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Extra editie....

l-ciaatste sloep nedr de usdl

We spreken heel veel over het MOK Hilversum met het daarnaast
gelegen Vliegveld en niet te vergeten het alom bekende
watersportcentrum “de Boomhoek”

Maar wat weten we eigenlyjk over deze plaatsen die by velen hermneringen oproepen, hoe 1s
het allemaal ontstaan en waarom heeft de Koninkljke Marine gekozen voor een
opleidingskamp te midden van de naaldbomen....

Hieronder vindt u een samenraapsel van informatie verkregen uit
diverse bronnen.

Let op: alle informatie staat niet in de juiste tijdlijn !
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Idylle bij het MOK

Het marine opleidingskamp (MOK) was
idyllisch gelegen onder de dennenbomen op
de hei tussen Hilversum en Loosdrecht. Ook
de barakken zagen er sfeervol uit met hun
rieten daken. Het leek op een groep
boerderijen. Plaats en aanzien waren tijdens
de oorlog bewust gekozen door de Duitse
bouwheren die hun kamp hierdoor wilden
camoufleren.

De barakken mochten van buiten nog zo mooi
zijn, maar het waren koude, tochtige ruimten. De
verwarming bestond uit één, op de gang
geplaatste, kolenkachel. Van 1946 tot 1978 kreeg
het vlootpersoneel hier zijn eerste militaire
vorming. Na een aantal jaren konden ze dan terug
komen om de kaderschool te volgen, waar ze de militaire kennis kregen die ze als korporaal nodig
hadden.

Een kenmerk van het kamp was de ijzeren discipline. Geen enkele afwijking van de
tenuevoorschriften werd geaccepteerd en met de handen in de zak lopen was bijna een misdaad.
Omdat infanterie beschouwd werd als een ideaal middel om discipline en ondergeschiktheid te
leren (en daar ‘ondergeschiktheid de ziel van de militaire dienst’ was) werd daar veel aandacht
aan besteed. Net zo lang tot een klas - hier ‘bak’ genoemd - als marionetten aan een touwtje alle
gecompliceerde bewegingen kon uitvoeren. Andere vakken waren roeien, hindernisbaan, rangen
en standen, krijgstucht, baksorder en schildwachtendienst. Bij dit laatste werd vooral geleerd
welke strenge straffen een schildwacht kon oplopen als hij ook maar enigszins de voorschriften
overtrad. Op in slaap vallen stond een paar maanden gevangenisstraf.

Het embleem van het MOK bestond uit een schild van azuur waarop een steigerende,

omgewende centaur van zilver staat, met beide handen een omlaag gerichte speer stotend,
eveneens van zilver.
De embleemspreuk gevormd door zilveren Latijnse letters op een lint van azuur luidt: ‘Constantia
et Fide’ (Door standvastigheid en trouw). De centaur verbeeldt Cherion, een figuur uit de Griekse
mythologie. Vanwege zijn vaardigheid in de heelkunde, gymnastiek, jacht en muziek werd hij veel
gevraagd om jonge helden op te voeden. Daarom is hij gekozen als embleem voor dit
opleidingskamp.

In 1978 werd het embleem overgenomen door de ‘School voor Eerste Militaire Vorming’ in Den
Helder, in 1987 omgedoopt tot ‘School voor Eerste Maritiem Militaire Vorming'.
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Marineopleidingskamp Hilversum

uit dienst gesteld
De laatste sloep naar de wal

g™ Meer dan dertig jaar lang hebben zowel
s beroepspersoneel als miliciens hun

#58 cerste schreden op het marinepad
gezet in de bossen van Loosdrecht

#* onder de rook van Hilversum.

De opleidingen, die tijdens de Tweede

Wereldoorlog in Engeland hadden

plaatsgevonden, moesten na de

bevrijding van ons land naar Nederland

worden overgebracht, want de marine
moest kunnen blijven varen.

Y In Engeland waren de aanstaande
| matrozen opgeleid aan boord van HMS
Ganges, doch deze walinrichting werd

- op 18 mei 1945, dus slechts enkele
dagen na de capitulatie van de Duitse troepen in Noordwest-Europa, gesloten. Veertien dagen
daarvoor was reeds een aantal Nederlandse schepelingen vertrokken naar HMS Glendower,
waar de opleiding werd voortgezet tot men in Nederland een passende gelegenheid had
gevonden.
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Van kamp tot kazerne ( Vil
In aanwezigheid van talrijke marine en landmacht
autoriteiten en de burgemeester van Hilversum, mr. W.
R. van der Sluis, werd op 17 mei het MOKH door de
laatste commandant, kapitein ter zee van administratie
C.L. Dekking, uit dienst gesteld.

Direct daarop werd het bevel overgenomen door )
luitenant- kolonel |. Kruik, commandant van het
opleidingscommando van de Militair Geneeskundige
Dienst der Koninklijke landmacht, die het kamp in dienst
stelde voor de KL. De marine-opleidingen zijn vanaf het
MOKH overgebracht naar Amsterdam en Den Helder.
Hierdoor kan een beter contact met ‘de vloot’ ontstaan.

De opleidingsfunctie zal door de Kl. gehandhaafd

blijven, want in november zullen ongeveer 900 man van




het opleidingscentrum Militair Geneeskundige Dienst, nu nog gevestigd in de Juliana van
Stolbergkazerne te Amersfoort, in Hilversum worden geplaatst. Niet het gehele marine-aspect
zal uit Hilversum verdwijnen, want het Marine Keurings- en Selectiecentrum, met als hoofd
KLTZ C. M. de Jonge, zal tot tenminste 1980 aldaar gehandhaafd blijven.

Tevens zal de marine-jachthaven “Boom hoek” voorlopig onder hem ressorteren.

KTZA Dekking onderstreepte in zijn rede het belang van de uit Hilversum naar Den Helder
verhuisde School voor Bedrijfsvoering en Onderwijs (SVBO). Deze school dient zo spoedig
mogelijk te worden opgeleverd, want zolang deze niet als een gesloten eenheid kan
functioneren, wordt het heel moeilijk het gestelde doel te bereiken. Lt.kol. Kruik wees erop dat
het MOKH in de loop der jaren een feilloos werkend instrument was geworden en dat er een
fikse krachtsinspanning aan te pas is gekomen, en komt, om het kamp geschikt te maken voor
geneeskundige opleidingen.

Tijdens een informeel gebeuren na de overdracht vroeg KTZA Dekking aan Lt.kol. Kruik hoe hij
van een kamp een kazerne dacht te maken. . .

Egp stukje’(e'in de bossen...

Hilversum

De keuze viel tenslotte op een voormalig Duits kamp, gelegen aan de rand van het vliegveld bij
Hilversum, vlak bij de Loosdrechtse plassen. Het was verwaarloosd, het had na de oorlog nog
een tijd lang Canadese troepen gehuisvest en moest nu in orde gemaakt voor de marine
opleidingen. Reeds op 18 december 1945 kon een luitenant ter zee der 2e klasse met 43
schepelingen van HMS Glendower naar Loosdrecht vertrekken om daar de voorbereidingen ter
hand te nemen. Zo kon tenslotte op 1 februari 1946 het Marine Opleiding Kamp (MOKH) in
dienst worden gesteld. Dit geschiedde door de waarnemend commandant, de toenmalige
luitenant ter zee der 1e klasse A. van Es, bij afwezigheid van de commandant, kapitein-luitenant
ter zee L. J. Goslings.

Het spreekt vanzelf, dat er nog veel moest gebeuren, alvorens het kamp geheel geschikt was
om alle opleidingen te kunnen huisvesten en voort te zetten: in de maand van de
indienststelling werd een begin gemaakt met het inrichten van de eerste sportvelden op het



voormalige vliegveld, en in de zogenaamde Boomhoek, de jachthaven te Nieuw-Loosdrecht,
arriveerden twee sloepen, twee jollen en twee vletten, zodat de jeugdige schepelingen op deze
plassen de eerste beginselen konden worden bijgebracht van het zeilen en roeien.

De belangstelling van offici€le zijde liet niet lang op zich wachten: op 18 april 1946 bracht de
toenmalige minister van marine, de heer J. M. de Booy, een bezoek aan het kamp.

Op 15 augustus van dat jaar bracht ook de Bevelhebber der Zeestrijdkrachten, luitenant-
admiraal C. E. Helfrich, een bezoek aan het kamp en op 8 november van dat jaar brachten de
Inspecteur-generaal van de krijgsmacht, Z.K.H. Prins Bernhard, vergezeld van de Commandant
Zeemacht Nederland, voor de eerste maal een bezoek aan dit kamp.

Reeds in april 1947 kon worden begonnen met de eerste cursus Instructietechniek (IT), een
unicum in ons land, en thans bij de marine, land- en luchtmacht een onontbeerlijk onderdeel bij
de vorming van het kader.
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De eerste jaren van het MOKH gingen niet uitsluitend over rozen: in diezelfde maand - april
1947 - moest het kamp gedurende enige tijd worden gesloten wegens gevallen van nekkramp
en begin juni van dat jaar werd een detachement van de Koninklijke marine, dat trainde voor
deelname aan een afstandsmars bij de Hollandse Rading door een auto aangereden: zes man
van het detachement moesten in Hilversumse ziekenhuizen worden opgenomen.

Wat eveneens moeilijkheden opleverde, was dat veel bewoners van Hilversum en omgeving
een voortdurende belangstelling aan de dag legden voor de in het kamp aanwezige en in die
tijd nog schaarse kolenvoorraden. Ook bosbrandjes vormden een veel voorkomend euvel en
steeds waren het de matrozen van het MOKH, die dan weer in actie moesten komen.

Deze voorvallen vormden voor hen natuurlijk een prettige onderbreking van het lesrooster!

Af en toe werden erin het kamp of in de omgeving ook nog handvuurwapens en handgranaten
gevonden en het was dan marinepersoneel dat de zaak moest onderzoeken en onschadelijk
moest maken.



Op 2 juni 1947 bracht Z.K.H. Prins Bernhard in zijn functie van Inspecteur-generaal van de
krijgsmacht wederom een bezoek aan het kamp, ditmaal om met enig ceremonieel een aantal
vlieger-kruisen uit te reiken.

De laatste sloep naar de wal...

De schilder en tekenaar Rien Poortvliet, schepper
van o.a. het wereldberoemde boek

‘De Kabouter’, bracht zijn diensttijd door bij de
Koninklijke marine. Zijn belevenissen en indrukken,
00k die van zijn opleiding bij het MOKH, nu al weer
meer dan vijfentwintig jaar geleden, legde hij vast in
een getekend dagboek. Uit dat boek lichtten wij een
aantal tekeningen - ‘jeugdzonden’ noemt hij ze zelf -
ter illustratie bij dit artikel.

Dat zijn stijl in de knip der jaren is veranderd, zal wel
niemand ontkennen. .

Opening
Ondertussen werd er hard gewerkt om het kamp
geschikt te maken voor de vele taken.

Op 3 november 1947 konden eindelijk, zij het dan zonder enig ceremonieel, de poorten van het
schoolgebouw worden geopend en daarmede kwam een einde aan veel ongerief gedurende de
lessen. In april 1948 werd de Noord-Brabant in dienst gesteld.

Dit was het betonnen schip, dat door de Rijksgebouwendienst op de hei was opgetrokken en
waar de toekomstige zeelieden hun eerste nautische ervaring konden opdoen. Het was een
herinnering aan de matrozen-opleiding te Vlissingen van voor de oorlog.

Een mijlpaal werd bereikt op 9 juli 1948: de eerste ouderdag, waarbij familieleden het kamp
mochten bezoeken en in het kamp konden zien hoe hun zoon of pupil letterlijk en figuurlijk
reilde en zeilde.

Dat het Marine Opleiding Kamp op de Hilversumse hei, temidden van de Gooise bossen, zijn
taak naar behoren vervulde, ondanks deze ogenschijnlijk ongunstige ligging, blijkt wel uit de
lange lijst van vlag- en hoofdofficieren van tal van buitenlandse marines als Engeland, Frankrijk,
Itali€, Spanje, de Verenigde Staten, Argentini€, Noorwegen en Rusland, die het kamp van tijd
tot lijd bezochten en de bezoeken van de verschillende marineattachés in ons land, die hun
verwondering over de voortreffelijke opleiding, reeds z6 kort na de oorlog, niet onder stoelen of
banken staken.

Een hoogtepunt daarbij was het bezoek van de opperbevelhebber van de NAVO-strijdkrachten
in West-Europa, generaal Dwight D. Eisenhouwer in 1951.

Uitbreiding opleidingen

Zoals we hiervoor al hebben gezien, vond in het kamp aanvankelijk uitsluitend de EMV, de
Eerste Militaire Vorming plaats, doch reeds spoedig werden daaraan toegevoegd de
kaderopleiding, de afdeling instructietechniek en een aantal vakopleidingen, zoals schrijver,
hofmeester, kok, bottelier en magazijnbeheerder, terwijl daar later nog bijkwamen de chauffeurs
school en de opleiding tot kanonnier bij de koopvaardij.



Chauffeursopleiding

Een logisch gevolg van het concentreren van al deze opleidingen te Hilversum was dat de
vernieuwingen voornamelijk op het gebied van onderwijs en onderwijsmethoden lagen tal van
nieuwigheden, zoals de geprogrammeerde instructie en de ‘feedback- classroom', werden hier
beproefd en toegepast. De cursus praktisch leiderschap werd later definitief bij het MOKH
ondergebracht door middel van de befaamde P.L bak, volgens insiders een uitstekend middel
om aanslaande leiders een spiegel voor te houden van hun eigen karaktereigenschappen.
Ook de cursus militair leiderschap onderofficieren, voor jonge sergeants, werd daar gevestigd
en later voegde zich daarbij de cursus leiderschap en bedrijfsvoering, speciaal voorde oudere
onderofficieren.

Marine Opkomst Centrum

In 1962 werd het Marine Opkomst Centrum (M.O.C.), dat sedert 1945 te Voorschoten was
gevestigd, overgebracht naar hel kamp te Hilversum. Drie jaar later werd besloten dat alle
adspiranten reserve-officier, met uitzondering van de adspiranten reserve- officier voor de
zeedienst en mariniers, alsmede alle aanstaande marva-officieren, hun eerste militaire vorming
in het M.O.K.H. zouden ontvangen. De adspiranten-reserve-officier voor de zeedienst kregen
hun eerste militaire vorming, tezamen met hun nautische op leiding, op het Koninklijk Instituut
voor de marine te Den Helder.

Voor de matrozen, die na hun eerste militaire vorming moeten wachten op het tijdstip dat hun
brevetopleiding begint, werd in 1965 een matrozenopleiding gestart. Ook deze verloopt volgens
het leerlingenstelsel.

Ook werd een introductiecursus van drie weken in het leven geroepen voor officieren, die de
hogere technische school hebben doorlopen. Hiermede werd bereikt, dat voormalige
onderofficieren. die hun studie aan de hogere technische school met succes hadden afgesloten,
een waardevolle introductie meekregen voor hun officiersloopbaan bij de Koninklijke marine.



Afscheid van het MOKH

Dag MOKH, waar tussen duizend bomen
de laatste stap weerklinkt in 't bronsgroen eikenhout
waar ons tehuis lag, dat wij welbeschouwd

als bakermat zien van veel toekomstdromen.

Een zeemansparadijs zo zonder zee en stranden
waar nooit een golf ons tot de lippen reikt,

waar een betonnen schip trots tussen bomen prijkt;
door jaren heen ontstonden dierb’re banden.

=t me beflie reche......... 2

Dag MOKH, eens zal jouw beeld vervagen, '
van jong matroos tot admiraal
wij allen kennen iets van jouw verhaal
en zullen dat steeds met ons dragen.
;~ Waar de commando’s klonken op dat grote plein

- > De Witte Olifant in 't zonlicht stond te blinken

De Excercitieloods waarin je kon verzinken

En die momenten als het ‘s avonds stil mocht zijn.

A

TREIKING VN LAMPORM | Q

Dag MOKH, met Meppel, Houttuin, Middellandt

met de Van Rijn, Middagten of Mattijsen

de Christiaan Cornelis en de school die mocht verrijzen,

Je maakte van ons burgers snel marineklant.

De vlaggemast, symbool van zeemansleven, &
. De Eendracht waar de staf regeert

De OVA zijn kas beheert Z
En commandant je soms een pof moest geven. *
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Dag MOKH, met al de mooie wegen,
De Ruyterpad en Halfdeklaan,

Je was een deel van ons bestaan

al was het maar omdat we steeds weer moesten vegen.
Je had een kaderschool, SVBO geheten,

een vakopleiding en een grote EMV

Een MARKEURSEL, het vroeg're MOC

De mariniers, die wij ook nooit vergeten. RxgaciTia



Dag MOKH, eens zat ik op de nummerzolder,
De visserssteek in kleding en op juiste maat
Ik heb het zeemansleven toen gehaat

En vond de poespas reuze kolder :
Maar heel veel later ben je toch voldaan P - =
want daar waar duizend man verbleven 7y
Kon slechts het nummer uitkomst geven

- ’ GPLITSEN &N KNOPEN
met brevet “hurghurAQ_r

Dag MOKH, dag eetzaal en kombuis

Marine sluit het hek, je krijgt straks nieuwe klanken

wij hebben heel veel goeds aan jou te danken

Je was voor duizenden een goed tehuis.

De landmacht komt, dat zijn je nieuwe bazen

Een sloep gaat nooit meer naar de wal

Misschien komt hier een paardestal

Zij strijken op ons leger neer, maar daarvoor zijn het hazen.

Dag MOKH, de glazen zin geslagen

Het hoornsignaal voorgoed verstomd.

Het blauw verdwijnt terwijl het groen nu komt

En het waarom brengt ons steeds weer vragen

We kiezen and’re koers, maar in ons zeemansbloed
bruist altijd weer herinnering aan voorbije tijden
Daarom, als laatste t alvorens wij gaan scheiden,
Dag MOKH, bedankt, het ga je goed! \
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Waterkampen

Ook niet onvermeld mag blijven dat gedurende de maanden juli en augustus de waterkampen
van de personeelsvereniging van het ministerie van marine, later van defensie (marine),
alsmede aan hel Zeekadetkorps Nederland. gastvrijheid werd verleend en men naar hartelust
kon zeilen en roeien en alle mogelijke andere watersporten kon beoefenen op de Loosdrechtse
plassen. Deze zomerkampen zijn daar vele jaren gehouden en vele ambtenaren van het
ministerie bewaren er nog steeds de beste herinneringen aan.

Matrozenkapel

De matrozenkapel van het M.O.K.H.. die al spoedig na de ingebruikname van het kamp met
veel enthousiasme in het leven werd geroepen, heeft in de loop van de jaren bij tal van
gebeurtenissen van ceremoniéle aard en anderszins, van zich doen spreken.

Bij dodenherdenkingen op 4 mei, op de Taptoe te Delft, en het verzorgen van concerten op
ouderdagen werd geregeld assistentie verleend. Ook de jaarlijkse sportevenementen in het
kamp mogen niet worden vergeten: ook hierbij gaf de matrozenkapel steeds acte de préséance.
Ontelbare malen verleende het M.O.K.H. gastvrijheid gedurende vormingsdagen.

Op 17 februari 1971 had de officiéle opening plaats van het marine-instructiecentrum (MIC),
waarin de reeds eerder bestaande cursussen werkinstructie en werkinstructietechniek werden
ondergebracht.

Uit dit korte overzicht blijkt wel. dat het M.O.K.H. zich in de afgelopen jaren een onmisbare
plaats heeft verworven bij de opbouw, uitbreiding en modernisering van de Koninklijke marine.
Hel M.O.K.H. is niet meer, maar vele Nederlandse marinemannen zullen toch altijd met
weemoed en met genoegen terugdenken aan dal kleine stukje ‘marine’ in het Gooise bos!

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Nederland telt 50 actieve kazernes. Vroeger waren dat er nog veel meer. Achter elke
kazernenaam schuilt een verhaal. Van bijzondere architectuur, een historische
gebeurtenis tot een heldhaftig militair. In de rubriek ‘achter de wacht’ gaat de
Defensiekrant op zoek naar die verhalen.

De Korporaal van Oudheusdenkazerne in
Hilversum werd ooit door de Duitsers gebouwd.

Bewoners rond het militaire vliegveld Ypenburg bij Den Haag
denken in de nacht van 10 mei 1940 onweer te horen. Al snel wordt
duidelijk dat het om vliegtuiggebrom en bommen gaat.

Bij het Park Leeuwenbergh, ten noorden van het vliegveld,
verschijnen rond 3.30 uur ‘vliegtuigen van Duitsche nationaliteit’
boven de 13e Batterij Luchtdoelartillerie. Reserve eerste luitenant
Du Mee laat zijn mannen de vijand meteen onder vuur nemen.
Brandend storten een aantal vliegtuigen neer maar een deel laat
zijn bommen op positie vallen.

(Foto: dhr. Oostwaard)Korporaal-ziekenverzorger Jan van Oudheusden.



Dienstplichtig korporaal-ziekenverzorger Jan van Oudheusden wekt ondertussen de ploeg die
om 8 uur de batterij zou overnemen, deelt aan ieder 5 patronen uit en snelt naar de batterij.

! Dierenliefhebber
{ Van Oudheusden (1906) groeit op in een groot gezin in
| Tilburg. Door de crisistijd zit hij regelmatig zonder werk.
Als hij midden jaren 20 in dienst gaat is hij slager, maar
- hij werkt daarvoor als kapper, textielbewerker en zelfs als
¥ Vverzorger van circuspaarden in Belgié. Die band met
M dieren krijgt hij van huis uit mee. Zijn stiefmoeder richt
R4 cen asiel voor zwerfkatten op, vader doet hondenshows.
3 ,1 Ook tijdens de mobilisatieperiode in Voorburg omringt
¥ Van Oudheusden zich met dieren. Vlakbij de batterij in de
| Virulylaan helpt hij mensen met een dierenasiel.

y Onbeschermd

¥ Bij het 3e stuk Vickers 7,5cm geschut is een bom

' ingeslagen. Van Oudheusden rent naar de batterij en ziet

i1/ daar de ravage. Voor 5 man kan hij al niks meer doen. 2
" S - gewonden, kermend en hevig verminkt, staat hij bij in hun

laatste momenten. In de chaos van het gebulder van

vliegtuigen, mitrailleurvuur en het bezeten loeien van koeien trekt de bemanning van de batterij

zich terug richting de Vliet. Terwijl rondom Duitse parachutisten landen blijft de ziekenverzorger

alleen achter.

Een totaal kale en kwetsbare luchtdoelbatterij in de mobilisatieperiode. Ook de 13e Batterij
Luchtdoelartillerie bij Voorburg lag er op 10 mei 1940 zo bij.



Eigen mening

Volgens een van zijn zussen is discipline niets voor hem. Hoewel hij een aardige, rustige jongen
is, laat hij niet over zich heen lopen en is hij erg gesteld op zijn vrijheid. Van Oudheusden is
verre van een modelmilitair maar staat volgens een dienstmaat voor iedereen klaar. Met zijn 33
jaar is hij een stuk ouder dan de meeste jongens in de eenheid. Hij vertelt vaak over zijn tijd bij
het circus en moet een soort grote broer voor de andere jongens zijn geweest.

Geweerkolf

Van Oudheusden ziet van alle kanten Duitse para’s op zich afkomen. Ze vernielen de
afstandsmeter en het geschut. Eentje schreeuwt hem toe dat hij de Duitse gewonden moet
verzorgen. Hij weigert omdat hij nog steeds bezig is met de verzorging van zijn eigen maten.
Dat accepteren de ‘Fallschimjager’ niet. Hij krijgt rake klappen, onder andere met de geweerkolf
in de rug. Het is onduidelijk wat er dan met hem gebeurd. Waarschijnlijk nemen de Duitsers
hem, samen met luitenant Bieringa, mee als gevangene naar de Johannahoeve. De boerderij
krijgt nog een Nederlandse mortieraanval te verduren waarbij de boer, zijn gezin en Bieringa het
leven laten. Hoe en wanneer Van Oudheusden thuis komt is niet duidelijk.

Monument voor gevallen militairen in de omgeving van Voorburg met de 10 gesneuvelden van de 13e
Batterij Luchtdoelartillerie. Later kreeg de eenheid een eigen monument in het Park Leeuwenbergh

Nierfalen
De Brabander komt de
klappen letterlijk nooit te
boven. Artsen moeten een
van zijn nieren verwijderen.
Hij ligt af en aan in het
ziekenhuis. Tussendoor
bezoekt hij nog wel eens het
dierenasiel in Voorburg,
vlakbij zijn oude stelling. Hij
kwijnt langzaam weg. Ook zijn
2e nier faalt. Op 20 februari
1943 overlijdt Van

; N ) ~ Oudheusden thuis, zijn laatste
dagen verzorgd door zijn stlefmoeder Onbekenden Ieggen de nacht na zijn begrafenis een
krans op zijn graf. In 1946 wordt hij voor zijn inzet postuum benoemd tot Ridder Militaire
Willems-Orde 4e klasse. Na de oorlog zijn de stoffelijke resten herbegraven op het Militaire
Ereveld Grebbeberg.

Marine-rekruten

Fliegerhorst Hilversum, zoals de Duitsers het vliiegveld Hilversum in de Tweede Wereldoorlog
noemden, wordt voornamelijk gebruikt als opleidingskamp. De Luftwaffe laat verspreid en in
een typische boerderijstijl een aantal panden neerzetten. Menig marine-rekruut is er na de
oorlog gekeurd en heeft er zijn initiéle opleiding gekregen. Het is in 1979 uiteindelijk de
landmacht die de naam van dienstplichting korporaal-ziekenverzorger en Ridder in de Militaire
Willems-Orde Jan van Oudheusden aan de kazerne verbindt. Het Regiment Geneeskundige


https://magazines.defensie.nl/binaries/large/content/gallery/magazines/00-defensiekrant/2019/06/06_kazernenamen/akl001167.jpg

Troepen dat in Hilversum een opleidingskamp begint is trots op deze Brabander die uiteindelijk
zelf het leven liet door het helpen van anderen.

P X e B . e

Koningin Juliana onthult op 10 april 1979 het borstbeeld van korporaal Jan van Oudheusden op de
kazerne die op die datum zijn nieuwe naam kreeg. (Foto: Rob Croes/Anefo, Nationaal Archief)

Het MOK - en zijn naast gelegen Vliegveld

m’\j Hilversum

Sport en bliegeentrum




De belangstelling voor de luchtvaart was groot in de dertiger jaren, ook in deze regio en in 1934
ontstonden er plannen tot oprichting van een sport- en vliegcentrum in Hilversum.

Hiertoe was opgericht de NV Sportpark en Vliegveld “t Gooi”.

Men had het plan om aan de Loosdrechtseweg / Raaweg een sportcomplex aan te leggen.

Plan Raaweg Loosdrechtse weg

De eerste plannen...

Dat zou onder meer moeten bevatten een sportpaleis met wielerbaan, een motorracebaan, een
voetbalveld, een waterpolobad, twee café-restaurants, verschillende clublokalen etc. etc.
Bovendien zou ten noorden van dit complex een vliegveld worden aangelegd. Men heeft
getracht de gemeente Hilversum over te halen met dit grootschalige plan in zee te gaan.

Maar het college van B&W antwoordde: “...vindt geen termen de totstandkoming der plannen te
bevorderen...”

Geen wonder dat de gemeente Hilversum niet erg happig was: de geraamde kosten bedroegen
fl 1.500.000,--......

Gooisch Vliegveld Actie Comité

Deze groep richtte op 8 maart 1934 een verzoek aan B&W van Hilversum tot het verkrijgen van
een vliegveld “ter beoefening van de Sportvliegerij”. Het dagelijks bestuur had al een terrein op
het oog: ten noorden van de Noorderbegraafplaats, grenzend aan de Crailoosche brug.

Plan Raaweg Loosdrechtseweg 1934

Plannen nabij de Noorder Begraafplaats te Hilversum

Vanuit de gemeente kreeg men alle steun, zeker toen werd geopperd om de terreinen in
“‘werkverschaffing” te egaliseren. Helaas (of gelukkig...) weigerde het bestuur van het Gooisch
Natuurreservaat om 7 ha grond in huur af te staan en daarom moest men op zoek naar andere
terreinen.

Andere mogelijkheden

Het Goois Vliegveld Actie Comité ging op zoek naar alternatieve locaties. De heer Insinger had
een strook van 500 x 1000 meter in gedachten. Maar de breedte moest minimaal 700 meter
zijn, dus dat plan ging niet door.

Het oude plan voor een vliegveld nabij de Loosdrechtseweg/ Raaweg kwam weer op tafel, nu
wél met steun van B&W. Maar nu gooide de minister van Waterstaat roet in het eten.

Hij weigerde het terrein aan te wijzen als luchtvaartterrein in de zin van de Luchtvaartwet.

Noodweg

Een andere mogelijkheid was het gebied tussen de Noodweg en de Egelshoek.

Na onderhandelingen met de eigenaar van de grond, de Nederlands Hervormde Kerk te
Naarden, kon men 45 ha huren.

Aanleg van het huidige viiegveld

De aanleg van het vliegveld zou in “werkverschaffing” worden uitgevoerd. Er was een krediet
van fl 65.000,-- ( € 29.500,--) voor uitgetrokken. Over het uurloon van de tewerkgestelde
werklozen is nog uitgebreid gediscussieerd. Uiteindelijk bepaalde de minister op 6 januari 1937
dat het uurloon fl 0,38 ( € 0,17 ) zou worden.



Tegenslag

Er was nogal wat tegenslag bij de aanleg van het vliegveld. Door de invoering van de z.g.
“verkorte tewerkstelling” moest men eerder wisselen van werkploeg, juist wanneer men met die
oude ploeg lekker was ingewerkt. De maatregel leidde dan ook tot kredietoverschrijding.
Verder had men bij het egaliseren een paar sloten over het hoofd gezien. Er was meer grond
nodig om die sloten te dempen. Na egalisering, ploegen, eggen en rollen werd de grond
ingezaaid. De winter van 1938/ 1939 was echter droog en koud. Het gras had te lijden en de
wind verstoof het kaal gebleven terrein. Het in orde maken van rails en kipkarren kostte meer
geld dan voorzien. De moderne dieseltractoren werden op “Anna’s Hoeve” gebruikt zodat men
het bij de aanleg van het vliegveld moest doen met de verouderde benzinetractoren.

En dat kostte meer guldens.

Ook de salariskosten voor een technisch ambtenaar vielen hoger uit. Al met al was dit voor de
gemeente Hilversum een tegenvaller van fl 20.000,--. Toen na de zomer van 1939 een Fokker
C-V een proeflanding wilde maken, veroorzaakte dit diepe voren in het grasveld.......

Stichting Vliegveld Hilversum

Deze stichting werd op 3 februari 1938 notarieel opgericht.

De werkzaamheden werden op 19 augustus beéindigd. Op 30 september 1939 zou het
vliegveld worden geopend. Men dacht aan een vliegfeest van twee dagen. Men zou
medewerking krijgen van de NLS (Nationale Luchtvaart School), Fokker, Koolhoven en militaire
“eskadrilles”.

Het zou echter niet zover komen......

Mobilisatie
Op 28 augustus 1939 werd de algemene mobilisatie afgekondigd. De volgende dag werd het
vliegveld door Defensie in gebruik genomen en onmiddellijk vergroot.

Vliegveld commando overdracht

Commando-overdracht tijJdens de mobilisatie

Op 31 augustus kwam de 1e Verkenningsgroep van het 2e Luchtvaart Regiment naar het
vliegveld. Van Soesterberg kwamen zeven Fokker C-V en vijf Koolhoven FK.51 vliegtuigen.
Deze waren van de 1e Verkenningsgroep van het 2e Luchtvaartregiment. Twee maanden later
werd het nég drukker. Op 16 oktober kwamen zeven Fokker D-XVII van de Jachtgroep
Veldleger/ 2e VA (Jachtvlieg Afdeling).

Met deze toestellen werd vanaf eind oktober ook nachtvluchten uitgevoerd.

Een onderdeel van de mobilisatie-oefeningen was het verdekt opstellen van de vliegtuigen. Met
handkracht werden de toestellen versleept naar het bos- en heidegebied ten noorden van het
vliegveld. Ze werden ook ten zuid-oosten van Zonnestraal tussen de bomen geparkeerd.

In november 1939 vertrokken de Fokker D-XVII vliegtuigen weer naar Soesterberg, terwijl op 1
maart 1940 de 1e verkenningsgroep werd uitgebreid met twee Fokker C-X vliegtuigen. Het

vliegveld werd bewaakt door de 6e Compagnie Bewakings Troepen.

Spionage



Vliegveld Hilversum trok de aandacht van “vreemde mogendheden”. De Reichsdeutsche
Gemeinschaft was zeer actief. Haar leider Butting had in Voorburg papieren verloren. Over
Vliegveld Hilversum was genoteerd: “bezetting zes vliegtuigen (Jager Modell Focker) en het
veld zou pas fertig gestellt zijn”.

Ook van ltaliaanse kant is er op het vliegveld rondgeneusd. Een auto met Italiaans kenteken
had in de nacht van 16 op 17 november over het veld gereden. De schildwacht loste twee
schoten. De politie van Hilversum onderzocht dit zaakje maar kon weinig vinden. Slechts
bandensporen en een verklaring dat de auto met hoge snelheid in de richting van Utrecht was
vertrokken.

Meidagen 1940

De situatie was begin mei al bedreigend. Het vliegveld was omgeploegd door de Loosdrechtse
boer Veldhuizen, zodat er diepe voren ontstonden, en werd verder grotendeels versperd met
betonnen riool buizen. De boerderij boer Veldhuizen lag pal zuid van het veld en zou tijdens de
oorlog worden gesloopt. Er was wel een landingsbaan vrijgehouden. Negen vliegtuigen waren
gevechtsgereed verspreid opgesteld.

Munitie was opgeslagen in het bos ten oosten van het veld. Het meeste personeel was
gelegerd in de Geraniumschool in Hilversum. Officieren waren ingekwartierd in de buurt van het
vliegveld.

Vliegveld Fokker C5 mei 1940

Een onfortuinlijke Fokker C-5 op 9 mei 1940

In de nacht van 9 op 10 mei werd het personeel om 01.00 gewekt. Vanaf 03.00 uur moest het
personeel bij het vliegpark aanwezig zijn. De bewakingstroepen moesten om 03.15 uur in de
hoogste graad van paraatheid verkeren. Deze compagnie was gelegerd in een kampeerhuis en
in het zusterhuis van Zonnestraal.

Rond de klok van 04.00 uur werd het vliegveld aangevallen door Duitse Messerschmitt Bf 109's.
Er werd teruggeschoten. Vier vliegtuigen op het veld werden beschadigd. De verspreid in de
bossen opgestelde toestellen werden niet aangevallen. Deze toestellen maakten op 10 mei nog
een vilucht met als doel Duitse vliegtuigen op het strand van Scheveningen. Deze vliegtuigen en
de andere nog vliegwaardige kisten vlogen naar een ander vliegveld: Middenmeer in Noord
Holland. De vier achtergebleven, beschadigde vliegtuigen konden niet meer luchtwaardig
worden gemaakt.

Beschoten hangar in de mei-dagen 1940

De Duitse bezetting

Na de capitulatie werd het vliegveld door de Wehrmacht gevorderd. Er volgde een
grootschalige uitbreiding.

Zo kwamen er gebouwen ten oosten van het veld

(de huidige Korporaal van Oudheusdenkazerne) en in de omgeving van Zonnestraal.
Daar werd in het bos een grote hangaar gebouwd, deze was met een rolbaan verbonden met
het vliegveld. Die weg liep over de plaats waar nu de buitenbaan van de manege is. In de
bosgebieden ten noordoosten van het vliegveld werden z.g. munitiekuilen aangelegd.



Deze lichthellende kuilen met bakstenen wanden konden ieder een bom van 1000 kg bevatten.
Ze lagen o.a. naast het fietspad naar Hilversum.

Aan de noordzijde van het veld werd een grote bunker gebouwd waarop afweergeschut was
geplaatst. In de noord- west hoek was een grote uitkijktoren op een bunker gebouwd (de
fundamenten staan er nu nog: tegenover de Boni).

Vanaf deze bunker liep een onderaardse gang naar de grote bunker met het geschut.

De gang is na de oorlog dichtgestort.

Ondanks deze grootschalige uitbreidingen werd het veld niet door Luftwaffe eenheden gebruikt.
Wel werden er veel Biicker BU-181B “Bestmann” vliegtuigen in elkaar gezet en ingeviogen.
Deze (les-) vliegtuigen werden in Amsterdam Noord door Fokker gebouwd en per oplegger naar
vliegveld Hilversum getransporteerd en vliegwaardig gemaakt.

In Nederland werden door de Duitsers diverse “schijnvliegvelden” aangelegd om de geallieerde
bommenwerpers te misleiden. Bij Westbroek, ongeveer waar de para’s nu een springbak
hebben, lag zo’'n schijn-vliegveld. Deze had de Duitse codenaam SI168. Vliegveld Hilversum was
goed gecamoufleerd: vanuit de lucht leek het niet anders dan de omliggende weilanden.

Bevrijding

Tijdens de nadagen van de oorlog, vanaf 17 april 1945, probeerde een Duits
“Sprengkommando” van 40 man zoveel mogelijk gebouwen op te blazen en materialen en
onklaar te maken, met name de gebouwen en de hangaars die in de bossen stonden.

Na de bevrijding konden de geallieerden het vliegveld evenwel toch nog gebruiken.

Op 1 juni 1945 kwam het Engelse hoofdkwartier van het 657 (Army) squadron met Auster AOPS
vliegtuigen naar het vliegveld. Deze eenheid zorgde voor steun aan het Canadese leger. De
Austers bleven maar zeer kort. Al op 20 juni 1945 verhuisde de eenheid over de weg, en niet
door de lucht, naar Goslar (Duitsland). De laatste geallieerden gebruikten het veld en de
gebouwen tot januari 1946.

Na-oorlogse wederopbouw

Na de bevrijding werd de oppervlakte van het vliegveld weer teruggebracht tot de vooroorlogse
situatie. Immers veel omringende gronden waren gedurende de mobilisatie en tijdens de
bezetting gevorderd door de luchtmacht en de Luftwaffe, en bij het veld gevoegd.

De grasmat werd hersteld door de “Rijksdienst Landbouwherstel”. Het opruimen van
opgeblazen bouwwerken nam ruim twee jaar in beslag.

Andere Duitse bouwwerken bleven staan en worden thans nog gebruikt, zoals op het terrein
van Zonnestraal. Daar waren tijdens de oorlog, in het Loosdrechtse Bos, woningen gebouwd
voor de Duitse officieren met muren van bijna een meter dikte, de z.g. Scherfwoningen. Dit
complex, waarvan er één was ingericht als casino, had de naam gekregen “Hermann Gaéring
Lager”

Ook de kazerne naast het vliegveld was door de Duitsers gebouwd. Daar werd in 1946 het
M.O.K. (Marine Opleidings Kamp) gevestigd. Later, in 1978, werden de gebouwen aan de
Koninklijke Landmacht overgedragen en diende als opleidingscentrum voor de Geneeskundige
Dienst. De kazerne kreeg toen de naam Korporaal van Oudheusdenkazerne.



Deze korporaal-ziekenbroeder was in de meidagen van 1940 gelegerd bij de Luchtdoel Artillerie
op Ypenburg. Tijdens de gevechten heeft hij buitengewone moed getoond door, terwijl hij hevig
werd beschoten en ook mishandeld werd door een Duitse soldaat, door te gaan met zijn werk
als gewondenverzorger. Een paar jaar later overleed hij aan de gevolgen van de mishandeling.
Op 10 juli 1948 waren de herstelwerkzaamheden klaar en kon het vliegveld officieel worden
heropend. Met zijn eigen vliegtuig, de Stinson Sentinel PH-PBB, kwam Prins Bernhard de
opening verrichten. Ook Bob Persijn was aanwezig bij dit festijn....

Opening vliegveld 1947

De exploitatie van het veld kwam na de oorlog in handen van de Nationale Luchtvaartschool, de
NLS. Verschillende bedrijven vestigden zich op het vliegveld. Eén van de bekendsten was het
luchtreclamebedrijf “Skylight”, dat vanaf 1955 van het vliegveld gebruik maakte.

Dit bedrijf is inmiddels opgehouden te bestaan.

Auster van het luchtvaartbedrijf Skylight

Huidige commerciele activiteiten worden uitgevoerd door ondermeer de vliegscholen Dwarf
Motorzweefvliegschool en Vliegschool Hilversum, een vliegtuigonderhoudsbedrijf, een
luchtreclamebedrijf en helicopterbedrijf Ryfas. Verdere gebruikers zijn de Gooise
Zweefvliegclub, Parachutistencentrum Midden Nederland en de motorvliegclub ACHA.

Tenslotte

Het vliegveld werd door de gemeente Hilversum gekocht en verhuurde het aan Stichting
Vliegveld Hilversum. De SVH heeft nog steeds het beheer over het viiegveld.

Het vliegveld stond en staat regelmatig in het nieuws. Ooit, eind jaren vijftig, waren er plannen
van de gemeente Hilversum om een geheel nieuw woonwijk “De Egelshoek”aan te leggen. Het
bleef bij plannen. Aan het einde van de 20e eeuw werden er weer boze plannen gesmeed om
het vliegveld op te heffen om er woningen en bedrijven te gaan bouwen. Gelukkig zijn die niet
doorgegaan en gingen de projectontwikkelaars hun pijlen op andere projecten richten...

Nostalgié

De “Boomhoek” ... ja deze naam werd veel genoemd in de periode
van de EMV vanuit het MOKH.

Zoals eerder is gememoreerd hebben de Duitsers het kamp gebouwd, later de MOK, om een
vliegveld aan te leggen, waaruit het vliegveld van Hilversum uiteindelijk is ontstaan.

Na de capitulatie van de Duitsers zijn de Canadezen er nog geweest.

In 1946 heeft de Kon Marine het overgenomen en in 1960 is het keuringscentrum “het MOC”
van Voorschoten naar Hilversum verhuisd.

In de omzwervingen voor informatie komen we de naam Nooitgedacht en Volharding tegen,
deed me denken aan het eind van de EMV, marscheren, roeien en een dropping.



De volharding was voor zover we ons herinneren volbracht door de dienstplichtigen en voor de
beroepsklassen was de Nooitgedacht bedacht !.

Voor vele was dat afzien, maar een afsluiting van hun eerste militaire opleidingen. Het heeft ons
allen wel gebracht en gemaakt zoals we nu zijn...

Mannen van deze Wereld.

Het was voor velen roeien, wrikken, wachtlopen en als het mee zat zeilen in een B2 met de
mogelijkheden na vastwerken, dus in je eigen zo spaarzame vrije uren te lessen in een BM’er
en misschien een zeilbrevet te bemachtigen...

De Boomhoek, ook wel gezien als het marine watersportcentrum.
Maar wat weten we uiteindelijk van de Boomhoek?

Dat intrigeerde me een beetje en ben gaan zoeken naar wat antwoorden in de geschiedenis
met behulp van één onzer lezers die wat dichter bij het vuur woonde en een medewerker bij het
NIMH te Den Haag

Let op: alle informatie zal niet altijd in de juiste tijdlijn staan !

B.C. van der Vliet heeft zijn persoonlijke herinneringen aan het MOKH in een uitgebreid verslag
aan de Historische Kring Loosdrecht aangeboden. Het is voorzien van veel foto’s.
Tijdens de openingstijden (zie mededelingen) ligt het ter inzage voor geinteresseerden.

Bron: Historische

Kring Loosdrecht

De Boorhoek

Eerst even terug in de geschiedenis...
Historische ontwikkeling

Pre- en protohistorisch Landschap: de smalle oeverwallen van de Vecht waren, net als de
hogere gronden van het Gooi, deels al in de prehistorie bewoond. Uit de ijzertijd zijn
nederzettingen bekend, echter buiten Loosdrecht. In de vroege middeleeuwen vormde het
cultuurland op die oeverwallen de gouw Niftarlake.

Buiten die oeverwallen begon het veen, hier tot ongeveer ter hoogte van de huidige Rading op
de grens met Hilversum. Dat veen werd veel extensiever gebruikt.

Ontginningen en landgebruik: de ontginning van Loosdrecht vond plaats in de grotere context
van de veenontginningen ten oosten van de Vecht. De Vecht fungeerde als primaire
ontginningsbasis.

Vanaf deze rivier groef men sloten door de veenvlakte van Loenerveen en Mijnden.

De ontginning eindigde bij een natuurlijke waterloop of achterkade.



De ontginning van de Loosdrechtse venen werd daarentegen uitgevoerd vanuit de Drecht,
haaks op de ontginningen vanaf de Vecht. De verdwenen Oude Dijk vormde deels de
ontginningsas, later vervangen door de Nieuwe Dijk, de huidige Oud- en Nieuw-Loosdrechtse
Dijk. Men spreekt hier tegenwoordig van een veerontginning, omdat de sloten onder een lichte
hoek op de loop van de Drecht uitkomen. Deze verkaveling is, ondanks het deels gesloten lint
in de kernen van Loosdrecht en Nieuw-Loosdrecht, nog herkenbaar.

De ontginning startte in de loop van de elfde eeuw.

Naar men mag aannemen zal de vermoedelijke bezitter, een telg uit de familie Van Amstel, hier
een rol in hebben gespeeld. Zij bezaten het goed oorspronkelijk als leen van de bisschop van
Utrecht, en hadden een kasteel, Huis Mijnden, aan de Vecht. VOor 1308 is Loosdrecht in
handen van de graven van Holland gekomen. Nazaten van de Van Amstels bleven tot in de
zestiende eeuw de rechtsmacht en het kasteel van hen in Leen houden en dus een regionale
rol spelen.

Aanvankelijk kon men deze nieuwe ontginningen gebruiken voor het gemengde agrarisch
bedrijf: veeteelt en akkerbouw. Naarmate het verder ontwaterd werd oxideerde het veen en
klonk het in, en werd het steeds natter. Daardoor werd men gedwongen de ontginning van het
veen dat verder van de rivier Lag, ter hand te nemen. Zo werd de ontginning in een aantal fasen
uitgebreid, en bleef akkerbouw uiteindelijk vooral aan Nieuw-Loosdrecht voorbehouden.

De afsluitende ontginningsfase was de waaier- of stervormige afronding aan de oostzijde, tegen
het Gooi. Daarvandaan komt ook de benaming 'De Ster'.

Bij de huidige Rading bereikte men de grens van het veen. Die ontginning van Nieuw-
Loosdrecht ofwel Ter Sipe was in elk geval in de dertiende, maar wellicht zelfs in de vijftiende
eeuw nog gaande. De oudste delen van de huidige kerktoren dateren uit de loop van de 15e
eeuw, maar de kerk is zeer waarschijnlijk een uitbreiding van een kapel in der Zypel (het
huidige kerkkoor) die in 1400 al bestond.

In de ontginning van Nieuw Loosdrecht kende men de zogenaamde vrije opstrek. Men was vrij
om te ontginnen zover men wilde. Alleen moesten daar rechten van derden gerespecteerd
worden. Naarmate de ontginning van Nieuw-Loosdrecht vorderde, zullen steeds meer
ontginners de grens met het Gooiland (hogere zandgronden) hebben bereikt. Daar kreeg men
te maken met de rechten van de Erfgooiers. Vanaf de veertiende eeuw werd die grens steeds
verder gepreciseerd, en al snel Lag deze op de huidige Rading.

Toen de landerijen op de Kerkelanden door de kerk van Naarden in pacht werden uitgegeven,
werd dat gedaan aan de eigenaar van het aangrenzende Loosdrechtse perceel. Zo werd de
stroken verkaveling tot op de Hilversumse zandgronden, deels zelfs in het Loosdrechtse Bos,
doorgetrokken.

Delfstoffenwinning: Turfgraverij kwam al in de veertiende eeuw voor, vermoedelijk als gevolg
van de groei van de steden en een tekort aan hout. Akkerbouw werd hier steeds moeilijken en
het graven van turf als energiebron was een lucratieve nieuwe economische activiteit.

Het werd vanaf 1344 steeds strenger gereguleerd, vooral omdat men de landbouwgrond niet
definitief wilde verliezen. Eeuwenlang bleef de turfgraverij een belangrijke inkomstenbron voor
Oud-Loosdrecht. Naarmate men meer veen aan het oppervlak had weggehaald en het
resterende veen onder water kwam te staan, moest men vanaf de zestiende eeuw
baggerbeugels gaan gebruiken. Tussen de trekgaten Lagen Legakkers, die deels werden
weggegraven en deels door windwerking weggeslagen werden. Met regels probeerde men ook
toen het turfgraven te beperken tot de meest onvruchtbare landerijen, maar grotendeels



vergeefs. Uiteindelijk werden zo niet alleen enkele Loosdrechtse polders ontveend, maar ook
aangrenzende polders: de Loenderveense Polder (octrooi uit 1653), Schinkeldijkse Polder,
alsmede de Polder Breukeleveen en de Oostpolder ten westen resp. oosten van Breukeleveen.
Ook verder noordelijk, ten westen van Kortenhoef, werd ontveend.

Vanaf de achttiende eeuw nam de erosie en de ontwikkeling van grote plassen enorme
proporties aan.

Vanaf de late achttiende eeuw nam de turfwinning al sterk af. Men zocht nieuwe inkomsten. In
Oud-Loosdrecht werd dat onder leiding van dominee Joannes de Mol het vervaardigen van
porselein met grondstoffen die uit Utrecht werden aangevoerd. De fabriek bestond slechts korte
tijd, tussen 1774 en 1782, en werd toen naar Amsterdam verplaatst.

Ook ten aanzien van landgebruik zocht men naar nieuwe inkomstenbronnen. Meerdere
pogingen om een deel van de plassen in te polderen of te dempen met afval, tussen 1800 en
1927, haalden het om onder meer militaire redenen niet.

Een deel van de Loenderveense Plas werd vanaf 1932 voor drinkwateraanvoer en - opslag voor
de stad Amsterdam ingericht. Water- en verblijfsrecreatie is sinds een voorzichtige start voor
1900 - met een jachthaventje, later een botenloods en een zweminrichting - een belangrijke
functie in het gebied geworden. Daartoe zijn enkele bungalowparken aan het lint van
Loosdrecht aangelegd. Daarnaast is de ecologische waarde van de Loosdrechtse Plassen een
belangrijke reden geworden om de huidige situatie te handhaven.
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Be naam wordt sinds 1857 genoemd.

Naam
Oudere vermeldingen : 1857 Boomhoek.

Naamsverklaring :
Dit gebied was oorspronkelijk een deel van de Loosdrechtse Plassen.

Misschien: hoek waar geboomd moest worden? Of dateert de naam van voor het ontstaan van
het plasgebied en dan: hoek waar een boom staat?

Ligging

De buurtschap Boomhoek ligt ZW van Nieuw-Loosdrecht, rond (vanuit Nieuw-Loosdrecht
gezien) het einde van de Nieuw-Loosdrechtsedijk, voor de buurtschap Muyeveld.

N van de buurtschap liggen de Loosdrechtse plassen. Zuid ervan ligt de Breukeleveense plas.

Statische gegevens

In de Volkstelling van 1840 wordt Boomhoek, in tegenstelling tot de naastgelegen buurtschap
Muyeveld, niet apart vermeld. Tegenwoordig (CBS 2015) heeft de buurtschap c.a. 110 huizen
met c.a. 300 inwonders

Recente ontwikkelingen
Jachthaven De Boomhoek is in 2010 gesloten en aan Defensie teruggegeven.



Vervolg Boomhoek...
In de WO Il hebben soldaten van de Herman Goering divisie in Loosdrecht gezeild, hieronder

enkele teruggevonden foto’s

Aankomst August von Mackensen aan Loosdrecht

In juni 1941 bezocht August von Mackensen Loosdrecht. Mackensen bracht een
bezoek aan 'Seeheim Edelweiss' waar Duitse soldaten kwamen om te ontspannen
aan en op het water. Hier nuttigde Mackensen onder gezelschap van diverse

officieren en generaals een drankje.
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Collectie Hilversum in de Oorlog
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De haven kan zelfs een andere naam gehad hebben, nl. De Boei, maar dat is niet zeke




Nieuwe marineverhalen van Piet de Betué:

PHet allereerste begin

Eén van de bekendste wervingsposters van de
marine. Op de achtergrond vliegkampschip
Hr.Ms. Karel Doorman. (Illustratie: Koninklijke
Marine)

"KONINKLIJKE MARINE

Het allereerste begin

Ik was zo'n kereltje dat je niet hoefde aan te
moedigen om te zorgen 'dat-ie-erbij-kwam'.
Ik had een oom en tante in Den Helder bij
wie ik soms in de zomervakantie mocht
komen logeren en al vroeg werd ik besmet
met 'marinerites'. Voor mij bestond er geen
spannender avontuur dan een zwerftocht
langs de haven, vol indrukwekkende
oorlogsschepen met dreigende kanonnen, mysterieuze antennes en fier wapperende vlaggen.
Ik herinner me de Soemba die prominent tegenover het KIM lag afgemeerd. Mannen in blauwe
uniformen liepen af en aan. Matrozen waarschijnlijk, dacht ik, maar misschien liep daar ook wel
een admiraal tussen... Zij gingen met hun schip de hele wereld over. Naar al die mystieke
oorden waarover ik had gelezen in De Scheepsjongens van Bontekoe en de boekjes van
Kapitein Rob. Het was ongeveer 1948 en ik was tien, maar vanaf toen stond het voor mij vast:
dat wil ik ook!

Piet de Betué. (Foto: privé-collectie Piet de Betug)

Een paar jaren later had ik contact met een 'echte marineman'. Bij het stationnetje van
Koedijker Vlotbrug (of all places...) stond hij in zijn mooie uniform te wachten op Bello, een
treintje dat toen nog een verbinding verzorgde tussen Alkmaar en Bergen aan Zee.

Ik raapte al mijn moed bij elkaar en vroeg hem wat ik moest doen om ook bij de marine te
komen.



Het moet een al wat ouder iemand zijn geweest want hij gaf glimlachend om mijn enthousiasme
een educatief antwoord.

"Allereerst moet je zoveel mogelijk schoolopleiding volgen," zei hij. "Hoe meer hoe beter.

En dan, als je zestien jaar oud bent moet je een aanvraag indienen voor de keuring.

Die is in Voorschoten en die is heel zwaar.

En als je daar doorheen bent kun je bij de marine komen."

"Kan het niet eerder?" wilde ik nog weten.

De 'matroos' schudde zijn hoofd. "Maar dat hoeft ook niet want je moet eerst naar school en
een vak leren. En nog iets: als je ooit bij de marine komt, zorg dan dat je geen matroos wordt.
Leer eerst een vak!"

[Matrozen maakten deel uit van het dienstvak Dekdienst, nu Operationele Dienst Nautische
Dienst. Hier was geen diploma voor vereist.

Tegenwoordig is matroos een rang en geen vak meer, JK]

Dat naar school gaan en een vak leren was nog een probleem. Ik kon goed leren, maar ik zag
‘alle vogeltjes vliegen'. Buiten en niet binnen het schoolgebouw.

De leiding van de Willibrordusschool in Alkmaar zag dan ook niets in ingewikkelde
vervolgopleidingen voor mij en na nog twee jaar VGLO [Voortgezet Gewoon Lager Onderwijs,
soort verlening van de basisschool, JK] ging ik aan het werk in een kaasfabriek. Veertien jaar
oud en zuchtend omdat mijn bevrijdende zestiende verjaardag zolang op zich liet wachten. Pas
later zou ik ontdekken dat 'geduld een schone zaak is' en dat tijd een hoop problemen oplost.

= 2 Maar eindelijk was
g het zo ver. Een paar
i > weken voordat ik
' zestien werd ontdekte
mijn moeder een
zorg-dat-je-erbij-komt
advertentie in de
krant, compleet met
adres waarnaar ik
mijn smeekbede kon
sturen. Twee weken
a2 later lag er een

Marine Q,okoms:*ce‘ntn{.'n &.’oorscfnq;en, aan de'l{on;‘.'vfhjke. ,f.ia.r/'(?e.’ga{?, waar  yijtnodiging in de bus

%i;z’;ne van 1946 t/m 1961 sollicitanten keurde. (Foto: Koninklijke om eind februari 1954

naar Voorschoten te

komen om me daar te laten keuren en eventueel een contract te tekenen. Op een
maandagochtend arriveerde ik bij het marine keuringscentrum. Samen met nog 32 andere
kandidaten vormden wij een groep die 'de molen' in ging en begon een zenuwslopende week
van testen en medische keuringen. Die waren inderdaad heel streng en elke dag vielen er
jongens uit onze groep af die naar huis konden vanwege platvoeten, slecht zicht of gehoor of
andere redenen. Op donderdagmiddag waren we nog met z'n drieén (!) over: Piet Kamminga
en Jan Verberne, beiden uit Brabant en ik. Tien procent van de oorspronkelijke groep en dat
bevorderde ons gevoel voor bescheidenheid niet... Onze vriendschap wel want die is tot op de
dag van vandaag gebleven.




Restte nog de selectieofficier die een beslissing moest nemen over ons toekomstige dienstvak.
Voor Piet en Jan was dat geen probleem: zij waren ex ambachtschool leerlingen en wilden
graag machinist worden. Voor mij lag dat moeilijker. Ik had geen vak en dan was matroos als
dienstvak een logisch besluit. Maar ik zat nog altijd met die uitspraak van die marineman bij dat
Koedijker stationnetje: wordt geen matroos. Dus probeerde ik mijn zestienjarig pootje stijf te
houden maar tenslotte hakte die officier de knoop door. Hij had overleg gepleegd met zijn
superieuren, zei hij en de oplossing was dat ik matroos werd en het brevet RAPP erbij kreeg (!).
Dan zou ik met radar gaan werken en met het matrozenbestaan zowat niks te maken krijgen.

Trots als een aap reisde ik de volgende dag naar huis. Mijn droom was in vervulling gegaan: ik
ging naar de Marine.

Nieuwe marineverhalen van Piet de Betué:

Cultuurshock

Piet de Betué verteld over zijn eerste dagen als matroos bij de Koninklijke Marine.

Piet de Betue

Van 1946 t/m 1976 had de matrozenopleiding plaats in de Hilversumse bossen. Er was wel één
marineschip, Hr.Ms. Noord-Brabant, maar dat was van beton en zou nog geen seconde blijven
drijven. Om de matrozen toch kennis te laten maken met het water, maakte de marine gebruik

van de '‘Boomhoek’ in de Loosdrechtse Plassen.
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(Foto: Koninklijke Marine)



Piet de Betué (1938) werkte van 1954 tot 1960 bij de Koninklijke Marine. Het was op veel
vlakken een totaal andere marine. Een marine met kruisers, een vliegkampschip en
hangmatten. Matrozen begonnen hun marineloopbaan in Hilversum en achter de
radarschermen zat personeel van het dienstvak Radio Afstand Peiler Plot (RAPP), dat is in de
jaren '70 overgegaan in Operationele Dienst Operaties (ODOPS). Piet de Betué was er één van
en hield een dagboek bij.

Voor de nieuwsbrief van de relnistenvereniging NGID schrijft Piet een reeks verhalen, die nu
ook via Marineschepen.nl worden gepubliceerd.
Dat levert een bijzonder inkijkje in de marine van 60 jaar geleden.

In dit deel schrijft Piet de Betué over de cultuurshock die hij moest verwerken tijdens de eerste
dagen bij de marine.

Cultuurshock

Na de keuring in Voorschoten volgde een drukke correspondentie met het ministerie van
Marine, voornamelijk bestemd voor mijn ouders. Zij moesten allerlei toestemmingen geven voor
mijn plannetje om 's Konings Wapenrok' te gaan dragen maar tenslotte arriveerde een opdracht
voor mij om me op 8 maart 1954 te melden bij het Marine Opkomst Kamp Hilversum, vergezeld
van een vrij vervoer voor de trein.

Zo reisde ik op die dag van Alkmaar naar station Hollandse Rading. Ik voelde me heel
opgewonden. Ik had mijn ouderlijk huis verlaten, om er enkel nog terug te keren voor weekends
of vakantie. Ik woonde voortaan bij de Marine. Ik was nu matroos!

Er bleken ndg een heel stel jongens in de trein te zitten die vandaag bij de marine gingen.

Op Hollandse Rading werden we opgewacht door een marineman met drie gouden strepen op
zijn mouw. Moest wel minstens een kapitein zijn of zo, dacht ik. Door die 'kapitein' werden we
verzameld. Hij controleerde onze reisopdrachten en streepte onze namen af op een lijst.

Toen hij tevreden was nam hij ons mee naar een vrachtwagen en gaf ons opdracht daarin te
klimmen. Niemand van ons zei iets: we waren allemaal ademloos van spanning.

Na een kwartiertje arriveerden we bij een poort met een slagboom. Ernaast stond een matroos
met een geweer. Die moest waarschijnlijk het kamp bewaken. We reden het terrein op en
stopten vlak achter de poort. Daar moesten we uit de wagen komen en op een rijtje gaan staan.
We waren met twaalf, zag ik. Nu kwam er een andere marineman voor onze groep staan.

Een tanig mannetje van een jaar of 35, dacht ik. Hij riep nogmaals onze namen af.

Toen hij klaar was keek hij ons een paar tellen aan en riep: "Okay mannen. Jullie zijn nu in het
Marine Opkomst Kamp Hilversum. Dat is militair terrein en hier gelden dus militaire regels en
wetten. Die zijn streng maar rechtvaardig, niet voor de poes en overtredingen worden streng
gestraft. Maar dat merken jullie nog wel. Voor de tijd dat jullie hier zijn voor je Eerste Militaire
Vorming, blijven jullie een groep.

De EMV is bedoeld om van domme burgers goede militairen te maken. Als ik jullie zo bekijk zal
dat niet meevallen, maar het is ons altijd gelukt dus het zal nu ook wel gaan.

Goedschiks of kwaadschiks, dat mogen jullie zelf uitmaken. Jullie groep heet een Bak en het
nummer van jullie Bak is 234.

Aan het hoofd staat een Baksmeester en dat ben ik.



Mijn naam is kwartiermeester Woppenkamp.
Aanspreektitel: kwartiermeester! |k eis van jullie absolute gehoorzaamheid. We gaan zo dadelijk
naar het kledingmagazijn waar jullie je kleren verwisselen voor een compleet uniform."

Daar ondergingen we een totale metamorfose: we gingen als burgerjongens naar binnen en
kwamen als matrozen in ons allereerste uniform (zonder uitmonsteringen) weer naar buiten.
We hadden grote moeite elkaar te herkennen.

De MOKH betekende voor de meesten van ons een absolute cultuurschok. De eerste week
brachten we door op de 'naaizolder' waar we in elk stukje kleding dat wij hadden gekregen, ons
marinenummer moesten borduren... Voor mij was dat 30937, ik zou het mijn leven lang niet
meer vergeten. Intussen groeide onze 'bak' aan tot 22 man.

MOKH
Het schoolgebouw, dat plaats bood aan 1200 leerlingen werd na de oorlog gebouwd.

De opleiding

En toen begon de
opleiding. Niet langer
kwam mijn moeder met
haar zachte vriendelijke
stem zeggen dat het tijd
was om op te staan: wij
werden gewekt met een
snerpende
bootsmansfluit en de
opdracht 'onze
. oz : stuurknuppels los te
/J‘ﬁ__e:% . === laten en die vette

Het schoolgebouw, dat plaats bood aan 1200 leerlingen werd na de oorlog lappen van ons af te
gebouwd. (Foto: Koninklijke Marine) gooien...

Niet langer werd ons iets gevraagd: er werden orders gegeven. Letterlijk iedereen was onze
'meerdere' voor wie wij in de houding moesten staan en we verplaatsten ons niet lopend maar
'in looppas'.

We brachten vele uren door op het exercitieterrein waar we leerden marcheren, met en zonder
geweer. We beulden onszelf af op de stormbaan en tijdens het ochtendsporten, enkel gekleed
in sportbroek en 'witje met blauwe rand'. We leerden schieten en wachtlopen in het stikdonker
langs het hek als schildwacht. En oh wonder: we veranderden heel langzaam zowel fysiek als
mentaal in een soort aspirant matrozen.

Kwartiermeester Woppenkamp had gelijk:
het ging hem lukken.



Piet de Betué
Mijn moeder viel zowat in zwijm van trots.
(Foto: privé-collectie Piet de Betué)

Opgeleid worden in een bos om te gaan varen

Na zes weken deden we 'Oefening Nooit Gedacht',
een krachttoer van twaalf uren en daarna kwam de
open dag voor onze familieleden.

Mijn moeder viel zowat in zwijm van trots toen ze
mij voor het eerst in mijn uniform zag.

Hierna mochten we ook voor het eerst de poort uit
met de 'sloep naar de wal' (midden op de hei...).
Passagieren heette dat maar omdat we om tien uur
weer binnen moesten zijn (we waren super
minderjarig) stelde dat niet zo heel veel voor. Nog
zes weken opleiding volgden en toen wisten we
alles van rangen en standen, het reglement
krijgstucht, exercitie en hoe je een Garand geweer
uit elkaar moest halen en weer in elkaar zetten.

Nog één test restte: oefening Volharding. 's -l\-»i {’ = S T
Morgens na baksgewijs de poort uit om te roeien, te schieten op de schletbaan en elndeloos
marcheren. De volgende dag vlak voor het volgende baksgewijs marcheerden we het kamp
weer binnen. Op uitdrukkelijk bevel van kwartiermeester Woppenzak rechtop en met stoere
gezichten alsof wat wij zojuist hadden volbracht, een ommetje was geweest. En verdraaid: dat
lukte!

En toen zat onze Eerste militaire vorming erop. We kregen onze rode matrozenuitmonstering
om op onze jekkers te naaien. En God, wat waren we er trots op... Ik vroeg me alleen af wat dit
nou allemaal met mijn vurige wens: varen had te maken.

En al helemaal niets met dat mysterieuze vak 'radarman’ dat mij in Voorschoten was beloofd.

Sloepenloods Boomhoek
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Recente reacties ...

Reactie over de Boomhoek

Als transport naar en van de Boomhoek is de vaste chauffeur van de Boomhoek, het
meest voorkomende was brengen van EMV naar de Boomhoek om 0800 uur en bracht
het wacht personeel terug naar het MOK.H

En was ter beschikking van de bootsman om materiaal en de voeding middag avond
voeding en wacht personeel naar en evt roeiers terug MOK op vrijdag grofvuil naar de
vuilstort in Loosdrecht waar menige keren de VAU vast liep (geen 4 wiel aandrijving) Ford
Thames Trader. En kwam de KL met een berging truck kraanwagen de VAU te bergen
Dagelijks reden er bussen Trucks met EMV-klassen naar en van de Boomhoek in het
voorjaar/zomer werden er bussen van andere plaatsingen tijdelijk geplaatst ivm grote
opkomst.

In de winter en de Loosdrechtse plassen bevroren waren werden het schaatsers

De leiding op de Boomhoek was een Bootsman die leidinggaf aan burger werknemers te
weten een zeilmaker schilder Timmerman, MILWKM die de kantine beheerde,

Later werd er een groot verblijf gebouwd en ook in het weekend open was en druk
bezocht werd door vaste bemanning met familie en activiteiten werden zeilwedstrijden
etc het gebouw had de naam van de CDT IK dacht Siem de Boer KLTZ een zeer sociale
CDT

Als noot was in de middag voeding de cdt van de rijkspolitie te water mee eten

Ik spreek over de jaren 1965-1970 en 1971-1974.

Als aanvulling in die jaren was BTSM Tjerkstra beheerder van de Boomhoek en had een
dochter die op de Zwaluwenhoeve werkte en een schoonheid die altijd tussen 07.30-
08.00 op station Hollandsche Rading en liep dan naar de Zwaluwenhoeve liep, niets
bijzonders maar wij reden dan van het MOK.H een pendeldienst met een bus om
walplaatsers op te halen, daar kwamen dan de dochter tegen en zwaaiden dan naar haar
en ze zwaaide dan altijd terug, je kon Tjerkstra helemaal over de rooie hielpen dat wij
naar haar zwaaiden en zeiden tegen hem dat wij wat eerder op het station zouden zijn en
haar uitnodigden voor een afspraakje waar hij ons dan voor uitscholden (is niet voor
herhaling vatbaar) maar grotere criminelen als chauffeurs waren er niet.

De bootsman kocht een tweedehands Opeltje die elke dag onder die auto lag om hem
blank schuurde en in de grondverf zette en daar overheen de bijpassende lak, dat ding
zag eruit als nieuw tot een van mijn collega’s opmerkte wat hij voor dat ouwe kreng
moest hebben was hij een hartaanval nabij en vervolgde hij begeleide met de diverse
opmerkingen dat wij als chauffeurs de onderkant van de samen leving waren. Maar het
was toch een prachtvent.

Nog een BTSM ik ben zijn naam kwijt hij was een foto amateur en een van z’'n uitroepen
waren Het Zal Mij Aan Mijn Rooie Reet Roesten, zijn zoon heeft ook op de Boomhoek
gewerkt en woont in Loosdrecht.

Groet Gerard



Geraadpleegde bronnen, toestemmingen en medewerking van :

Website beheerder Onze Marinevloot www.onzemarinevloot.weebly.com
Vliegveld Hilversum https://www.ehhv.nl/historie
Nederlands Instituut voor Militaire Historie https://www.nimh.nl/

Christiaan Pos, alias pukkie bijnaam in de Marine.  c.pos@live.nl

Robin Gouwswaard hilversumindeoorlog@gmail.com
Historische kring Loosdrecht https://www.hkloosdrecht.nl/
Marine Nieuws https://marineschepen.nl/index.html
AlleHens

*Bahksgewijs «
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