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Redactie en L.s,

Ik zie bij regelmaat in jouw publicaties reis verslagen van schepen, hetzij alleen of in kader
verband.

Heb je ook in het archief stukken van de kleine vloot liggen?, zoals de P. bootjes en de
ondiepwatermijnenvegers?

Zoals de Hadda en de Hefring ?

Boeng Hendricxk

Redactie: Boeng ...

Al veel eerder is aangegeven ieder daarvoor een verzoek kan plaatsen, dan kan ik zoeken in de
archieven of in de jaarboekjes.

Wil niet zeggen dat er altijd wat voor handend is maar niet geschoten is altijd mis.

De ,,Pollux” keerde terug naar Amsterdam
Harry Smit redt voormalig schoolschip van dreigende verloedering

Na het vertrek uit Amsterdam lag de ,Pollux” zeven jaar lang als internaatschip van het
Maritiem Instituut IJmuiden afgemeerd bij de Zuidersluisweg. Foto via dr. J. A. Schiette.

DOOR GERRIT VAN BURGELER

Belangrijke executoriale publieke verkoping van het opleidingsschip, genaamd ,Pollux”,
replica 3-mastbark zeilschip uit ca 1850 (bouwjaar 1940, Verschure & Co’s Scheepswerf
te Amsterdam).




Deze advertentie in het Weekblad Schuttevaer van begin deze zomer zal heel wat mensen niet
onberoerd hebben gelaten. Bij velen omdat ze als jongen hun zeemansloopbaan op de ,Pollux”
zijn begonnen toen het schip dienst deed als schoolschip. Bij anderen omdat de driemaster zo
lang een opvallend onderdeel is geweest van het Amsterdamse stadsbeeld, vooral in de tijd dat
ze nog lag afgemeerd aan de westelijke zijde van het Oosterdok. zodat geen treinreiziger
onderweg van of naar het Centraal Station haar kon ontgaan.
Weliswaar moest het schip deze plaats in de ereloge in \
1985 verlaten, maar ook de nieuwe ligplaats, ten oosten .
van de zuidelijke toegang tot de IJtunnel, was niet slecht.
Het schip lag daar immers in een maritiem centrum van
formaat, vlakbij het Scheepvaartmuseum, het Marine
Etablissement en vooral ook de Hogere

Zeevaartschool .Als reden voor de verplaatsing werd dan
ook opgegeven dat de lagere en de hogere '
zeevaartscholen ,beter van elkaars faciliteiten gebruik
zouden kunnen maken.” Hoe dan ook, de ,Pollux” bleef
een sfeer- en gezichtsbepalend element in het oude maritieme hart van Amsterdam.
Vertrek uit Amsterdam

Voor veel inwoners van die stad was het dan ook een moeilijk moment toen het schip begin
1989 naar Muiden vertrok. Reden voor het vertrek was de samenvoeging van de Amsterdamse
Lagere Zeevaartschool met de Middelbare Zeevaartschool in IUmuiden, nu het Maritiem
Instituut IUmuiden, onderdeel van het Nova-college.
Afgemeerd aan het Zuidersluiseiland deed het schip daar
nog jaren dienst als internaat en voor oefeningen met
reddingsmiddelen, sloepen e.d. Maar in 1996 bleek de
,Pollux” als internaat geen functie meer te hebben. Niet
alleen was het aantal inwonende leerlingen steeds verder
teruggelopen, het schip met zijn houten trappen en dekken
voldeed ook niet meer aan de steeds strenger wordende
voorschriften op het gebied van de veiligheid.

De ,Pollux” werd daarom kort daarop verkocht aan het
International Maritime Training Institute, IMTIN, dat
veiligheidscursussen verzorgde, onder meer voor de
offshore-industrie. Het schip werd opnieuw verhaald, nu
naar de oostkant van het Forteiland, buiten de sluizen dus.
Het werd daar overigens ook nog voor oefeningen met
reddingsmiddelen gebruikt door het Maritiem Instituut
[Jmuiden. Maar het IMTIN kon het uiteindelijk financieel
niet bolwerken met als gevolg een faillissement.

In de goede handen van Harry Smit
Voor de ,Pollux” dreigde een heel onzekere toekomst

omdat ze, zie boven, volgens de aanvankelijke plannen

Harry Smit op zijn jongste

pu.blliek geveild zou wc.>.rden.<Eioor het Amsterdamse canwiist. Folo Bert van
veilingbureau Troostwijk Veilingen B.V. en Boogaard Burgeler.

Sliedrecht CV, Surveyors en Consultants in Sliedrecht.
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Menigeen zal zijn hart hebben vastgehouden, want dat had natuurlijk best kunnen zijn
uitgelopen op verkoop naar het buitenland of op een onwaardig einde als pannenkoekenschip.
Maar nog voor het tot een veiling kwam, ontvingen de betrokken bedrijven een zo aantrekkelijk
bod dat de veiling werd afgelast. Na instemming van curator en rechter-commissaris werd het
schip onderhands verkocht. De koper was de bij Wimpellezers ongetwijfeld goed bekende Harry
Smit, een van de grondleggers van de huidige chartervaart. Harry, ooit bekend als de botter-
koning van Muiden. maakte onder meer naam met de verbouwing van de oude houten
mijnenveger ,Marken” tot de schoenerbark “Elisabeth Smit”, met de restauratie van het uit 1910
daterende opnemingsvaartuig ,Hydrograaf” en door het als de bark ,Europa" onder zeil brengen
van het oude Duitse Elbe-lichtschip ,Senator Brockes”. Vooral de ,Europa” bleek een groot
succes. Het schip is niet meer weg te denken van Sailmanifestaties en maakt indrukwekkende
reizen over heel de wereld. Afgelopen zomer bijvoorbeeld was het als enige niet- Amerikaanse
of Canadese deelnemer aanwezig bij een aantal manifestaties op de Grote Meren in Noord-
Amerika. Als Smit in de afgelopen jaren iets duidelijk heeft gemaakt, dan is het wel dat een
schip bij hem in goede handen is.

Toekomstige bestemming nog onduidelijk

Harry Smit weet op dit moment nog niet precies welke bestemming hij het schip gaat geven. Er
zijn verschillende mogelijkheden, die elk op hun merites en haalbaarheid moeten worden
beoordeeld. Het schip kan bijvoorbeeld als drijvend café met een maritieme uitstraling worden
gebruikt, maar er zijn heel wat aantrekkelijker mogelijkheden. Helemaal tot zijn recht zou de
,Pollux” bijvoorbeeld komen bij het Scheepvaartmuseum. Het schip met zijn ruime zalen zou
een prima plek zijn om speciale exposities te organiseren. Helemaal mooi zou het natuurlijk zijn,
als een van de zalen weer origineel met hangmatten en instructiemateriaal van het matrozen-
instituut zou worden ingericht. Nu de klassieke matrozenopleiding voor de zeevaart uit ons land
is verdwenen, lijkt het een goed idee hier-voor in de vorm van een vaste expositie aan boord
van het laatste schoolschip van de
matrozenopleiding een blijvend monument
op te richten. In afwachting van een
definitief besluit zit Harry Smit intussen niet
stil. Het schip heeft inmiddels bij
scheepswerf Brouwer in Zaandam (zie
DBW november jl.) een dokbeurt gehad,
waarbij geconstateerd werd dat de huid
onder water nog in goede conditie was en
waarbij een nieuwe laag aangroeiwerende
verf werd aangebracht. Verder werden
onder meer nieuwe afsluiters geplaatst.

Er wordt nu gewerkt aan het uitwendig en
inwendig weer helemaal tip-top maken van
de bark. Grote klussen zijn het vervangen
van het middelste dekhuis door een nieuw
en het leggen van nieuwe houten dekken.

Het bestaande dekhuis was er zo slecht In het dok levert de _Pollux" een bijzonder schouwspel op.

toe dat herstel kost Het is alsof het onderwaterschip op 60 centimeter onder
aan (oe datl hersiel meer zou gaan kosien de waterlijn radikaal is weggesneden. Foto Gerrit van

dan nieuwbouw. Burgeler.
4




Maritiem kwartier Amsterdam-Noord

Ook de oude dekken waren er slecht aan toe. Waarschijnlijk om geld uit te sparen zijn die ooit
bekleed met een soort dakleer. Op korte termijn een goedkope, maar op de lange duur een
slechte oplossing. Het hout wordt wel is waar niet meer nat, maar het kan ook niet meer

,ademen”, met als gevolg verrotting
en verschimmeling.

Verder zal de later aangebrachte
strijkinstallatie voor de oranje over-
dekte reddingboot worden vervangen
door ouderwetse davits, ,spijkers”, en
zullen tzt weer passende boten aan
dek worden geplaatst. Sterk
opknappen zal het schip ook door het
weer schilderen in de traditionele
kleuren van de Koninklijke Hollandse
Llloyd, dus een soort creme voor de
romp en een lichte zandkleur voor
masten, raas, dekhuis en andere
opstanden aan dek. De laatste jaren
was de romp donkergrijs, terwijl de
rest geschilderd was in een weinig
aantrekkelijke mosterdkleur. Inwendig
zal om te beginnen de
commandeurswoning onder de

De salon van de commandeurswoning onder de kampanje.
Hier werd vroeger alleen het ,pikkie van de commandeur”
toegelaten. Dat was de beste leerling, die uitverkoren was
om allerlei klusjes voor de commandeur en zijn vrouw te
doen. Om de salon haar oude glorie terug te geven, moet
nog wel wat gebeuren. Foto Gerrit van Burgeler.

kampanje worden aangepakt, vervolgens komen de overige ruimten aan de beurt.

Het meeste werk zal gebeuren in het eind september geopende ,Maritiem kwartier Amsterdam-

Het roer is waarschijnlijk alleen symbolisch bedoeld. Veel
effect kan het niet hebben. Foto Gernit van Burgeler

geschiedenis van matrozenopleiding Amsterdam.
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Noord". Dit is een haven die vroeger
deel uitmaakte van het complex waar
de NDSM in de jaren zeventig
mammoettankers bouwde. De haven
is bestemd voor schepen met een
historische achtergrond die toe-
gankelijk (moeten) zijn voor het
publiek. De ,Pollux” zal hier in af-
wachting van een definitieve be-
stemming de komende twee jaar
mogen liggen.

Een ding is zeker, het is goed dat de
,Pollux” wordt bewaard, niet alleen
omdat ze zelf een schip met een
geschiedenis is, maar ook omdat ze
het laatst overgebleven element is
van de ruim anderhalve eeuw oude




Het Matrozen Instituut

Het Amsterdamse Matrozen Instituut, later de Lagere Zeevaartschool, waarvan de ,Pollux” het
laatste school- en intemaat-schip was, vond zijn oorsprong in het midden van de negentiende
eeuw. Een groot deel van de Nederlandse bevolking verkeerde toen in diepe armoede en het
hedendaagse sociale vangnet van de overheid bestond nog niet. Hulp aan misdeelden was een
zaak van liefdadig-heid, waarbij een aanzienlijk deel van de gegoede burgerij was betrokken.
Werd aanvankelijk alleen hulp geboden in de vorm van voedsel, kleding en geld, op een gege-
ven ogenblik brak ook het inzicht door dat het minstens zo effectief was de belangrijkste
oorzaak van de armoede, werkloosheid, te bestrijden. Dat inzicht werd gedeeld door een aantal
leden van de in 1848 in Amsterdam opgerichte Zeil- en Roei Vereeniging. Artikel 2 van de
statuten van de nieuwe vereniging luidde: , Ter bereiking van haar doel bevordert de
Vereeniging de oprichting en de aanmoediging van eenen nationale matrozenstand”. Zo'n
maatschappelijk streven van een sportvereniging mag, vanuit hedendaags opzicht, wat merk-
waardig aandoen, maar dat was het op de keper beschouwd niet. Zeilen en roeien waren in die
tijd voorbehouden aan welgestelde lieden, in dit geval voornamelijk reders, bankiers en anderen
die op de een of ander manier bij scheepvaart en haven betrokken waren. Deze notabelen
werden elke dag met twee zaken geconfronteerd. Een schrijnende armoede onder een groot
deel van de bevolking en een tekort aan vakbekwame, betrouwbare matrozen. Nederland had
in die tijd een grote

zeilvloot en het was moeilijk daarvoor voldoende goede mensen te vinden. Dat dwong de
reders vaak genoegen te nemen met lieden van minder allooi uit binnen- en buitenland, niet
zelden onbekwaam, ongedisciplineerd en onbetrouwbaar.

Een oplossing zag men in de oprichting van een Matrozen Instituut, waar bij voorkeur
armlastige jongens van 13 tot 16 jaar over een periode van enkele jaren zouden worden
omgevormd tot jonge zeelui ,die met goede zedelijke beginselen bezield, en met praktische
kennis uitgerust, later als matroos de Hollandse koopvaardij tot sierraad zouden kunnen
strekken". Daarvan zou de Amsterdamse scheepvaartwereld natuurlijk profijt trekken, maar
zeker ook de pupillen, ,die anders ten laste van de weldadigheid zouden zijn gekomen, of wel
tot derzelver eigen bederf zouden zijn opgegroeid”.

Zr.Ms. ,,Dordrecht"”

Al in april 1849 werd een plan voor de
oprichting van het Matrozeninstituut en
de financiering daarvan door de
ledenvergadering van de NZRV
goedgekeurd en drie maanden later al
kon het 20 jaar oude transportschip Zr.
Ms. “Dordrecht”, door koning Willem Il
in bruikleen afgestaan, in ontvangst
worden genomen en ingericht als
instructie- en intemaatschip. Ligplaats
van de ,Dordrecht” werd het Oosterdok.
waarin de schepen van het Matrozen
Instituut 140 jaar lang een

Ook de broodwagen met het stuurwerk vraagt nog wat beeldbepalend element zouden vormen.
aandacht. Foto Gerrit van Burgeler.
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Niet alleen het schip was van de marine afkomstig, ook de eerste commandeur, zoals het hoofd
van de opleiding werd genoemd, J. W. Cox, kwam van de vloot en met hem talrijke
marinegebruiken en -tradities. De leerlingen kregen bijvoorbeeld net als bij de marine een
stamboeknummer, droegen uniformen en werden ingedeeld in bakken. ’s Morgens was er
soveral”, er werd aan dek aangetreden en er werd gesalueerd.

De opleiding
Het eerste jaar werden ruim 90 jongens in opleiding genomen. Ze kregen daar van de kleine
staf - behalve commandeur Cox waren er aanvankelijk alleen een bootmansmaat en een kok -
instructie in alles wat een zeilschipmatroos moet beheersen; kennis van de tuigage, omgaan
met sloepen en kleine zeilvaartuigen, splitsen en knopen en het werken met tuig en ankergerei.
Ook het omgaan met kanonnen (of kanons om in marinetermen te spreken) en kleinere wapens
werd bijgebracht. Heel wat koopvaardijschepen waren toen nog bewapend, bijvoorbeeld om
aanvallen van piraten af te slaan. Geoefend kon worden met de 8 stukken van de ,Dordrecht”.
Taal en rekenen waren ook belangrijke vakken, want die vaardigheden beheersten lang niet alle
leerlingen. Er waren godsdienstlessen en er werden orde en netheid, stiptheid en gediscipli-
neerd gedrag bijgebracht.
Na afronding van hun opleiding kregen de jongens van het instituut een uitrusting en werd voor
hen een schip gezocht, waarop ze als lichtmatroos konden aanmonsteren. De beste leerlingen
kregen de beste plaatsen. De eerste vier reizen moesten naar de Oost gaan, of een andere
verre bestemming. Na
terugkeer kwamen ze
' \ weer aan boord van het
schoolschip in afwachting
van een volgende reis.
Een deel van hun
verdiende gage moesten
ze afstaan aan het insti-
tuut, de rest werd voor ze
bewaard tot ze definitief
met eigen uitrusting,
hand- en spaargeld als
geoefend matroos de

) = wijde wereld introkken.
Hr.Ms. ,Hydrograaf™ (1910) zoals ze na WO Il in dienst was van de afdeling
Hydrografie van het toenmalige Ministerie van Marine. Het opnemingsvaartuig
had geluk, het trok de aandacht van Harry Smit. Foto NIMH.

Stoomschepen

Maar de dagen van de zeilschepen waren geteld. In de tweede helft van de negentiende eeuw
moesten ze ze meer en meer wijken voor stoomschepen zodat de werkgelegenheid voor
zeilschipmatrozen terugliep. Maar er ontstonden in Amsterdam nieuwe maatschappijen zoals de
Stoomvaart Maatschappij Nederland, de West- indische maildienst, de Koninklijke
Nederlandsche Stoomboot Maatschappij enz. en ook die konden de jongens van het Matrozen
Instituut gebruiken. In de rangorde van rederijen stond de ,Nederland” kennelijk aan de top,
want daar ging voortaan het puikje van de “Pollux-pupillen” naar toe. Dit betekende natuurlijk

wel dat de inhoud van de opleiding moest worden aangepast. Kennis van de tuigage van
7




zeilschepen werd minder belangrijk, maar de jongens moesten wel leren omgaan met allerlei
mechanisch aangedreven werktuigen en hulpmiddelen zoals laadgerei, heren en ankerspillen
en met nieuwigheden als patentdavits en brandblussers. Een en ander betekende dat ook de
duur van de opleiding aan boord van het opleidingsschip van enkele maanden werd verlengd
tot een jaar, maar daar stond tegenover dat de stages op zee konden worden bekort.

Nijverheidsschool

Vele jaren lang bleef het Matrozen Instituut een particuliere onderneming, gedragen en
gesteund door de inmiddels van het predikaat ,Koninklijke” voorziene Nederlands Zeil- en Roei
Vereeniging, kort de KNZ&RV. De financiéle middelen werden voor een groot deel beschikbaar
gesteld door de Nederlandse Handel Maatschappij, de Oostersche handel en Rederijen en
Amsterdamse reders, banken en havenbedrijven. In de jaren twintig van de vorige eeuw kwam
daar verandering in toen de overheid zich in toenemende mate ging bemoeien met het
onderwijs. Aanvankelijk was die bemoeienis voornamelijk nadelig. De invoering van de wet op
het Nijverheidsonderwijs in 1921 betekende dat de leraren hogere salarissen moesten worden
betaald en dat de subsidie van de provincie Noord-Holland wegviel. Subsidie van het Rijk kwam
er pas in 1928 toen het Matrozen Instituut officieel werd erkend als Nijverheidsschool. Het
instituut kreeg toen ook een nieuwe naam: Lagere Zeevaartschool Pollux. De rijkssubsidie gold
overigens alleen de opleiding. Het internaat bleef nog een zaak van de KNZ&RYV. Die band bleef
bestaan tot de ,Pollux” op 27 augustus 1990 voor een symbolisch bedrag van één gulden werd
verkocht aan de nieuw in het leven geroepen Stichting Beheer Internaat Pollux. Dat was dus na
het vertrek van de .Pollux” uit Amsterdam naar IUmuiden. De Vereniging Lagere Zeevaartschool
Pollux, in feite het oude Matrozen Instituut, werd kort daarop geliquideerd.

P e N

De , Hydrograaf" anno 2003 ziet er bijna nog hetzelfde uit. Het hfp is nu een salonboot met
accommodatie voor 150 personen en ze vaart voor charterbureau ,Hollands Glorie” in Muiden. Foto Nick
Huurman.




Belangrijke bronnen voor dit artikel waren ,Vlag in top op de Pollux. 125 jaar zeevaartopleiding in het
Amsterdamse Oosterdok 1849-1974” van kapitein H. J. Korver en een samenvatting van de geschiede-
nis van het Matrozen Instituut van de hand van dr. J. A. Schlette. Informatief waren ook contacten met
oudcommandeur Fokke Ringma, de laatste commandeur van de ,Pollux”, en de talrijke reacties van
oud-leerlingen van de ,,Pollux” 1 en 2 op mijn oproep in de Wimpel van augustus jl. Helaas zijn enkele
reacties per e-mail als gevolg van de recente virus-problemen ver-

loren gegaan, zodat ik daar niet op kon reageren. Mijn excuses Bron:

daarvoor. “BIa“we December
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Recovenstag m. o. Ducvendnech?

18 JANUARI — 17 MAART

Rotterdam - Puerto la Cruz - Panamakanaal - Honolulu - Hollandia.
Detachementscommandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie H. G. Kromhout

~ Op 18 januari vertrok het ms.
Duivendrecht, met aan boord een
marinedetachement ter sterkte van 39
man uit Rotterdam met bestemming

. Hollandia.

In het Engelse kanaal werd een storm
met windkracht 10 ontmoet, waardoor,
ondanks de op volle kracht draaiende
machine, de vaart van het schip terug
liep tot 3 mijl per uur.

Op 4 februari werd Puerto la Cruz
aangedaan, alwaar in zestien uur tijds
een lading stookolie werd ingeladen.

Op 6 februari werd twee uur lang op en neer gehouden bij Curacao, teneinde een bespreking
aan boord te houden met twee officieren van de staf van de commandant der zeemacht in de
Nederlandse Antillen.

Op 9 februari werd het Panamakanaal gepasseerd, waarna op 28 februari Honolulu werd
bereikt. Alhier verbleef het schip drie dagen, waarna de reis naar Hollandia werd voortgezet.

Op 17 maart meerde het schip in de haven van Hollandia.
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Mijnenbestrijdingssquadron 11

& 3-26 JUNI 1969

/;, Den Helder, Rouen, Waterford, Falmouth, St. Malo, Den Helder

Commandant mijnenbeslrijdingsgroej) 1: kapitcin-luitenant ter zee C. Huysman

Hr. Ms. Breukelen, commandant tevens squadroncommandant: luitenant ter zee der Ie klasse F.W.
R. Immink

Hr. Ms. Bedum, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie W. Diepering

Hr. Ms. Boxtel, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie D. J. van der Hoed

Hr. Ms. Bolsward, commandant : luitenant ter zee der 2¢ klasse oudste categorie J. J. P. Quéré

Hr. Ms. Borculo, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie L. Kroon

3 juni Ontmeerden te Den Helder. De commandant mijnenbestrijdingsgroep | was
ingescheept aan boord van Hr. Ms. Breukelen. Stoomden al oefeningen houdend
op naar de Seinebaai.

4 juni Op de rede van St. Vaast werd des avonds geankerd.
5 juni Ankerden ter rede van Le Havre.
6 juni Op loodsmansaanwijzing werd de Seine opgevaren tot Rouen. Te 17.00 uur werd

in twee tieren afgemeerd nabij het centrum en werd de consul aan boord
ontvangen. Des avonds bood de cercle international aan de officieren een vin
d'honneur aan.

7 juni De groeps- en squadroncommandanten maakten hun opwachting bij de Préfet, de
garnizoenscommandant, de burgemeester en de Administrateur des Affaires
Mariti-mes. Des avonds werd aan boord een ontvangst aangeboden aan 70
gasten, waaronder ook de hogergenoemde autoriteiten en hunne dames. Van de
zijde van de pers en de televisie was vrij veel belangstelling voor deze ontvangst,
mede in verband met de politieke prominentie van de burgemeester, M. Jean
Lecanuet.

8 juni In het zeemanshuis ging de vlootpredikant voor tijJdens een gecombineerde
godsdienstoefening. Later op de morgen werd door de commandanten en een
aantal genodigde officieren een plechtigheid bijgewoond ter nagedachtenis aan de
verbranding van Jeanne d'Arc. Op verzoek van de Franse autoriteiten werden de
schepen bij die gelegenheid gepavoiseerd. Na de herdenking volgde voor
genodigden een ontvangst op het stadhuis, waarna de commandant aanzat aan
een lunch aangeboden door de gemeente aan de eregast der herdenking, général
d'armée Konig. Des avonds ontving de Nederlandse consul alle officieren te zijnen

huize.

9 juni Ontmeerden te Rouen en stoomden via de Seine en de Engelse zuidkust naar
Waterford.

11 juni Na schietoefeningen in volle zee werd in Trammore Bay geoefend.

12 juni Voeren op loodsmansaanwijzing de Suir op en meerden af te Waterford. Op de

kade waren de vice-consul, Mr. S. P. Morris, en een liaisonofficier der lerse marine
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14 juni

15 juni

16 juni
17 juni

18 juni

19 juni

20 juni

23 juni
25 juni

aanwezig. De groeps- en squadroncommandant maakten hun opwachting bij de
burgemeester van Waterford, de Chair-man Harbour Commissioners en de
Presidents of the Senior and Junior Chamber of Commerce. Ook de pers was
hierbij aanwezig. Na de lunch werd de pers aan boord ontvangen en brachten de
hogergenoemde autoriteiten een tegenbezoek. Des avonds werden 80 genodig-
den aan boord ontvangen. Vrijwel alle Nederlanders, die in de omgeving woonden,
waren daarbij aanwezig.

Een open house aan boord van Hr. Ms. Bedum en Hr. Ms. Borculo trok veel
belangstelling. Zowel voor officieren als manschappen waren diverse excursies
georganiseerd.

In de Anglicaanse kerk te Waterford werd door de vloot-predikant een kerkdienst
gehouden.

Ontmeerden en zetten koers naar Falmouth.

Meerden af om olie te laden. De commandanten werden door de Nederlandse
vice-consul, Mr. P. L. H. Fox, die ter verwelkoming aan boord kwam, op de lunch
genodigd.

In verband met het slechte weer werd ook de nacht te Falmouth doorgebracht.
Ontmeerden en zetten koers naar Torbay. Gedurende de nacht werd voor
Brixham geankerd.

Zetten koers naar St. Malo. Meerden aldaar in de haven, waar vier Franse
mijnenvegers van dezelfde klasse lagen. Vergezeld van de consul, M. M. F.
Foncarde, maakten de groeps- en squadroncommandanten hun opwachting bij de
burgemeester van St. Malo, de Directeur des Affaires Maritimes en de
garnizoenscommandant. Latei-brachten deze autoriteiten een tegenbezoek aan
boord.

Voor de bemanningen waren excursies georganiseerd naar

de getijcentrale te Dinand en Mont St. Michel. Des avonds werd aan boord van Hr.
Ms. Breukelen en Hr. Ms. Bedum een ontvangst voor 80 genodigden gegeven.
Vertrokken te 11.30 uur en zetten koers naar de thuishaven.

Meerden te 07.30 uur op Harssens.

Deze dag wordt georganiseerd op donderdag 30
oktober in de Witte Raaf.

Voor alle officieren en onderofficieren voortkomend
uit de dienstgroep ODND/Dekdienst.

De toegangsprijs voor deelname van deze dag
bedraagt € 15.00 hierbij is inbegrepen koffie& cake
en natuurlijk de nasi hap en 2 consumptie munten.

Inschrijven door overmaking van € 15.00 op rekeningnummer NL12INGB0003972051 t.b.v. retnie
2025 t.a.v. A.J.Schrama Hendrik Baskenweg 68 1785MI Den Helder.
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Inschrijving sluit 1 oktober 2025.

Vragen of opmerkingen d.beurskens@quicknet.nl

Gibraltar

Vele marinemensen kennen
Gibraltar wel want je komt er
wel een paar keer in je marine
carriére Gibraltar is meer dan
de apenrots of een haven voor
belastingvrije inkopen. Vanaf
de aanlegpier was het nog een
behoorlijk dalang kaki toer naar
de stad . Over de werf lands de
dokken waar altijd wel een RN
ship in lag en dan zo
rechtstreeks de stad in de
hoofdstraat heet daar.....
Mainstreet. Een paradijs voor
Janmaat met een gevulde
portemonnee Cammera’s
Klokkies, Sapjes en dat alles belastingvrij. Bars? ja ook bars daa, dus een versnapering zat er
dik in.
Waar je ook een bezoek aan aflegde was St. Michaels Cave.
De Rots van Gibraltar is gemaakt van kalksteen. Als gevolg van regenwater zijn er in de rots meer dan
honderdvijftig druipsteengrotten gevormd, waarvan de ‘St. Michaels Cave’ de bekendste is. Zo is
grootste ruimte in de ‘St. Michaels Cave’ de ‘Cathedral Cave’ waar o.a. concerten worden gegeven. Uit
onderzoek is zelfs gebleken dat enkele druipsteengrotten van het Upper Rock Nature Reserve ooit

; Y neanderthalers
bewoond werden.
Je kunt met een
rondleiding deze
wereld van
stalagmieten en
stalactieten
bezoeken.

Met de kabelbaan
gingen de luie
honden en de fitten
namen de tig
tellende treden van
de trap naar boven
tot op het puntje . je
kunt in zes minuten
bovenop een van
de toppen van de
Rots van Gibraltar
staan en in het Upper Rock Nature Reserve komen of na een dikke klim die duidelijk meer vroeg dan 6
minuten, Maar dan had je ook wat, een uitzichtplatform en een restaurant met een fantastische blik op

12



mailto:d.beurskens@quicknet.nl

de straat van Gibraltar. Als tussenstop kunt je in het laagseizoen ook uitstappen bij Ape’s Den, de plek
die beroemd is geworden vanwege de vele berberapen op de rots. In het hoogseizoen zult je op de top
ook voldoende apen aantreffen. Om de kabelbaan te nemen moet u de Main Street uitlopen . Maar goed
als je boven op de top stond en je keek over de zeestraat dan zag je Marokko liggen. Je kunt ook goed
zien hoe nietig een schip op zee is. Het passeren van en Mammoet tanker is zo een moment. Een
notendopje, een nigmendal op de plas onder agn je voeten

\|

Berber aap op de rots

Als je omlaag ging , via de trap dan
kom je ook langs de Berderapen , hou
alles goed dicht want het zijn brutale
beessies, ze jatten alles van je en
zeker je versnaperingen. De legende
zet dat als de laatste Berderaap
verdwijnt dat Engeland Gibraltar zal
verliezen. Zou zomaar naar Spanje
kunnen gaan. Tja de Engelsen zullen
dit natuurlijk tegen elke prijs willen
voorkomen.

De apen hebben dus een
luizenleven

Na het theewater een
rusten en dan de wal op
bv naar het Casino
halfweg de berg op . Je
ging niet zozeer om te
gokken, nee je kon er ook
een leuk drankje halen en
als je geluk had verdiende
je ook nog wat geld aan
de diverse tafels. Best
gezelli om daar een paar
avonden door te brengen
Biertje , Bacootje etc. o




Je gaat natuurlijk ook een beetje zwerven over de rots en dan zie je toch wel aardige zaken om
te bekijken

S = ,».v-:.:
:';j\.—‘j"-i‘;‘k ‘\\% e

Gibraltar is een Brits overzees gebied gelegen aan het zuidelijke eind van het |berisch Schiereiland bij
de ingang van de Middellandse Zee. De stad heeft een oppervlakte van 6,8 km? en een noordelijke



https://nl.wikipedia.org/wiki/Britse_overzeese_gebieden
https://nl.wikipedia.org/wiki/Iberisch_Schiereiland
https://nl.wikipedia.org/wiki/Middellandse_Zee

grens met Andalusié, Spanje. De Rots van Gibraltar is de belangrijkste bezienswaardigheid van het

gebied. economie is vooral gebaseerd op toerisme, financiéle diensten en de scheepvaart.
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De naam komt uit het Arabisch: 3t Ji> - jabal Tariq: de berg van Tariq, naar de Moorse
legerleider Tariq ibn Zijad.

Gibraltar werd in 1704 tijdens de Spaanse Successieoorlog door een Engels-Nederlandse
troepenmacht op Spanje veroverd. Het gebied werd vervolgens in 1713 onder de Vrede van
Utrecht "voor altijd" overgedragen aan het Koninkrijk Groot-Brittannié. Het was een belangrijke
basis voor de Royal Navy. De soevereiniteit van Gibraltar is een belangrijk twistpunt van de
Brits-Spaanse relatie omdat Spanje aanspraak maakt op Gibraltar. Gibraltarezen verwierpen
voorstellen voor Spaanse soevereiniteit bij referenda in 1967 en opnieuw in 2002. Volgens de
Gibraltarese grondwet van 2006 regelt Gibraltar zijn eigen zaken, hoewel sommige
bevoegdheden, zoals defensie en buitenlandse zaken, de verantwoordelijkheid blijven van de
regering van het Verenigd Koninkrijk.

Grensverkeer

Medio 1966 sloot Spanje voor korte tijd het grensverkeer naar en van Gibraltar en beperkte
zowel de scheepvaart als de luchtvaart daarheen. In 1969 werd de grens volledig gesloten, wat
grote problemen opleverde voor het wederzijdse woon-werkverkeer. Gibraltar moest in die tijd
ook voor de eigen drinkwatervoorziening zorgen. Na de dood van Franco verbeterden de
betrekkingen en in 1982 werd de grens weer geopend. De Spanjaarden bleven vasthouden aan
lastige grenscontroles, terwijl die aan de andere grenzen al lang waren afgeschaft. Ook over de
zeggenschap over de territoriale wateren in de Baai van Gibraltar hebben de nodige conflicten
plaatsgevonden. Het blijft verboden om rechtstreeks van Britse in Spaanse territoriale wateren
te varen; schepen kunnen dus geen passagiers van Gibraltar en Algeciras naar Marokko
meenemen, maar ook daarover zijn gesprekken aan de gang.[bon?l

José Luis Rodriguez Zapatero en Tony Blair tekenden in september 2006 een akkoord dat de
meeste problemen tussen beide landen en Gibraltar moet oplossen. De luchthaven van
Gibraltar mocht voortaan vluchten uit Spanje en de rest van de Europese Unie afhandelen en
zou zowel door Britse als Spaanse ambtenaren worden bemand. De aanvliegroute mocht door
het Spaanse luchtruim lopen. Daarop werd in december 2006 een vliegverbinding geopend
tussen Madrid en Gibraltar. Daarnaast werden de grensbepalingen versoepeld, zou Spanje
meer telefoonlijnen naar Gibraltar aanleggen en werd een langlopend conflict over
pensioenbetalingen aan Spaanse oud-arbeiders in Gibraltar bijgelegd.

Geregeld zijn er kleine conflicten over bijvoorbeeld visserijrechten en lange grenscontroles door
Spaanse grenswachters. Sinds het begin van de economische crisis in 2007 zou

de smokkelhandel volgens de Spaanse douane toegenomen zijn, onder andere die

van sigaretten. Producten zouden de Europese Unie worden binnengesmokkeld, en zo zouden
belastingen worden ontdoken.

Referenda

Spanije blijft aanspraak maken op de rots, maar de bewoners hebben in verschillende referenda
duidelijk gemaakt geenszins bij Spanje te willen horen. In 2002 sprak 99% van de bevolking van
Gibraltar zich in een referendum uit tegen een gedeelde Brits-Spaanse soevereiniteit, een
voorstel van de Britse premier Tony Blair en zijn toenmalige Spaanse collega José Maria

Aznar (1996-2004).

Begin december 2006 stemden de bewoners bij referendummeerderheid voor een
nieuwe grondwet.

Op 23 juni 2016 werd in het Verenigd Koninkrijk het referendum over het blijven binnen of
vertrekken uit de Europese Unie gehouden. Hierbij werd met een kleine meerderheid gekozen
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voor vertrek (de brexit). Dit in tegenstelling tot Gibraltar waar men met een overweldigende
meerderheid van 95,9 procent voor het blijven in de EU stemde.

De Spaanse minister van Buitenlandse Zaken Jose Manuel Garcia-Margallo zei dat Spanje
graag een gedeelde soevereiniteit wilde over Gibraltar nu Groot-Brittannié uit de Europese Unie
zou vertrekken. Onder de inwoners van Gibraltar waren grote zorgen ontstaan over de status
van het gebied.

Brexit]

Als enige van de Britse overzeese gebieden was Gibraltar wél onderdeel van de Europese
Unie, met bijzonderheden:

e nietin de Schengenzone (net als het Verenigd Koninkrijk)
e nietin de Europese douane-unie
« nam niet deel aan het gemeenschappelijk landbouwbeleid

Op 31 december 2020 kwamen Spanje en het Verenigd Koninkrijk (inclusief de
onderhandelaars uit Gibraltar) tot een principeakkoord over Gibraltar met de volgende
elementen:

o Gibraltar komt in de Schengenzone en de luchthaven wordt een
Schengenbuitengrens onder de verantwoordelijkheid van Spanje

e de grenscontroles uitgevoerd door Frontex personeel

« verkeer van goederen zonder beperkingen

« het akkoord wordt initieel toegepast voor een periode van vier jaar

Spanje en het VK stellen voor dat de Europese Unie en het Verenigd Koninkrijk formele
onderhandelingen starten om dit akkoord om te zetten in een verdrag. Dit voorlopig akkoord
was nodig omdat Spanje en het VK een verschillend beeld hebben over de status van Gibraltar.

Meer details:

o Het streven is om alle fysieke grenscontroles tussen Gibraltar en Spanje af te
schaffen

« Er wordt een dubbele sleutel bij de buitengrenscontrole toegepast: eerst geven de
Gibraltarese autoriteiten toestemming en daarna geven de Spaanse autoriteiten, die
verantwoordelijk zijn voor de Schengengrenscontrole, toestemming om het
Schengengebied te betreden. Pas nadat beide overheden toestemming hebben
gegeven mag de reiziger de grens passeren. Spanje zal de eerste vier jaar
operationele assistentie krijgen van Frontex voor de grenscontrole.

o De Spaanse ambassades en consulaten zijn gerechtigd korte termijn (90 dagen)
Schengenvisa te verstrekken aan reizigers die via Gibraltar het Schengengebied
binnenkomen.

o De ingezetenen van Gibraltar krijgen een 'residentie permit' (verblijfsvergunning).
Houders ervan hebben meer rechten dan andere Britse onderdanen. Zo kunnen ze
een Schengenvisum krijgen voor langer dan 90 dagen.

o Voor geweigerde reizigers worden de Schengenregels toegepast, onder andere het
terugsturen naar het land van oorsprong. De Gibraltarese autoriteiten hebben het
recht om asiel te geven, maar de regels hiervoor moeten afgestemd worden met de
Europese commissie.

o Gibraltar komt formeel niet in de Europese douane-unie, maar moet wel substantieel
dezelfde tarieven en handelsvoorwaarden hanteren als de Europese Unie.
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« Grensarbeiders zullen dezelfde rechten hebben als ingezeten. Een werkvergunning
geeft automatisch vrijverkeerrechten voor de werknemers. Ook de sociale zekerheid
wordt gecodrdineerd. De regelingen zullen nooit minder rechten en bescherming
geven, dan wat is overeengekomen in de Brexit transitieperiode.

Belasting-akkoord met Spanje

Op 13 maart 2021 is een belastingakkoord tussen Spanje en Gibraltar in werking
getreden.!' Spanje beschouwde Gibraltar als een belastingparadijs waarbij veel bedrijven en
personen die connecties hadden met Spanje zich lieten domiciliéren in Gibraltar om Spaanse
inkomensbelasting te ontwijken. In de praktijk wonen veel Gibraltarezen in Spanje en werken
veel Spanjaarden in Gibraltar. Met de Brexit werd geéist dat Gibraltar EU-compatibele
wetgeving toepast voor taks transparantie en de strijd tegen witwassen. Alleen inwoners die
weinig of geen connecties hebben met Spanje zullen als niet-ingezetene van Spanje
beschouwd worden. Daarnaast zal informatie uitgewisseld worden over de economische
activiteiten en bezittingen van Spaanse ingezetenen in Gibraltar voor belasting doeleinden.

Bewoners

Op de landtong wonen ongeveer 30.000 mensen. Op het gebied van familienamen, heeft 27%
van de bevolking een Britse achternaam, 24% een Spaanse achternaam, 15% een Genuese of
andere ltaliaanse achternaam, 15% een Portugese achternaam en 8% een Maltese
achternaam. Meer dan de helft van de bevolking ziet zichzelf als Gibraltars, gevolgd door de
groep 'ander soort Brits'.

Taal

De officiéle taal van Gibraltar is Engels en dit wordt gebruikt door de overheid en op scholen.
De pers publiceert in het Engels. De meeste inwoners zijn tweetalig en spreken ook Spaans.
Vanwege de gevarieerde mix van etnische groepen die daar wonen, worden echter ook andere
talen gesproken op de Rots. Arabisch wordt gesproken door de Marokkaanse gemeenschap,
net als Hindi en Urdu door de Indiase en de Pakistaanse gemeenschappen. Maltees wordt door
sommige families van Maltese afkomst gesproken.

Gibraltarezen praten vaak in Llanito (uitgesproken als [Aanito]?), een volkstaal die uniek is voor
Gibraltar. Het is gebaseerd op Andalusisch-Spaans met een sterke mengeling van Brits-
Engels en elementen uit talen als het Maltees, Portugees, Genuese-ltaliaans en Haketia (een
Joods-Spaans dialect). Llanito omvat ook vaak codewisseling naar het Engels, met technische
termen en complexe ideeén die meestal in het Engels worden uitgedrukt.

Gibraltarezen noemen zichzelf vaak Llanitos.

Het einde!.... station Den Helder

Redactie: A .Krijgsman.

Herhaling! , op verzoek van een lezer,..... maar toch wel leuk even terug te gaan in die
tijd...

Herkent u ook dat gevoel, het gevoel wat je overkwam in de tijden dat we niet zo ruimtelijk
leefden zo als nu, met Multi-moderne apparaten als (Smart)telefoons,

| pads, Laptops, maar in tijden uit de jaren 50/70 toen je uit de Militaire trein stapte onder
toeziende ogen van de MP's die je tot rust maanden zodat je terug naar boord in de Nieuwe
Haven geen ongein overhoop kon en mocht halen.

Jawel dan kwam het moment dat je besefte dat er na Den Helder niets meer was; een stootblok
gaf aan dat dit het einde was van een ellenlange treinreis.
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Een treinreis vanuit de bewoonde wereld naar je huis, jawel want het adres waar je vandaan
was gekomen was een weekend adres.

Veel van onze adressen, — ons huis dus — begonnen met S80, M821, D802 of C802 en een
enkele zelfs met R81 en zo nog vele anderen; ook woonden er velen in Kazernes.

Het gros van de Jannen, in uniform gehuld, keurig met schoenen die glommen in de
maneschijn, verstrekt in je PSU; echter veel van de schoenen hadden een afwijkend gedrag: ze
gingen vaak Stuur- of Bakboord aan boord de kroeg in terwijl het baasje willens en wetend
rechtdoor moest. Of belandde bij de Chinees daar de blikken bier in de trein hun werk hadden
verricht en de krampen van honger of trek zich in de magen zich begon af te tekenen.

Jawel namen als Nang King en Tong Fa - Tante Jopie, Chris Minnebo, Klein Kras, zitten bij
velen nog vaag in het geheugen. Heel veel bekende namen die jaren in ons hoofd zaten.

Het einde!

Nou ik kan u wel vertellen dat het gevoel van het einde er nog steeds is! Dat gevoel wat je
overkomt als je uit de trein stapt is niet verdwenen, ja de kroegen zijn grotendeels verdwenen
en de Chinees zit te rentenieren van ons kadje wat we er hebben ingeleverd, de stad is hard
veranderd, de Spoorstraat is niet meer die van onze tijd alsmede de Koningsstraat; het Huys
Tijdverdrijf is van de aardbodem verdwenen, maar het is nog steeds Den Helder, de marine
stad, en van onze doordeweekse woonadressen aan boord van de schepen is ook niets meer
over.

~e
\

| P De schepen zijn verdwenen of
y 4 opgeslokt door sloperijen of
i 4 W% verkocht aan andere naties.
Ny N 3 ‘: g Lopend door de haven zien we
¥ ' een totaal andere marine.

R R . " . Discipline is niet meer zo sterk
- '~ aanwezig en het gevoel dat ik
. in een andere dimensie ben
beland, wordt sterk bevestigd
. als ik een Jan in gesprek zie
met een officier, de handen in
de broekzakken en elkander
tutoyeren!

" In de haven ligt een totaal
andere vioot, een vioot die een
i totaal andere uitstraling heeft,
=¥ doch die slagvaardig best wel
haar mannetje zal kunnen staan, maar waar je wel van moet slikken.

Een marine die wij zo niet hebben gekend . Maar ondanks dat voel ik me er iedere keer weer
thuis ! Het is en blijft mijn marine.

» - -t P DI = g
e . ~ o RN R

Mijn Roots liggen daar. En 50 jaar na ons komen dezelfde vragen op borrelen bij onze nazaten,
want eens een marineman, altijd een marineman moet je maar denken, althans dat geldt wel
voor mij.

Deze dagen (sentiment) denk ik vaak terug aan de tijden in dienst, kernbemanning lopen aan
boord daar de bemanning met winterverlof was. Schepen werden verwarmd door kolenstokers
die langszij lagen, onderlinge schepen waren druk in de ruilhandel tijdens deze
kernbemanningperioden, eieren ruilen voor kippenpoten of sigaretten voor andere lekkernijen
die voor de een makkelijker te verkrijgen was dan voor de ander.
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Soms was het slot van de belastingvrij store kapot en moest tussentijds de Belastingdienst
langskomen om het opnieuw te zegelen. Ach de man wilde toch ook een gezellig kerst vieren?!

Jawel, al deze samenraapsels, ja dat was onze marine
Al dit moois en al deze herinneringen vertrouw ik toe aan deze editie.

Redactie: A. Krijgsman

PARADE BATAVIA JULI 1948

Met dank aan Paul Gubbels--
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Scheepsvorm

De totale lengte van HMS
Theseus was 212 meter. Het
vliegdek was 210 meter, de
breedte was 24 meter en de
diepteligging 5,65 meter. Het
vliegdek had een oppervlakte
van zo'n 5.000m2. Het schip had
een waterverplaatsing van
13.200 ton bij een normale
belading, maar bij een zware
belading werd dit 18.000 ton en
de diepteligging 7.09 meter.
Het schip had een enkel eiland,
dat zich aan de stuurboordzijde
van het schip bevond.

Aandrijving

De aandrijving was verdeeld
over twee machinekamers. In
beide machinekamers stond een
stoomturbine en twee 3-drum
ketels. Deze machines
voorzagen het schip van een
kracht van zo'n 30.000 kilowatt,
waarmee een maximumsnelheid
van 25 knopen (46 km/h)
gehaald kon worden. Als het
schip een kruissnelheid van 14
knopen (~26 km/h) aanhield,
kon het 22.000 kilometer
afleggen

Bewapening / Verdediging

Het schip werd op 9 februari 1946
aangesteld bij de Royal Navy. Ze
deed dienst als trainingsschip tot
het uitbreken van de Koreaanse
Oorlog.
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Het schip verdedigde zichzelf oorspronkelijk met zes maal 4-loops 2 pounder
luchtafweergeschut en 16 keer dubbelloops 20 mm Oerlikon geschut.
Dit werd al snel veranderd naar 40 mm bofors.

‘- Airwing

De primaire bewapening van
een vliegdekschip is de
Airwing. De Airwing van HMS
Theseus bestond uit F4U
Corsairs en Hawker Sea
Furies. Op missis werden
vaak helikopters
meegestuurd voor eventuele
evacuatie- en
reddingsmissies.

Dienst

Koreaanse Oorlog

HMS Theseus was zéér
actief tijdens de Koreaanse
Oorlog. In 1950 werd het
schip naar Korea gestuurd,
waarna het tijdens haar
eerste patrouille standaard
vliegdekschip taken uitvoerde, zoals het beschieten van vijandelijke fortificaties en het
vernietigen van infrastructuur rondom Namp'o.

Tijdens haar tweede patrouille werden er voornamelijk luchtpatrouilles uitgevoerd, omdat
volledig bewapende vliegtuigen, door het gewicht van raketten en bommen, niet konden
opstijgen door een kapotte katapult.

Tijdens haar derde patrouille maakte HMS Theseus deel uit van de zogeheten "Commonwealth
taskforce". Met dit eskader voerde zij succesvol bombardementen uit op infrastructuur, zoals
wegen en bruggen.

Ook werden er veel aanvallen uitgevoerd op Noord-Koreaanse troepen.

Tijdens haar vierde patrouille, die mid-december 1950 begon, vernietigde vliegtuig van het
schip een groot aantal gepantserde en niet gepantserde voertuigen. Daarna werden Chinese
troepen een prioriteitsdoel van het vliegdekschip. Tijdens deze patrouille hebben vliegtuigen
van HMS Theseus meer dan 1.400 raketten afgevuurd en gezamenlijk 1.630 uur gevlogen.
Op 5 januari 1951 begon HMS Theseus aan haar vijfde patrouille, waarbij haar voornaamste
doel was Amerikanen van het 25th division te ondersteunen, die zuidelijk van Osan opereerde.
Tien dagen later genoot HMS Theseus van haar duizendste schadevrije landing op rij, een
bijzondere prestatie voor vliegdekschepen toen der tijd, vooral tijdens oorlogsperioden.

Eind januari 1951 begon HMS Theseus aan haar zesde patrouille. Op 26 januari crashte een
vliegtuig van HMS Theseus in zee .

Een ander vliegtuig werd nabij Tongduchonni neergeschoten door luchtafweergeschut. De
piloot overleefde het ongeluk en werd geévacueerd door een Amerikaanse helikopter. Op 2
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februari klapte een band van een
vliegtuig tijdens het landen,
waardoor het aantal schadevrije
landingen stopte op 1.463

.~ landingen.

De zevende patrouille begon
slecht, een piloot kwam om het
leven door problemen met de
bewapening aan boord. Tijdens
de zevende patrouille werd veel
luchtsteun gegeven aan het
Amerikaanse IX Corps, nabij
Woniju.

Tijdens de achtste patrouille, die
begon op 4 maart 1951, werden
patrouilles over Kuhsa-Sung
gevlogen, waardoor vijandelijke

troepen op een dwaalspoor werden gebracht en zich klaar gingen maken om een amfibische
landing te verijdelen. Tijdens deze patrouille crashte twee vliegtuigen, waardoor één piloot

sneuvelde.

TijJdens de negende patrouille werd er veel luchtsteun gegeven. Een vliegtuig werd boven
Suwon neergeschoten en er werden veel gebieden verkent. Vliegtuig van HMS Theseus vielen

zes vijandelijke vaartuigen aan.

De tiende patrouille begon 8 april in de Japanse Zee, samen met het Amerikaanse
vliegdekschip USS Bataan en vijf geallieerde torpedobootjagers. Op 10 april werden twee
Hawker Sea Furies per ongeluk aangevallen door Amerikaanse F4U Corsairs. Een vliegtuig
werd zwaar beschadigd, de ander kon ontsnappen. Twee Britse Sea Furies werden gevraagd
om assistentie, op weg naar het gevecht werd één daarvan neergeschoten door
luchtafweergeschut. Toen een ander vliegtuig naar deze zocht, werd deze ook uit de lucht
geschoten. Beide piloten overleefde de twee ongevallen, maar eentje werd gevangen genomen.
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Later werden er nog twee
vliegtuigen neergeschoten
door luchtafweergeschut.
Een van de neergeschoten
vliegtuigen kwam onder
vijandelijk vuur te liggen,
waarna de rest van de
patrouille luchtsteun moest
verlenen en een evacuatie
helikopter moest escorteren
naar de locatie. Na
achtendertig minuten werd
de piloot gered.

Op 15 januari was de rol van
HMS Theseus vervuld en
voerde het schip terug naar
Engeland.

Suezcrisis




-

In 1956 fungeerde HMS Theseus als commandoschip tijdens de Suezcrisis, samen met
zusterschip HMS Ocean (1945). Ook zette het schip grondtroepen af rondom Egypte.
Verdere dienst

In 1957 werd het schip in reserve gedaan, in 1962 ging het schip uit dienst en werd het
gesloopt.

Bronvermelding :https://nl.wikipedia.org/wiki/HMS Theseus (1944)

Hr. Ms. Hadda

Commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie A. Scheffelaar, sedert 2 juli luite-
nant ter zee der 2e klasse oudste categorie B. Potjer
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Vanaf 6 januari 1965 na terugkeer van het winterverlof werd gevaren voor het Koninklijk
instituut voor de marine.

Bovendien vonden in de maand januari 2 reparatieperiodes plaats namelijk van 13 tot en met
18 en van 23 tot 31 januari.

In februari werden individuele vaaroefeningen afgewisseld met varen ten behoeve van het
Koninklijk instituut voor de marine. Van 16 tot en met 19 februari werd geoefend met Hr. Ms.
Hefring en van 22 tot en met 28 februari werd gerepareerd te Den Helder.

Van | tot 22 maart lag het schip ook in Den Helder, dit in verband met reparaties en het gereed-
maken voor de kruisreis met aspiranten-reserve-officier.

Op 22 maart embarkeerden 3 aspiranten-reserve-officier en vertrok het schip samen met Hr.
Ms. Hefring op kruisreis.

Van 23 tot en met 25 maart waren de schepen in opmars via de Noordzee, het Nord-
Ostseekanaal en de Oostzee naar Malmé.

Van 26 tot en met 29 maart lagen zij te Malmo voor een routine bezoek.

Van 30 maart tot en met 2 april waren zij in opmars van Malmé naar Bremen via de Oostzee en
het Nord-Ostseekanaal. Van 2 tot en met 4 april lagen zij te Bremen. Vanaf 8 tot 30 april
volgden vaaroefeningen langs de Nederlandse kust, gedurende welke periode
achtereenvolgens bezoeken werden gebracht aan Scheveningen, Amsterdam, Gent en
Vlissingen. Van | tot en met 12 mei lag het schip in Den Helder in verband met
reparatiewerkzaamheden. Van 12 tot 20 mei vonden vaaroefeningen plaats in de nabijheid van
Den Helder.

Op 26 mei werd een ouderdag gehouden in Amsterdam. De gehele maand juni was het schip
op een binnenlandse vlagvertoonreis. Op 3 juni was het vertrek vanuit Den Helder en
achtereenvolgens werden Rotterdam, Maassluis, Willemstad, Delft, Alphen aan de Rijn en
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Waddinxveen aangedaan, terwijl deze reis werd afgesloten met de Benelux-vlootdagen te
Middelburg.

Van | tot 13 juli lag het schip in Den Helder omdat het schip op 13 juli uit dienst werd gesteld en
naar de rijks werf ging voor een reparatie van de op 26 mei opgelopen schade bij een aanvaring
met het motorschip Truus op het IUsselmeer. De bemanning en inventaris gingen op 12 juli over
op Hr. Ms. Balder voor de proefvaart van dit schip.

Op 13 augustus werd het schip wederom in dienst gesteld en van 14 augustus tot 6 september
lag het schip in bewaking en beveiliging van de dienst conservatie jagers en fregatten voor het
zomer verlof.

Vanaf 6 september tot het winterverlof op 23 december werd constant gevaren ten behoeve van
de opleidingen van het Koninklijk instituut voor de marine en de school van
scheepsonderofficieren.

Deze cyclus werd onderbroken door een oefenweek met Hr. Ms. Hefring van 16 tot 22
september en een bezoek aan Alkmaar van 7 tot 11 oktober ter bijwoning van de festiviteiten
van Alkmaar's ontzet.

Op 23 december ging het schip wederom in bewaking en beveiliging bij de dienst conservatie
jagers en fregatten in verband met het winterverlof

De jacht op de hasj-kotter HD160 ‘Lammie’ in 1974

Versie 2.0
Rob de Heer

Op 25 april 2024 was het precies vijftig jaar geleden dat een Helderse viskotter met de
registratie HD160 en de onschuldige naam ‘Lammie’ groot nationaal nieuws werd.

In Den Helder en wijde omgeving gonsde het van de geruchten over de actie waarbij ook ‘onze
marine was betrokken, over de bemanning en de lading. Alleen al dat er door een marineschip
gericht met scherp is geschoten in vredestijd, maakt deze affaire al bijzonder. Niet onvermeld
mag blijven dat er nog al wat jutters — niet alleen de rokers — sympathie hadden voor de
‘Lammie’ en hoopten dat zij zou kunnen ontsnappen aan het fregat Hr.Ms.'Wolf’ of dat zij de
begeerde lading op tijd in zee -
zou kunnen lozen. Misschien |
was het de wens van de
gedachte, want enkele jaren
later nog werden er in plastic
verpakte brokken zee-hasj van
de ‘Lammie’ aangeboden aan
het lokale rokersgilde. Dit laatste
strookt niet geheel met de
conclusie van het volgende
spannende verhaal, een ~ : . ‘
reconstructie van de betreffende de Lammie wordt klem gevaren  door HrMs Wolf
gebeurtenissen afkomstig uit de

media van destijds.
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De jacht op de ‘Lammie’

Een viskotter, volgestouwd met hasj, na een spectaculaire achtervolging op de Noordzee
onderschept, en door de kapitein zelf tot zinken gebracht. De ‘Lammie,” het legendarische begin
van de grootschalige politieacties tegen de georganiseerde drugshandel. Onderstaand een
reconstructie met beelden en verhalen van de betrokkenen.

Voorgeschiedenis en eerdere transporten

De georganiseerde drugscriminaliteit staat ruim vijftig jaar geleden nog in de kinderschoenen.
Op de afdeling ‘verdovende middelen’ aan het hoofdbureau van de Amsterdamse politie komen
diverse geruchten binnen. De Amsterdamse crimineel Simon Frederik Adriaanse, alias Frits van
de Wereld, wordt gezien als de leider van een organisatie die zich bezig houdt met de handel in
verdovende middelen, voornamelijk hasj. Deze hasj wordt met behulp van kotters in Libanon
opgehaald en overgebracht naar ons land om verder te worden verhandeld.

De Criminele Inlichtingen Dienst van de Centrale Recherche van de Gemeentepolitie
Amsterdam, heeft informatie verzameld en in kaart gebracht wat er speelt in de onderwereld. In
januari 1973 wordt nabij Lissabon door de kustvaarder ‘Spurt’ 1300 kg hasj overgenomen van
het jacht ‘Tahina’. Het jacht is daar gestrand en de opvarenden van de ‘Spurt’ schieten te hulp.
Op de terugweg naar Nederland krijgt de ‘Spurt’ voor de kust van Frankrijk ook averij. Het schip
vaart naar de haven van Benodet, in Bretagne. Zodra de ‘Spurt’ in de haven ligt vertrekken de
Nederlandse opvarenden naar huis. De Franse douane wordt gealarmeerd en stelt een
onderzoek in. De douane treft de partij hasj aan boord aan en neemt die in beslag.

Maar ondanks deze mislukking, wordt niet lang daarna een volgende reis voorbereid, zo blijkt
uit het proces-verbaal. Tussen april en mei 1973 reist het schip de ‘[Jmuiden-1’ naar Libanon.
Er wordt 3000 kg hasj opgehaald. Deze partij wordt bij Oudeschild op Texel gelost en met
busjes afgevoerd naar een
onbekende bestemming. De
opvarenden van de v
‘Idmuiden-1’ krijgen van Frits
van de Wereld ieder
tienduizend gulden.

Het blijkt dus een lucratieve
smokkelroute te zijn. Een
volgend transport wordt
alweer gepland. Maar het
blijft ook een bezigheid waar
de nodige risico’s aan R
kleven. Tijdens een transport
in augustus 1973 laadt de
bemanning van de :
‘IUmuiden-1"in Libanon 6000  ge pemanning van de Lammie gaat van boord
kg hasj in. Maar op de

terugweg krijgen de opvarenden problemen met de kustwacht van Algiers. Ze worden
beschoten en in paniek zetten ze de 6000 kg hasj over boord. De financiers (behalve Frits van
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de Wereld, zijn dit ‘Mooie Willem’ en de Volendammers C.M en J.S) besluiten het na dit
debacle anders aan te gaan pakken. Ze gaan op zoek naar een andere boot.

De Lammie
Een woelige overtocht

De keus voor de volgende reis valt op een kotter, de HD 160 van schipper Dorus Pompert. De
financiers van het transport kopen het schip van Pompert en beloven dat hij het terug mag
kopen na het slagen van de expeditie. Op 6 januari 1974 reizen C.M. en Frits Adriaanse, alias
Frits van de Wereld, per vliegtuig naar Beiroet om met een zekere Yoessoef voorbereidingen te
treffen voor de aankoop van hasj en het vervoer per schip naar Nederland. Twee dagen later
komen de twee mannen weer op Schiphol aan. Voor de expeditie met de HD 160 gaan C.M. en
J.S. samen een aantal keer naar Den Helder om te inspecteren hoe de voorbereidingen met de
HD 160 verlopen.

Arie Dekker, werkzaam als rechercheur bij de Marechaussee in Den Helder, krijgt een tip dat er
iets aan de hand is met een viskotter in de haven. Eerder heeft Dekker al informatie ontvangen
van de politie uit Amsterdam over een ophanden zijnd transport .

Dekker gaat samen met Ries van Maanen, als hoofdagent werkzaam bij de Afdeling Bijzondere
Wetten van de Gemeente Politie in Den Helder, de HD 160 ‘Lammie’ observeren. Vlak voordat
de ‘Lammie’ vertrekt zijn ze goed op de hoogte. “We wisten wie de bemanning vormden,
hoeveel liter motorolie er aan boord was, welke zeekaarten hij had, hoeveel proviand er mee
ging en dat er rubberboten aan boord waren”. “Daar moesten ze iets mee gaan doen” was de
conclusie van de observators.

Dekker gaat op de dag dat de ‘Lammie’ vertrekt nog even kijken of hij de boot kan zien uitvaren.
“Ik dacht: daar gaat hij. En wij weten alles”.

De ‘Lammie’ vaart via het Kanaal, de Golf van Biskaje, langs
Gibraltar dwars door de Middellandse Zee over naar Libanon.
Ze varen eerst de haven van Rhodos nog binnen want daar
komen Adriaanse en zijn vrouw ook naar toe. Vanuit Rhodos
vaart de ‘Lammie’ naar Libanon.

Dekker: “Op de grens van Libanon en Syrié heb je een
olieraffinaderij en een lichtpunt. Daar moest hij op varen, en
daar zou hij de hasj aan boord krijgen. Maar het lukte niet. De
hasj was niet op de afgesproken plaats aanwezig”.

Er blijken wat problemen met de leverancier. De bemanning
stuurt de boot in zwaar weer de haven van Rhodos binnen. In
het tapverslag van de Amsterdamse politie staat: Adriaanse belt
met J.S.: "Het ging op Rhodos en Libanon verschrikkelijk slecht.
Ze hebben vijf dagen doelloos rond gehangen. Verschrikkelijk
slecht weer gehad. Met windkracht 11 binnengevaren”.

De boot is beschadigd en moet worden opgelapt. Als dat gebeurd is, wacht de bemanning op
wat nog komen gaat. Maar vooralsnog is niet duidelijk wanneer de hasj geleverd gaat worden.
Uiteindelijk mogen de drie opvarenden van de ‘Lammie’ even terug naar Nederland. Na
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ongeveer een week lijken de problemen te zijn opgelost en vertrekt het drietal weer richting
Rhodos.

Dekker: “Ze zijn naar Rhodos gevlogen en zijn aan boord van de ‘Lammie’ gestapt. Ze kregen
toen bericht dat ze naar Libanon moesten gaan . Ze hebben de hasj aan boord gekregen en zijn
meteen teruggevaren. Vanaf dat moment moeten ze nog 20 tot 21 dagen varen voordat ze bij
de Nederlandse kust zijn”.

Het opsporingsteam wordt in gereedheid gebracht en de grote vraag is: waar zal de hasj aan
land worden gebracht?

“Paardrijden”
De spanning stijgt

Inmiddels lijkt in Nederland de
vraag naar hasj te groeien. Uit de
tap verslagen van de gesprekken
die met de huistelefoon van Frits
Adriaanse zijn gevoerd blijkt dat
verschillende betrokkenen die een
financieel aandeel hebben in dit
transport, contact hebben met Frits.
Een handelaar in verdovende
middelen uit Heusden belt en krijgt
zijn vrouw aan de lijn. “Wanneer

is 't zomer”, vraagt hij. De vrouw
van Frits zegt dat het voorlopig nog
niet het geval is. De man uit
Heusden vraagt: “Gaat het nog lang duren?”. Mevrouw Adriaanse zegt dat ze er niets over kan
zeggen en sluit het gesprek af. Ook een zekere Truus meldt zich en vraagt aan Frits of hij nog
hasj heeft. “De eerste week of tien dagen heb ik niks. Het is allemaal zo link”.

B

de bemanning‘-van de Lammie stelt zich in veiligheid

Inmiddels zijn een paar weken verstreken en is de ‘Lammie’ op de terugtocht. Uit de tap-
verslagen blijkt dat de boot in aantocht moet zijn. Frits belt met mevrouw C.M. en zegt dat hij
niet kan slapen. Hij vraagt haar of ze al iets gehoord heeft maar dat blijkt niet zo te zijn. Frits
zegt raadselachtig: “De volgende keer ga ik zelf paardrijden”. Mevrouw C.M. begrijpt hem en
lacht er om. Frits beéindigt het gesprek met een aantal vioeken. Dan gaat de telefoon weer, het
is C.M. “Alles goed?” vraagt Frits. “Nee”, zegt C.M. “Godkolere nog an toe. Hoe ken dat nou.
Hoe laat moest ze er zijn” vraagt Frits. C.M. zwijgt en zegt dan dat hij morgen wel even
langskomt. Op 24 april om tien voor twee ’s nachts belt C.M. naar Frits “Ik ben vannacht in de
papierloods geweest, enne... niks”. Frits reageert met:“Godtyphus. Morgen dan maar weer.
Welterusten”.

De opsporing
De ‘Lammie’ in het vizier.

Ondertussen wachten ook diverse mensen van politie, justitie, marine en douane in spanning
op de kotter. Op donderdag 18 april is er in het gebouw van de douanerecherche in Haarlem
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een briefing voor alle betrokken
partijen. Naar schatting zijn
rond de honderd man
betrokken bij de geheime
operatie die tot doel heeft het
hasjtransport te onderscheppen
en de grote mannen die
erachter zitten, te pakken.

Op zondagochtend 21 april
1974 vaart het roofdierklasse
fregat Hr.Ms.”Wolf” onder
commando van LTZ1 J.G.
Kernkamp, zuidwaarts om de ‘Lammie’ ergens op te pikken. Luitenant Ben Schmidt van de
rijkspolitie te water in Amsterdam vaart mee als liaisonofficier. De marine-mensen zien de kotter
spoedig op de radar en volgen het schip op gepaste afstand. Even raken ze hem kwijt maar al
snel hebben ze het bootje weer in het vizier.

Schmidt: “We dachten dat hij naar Zeeland zou gaan, dus hebben we de politie aldaar
gewaarschuwd. Alarmfase 1: Schepen bemannen, vuurtorens bemannen; het hele circus begon
daar dus te werken. De ‘Lammie’ voer inderdaad een aantal mijlen naar het Oosten, maar ging
toen weer om de Noord. Waarschijnlijk wilde hij wat dichterbij de kust zitten omdat hij dan wat
makkelijker kon navigeren. Vandaar uit is hij naar het Noorden gegaan. Tot ongeveer de hoogte
van Callantsoog”

de Lémmie verdwijnt naar de bodem

Officier van Justitie Josephus Jitta van het parket Alkmaar is een van de betrokkenen en hoort
een aantal dagen na de briefing dat het schip richting Noord-Holland vaart.

“Er kwam een telefoontje en toen hoorde ik: de hasjboot is gesignaleerd en komt eraan, hij komt
naar het Arrondissement Alkmaar. En vermoedelijk in de buurt van Den Helder”. Josephus Jitta
hoort dat op het Hoofdbureau van Politie in Den Helder.

Hij weet ook dat er een groep mensen op strategische posities in de duinen verscholen zit en
dat de veiligheidstorens op de

schietterreinen te Petten, St. -
Maartenszee en Botgat zijn bemand =~ g
door personeel van de e

douanerecherche. Tevens is hij op de P .‘%‘@f’:
hoogte dat de douaneboot

‘ Zeearend’ zee gekozen heeft. “Op
een gegeven moment kwamen er
berichten dat de radar iets op zee
zag dat in de richting van het land

bleek te gaan. Het bleek een o e
rubberboot te zijn en het ging richting de Lamm/e is gelicht door een bok van de rederj ij Smit- Tak

strand. Het stopte op het strand van

Callantsoog. En vervolgens ging er weer iets terug”. Vermoedelijk is er met het aan land
brengen van een deel van de lading iets fout gegaan hetgeen de latere vondst van een aantal in
plastic verpakte brokken hasj op het strand in de omgeving van Callantsoog verklaart.
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Er is iets aan land gebracht en er blijken bestelwagens in de buurt te staan wachten.

De aan land gebrachte lading wordt van het strand naar de wagens gebracht. Josephus Jitta
krijgt op een gegeven moment van de politieleiding de vraag of er nu genoeg reden is om tot
aanhouding over te gaan. “ Nou, daar moest ik wel over nadenken”, vertelt Josephus Jitta. “Ik
begreep wel dat als er te vroeg zou worden aangehouden het een probleem zou kunnen zijn.
En als er te laat zou worden aangehouden, dat het ook een probleem kon zijn. Het moest wel
het goede tijdstip zijn”.

“Het paard staat op stal”
De politie komt in actie

In de nacht van 25 april belt Frits Adriaanse om kwart voor vijf met mevrouw C.M.. Ze kunnen
allebei niet slapen en zitten te wachten op een bericht. Frits besluit even naar mevrouw C.M.
toe te gaan. Eenmaal bij mevrouw C.M. aangekomen belt hij naar zijn eigen vrouw en hij zegt:
“Goedemorgen Moos, het paard staat op stal”’. Maar dat blijkt even later niet helemaal te
kloppen. ‘Mooie Willem’ belt naar het huis van Adriaanse en zegt “Het halve paard is er”.

Marechaussee-rechercheur Arie Dekker weet nog goed dat er over paardrijden werd gesproken
maar dat niet duidelijk was wat er werd bedoeld. “Ze hadden het gehad over paardrijden en wij
konden het woord ‘paardrijden’ geen plaats geven. We ontdekten toen dat het ‘paard’ de lading
was en met ‘paardrijden’ de landing op kust werd bedoeld. Dat werd toen duidelijk. Het halve
paard was aan land gebracht, en het andere halve paard was nog aan boord van de kotter”. De
politie houdt de bestuurders van de bestelwagens aan. Dat het niet goed is gegaan met het
lossen van de eerste helft van de lading dringt ook bij de opdrachtgevers door.

Om iets over acht uur in de ochtend belt mevrouw C.M. met mevrouw Adriaanse. Ze vraagt of
Frits al thuis is. Dat is niet het geval. Mevrouw C.M. zegt dat haar man en J.S. zijn opgepakt.
Onmiddellijk na dit telefoongesprek belt mevrouw Adriaanse naar de handelaar in Heusden en
meldt dat C.M. en J.S. zijn opgepakt. De handelaar vraagt: “Met of zonder iets?” Mevrouw
Adriaanse weet het niet en vraagt of hij het kan doorgeven als Frits daar aankomt.

Als Frits is aangekomen in Heusden belt hij naar zijn vrouw en vraagt wat er aan de hand is. Hijj
reageert laconiek op haar verhaal en zegt dat er niets aan de hand is.

Hij blijkt ongelijk te hebben, want niet lang daarna belt de handelaar uit Heusden naar mevrouw
Adriaanse om te vertellen dat Frits is opgepakt.

De handelaar zegt: “In de wagen van Frits zat een partij van zo’n vijftig kilo achterin”.

De Lammie zinkt
“Het eerste schot sinds het conflict om Indonesié”

Ondertussen vaart de ‘Lammie’ verder. De eindbestemming is onduidelijk maar de betrokken
opsporingsambtenaren zijn vastberaden om de opvarenden in de kraag te vatten. Via de
mobilofoon wordt de ‘Lammie’ vlak voor de kust bij Den Helder, verzocht te stoppen, maar er
volgt geen enkele reactie. Het fregat Hr.Ms. “Wolf’ geeft met het 7,6 cm kanon een schot voor
de boeg: een ernstige waarschuwing. Het schot komt wat ruim voor de ‘Lammie’ terecht maar
duidelijk is het wel. Josephus Jitta: “De eerste keer dat onze marine een schot afvuurde bij een
ernstsituatie sinds het conflict met Indonesié om Nieuw Guinea”. Ook dit maakt geen indruk en
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dan tikt het fregat de ‘Lammie’ aan om vervolgens met behulp van een FAL-geweer een
traangasgranaat in het stuurhuis te schieten. De bemanning duikt weg. Omdat het gewenste
effect uitbleef werd vanaf het fregat het dek van de ‘Lammie’ met geweer en lichte mitrailleur
onder vuur genomen.

Ondertussen heeft commandant

op een entering, maar zover kwam
het niet. “Wij namen met ons schip
afstand en de drie opvarenden
kwamen weer naar boven en lieten
blijken zich niet over te willen geven.
Toen hebben ze waarschijnlijk het
roer vastgezet en zijn ze naar het
vooronder gegaan”. Vanaf het fregat
worden vanaf stuurboordzijde met Lammie gehaald

één van de twee aanwezige 40mm

mitrailleurs een aantal schoten op de ‘Lammie’ gelost.

“De voortstuwing van de motor wordt eraf geschoten en daardoor is de diesel tot stilstand
gekomen. De bemanning heeft gekeken of ze de diesel weer aan de praat konden krijgen. Dat
is niet gelukt en toen hebben ze de buitenboord kranen opengezet”.

De ‘Lammie’ maakt water en begint te zinken. De drie bemanningsleden stappen in een
rubberboot. Het duurt niet lang voordat de ‘Lammie’, zo’n zestig kilometer uit de kust van Den
Helder, in de golven verdwijnt.

Inmiddels cirkelde er uit voorzorg boven de ‘Lammie’ ook een ‘Agusta Bell 204B(l)-UHT’
helikopter van de Marine Luchtvaart Dienst rond, om in voorkomende gevallen een reddende
hand te kunnen bieden.

De opvarenden roeien naar de

/
/ douaneboot ‘Zeearend’ en worden
== aangehouden.

Liaisonofficier Ben Schmidt stapt over
van Hr.Ms. “Wolf” op de ‘Zeearend'.
“We hebben ze aan boord genomen,
we hebben met elkaar koffie gedronken
en een praatje gehouden. Ze zeiden
dat ze daar aan het zeevissen waren.
Maar als Schmidt laat blijken goed op
de hoogte te zijn van het transport
vertellen de drie aangehouden
bemanningsleden dat er nog ongeveer
2000 kg hasj aan boord moet zitten.

de lading van de Lammie wordt in een politievoertuig
geladen

De laatste loodjes
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Het lichten van de ‘Lammie’

De kotter ligt op een diepte van zo’n 40 meter. De vrees dat geoefende duikers naar de boot
toegaan is groot en officier van justitie Josephus Jitta besluit om de ‘Lammie’ zo spoedig
mogelijk te laten lichten. Enkele dagen later wordt de ‘Lammie’ door de hijsbok ‘Magnus X’ van
rederij Smit Tak gelicht en in de takels onder begeleiding van de douanerecherche naar de
haven van Den Helder gesleept.

Voor de geinteresseerde lezer onder ons is via bijgaand linkje een youtube filmpje te zien over
de bergingsoperatie van de ‘Lammie’:
https://www.youtube.com/watch?v=xKcpi532AhU

De lading wordt onder streng toezicht uit het ruim gehaald en overgeladen in politievoertuigen
met als eindbestemming de vuilverbrandingsinstallatie in Alkmaar. De lading bestaat uit 1600 kg
hasj en 27 warmwaterkruiken met in totaal 40ltr hasjolie. Een liter olie levert 1000 joints op.

De totale straatwaarde van dit transport was in 1974 circa 25 miljoen gulden.

Frits van de Wereld en ‘Mooie Willem’ krijgen uiteindelijk ieder één jaar en 9 maanden celstraf
en Dorus Pompert en zijn twee bemanningsleden moeten 12 maanden de cel in. J.S. en C.M.
worden ieder veroordeeld tot achttien maanden gevangenisstraf.

De actie leidt tot nieuwe ontwikkelingen in de opsporing. Mede naar aanleiding van deze actie
wordt de Kustwacht opgericht. Josephus Jitta: “Achteraf is het een heel mooie zaak om op terug
te zien, juist omdat alles goed afgelopen is, juridisch gezien. En dat er niets aan de aandacht is
ontsnapt. Dat alle verdachten ook daadwerkelijk door de Rechtbank zijn veroordeeld en dat we
alle hasj uit de ‘Lammie’ in handen hebben gekregen. In die zin was het een mooie zaak. En
natuurlijk was die grote samenwerking met de marine en douane op zichzelf al heel mooi. Ik zie
het ook als een soort spannend jongensboek . Een grote operatie, iedereen tevreden. Dat mag
je je toch weer met een brede glimlach herinneren”. Op de ‘Lammie’ is door de Rechtbank
Alkmaar beslag gelegd en via de Dienst der Domeinen in het openbaar verkocht. Het schip is
door de nieuwe eigenaar omgetoverd tot een fraai hotelschip, waarbij de naam ‘Lammie’ in ere
is gehouden.

NOOT:

Bovenstaand artikel is in zijn oorspronkelijke tekst eerder gepubliceerd in ‘De Morgen’ Jaargang
23, Nr.2 juni 2014 van de (voormalige) ‘Helderse Vereniging voor Sociale Geschiedenis’
(HVSG).

Ik heb het artikel gezuiverd van enkele fouten en dubbellingen en door eigen research alsmede
door interviews met enkele voormalige bemanningsleden van Hr.Ms. “Wolf’, geactualiseerd en
versie 2.0 aan de titel toegevoegd.

Deze geactualiseerde versie (2.0) is tevens gepubliceerd in ‘Levend Verleden’, het orgaan van
de Helderse Historische Vereniging (HHV) van juni 2024.

Met dank aan Jan Kikkert, voormalig secretaris van de HVSG en thans bestuurslid bij de HHV
voor het beschikbaar stellen van de oorspronkelijke tekst en Maarten Noot, hoofdredacteur bij
de HHV, voor het beschikbaar stellen van het beeldmateriaal.
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Go Yo Look

Dit is varkensvlees in zoet zuur.
Eén pond gesneden varkensvlees of doorregen lappen bakken in margarine of vet.

Zodra lichtbruin dan toevoegen:

1 gesneden ui, 1 theelepel knoflook, 1 ons grof gesneden champignons, 1 theelepel djahé, prei
en selderie, 2 gesneden paprika's, wat stukjes gesneden ananas, wat bamboescheuten, 2
eetlepels zilveruitjes, 4 stukken gesneden augurk, peper en zout naar smaak.

Ongeveer 5 minuten laten sudderen om dan toe te voegen 7% tot % liter water, 2 eetlepels

ketjap,
1 eetlepel chinese ketjap en vetsin. Het geheel binden met wat maizena of bloem.

Tino Ransa
Benodigd:
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1 pond krabbetjes of doorregen varkenslappen, 1 theelepel (met kop) sambal of 2 in schijfjes
gesneden grote lomboks, 1 theelepel sereh, 72 theelepel laos, V2 theelepel knoflook,

1 goudbouillonblokje, 1 gesneden grote ui, 2 gesneden tomaten, 1 bosje gesneden selderie,
2 maggiblokjes.

Krabbetjes of vlees met de lombok ca. 8 minuten fruiten in 4 eetlepels slaolie.
Dan toevoegen:

de uien, selderie, knoflook, sereh, laos, goud bouillon- en maggiblokjes.

Drie minuten later de tomaten en % kopje water. Peper en zout naar smaak.
Deksel dicht en zachtjes gaar laten sudderen. .
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