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Nederlandse duikers 

hebben voor de oost-

kust van Maleisië op 

45 meter diepte het 

wrak gevonden van 

de onderzeeboot 

Hr.Ms. O 20. Deze 

Nederlandse 

onderzeeboot is op 

19 december 1941 

verloren gegaan als 

gevolg van een 

gevecht met japanse 

onderzeebootjagers. 

Hierbij lieten zeven 

bemanningsleden het 

leven. Met de vondst 

is na ruim zestig jaar 

definitief zekerheid ontstaan over de positie van het zeemansgraf van de bemanningsleden. 

 

Op initiatief van het 'Comité Nabestaanden Onderzeeboten' is sinds eind 2001, met 

ondersteuning van de Koninklijke Marine, maritiem historisch onderzoek gepleegd naar de 

exacte positie waarin Hr.Ms. O 20 op 19 december 1941 is gezonken. Een maand geleden is de 

boot gelokaliseerd in een positie op ongeveer 35 mijl ten noordoosten van Kota Baharu, nabij 

de oostkust van Maleisië. 

Het Instituut Maritieme Historie en de Onderzeedienst der Koninklijke Marine hebben, op grond 

van foto's en geborgen voorwerpen, definitief vastgesteld dat het inderdaad Hr.Ms. O 20 betreft. 

Na deze bevestiging heeft de Koninklijke Marine de nabestaanden geïnformeerd. Uit respect 

voor de omgekomen bemanningsleden en hun nabestaanden zal het zeemansgraf verder met 

rust worden gelaten. 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
 

Op werkbezoekk 
In de afgelopen periode heeft u tijdens verschillende werkbezoeken van onze minister en 
staatsecretaris uitstekend laten zien met welk enthousiasme en professionele insteek wij 
invulling geven aan onze primaire opdracht, te weten het leveren van veiligheid op en 
vanuit zee. 

 
Allereerst ben ik met de minister naar de Middellandse zee 

gereisd. Hier hebben wij Hr.Ms. Amsterdam bezocht. die in 

het kader van de UNIFIL Operatie voor de kust van Libanon 

patrouilleerde. Het was goed om te zien hoe de minister door 

een gemotiveerde bemanning te woord werd gestaan en een 

helder beeld geschetst kreeg van de werkwijze aan boord. 

Daarnaast hebben wij een bezoek gebracht aan Hr.Ms. 

Evertsen. Zij was op dat moment eveneens actief in het oos-
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telijke bekken van de Middellandse Zee in haar voorbereiding op een missie voor de kust van 

Somalië. De Evertsen is aangewezen om gedurende de komende maanden schepen met 

hulpgoederen in het kader van World Food programma te begeleiden, waarvan de Somalische 

bevolking sterk afhankelijk is. Het was zowel voor de minister als voor mij helder dat het schip 

volledig gereed is voor de taken die met deze missie samenhangen. 

 

Tjaad 

Tevens heeft de regering besloten dal zij met een verkenningseenheid van circa zestig militairen 

wil bijdragen aan de EU-operalie te Tsjaad. Hiervoor maakt een versterkt peloton van het 1 

Mariniersbataljon zich momenteel gereed, en als alles volgens planning verloopt zal die eenheid 

in de loop van mei als onderdeel van een Iers bataljon op het Afrikaanse continent gaan 

opereren. 

Hoewel ik ten tijde van dit schrijven nog niet weet hoe het parlement over deze missies zal 

oordelen, heb ik alle vertrouwen in de professionaliteit van onze mensen. 

 

Noorwegen 

Begin deze maand heb ik ook een bezoek gebracht aan Noord- Noorwegen, samen met onze 

staatssecretaris. Daar zijn wij er getuige van geweest hoe NLMARFOR, geëmbarkeerd aan 

boord van Hr.Ms. Rotterdam, leiding gaf aan de 'joint' en combined' oefening Armatura Borealis 

08. Zowel de staf als troepen aan de wal hebben de staatssecretaris helder inzicht gegeven 

welke aspecten een belangrijke rol spelen bij amfibische expeditionaire operaties onder 

arctische omstandigheden. Hierbij heeft hij ook voldoende tijd genomen om van gedachten te 

kunnen wisselen met zowel bemanningsleden als de mariniers in het veld. 

 

Uitdagingen in de West 

In de tweede helft van afgelopen maand ben ik zelf afgereisd naar een warmer deel van ons 

Koninkrijk en heb mij verdiept in de gang van zaken bij CZMCARIB. Ook dit bezoek was 

dusdanig opgezet dat ik me breed heb kunnen oriënteren op de uitdagingen die ons personeel 

in dit gebied het hoofd moet bieden. Ik ben mij er van bewust dat ook hier geen overdaad meer 

bestaat en ik heb de enthousiaste inzet van al het personeel, of dit nu onder Commandant 

Zeemacht Caribische gebied valt of onder de Directeur van de Kustwacht, met interesse en 

plezier aanschouwd. De open opstelling van ons personeel die ik tijdens mijn bezoeken elke 

keer weer ervaar, stelt me beter in staat om goed kennis te nemen van knelpunten, of uitleg te 

geven aan zaken die verduidelijking behoeven. Onderwerpen als het vroegtijdig bekend stellen 

van plaatsingen voorafgaande aan de terugkeer naar Nederland hebben dan ook mijn steun, zij 

het binnen de mogelijkheden van ons nieuwe P&O systeem. Daarnaast heb ik in de West 

uitgebreid kennis genomen van de vele uitdagingen, vaak gelieerd aan de lokale situatie, zowel 

op de kazernes en het steunpunt op Curaçao, als op Aruba en Sint Maarten. 

 

Financiële ruimte 

Ik wil nog kort stilstaan bij een gevolg van de nieuwe arbeidsvoorwaarden met betrekking tot de 

beloningen in 2008. Er bestaat onder enkelen van u een appreciatie dat de financiële ruimte 

voor het toekennen van beloningen in 2008 ten opzichte van voorgaande jaren beperkt is. Ik 

benadruk nogmaals dat deze financiële ruimte niet is ingeleverd. maar dat bij het van kracht 

worden van de nieuwe arbeidsvoorwaarden op 1 maart 2007 deze ruimte is besteed aan een 
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structurele verhoging van de eindejaarsuitkering voor al het personeel, die ook doorwerkt in de 

pensioengrondslag. Dit is dus een wijziging die ook in de toekomst structureel zal bijdragen aan 

een verbeterd inkomen. 

Schroom daarom ook in de toekomst niet uw vragen voor te leggen bij uw P&O functionaris. 

Deze functionaris kan als expert op P&O gebied u veelal gemakkelijk duidelijkheid geven t.a.v. 

de nieuwe ontwikkelingen. waarvan er ook in de nabije toekomst nog meer zullen volgen. 

 

Mijlpalen marinestudie 

Ik wil hier ook graag aandacht geven aan het feit dat wij bij het Commando Zeestrijdkrachten 

doorgaan met de implementatie van alle plannen die ingebed zijn in de Marinestudie 2005. De 

afgelopen maand zijn in dat kader twee mijlpalen bereikt. Allereerst vond op maandag 10 maart 

de formele oprichting plaats van hel Opleidingscentrum Amfibisch (OC Amfib) op Texel. 

Hiermee is de opleidingscapaciteit uit het voormalige Amfibisch Ondersteuningsbataljon 

ontvlochten en levens de facilitaire ondersteuningscapaciteit op Texel in OC Amfib opgenomen. 

Op vrijdag 21 maart is formeel het Amfibisch Gevechtsteunbataljon opgericht onder gelijktijdige 

ontbinding van het Amfibisch Ondersteuningsbataljon en het Gevechtsteunbataljon Daarmee 

zijn weer verdere stappen gezet op de met de Marinestudie 2005 ingeslagen weg. 

 

Een heel andere mijlpaal die werd bereikt is de oplevering van het Landing Platform Dock 2, 

Hr.Ms. Johan de Witt. Op 7 maart werd dit belangrijke commandoplatform met grote amfibische 

capaciteit officieel aan de inventaris van het Commando Zeestrijdkrachten toegevoegd. Hoewel 

nog een aantal restpunten opgelost moet worden, heeft dit geweldige schip zich al eerder 

tijdens oefeningen bewezen en is daarmee onze marine verder versterkt. 

                                                                                                                                                

Ik wil graag afsluiten met de belofte dat ik me er voor zal inspannen dat u ook in de 

komende tijd op de hoogte wordt gehouden van nieuwe ontwikkelingen, met als doel dat 

ons Commando Zeestrijdkrachten ook in de toekomst zowel nationaal als internationaal 

haar bijdrage kan blijven  

 

  

 

 

De Commandant Zeestrijdkrachten 

R.L Zuiderwijk. luitenant-generaal der mariniers. 

 

Een oude roestbak 

 

Een schip om van te 
houden                        

 
 
Door R. M. Eebes 
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Witheet was ik... voelde mij diep vernederd... jong als ik was... nèt vader geworden stapte ik van 

het kantoor van het hoofd van de Nautische Dienst van de Hollandsche Stoomboot 

Maatschappij te Amsterdam naar de telefooncel bij de aannemer van schepelingen om mijn 

vrouw te vertellen, dat ik de zak nam omdat ik beslist niet op die ouwe roestbak van een, 

Jaarstroom” wilde gaan varen, alleen al om het feit dat ik mij niet Het verjagen van de door mij 

met zoveel plezier bevaren „Congo- stroom”.  

Ik moest namelijk als 4e stuurman, na twee heerlijke reizen van vier maanden, het veld ruimen 

voor een van ziekte teruggekomen 4e stuurman, die in anciënniteit een rang hoger stond. De 

,,Congostroom" was modem ingericht en ik had daar zelfs als 4e stuurman een riante hut op het 

brugdek. Mijn werk beviel me uitstekend en ik had prettige collega's. De ,,Jaarstroom" was een 

oud en veel kleiner schip, met primitieve accommodatie. U kent het wel, met zo'n kantel-

wasbakje*. Het water komt uit een klein tankje daarboven en na gebruik wordt het wasbakje 

gekanteld en het vuile water stroomt in een los zinken bakje eronder. Het geheel zit opgeborgen 

in een fraai beukenhouten kastje. Nu wellicht een collector's item. maar toen een achterlijk ding. 

De „Jaarstroom” was een turbine- schip en alle dek werktuigen werden door stoom 

aangedreven. Nu romantisch... toen een ouwe troep. De verwarming bestond uit op veel 

plaatsen doorgeroeste pijpen. Op die plekken waren conservenblikjes met ijzerdraadjes aan de 

pijp gehangen om het warme water op te vangen. Een hut bediende moest zowel de wastafels 

vullen en legen als de conservenblikjes ledigen. Soms, als er flink gestookt werd, barstte er een 

verbinding of sprong er een nieuw gat in de leiding en dan werd je hut in een oogwenk tot een 

sauna gepromoveerd en nam je de vlucht. De vochtigheid in de accommodatie was dan ook 

meestal 90%! Dat had in de tropen tot gevolg, dat je winterkleren snel beschimmelden, ondanks 

de kool- draadlampen die iedereen in z’n kleerkast gemonteerd had. Ik zal ophouden nog meer 

ellende van dit vaartuig te vertellen.                                                                                             

Gelukkig was mijn vrouw een verstandig iemand, een echte zeemansvrouw al op haar toen 22-

jarige leeftijd. Ze wees mij liefelijk op mijn vaderschap en de daarbij behorende verplichtingen 

tot kostwinning.  

 

Als jongeling realiseer je je dat niet altijd, maar het was - vooral in die tijd - een harde 

werkelijkheid. Maar, ook een besef waarop je trots kon wezen. Ik was mijn eigen vader 

nauwelijks ontgroeid en dat ging niet zo gemakkelijk met een schoolmeester als pa; en nu was 

ik zelf pa. Dus - zoals het altijd gaat - je doet water bij de wijn (moet wel) en gaat braaf met de 

„Jaarstroom” op weg naar West-Afrika.                                                                                         

Ik wist het al van de „Congostroom”, in die jaren waren we net een groenteman. Overdag 

lossen, ’s nachts heel langzaam naar de volgende haven varen, om daar niet vóór 7 uur te 

verschijnen. Dan lossen en weer weg. Langs 16 havens beginnend bij Dakar-Conacry- 

Freetown, waar we 90 „krooboys” als vaste werkploegen aan boord kregen en die de hele 

Afrikareis heen en weer aan boord bleven. Als er niet geladen of gelost of lading verplaatst 

moest worden, werden ze aan het bikken van roest gezet, vooral op zondag. Tot razernij van de 

slapenden, die de nacht hadden wachtgelopen. Kunt u zich voorstellen: zo’n 50 man met kleine 

bikhamertjes een Afrikaans staccato roffelend op het ijzeren dek en af en toe een dreun van 

een voorhamer waar de roest 

erg vastzat. Op zich zelf wel 

een exotisch evenement, maar 

op den duur rampzalig voor 

mens en Philipslampen, die 
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uiteraard het loodje legden. Protesten van onze elektricien mochten niet baten. Onderhoud skip 

ging boven alles volgens de kapitein (een reusachtige Terskellinger).                                                                                                           

De kapitein op die ouwe „Jaarstroom” was van ander hout gesneden. Wel een man van de 

kouwe grond (dus begonnen als matroos) maar meer een filosoof. Hij droeg koud of heet altijd 

een gesloten uniform, omdat z’n hele lijf vol met de mooiste naakte meisjes was getatoeëerd en 

hij toch als heer het kapiteinschap wilde blijven voeren (keeping up appearances). Een paar van 

die dametjes heeft hij nog geprobeerd te kuisen door ze een bikini aan te tatoeëren, maar dat 

was kennelijk onbegonnen werk. Hij had één dame op zijn borst. De tatoeëerder had kennelijk 

de kunst afgekeken van de tekeningen uit de Zuidfranse grotten (Lascaux etc.) want hij had van 

de structuur van de ondergrond gebruik gemaakt door de borstharen als portretharen te 

gebruiken. Met de drager werd dus ook z’n getatoeëerde beeld ouder. Helaas is deze fijne 

kapitein één dag na zijn pensionering overleden. Ik had op de ouwe „Jaarstroom” al gauw door 

dat de slechte naam van het schip alleen van toepassing was op het schip en dat de 

bemanning de fijnste was waarmee ik ooit heb gevaren. We hadden in die tijd op zo’n klein 

schip nog veel bemanning. Drie stuurlieden, één leerling, vier machinisten, twee leerling-

machinisten, een marconist, negen matrozen, bootsman, timmerman, drie oliemannen, drie 

handlangers, zes Chinese stokers, kok, koksmaat, hofmeester, twee hutstewards. In Afrika 

kwamen daar nog de tijdelijk uit de krooboys geselecteerde extra hulpjes bij. zoals een 

bridgeboy en extra steward.                                                                                                              

Die laatste functionarissen waren vaak door de Engelsen getraind en konden fantastisch 

tafeldienen en als brughulp fungeren. Meestal kregen ze een eigen wit uniform met pet en (hoe 

trots waren ze daarop) een maatschappij-embleem. 

Ik denk nu nog wel eens hoeveel respect wij voor onze Hollandse vlag en de maatschappij vlag 

hadden. Die werden keurig behandeld en gekoesterd, zo waren we op de kweekschool in 

Amsterdam opgevoed (1943/’44 etc.) en als ik mij dan realiseer met welk gemak men die 

symbolen verruild heeft voor de lappen van een of andere derderangs natie... dan wordt het mij 

droef te moede.                                                                                                                                

U begrijpt het langzamerhand wel... die „Jaarstroom” was een geweldig schip, waar ik een paar 

jaren heerlijk op gevaren heb, tot ik mijn tweede rang moest halen.                                             

Het was een oud. maar ook onooglijk schip. Eerst was ze kleiner maar men heeft haar in 

tweeën gesneden, uit elkaar getrokken en er een ruim tussenin gefrommeld. Ze was te dun 

voor haar lengten, maar ging toen wel sneller lopen, al hoewel, snel? Laten we het houden op 

„minder langzaam”. Maar héééérlijk rustig met die turbine. Je moest buitenboord kijken of ze 

vaart liep.                                                                                                                                         

Welnu... tot zover mijn verhaal over een oud Hollands schip. 

 

* i.p.v. vaste wastafel. 

Overzicht van de lijndiensten van de schepen van de Hollandsche Stoomboot Mij. 

 

Een ‘bijna-staatsgreep’ in het Suriname 
van 1947 
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Engelanddiensten Amsterdam naar: Londen v.v. weekdienst 

Rullid. Edinburgh id. Aberdeen/Leeds Southampton 

Plymouth Bristol 14-d. Cardiff Swansea Fowey (C. Oay) 

Liverpool 14-d. Manchester 

 

Schepen van de HSM en anderen, die voeren voor de 

Holland West Afrika Lijn Aanloophavens Amsterdam 

thuishaven Hamburg Bremen 

Antwerpen Bordeaux Dakar 

Freetown Konakry Monrovia 

Abidjan Gr. Bassam Takoradi 

Cape Coast Winneba Accra 

Lome Cotonou Lagos P. 

Harcourt Bouala P. Gentil Boma Banana Matadi Luanda 

Lobito Novo Redondo                                                              

Verder zuidelijk niet 

 

Bij het doorbladeren van een Wimpeljaargang. Die hij in augustus jl. uit de bibliotheek had 

gehaald, werd oud-stuurman R. M. Eebes uit Noordwijk, plotseling geconfronteerd met zijn 

goeie ouwe „Jaarstroom". Hij bekeek de aquarel van Fred Boom in de juni-Wimpel van I992 en 

vermoede dat de schilder het schip ergens op de Congo had gesitueerd. Tijdens het laden van 

vaten palmolie. Maar waar werden die ook weer geladen? Matadi?  Boma? Banana of 

misschien Point Noir? En had hij ooit zo'n lage wrakke steiger gezien?                                    

Hoofdbrekens voor de heer Eebes, maarvoor 

ons is het al ruim voldoende dat de aquarel hem 

inspireerde tot de hierbij afgedrukte 

ontboezeming over de „Jaarstroom" èn dat hij 

zijn begeleidende brief illustreerde met een 

tekening.  

 

 
 

 

Ze hadden pistolen en zagen ons als banen-pikkers’  

Vier voormalige oorlogsvrijwilligers uit West-Indië in een Amersfoortse flat. De klok is voorzien 

van de Surinaamse vlag en geeft de tijd van daar. Het gesprek gaat over de verijdelde 

‘staatsgreep van 1947’, over erkenning en... over de veteranen-pas. Eén doet het woord: J.R. 

van Daalen, geboren op 14 mei 1926 in Amsterdam, en begin 1947 af gereisd. 



 

8 
 

Van Daalen: ‘In oktober 1945 kreeg ik te horen dat ik op ‘eigen verzoek’ naar West-Indië ging, 

op 4 februari 1947 met de Bloemfontein. Zeshonderd Nederlandse militairen, onder wie 

honderdvijftig Surinaamse KNIL’ers en “gunners”. In Madeira kwamen nog tweehonderd 

Portugezen aan boord. Dat is veel. De                      omstandigheden waren verre van ideaal: te 

weinig personeel en beroerde faciliteiten. Het slapen was een drama: vijf- hoog gestapelde 

bedden. Tien man naast elkaar op twee meter breedte. In zo’n omgeving gedijt de onvrede. De 

gunners en Surinaamse militairen zaten achter op het schip. De Hollandse soldaten huisden in 

het voorschip. Er was de Surinamers van alles beloofd; ze mochten overstappen naar het leger, 

ze zouden het beter krijgen enzovoort. Daar bleek niets van. De stijgende temperaturen 

zorgden voor steeds meer opwinding en woede onder de rijksgenoten.                                                                                                                                              

Zo ontstond dat muiterijtje. Ze liepen met pistolen op zak rond en ze beschouwden ons als de 

“banenpikkers”. Wij hadden de baantjes die zij graag in Suriname wilden hebben. De sfeer was 

gespannen, er heerste angst. Je dorst niet goed te slapen. Het heeft een haar gescheeld of ze 

hadden de macht aan boord overgenomen. Door het rustige optreden van de mede-militairen 

en door het scheppen van extra voorzieningen, liep het goed af. Er kwamen sigaretten en 

frisdrank. Van de veertien 

dagen die de overtocht duurde, 

hebben we tien dagen ellende 

gehad.  

Op 18 februari ging onze 

compagnie in Paramaribo van 

boord, de rest van de troepen 

voer door naar Curaçao. 

Bloedheet! Omdat er geen 

tropenpakken waren, liepen we 

in een wollen battledress van 

Canadese makelij. Aan het 

einde van de mars waren we 

twee kilo lichter. De Surinaamse militairen en gunners werden afgevoerd en elders 

gedemobiliseerd.                              Tijdens de mars naar Fort Zeelandia bemerkten we de 

onvrede van de be-woners: er werd geroepen dat we op moesten donderen. Het was een kleine 

minderheid die stond te 

schreeuwen, maar ze 

stonden er wél. Fort 

Zeelandia was een prettige plek. We 

hadden een eigen “zwembad”: de 

vijver op het terrein. De dagindeling 

viel mee. Om zes uur op, om zeven 

uur appèl, tot twaalf uur oefenen. Dan 

tot twee uur verplicht eten en daarna 

rusten. Om vier uur had je het 

zogeheten proper appèl; je moest 

J. R. van Dalen…een geweer met vijf patronen. Inzet: Van Dalen als 
OVW ’er  in 1947 

Betoging voorafgaande aan de mislukte coup 
in 1947 



 

9 
 

gewassen en in schone kleren aantreden. Vervolgens had je de broodmaaltijd en daarna was je 

vrij.  

Onveilig                                                                                                                                                

Later verhuisden we naar de Verlengde Gemenelandsweg, tegenwoordig Membre Boekoe 

geheten, en sliepen we in nissenhutten.                                                                                           

Behalve slaapbarakken stonden er loodsen voor wapenopslag en kleding. Wel eens geslapen 

onder verzinkte platen bij een temperatuur van veertig graden?                                                           

Onze compagnie telde ook Surinamers, verdeeld over de verschillende pelotons.                             

Tegen het einde van 1947 namen de spanningen toe, mede door cultuurverschillen. De 

Surinamers voelden zich snel achtergesteld. Dat culmineerde in de couppoging onder leiding 

van de ex-marineman Simon Sanches. Hij werd bijgestaan door een aantal Surinaamse 

militairen. Je merkte er niet veel van.                                                                                                        

In de weken voor de “staatsgreep” zag je mensen lopen met spandoeken waarop stond dat de 

koloniale politiek weg moest. Er was wel tegenstand, maar niet zodanig dat je Paramaribo niet 

in kon. De weerstand kwam van een kleine groep. Het begon op een zaterdagavond in maart 

1948. Plotseling moesten alle Nederlandse militairen zich melden.                                                    

Het was een uur of half negen. Sommigen werden uit de bioscoop gehaald. De lichten gingen 

aan en ze hoorden dat ze zich direct moesten melden. Die militairen zagen dat er voor het 

paleis van de gouverneur niet twee maar tientallen soldaten wacht liepen. Voor het overige 

wisten ze helemaal niets.                                                                                                                      

Dat heeft achteraf nog het meest aan ons gevreten: dat je niet wist waar je op moest letten, 

voor wie je nu eigenlijk bang moest zijn. Ik had die dag wacht gelopen en bevond me rond half 

negen in m’n eigen barak. 

(Komt de dienstdoende officier binnen. Hij zegt dat ik een jeep met chauffeur krijg om 

onmiddellijk naar het huis te gaan van adjudant Latour, een Surinamer. Ik moet hem 

ontwapenen en naar de basis brengen. Vervolgens krijg ik een pistool in m’n handen gedrukt. 

“Nee...,” zeg ik, “waarom zou ik de adjudant halen?” Maar... tegenspreken is niet mogelijk: 

ophalen)  

Ik heb hem opgehaald maar niet ontwapend. Latour werd verdacht van medeplichtigheid aan de 

coup. Deze man bleek overigens direct al loyaal te zijn aan het Nederlandse gezag.                       

Nadat ik Latour had afgeleverd bij de wachtcommandant, die ook van niets wist, kreeg ik 

opdracht om wacht te lopen bij de achteringang van het kamp. Daar liep normaliter nooit 

iemand. Vervolgens zijn ze me vergeten: het duurde uren voordat ik werd afgelost. Net als 

iedereen had ook ik een geweer gekregen met vijf patronen. Je loopt vooral te denken wat je 

eigenlijk met vijf patronen kan. Niet zoveel! 

Goed voorbereid                                                                                                                                   

De sfeer na de “staatsgreep” was onbestemd. Je mocht de basis niet af en volgde bevelen op. 

Er waren dubbele wachten, er werd veel gegist en gevraagd. Iedereen voelde dat het niet in de 

haak was geweest. Pas een week later kregen we tekst en uitleg. Toen bleek dat het een stuk 

gevaarlijker was geweest dan we hadden gedacht. De groep van Sanches had de zaakjes goed 

voorbereid. Op acht cruciale posten in en rondom Paramaribo hadden ze twee van hun eigen 

mensen neergezet. Wij hebben toen vreselijk geluk gehad. Defensie nam de zaak hoog op. Ze 

stuurden vanuit Curaçao de Hr. Ms. Heemskerk. Het schip straalde op de rede van de 

Surinamerivier zoveel gezag uit dat de rust mede daardoor terugkeerde. Het mislukken van de 
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staatsgreep is te danken aan de Nederlandse inlichtingendienst, die op tijd ingreep en de 

kopstukken arresteerde. Merkwaardig genoeg verschenen de vijftig daders later voor een 

civiele rechtbank, terwijl het toch militairen waren. Vijftien zijn daadwerkelijk veroordeeld en 

verbannen naar de plantage Slootwijk. Tijdens de verhoren bleek dat ze geen pardon zouden 

hebben gehad met de Nederlandse militairen. Ze hadden ons gewoon met het mes willen 

afslachten. 

Veteranen                                                                                                                                                    

In maart 1949, na 25 maanden dienst, ben ik naar Nederland teruggekeerd. Het heeft me altijd 

zeer gestoken dat we niet als veteranen zijn beschouwd. De jongens van de 3e compagnie zijn 

daar geweest van 1946 tot 1948 en wij, van de le compagnie, van 1947 tot 1949. Maar... wij 

waren aanvankelijk vrijwilligers die naar Nederlands- Indië dachten te vertrekken. Wat dat 

betreft verschilt de Oost niet van de West. Ook in Suriname heeft ons leven gevaar gelopen. 

Die “staatsgreep” was een dubbeltje op z’n kant. 

Er wordt met twee maten gemeten, dus hebben we brieven geschreven aan de betrokken 

instanties en uiteindelijk ook aan Prins Bernhard. Die heette ons in 1949 per brief welkom in 

Nederland en schreef dat hij ons zou ondersteunen bij al onze redelijke verlangens. Nou... het 

lijkt me een redelijk verlangen dat we alsnog als veteranen worden beschouwd. Geld 

interesseert me niets. Het gaat om de doodgewone erkenning dat we voor het vaderland gevaar 

hebben gelopen.’  

ANDRÉ RITSEMA 

DE 'COUP' IN DE KRANTEN VAN TOEN                                                                                              

De Nederlandse kranten maakten in 1947 uitgebreid melding van de 'staatsgreep' in Suriname. 

Volgens de pers zaten vooral de 'gunners' (schutters die tijdens de Tweede Wereldoorlog dienst 

hadden gedaan op de bewapende vrachtschepen) achter de couppoging. Er lagen 

verschillende redenen ten grondslag aan de Surinaamse onvrede. Zo zouden de gunners te 

lijden hebben gehad onder rassendiscriminatie en kregen ze aan boord van de schepen 'een 

mindere behandeling dan de blanken'. Bovendien hadden de gunners nog geld tegoed van de 

maatschappijen waarvoor ze hadden gevaren. Ook kregen ze onvoldoende kansen op de 

Surinaamse arbeidsmarkt. Ten slotte klaagden vele ex-gunners, waarschijnlijk terecht, over het 

feit dat zij gaarne in Indonesië waren gebleven. Men had hun geen keus gelaten omtrent de 

plaats van demobilisatie na de oorlog', zo schreef een van de kranten.  

Bron: nov. 1996 nr. 8 
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Er zijn nog enkele unieke foto’s bij de redactie beschikbaar… mail naar uw 

redactie als u ze wil ontvangen… arcon46@kpnmail.nl 

Beschikbaar gesteld door : 

 

 

Ode aan Heineken 
Een van de belangrijkste 'voedselbronnen' aan boord van Harer Majesteits Schepen in de 

Koreaanse wateren, waaraan in de ogen van Janmaat al vrij snel een zeer ernstig tekort 

heerste, was het produkt van onze grootste nationale bierfabrikant. Goed, er kwam vervangend 

licht alcoholisch vocht voor in de plaats van Amerikaanse origine maar: niet-om-te-p-r-u-i-m-e-

n!!! Met weemoed en prikkelende dorst in de keel klom een poëet in de pen en voltooide op rijm 

de onderstaande ode aan Heineken... 

 

Liefste Hein van alle Heinen...                                                                                                             

Gij deed onze dorst verdwijnen.                                                                                                        

Maar grote vriend, wat toch een strop,                                                                                               

Uw laatste flesje Is al enkele weken op! 

Tijdens slapeloze nachten,                                                                                                             

Gaan nog dikwijls onze gedachten                                                                                                    

naar U uit, o trouwe vriend,                                                                                                                

Die ons tot het laatste hebt gediend. 

Gij gaf ons reeds bravour,                                                                                                                  

toen ons schip het Nïeuwediep uitvoer.                                                                                           

Om het ascheid te verlichten,                                                                                                            

Van onze vrouwen, kinders, neven en nichten. 

Heel dikwijls in de tropen,                                                                                                                

Raakten wij door U bez...                                                                                                                     

en vergaten dan voor enige tijd,                                                                                                       

alle warmte-, vette hap-, en zoutwater narigheid. 

Ook daarna in koelere streken,                                                                                                            

Zijt gij niet van onze zijde geweken.                                                                                                    

Uw frisse smaak en gouden kleur,                                                                                                   

hielden ons steeds in eengoed humeur! 

O, beste sobat, wij hingen,                                                                                                              

vóór we naar de wal toe gingen,                                                                                                         

al enkele uren aan de tap,                                                                                                                   

voor een 'ondergrondje', 't is geen grap. 

Want op de wal, geliefde vriend,                                                                                                       

waar je door lekkere zussen wordt bediend,                                                                                       

is de prijs voor één bottle bier,                                                                                                          

amper viermaal zo veel als hier! 

In Korea, waar de post vergeten was,                                                                                               

een ieder, van officier tot derde klas,                                                                                                     

mailto:arcon46@kpnmail.nl
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gaf hij ons toch nog een blijde lach                                                                                                     

en inspiratie voor de nieuwe dag. 

O, beste makker, keer toch weer,                                                                                                  

zonder U heeft ons leven geen waarde meer.                                                                                      

Uw goedkope prijs, slechts 25 cent,                                                                                                   

is elders ter wereld ongekend!!! 

Het staat stampvol bij de administratie,                                                                                       

iedereen loopt knijp met z'n delegatie!                                                                                            

Liefste Hein van alle Heinen,                                                                                                               

wij zien U weer zo graag verschijnen! 

Uw collega 'Blatz' kon met prijs niet in Uw schaduw staan,                                                                

na twee weken is hij al failliet gegaan.                                                                                       

Bovendien leed hij, volgens dokter en ziekenpa,                                                                               

aan een chronische 'bliksmaak-kankeria'! 

Nu, teneinde raad, waarde Hein,                                                                                                  

hebben we nog een kans, ook al is die maar klein.                                                                                                              

We zullen het met 'Blue Ribbon' proberen,                                                                                   

mogelijk dat die U kan imiteren. 

Mogelijk..., maar wij geloven van niet,                                                                                              

dat die Yank 'Pabst' daar kans toe ziet!                                                                                           

want voor ons, beste Hein-San,                                                                                                           

blijft gij altijd, altijd number one! 

Waar ter wereld wij ook zijn,                                                                                                              

onze liefde voor Heineken krijgt men niet klein!                                                                                  

In Hong-Kong, Japan of Korea,                                                                                                        

U krijgt van ons een hele grote letter 'A'lll 

 

Aan boord van Hr.Ms. 'van Zijl', in zee: 8 december 1954 

 

 

 

 

Sambal Goreng Kool  

 

Benodigd:  

1 ons garnalen, wat vleespoulet, 1 grote 

gesneden ui, 2 daoen salam, 1 theelepel laos, ½ theelepel djahe, 1½ 

theelepel sambal, ½ theelepel knoflookpoeder, 2 goudbouillonblokjes en 4 

fijngestampte kemiriepitten.  

De poulet koken en bouillon trekken, dan de gekookte poulet ca. 7 minuten 

fruiten in 6 eetlepels slaolie, tezamen met de bovengenoemde ingrediënten.  

Hierna voegt u toe:  

1 à 1½ kopje water, 1 theelepel suiker, 1 theelepel koenjit en een fijngesneden kool.  

Hierbij doet u dan nog 4 hard gekookte eieren en wat paprikapoeder.  

Deze sambal goreng kan men ook bereiden met weglating van de kool en wat meer hard 

gekookte eieren erbij te doen. Het heet dan: Sambal goreng telor  
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Kerrie Sajoer  

 

Benodigd:  

2 ons mals vlees of varkensvlees, 1 pond sperziebonen, 1 wortel, 1 aardappel, 1 tomaat,  

1 ons bruin gebakken kokos, 2 daoen salam, 4 uien, 1 theelepel sereh, 1½ theelepel kerrie, wat 

look,  

1 theelepel knoflook, ½ theelepel djahé, 1 theelepel laos, 1 theelepel koenjit, 1 theelepel sambal 

of 3 rode lomboks, kruidnagelen, nootmuskaat, kaneel, vetsin, suiker en zout, ⅓ santenblok 

(gesmolten)  

 

Vlees snijden en koken in plm ¾ kopje water. Groenten snijden, de tomaat in 8 stukken, de 

aardappel toch wel en de ingrediënten voor zover nodig fijnmaken.  

Kerrie fruiten in wat slaolie, vetsin erbij en dan de rest van de ingrediënten.  

Vlees met vocht en al, de tomaat en aardappel toevoegen en ongeveer 5 minuten doorfruiten.  

Dan de gesmolten santen, zodra het kookt, op een klein vuurtje gaar sudderen.  

 

 

 

De stuurman die een paard wilde  

TEKST EN FOTO'S: KAPITEIN CORNELIUS A. DEN ROOIIEN 

Stuurman Horst stapte aan boord van de ‘Vesta’, omdat zijn voorganger binnen drie dagen na 

te zijn aangemonsterd, er al de brui aan gaf. Ik had die man trouwens nog niet nuchter gezien 

en hij begreep heel goed dat het nu al tijd voor hem was, om te vertrekken. Het was een Brit, 

met armen vol tatoeages en handen die niet naar werken stonden, meer naar innemen. 

De ‘Vesta’ was een origineel jaren vijftig schip, zonder poespas of luxe maar wel met veel mooi 

teakhouten betimmeringen in de accommodatie en het stuurhuis verwerkt. Op zeker moment 

was het achterschip rondom dicht gemaakt en zo waren haar enigszins afwijkende vormen 

ontstaan. Via een koekkoek en een trap stapte je op het achterdek, waarna je via twee gangen, 

resp. aan stuur- en bakboord naar voren liep. Een nieuwe trap leidde je onderdeks, naar de 

matrozenhutten en de ingang van de machinekamer. Ze leek op die manier wel wat op een 

klein oorlogsschip, stijl jaren dertig. Een eenvoudige radar, samen met een richtingzoeker en 

het magnetisch kompas waren de enige navigatiemiddelen. Sturen ging op ‘t handje via de 

‘broodwagen’, die nogal wat energie vroeg. Wel stond er een tamelijk nieuwe motor in de 

machinekamer, die het schip de redelijke snelheid voor die tijd, van ruim 10 knopen gaf.  

Beck, een begrip in het Groningse     

Ze was na 20 jaar dienst het stiefkindje van Beck’s Scheepvaartkantoor geworden en good-old 

personeelschef Folmer had er moeite mee om een gemotiveerde bemanning aan boord te 

houden. Beck’s Scheepvaartkantoor heeft het niet kunnen redden. Lang bleef men doorvaren 

met een Nederlandse staf en Kaap- Verdische matrozen. Mede gedwongen door concurrenten 

onder goedkope vlag met dito bemanningen aan boord, werden de laatste schepen in 2003 

verkocht. Ook het ontbreken van een passende opvolger speelde een rol. Henricus Beck, was 

de zuinigste van alle Groninger reders die ik heb meegemaakt. Hij hield er als directeur een 

ietwat benepen bedrijfsvoering op na. Zuinig, op het vrekkige af, maar wel altijd loyaal. Dat is 

althans mijn ervaring met hem geweest. 
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Varen! 

Ik had een poosje booreilanden gebouwd op de Noordzee, maar dat leven beviel me allerminst. 

Weken lang op dezelfde plaats, 6 op, 6 af met zo’n 200 man op een groot kraanschip bij de 

Netherlands Offshore. Nee, ik snakte naar meer ruimte en afwisseling. Een belletje naar de 

heer Folmer was genoeg. Of ik de ‘Vesta’ niet een poosje wilde varen? Het schip was te koop 

en omdat het oog ook wat wil, zou het kantoor er graag een kapitein op zien die zijn bemanning 

kon inspireren om de zaak eens flink op te knappen. Allang blij met het aanbod stapte ik aan 

boord in de Rotterdamse Merwehaven. Binnen enkele uren werd de HWTK straal bezopen en 

helemaal ‘doorgedraaid' door de waterpolitie afgevoerd en kwam er meteen een nieuwe, half 

aangeschoten stuurman de gangway op sloffen. Ik rechtte m’n rug klaar voor de volgende 

verrassing. Gelukkig kreeg ik wel een puike machinist terug en samen konden we het Engelse 

drankorgel wel aan. En toen kwam Horst. 

 
De ‘Vesta’ gebouwd in T952 bij Bodewes Martenshoek. 

Een nieuwe stuurman 

We lagen met een volle bak chinaklei op hem te wachten aan de kaai in Fowey. Zijn voorganger 

was in een wolk van alcohol verdwenen, opgehaald door een donker gekleurde dame, die het 

duidelijk niet zo nauw nam met de goede zeden . Ze liet meteen haar adres achter aan boord, 

voor het geval we nog eens in Londen down-town kwamen en gezelschap zochten. Het 

weekendtasje van Horst was niet groter dan een klein model boodschappentas en die indruk 

deed me het ergste vrezen. Want veel zeelui die aldus uitgerust aan boord stapten hadden 

kennelijk geen werkkleding nodig. Te vaak waren ze van plan om niet al te veel te doen, 

vandaar……. Maar hij haalde er een overall uit en ging dadelijk aan de slag. En ik moet eerlijk 

zeggen, het ging best. Het ging beter dan ik verwachtte en ik kreeg plezier in hem. Op zo’n klein 

schip ben je erg op elkaar aangewezen en als het tussen de kapitein, de stuurman en de 

machinist is er al veel gewonnen. 

 

Een racepaard? 

We maakten reisjes vanaf het continent naar Engeland, binnen de lijnen Hamburg en Bordeaux. 

Beck was helemaal gespecialiseerd in die trade en als er niemand meer beladen voer, wist 

onze bevrachting nog wel iets te vinden. Desnoods stenen of scrap. Omdat we veel in 

Nederlandse havens kwamen en Beck uit principe nooit overwerk betaalde aan de stuwadoors, 
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lagen we nogal eens een nachtje over en kon ik mooi naar huis. Wat de matige betaling en de 

saaie reizen dan weer compenseerde. En dat wisten ze heel goed op kantoor, vandaar ook die 

lage gages. Horst hield zich kranig. Hij dronk zo af en toe een biertje, ging wel stappen, maar 

met mate. En was zo zuinig als wat. Hij nam al zijn geld op aan boord, bracht het in Nederland 

naar de spaarbank en vertelde mij op een dag waarom hij dat deed. Hij bleek een groot 

paardenliefhebber te 

zijn, die niets liever 

deed dan de 

bookmakers bezoeken 

en wedden op de 

‘horse- races’. 

Ladbroke, een grote 

jongen in die tijd, had 

een goede klant aan 

hem. En nu had hij 

zich in zijn hoofd 

gehaald om een 

renpaard te kopen. 

Want, zo redeneerde 

hij, hoe kon je meer 

verdienen dan door je 

eigen paard in een 

race te laten lopen?  

 

 

Zo’n dier van enig formaat kostte in die tijd ook al gauw 10.000 gulden en dat was het minimum 

bedrag dat hij dacht nodig te hebben. Zijn kapitaal vermeerderde gestaag en het zag er goed uit 

tot op die noodlottige dag. 

 

Drank en vrouwen 

Het was eind december en slap met de vrachten. Beck liet ons op een donderdag afmeren in de 

Vlaardingse Koningin Wilhelminahaven. De daarop volgende dinsdag konden we pas laden en 

ik ging een paar dagen naar huis. De meester volgde mijn voorbeeld en Horst zou op ‘t schip 

passen, samen met een jonge Kaap Verdiaan die verstand had van de machinekamer. Deze 

jongeman belde mij ‘s maandags vroeg op en vertelde in zijn beste Nederlands dat de stuurman 

al sinds vrijdagavond spoorloos was. Hij was de wal op gegaan, om wat nieuwe kleren te 

kopen, volgens zijn zeggen, maar nog steeds niet terug. Ik besloot naar boord terug te gaan en 

daar aangekomen was Horst nog altijd niet boven water. Ik ging naar het politiebureau, vertelde 

het probleem en de wachtcommandant keek in het register. Hij was niet aangemeld of 

gevonden. Onverrichter zake ging ik weer naar boord. Veel langer wachten dan die middag kon 

niet, want de volgende dag zouden we moeten gaan laden. En aansluitend vertrekken richting 

overkant. Tegen vijven stopte er opeens een taxi voor de gangway. Aangeschoten, maar niet 

total-loss stapte de stuurman eruit. Maar wat zag hij eruit ……Alleen nog een overhemd, met 

een scheur erin, zijn broek kapot en op sokken. De chauffeur bracht hem aan boord, bleek al te 

zijn betaald en vertelde dat hij in opdracht van een zekere juffrouw Miep, deze zeeman hier 

moest afleveren. Waarna hij verdween. Zenuwachtig lachend stond Horst voor mij. Ik stuurde 
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hem naar kooi en beet hem woedend toe dat we de volgende morgen eens goed met elkaar 

moesten praten. Wat hij met schaamrood op de kaken beaamde. Ik trof hem in de mess bij het 

ontbijt. Met diepe wallen onder zijn ogen, maar geschoren en met schone kleren aan. Hij zat 

zich vreselijk te generen, dat was duidelijk en pas na enig aandringen wilde hij vertellen wat er 

allemaal was gebeurd. ‘Ik ben echt van plan geweest om een broek te gaan kopen’, verklaarde 

hij plechtig. ‘En een colbertje’. ‘En waar zijn die?’ vroeg ik. Hij haalde zijn schouders op. ‘Het is 

er niet van gekomen’, fluisterde hij. En hij vertelde zijn relaas. 

 

Een biertje pakken 

Tijdens het winkelen, op die bewuste vrijdagmiddag, was hij een café binnen gestapt om even 

zijn dorst te lessen. Toevallig zaten er ook een paar aardige dames aan de bar die verlegen 

waren om een praatje. Van ‘t één kwam ‘t ander en voor hij het wist, was hij door zijn geld heen. 

Geen nood, het postkantoor was nog open, hij had zijn spaarboekje bij zich en bereidwillig liep 

één van de meisjes mee om te wijzen waar hij terecht kon. Horst wilde zich niet laten kennen en 

nam een flink bedrag van zijn spaartegoed op. Logisch dat er die dag niets meer van winkelen 

terecht kwam. Het werd een feestelijke avond, in het kroegje. Na sluitingstijd werd hij nog eens 

gastvrij onthaald bij een van de aardige dame thuis. En hij mocht meteen blijven slapen. Horst 

raakte op slag verliefd. Het hele weekend bracht hij met haar door, strooide met rondjes in de 

bars die ze samen bezochten en hij had de tijd van zijn leven. Zondag was hij weer door zijn 

geld. Geen nood, zijn nieuwe liefde wilde wel een en ander voorschieten. Mits hij het haar de 

volgende dag zou terug betalen. Dus feestten ze gewoon verder, ‘s Maandags stond hij 

opnieuw met zijn spaarboekje voor het loket. Het drong tot hem door dat van het geld, bestemd 

voor de aankoop van een paard, de helft al was verdwenen. En dat die leuke meid, die dicht 

tegen hem aan leunde, nog eens een flinke greep naar zijn spaartegoed deed. Amper 200 

gulden bleek het resterende saldo nog te zijn. En toen riep het meisje een taxi voor hem aan die 

hem naar het schip terug bracht. Hij kon zich amper haar adres herinneren, maar wel dat van 

de bar, waar ze werkte. Ik gaf hem echter de raad daar niet meer naar toe te gaan, omdat zijn 

geliefde waarschijnlijk nu niet langer op hem zat te wachten. Zijn plan, om een paard te kopen 

wilde hij niet opgeven, maar in de tijd die volgde maakte hij steeds dezelfde fout.  

En toen hij uiteindelijk na een term van zes maanden afmonsterde, bleek het spaarsaldo niet 

veel te zijn gegroeid.  

 
Zeeklaar maken in Antwerpen. IJzeren 

mannen en houten luiken 

 

Het einde van een zeeman 

Horst heb ik nog een paar maal 

als stuurman gehad. Langzaam 

zakte hij verder weg in het 

moeras. Hij begon al meer te 

drinken, trouwde in Ierland, 

vervolgens in Portugal en 

scheidde ook weer. Als ik thuis 

was, hoe hij dat wist, begreep ik 

niet, belde hij me op de 

vreemdste tijden op.  
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Soms midden in de nacht. En dan klaagde hij met huilerige stem, aangeschoten, over zijn lot. 

Het laatste wat ik van hem hoorde was dat hij niet meer voer en een baantje had aangenomen 

bij een kolen- en oliehandel in Goole, een klein haventje in East-Anglia. En een racepaard ? 

Nee, dat is er naar mijn best weten, voor hem nooit gekomen. 

 

Bron: de Blauwe Wimpel. Okt. 2005 

TOT VOLGENDE WEEK 

 

 


