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Ex-marineman en vrouw brengen bezoek aan oude 

woonplaats 
Op 20 en 21 september 2003 heb ik, samen met mijn echtgenote, weer eens privé een bezoek 

gebracht aan Den Helder, onze nog steeds zo dierbare Marinestad. 

Was het voorheen meestal een bliksembezoek (daar er wel een reünie of iets dergelijks aan 

vast zat), deze keer hadden we bewust gekozen voor een tweedaags verblijf, teneinde eens op 

ons gemak rond te keutelen in de stad waar ik ook jaren als Marineman heb gewoond en mijn 

vrouw in deze jaren altijd aan mijn zijde heeft gestaan. 

Zaterdagmorgen: Helaas later vertrokken dan gepland vanwege de dikke mist. Toch waren we 

nog ruimschoots voor de middag in Den Helder en zijn meteen doorgereden naar de MOOC, 

alwaar ik voor ons beiden een kamer had gereserveerd voor de nacht. 

Na de ontvangst door zeer vriendelijk personeel van de MOOC met overheerlijke koffie, 

uiteraard uit marine-kopjes, hebben wij de tas met toiletspullen boven gebracht op onze 

hotelkamer, (kan menig officieel hotel niet aan tippen) Even bijkomen van de reis en daarna de 

stad in. 

Over de stad zelf kan ik weinig goeds vertellen, daar die zienderogen achteruit gaat, doch dat is 

algemeen bekend. Maar toch hangt er een gezellige sfeer in de winkelstraten op de 

zaterdagmiddag. 

Verbazend is wel het aanzien van de Rijkswerf, die bijna weg is. Daarvoor in de plaats zou een 

groot Maritiem attractiepark verrijzen, doch als de geruchten mij goed ter ore zijn gekomen gaat 

dit wegens gebrek aan financiën niet door. Jammer, want de ideeën die ik daarover te horen 

had gekregen spraken mij wel aan. 

Eind van de middag hebben wij een bezoek gebracht aan de nog steeds bekende “Chinese 

muur”. Ik moest meteen terugdenken aan zo’n 35 a 40 j aar geleden, toen Den Helder één van 

de Nederlandse steden was waar ’s zondags de chinees en diverse eettentjes tot na 24.00 uur 

open waren. Daar zijn ze volgens mij ook schatrijk van geworden, want wij Jannen hadden wel 

trek na de militaire trein en al dat lauwe bier wat meekwam van huis. Mocht u overigens in Den 

Helder belanden, : echt een aanrader, want we hebben daar overheerlijk gedineerd. 

 

Na het diner een bezoekje gebracht aan de Marinehaven, die voor mij gelukkig met de 

Marinepas nog steeds toegankelijk is. Er werd echter wél met nadruk medegedeeld, dat wij niet 

uit de auto mochten stappen en dat fotograferen niet was toegestaan, wat m.i. best wel 

begrijpelijk is. Als je daar dan ook rondrijdt en er de tijd voor neemt, zie je echt verschrikkelijk 

veel mooie dingen waar toch wel heel veel herinneringen aan kleven. 

Gezien de invallende duisternis besloten we via de Schoten (waar wij gewoond hebben) en via 

Julianadorp terug te rijden naar de MOOC, waar we nog een afzakkertje hebben genomen en 

bijtijds naar bed zijn gegaan. 

‘s Zondagsmorgens na de douche naar beneden en ja hoor, ontbijtje stond al te wachten, 

uiteraard met een gekookt eitje en verse koffie. Dan kan de dag al niet meer stuk. 

Na afgerekend en een ieder bedankt te hebben voor de gezelligheid en de gastvrijheid, eerst 

een bezoek gebracht aan Huisduinen. Dankzij het schitterende weer was het genieten boven 

aan de promenade en heb ik vele foto’s geknipt. De Razende Bol lag er schitterend bij en er 

was volop beweging in het water. Daar we nog even wat tijd moesten doden (ons volgende 

bezoekadres ging pas rond het middaguur open) zijn we in het restaurant van Fort Kijkduin wat 

gaan drinken. Bij ons eerstvolgende bezoek aan Den Helder wil ik daar nog eens naar toe, 
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aangezien dat op deze dag niet meer in ons programma paste. Je hebt daar toch nog wel ca. 2 

uurtjes voor nodig. 

Bij vertrek uit Huisduinen nog even bij de Lange Jaap aangegaan, die nog altijd imposant boven 

alles uitkijkt en ook mij in het verleden altijd veilig naar huis wist te loodsen. Daarna onder de 

dijk door terug richting Den Helder en een bezoek gebracht aan het Marinemuseum. 

 

Wat een boffer, want daar mag je als ex-

marineman zomaar gratis in. Bij de entree 

een leuk babbeltje gemaakt met -hoe kan 

het ook anders- een vrouwelijke korporaal 

en een 1e klas, die qua leeftijd natuurlijk 

niets snapten van mijn uitvoerige relaas 

en marinetik, maar ja daar komen ze later 

misschien nog wel achter.  

Via de duidelijke route- beschrijving een 

kijkje genomen in Hr. Ms. Potvis waar we 

werden ontvangen door ook al zo’n man 

met een marinetik. Die moetje natuurlijk 

wel hebben, anders ga je daar niet voor je 

lol staan. Deze heeft vol enthousiasme van alles en nog wat verteld over de sub en ik moet 

toegeven, het heeft me nog nooit geboeid, maar tijdens dit bezoek begon ik interesse te krijgen. 

Daarvandaan door naar Hr. Ms. Abraham Crijnssen, waar ik in gesprek kwam met een oud 

kwartiermeester en mijn vrouw aan de praat raakte met een oud werviaan die daar beneden de 

honneurs waarnam. Je kunt daar, tijdens je bezoek, ook even je kinderen achterlaten voor een 

lesje in splitsen en knopen. En ja hoor, daar kwam mijn vrouw al aan met deze werviaan. Je 

voelt het al aan: “Mijn man doet altijd zo flink, dat hij alle knopen nog kan, dus sleep hem maar 

mee naar benedendeks en neem maar een examentje af’.  

Dat gaat natuurlijk nooit goed, een werviaan die een deksonderofficier examen moet afnemen. 

“Maakt u nu maar eens een dubbele mastworp”, was zijn vraag. “Mijnheer de werviaan, hierbij 

wil ik u dat nog eens aangeven, deze bestaat niet'  Wél een mastworp met voorslag en dan 

mag u nog kiezen ook: wilt u hem links of wilt u hem rechts.” 

Hierover werd natuurlijk gebakkeleid, totdat de eerdergenoemde ex- kwartiermeester in beeld 

kwam en hem duidelijk maakte, dat hij ongelijk had. Omdat het een werviaan was heb ik het 

hem vergeven. Ook heb ik hem nog verteld, dat de sjorlijnen van de tampatjes niet goed zaten 

!!!  Leuk hè, na al die jaren ! Overigens doen jullie goed werk ! 

Inmiddels was het weer koffietijd, dus op naar Hr. Ms. Schorpioen. (scheurenschip)  Mocht ik 

eindelijk aan boord en dus op zoek naar al die scheuren, één voet aan dek, keek links en ik 

keek rechts,… maar géén scheur meer te bekennen. Ze waren er gewoon niet ! Rare 

gewaarwording, daar hij in de oude kleuren --en niet meer grijs-- is overgeschilderd, doch van 

binnen het aanzien des te meer waard. Het H-dek is dan ook ingericht als koffieruimte, waar u 

van alles kunt bestellen, zo ook dus de koffie. 

Na alle versnaperingen te hebben genuttigd zijn we doorgegaan naar het laatste deel van het 

museum, waar ik weliswaar veel moois heb gezien, maar ook vrij veel miste, onder andere wat 

museumstukken uit de jaren ‘50 en ‘60. 
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Bij de schilderijen in het museum viel het mij op, dat er 

ook Maritieme schilders zijn die het niet zo nauw 

nemen. Er staat een schitterend schilderij, naar ik 

vermoed in de oorlogsjaren in  Engeland geschilderd, 

met twee matrozen en een onderofficier, voorstellende 

“Jongens bij de vlag”, doch de onderofficier bedient zijn 

bootsmanfluitje met zijn rechterhand en groet met zijn 

linker. Toch knap, of heeft de schilder beide 

bewegingen waargenomen en het thuis maar op het 

doek gezet, niet meer wetende of het rechts of links was 

? 

Na het dienstdoende personeel en vrijwilligers gedag te 

hebben gezegd, ook nog even over de boulevard 

geweest en een poosje staan dromen over het uitzicht 

richting Texel. Daar we nog ca. 2 a 3 uur rijden 

huiswaarts moesten, zijn wij via alle kleine dorpjes om 

het kanaal terug gereden en kwamen inderdaad moe 

maar voldaan thuis. 

 

Langs deze weg wil ik nogmaals aandacht geven aan 

de MOOC (Marine Onder Officiers Club), Spoorstraat 56, 1781 JH Den Helder, tel. 0223-

612896, waar u (mits aantoonbaar) als oud marineman of -vrouw gebruik kunt maken van een 

overnachting. Voor de prijs hoeft u het beslist niet te laten. 

Wij hebben van dit weekend genoten ! Misschien voor u ook een idee ? 

Arie en Ursula Krijgsman 

 Bron: geschrift overgenomen ui VW 2003 

 

 

 

De Luchtmacht Kolonel Lukkien. 

 

Sinds lange tijd woon ik op een woonboot gelegen bij, zoals bekend bij sommige old boys, het 

oude B-Post nabij het benzinestation langs de Voorschoterweg in Valkenburg. Daar werd door 

twee man (toen nog alleen mannen) schildwacht gelopen. Hier was een militair pompstation 

gevestigd, met aansluiting van de Rijn naar het vliegveld. De reden hiervoor was: mocht de toen 

alom aanwezige vijand, de wegen en andere mogelijkheden om het vliegveld van de aanvoer 

van brandstof te voorzien vernietigen, er gebruik kon worden gemaakt van de aanvoer via het 

water. 

Ik heb gehoord dat bij deze schildwachtpositie elke dag de SRV wagen langskwam. Hier werd, 

ik kan het nauwelijks geloven, soms bier gekocht en op post genuttigd. Op een dergelijke 

afgelegen post kan men, midden in de zomer, natuurlijk een vreselijke dorst krijgen. 

Toen ik mijn woonboot gekocht en betrokken had, lag er naast mij een die slechts af en toe 

werd bewoond. Soms zag ik een oudere heer rondscharrelen in zijn tuin, zag dat hij dan genoot 

en zocht contact met hem. Deze fijne man was recht door zee. Vanwege de manier waarop wij 
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met elkaar praatten, kregen wij het gevoel op één lijn te zitten. Toen wij erachter kwamen dat wij 

allebei van militaire origine waren, werd duidelijk waarom. 

Ik ga nu verder over mijn buurman, u zult later begrijpen waarom. Op het moment dat ik hem 

leerde kennen was hij Kolonel bij de Luchtmacht b.d. Zijn laatste operationele functie was 

Commandant van het helikopter demonstratie team de ‘Grashoppers’. Hij is daaraan vooraf-

gaand o.a. ook Commandant geweest van het Squadron Luchtmacht Dakota's op Valkenburg. 

In de schaarse momenten dat wij contact hadden, heeft hij mij enkele belevenissen verteld die 

veel indruk hebben gemaakt. Als vlieger, ik dacht bij het KNIL, heeft hij in het begin van de 

oorlog in Indonesië diverse vluchten uitgevoerd waarbij op zeer lage hoogte Japanse schepen 

werden aangevallen. 

Soms gingen zij er met tien vliegtuigen op af en werd er meer dan de helft aan flarden 

geschoten. Zijn naam komt ook voor in diverse boeken over de oorlog in Indonesië, zoals Het 

vergeten squadron door R.W.C.G.A. Wittert & Prins der Nederlanden Bernhard. 

Wat er met mijn buurman was gebeurd na de nederlaag tegen de Jappen is mij niet bekend. 

Totdat er een papier boven water kwam waaruit bleek dat hij in opleiding voor de B25 in 

Jackson (USA) was geweest. Daarop kwamen ook de namen van marinemensen voor. Wat er 

verder is gebeurd in de tijd na zijn opleiding weet ik eigenlijk niet. 

Een van zijn verhalen wil ik u niet onthouden. Na de oorlog was de situatie in Indonesië niet wat 

je zegt crystal clear. Nederland dacht weer op dezelfde voet door te kunnen gaan, maar de 

meesten in de Gordel van Smaragd dachten daar anders over. Er is toen een situatie ontstaan 

waarbij Nederland haar invloed in dat mooie land wilde herstellen. Destijds, ik werd al een 

begrijpend kind, vertelde men ons hoe slecht de ‘opstandelingen’ daar waren. 

Verder geen politiek hier, ik kom terug op het verhaal van Kolonel Lukkien, want zo heette hij. 

Het KNIL werd ingedeeld om aan zijn taak in het voorgaande te voldoen. Soms werden 

kampongs bezocht bijv, voor proviand en bezocht met de B25 Mitchell. Door het plaatsen van 

boomstammen in een bepaalde positie gaven de bewoners van de kampong aan dat het veilig 

was. Later in Nieuw Guinea deed men iets dergelijks. Er waren misschien ook andere middelen, 

dat weet ik niet. De landingsplaats bij een dergelijke kampong bestond bijna altijd uit een 

grasveld met beperkte afmetingen. 

Daar er een van deze Mitchells op een dergelijke missie was gegaan en niet teruggekeerd, 

werd er op de thuisbasis druk overleg gevoerd. Uiteindelijk kwam men tot de conclusie dat de 

Mitchell misschien een slechte landing had gemaakt, of was misleid en de bemanning 

gevangen genomen. Dit in het slechtste geval. Gezien het vorige, is een Mitchell opgestegen 

om de zaak te checken. Daar aangekomen, waren de boomstammen inderdaad in de juiste 

positie. De andere kist stond er ook. 

Mijn buurman maakte een landing, maar de baan was kort. Misschien stond de andere kist in 

de weg. Hij kreeg een klapband op een hoofdwiel. Zij deden of zij niets vermoedden maar de 

mitrailleurschutters bleven op post. Toen gijzelnemers inderdaad op de kist afstormden, 

openden zij het vuur en doodden of verwondden hen. Hierna hebben zij de gevangengenomen 

bemanning bevrijd en heeft mijn buurman een take off gemaakt op één goed hoofdwiel. 

Hiervoor heeft hij een hoge onderscheiding gekregen. Nu bekeek ik hem uiteraard met geheel 

andere ogen. 
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Hier zijn we dan weer, een aarzelend begin van een nieuwe scheepskrant.  
Nieuw, is zeker op zijn plaats met zoveel nieuwe bemanningsleden die natuurlijk allemaal 
popelen om de scheepskrant vol te schrijven. 
Om U wat vertrouwd te raken met de scheepskrant van de Drenthe volgt hier eerst een zeer 
summier overzichtje uit de. geschiedenis. 
 
In het voorjaar van 1964 tijdens de beroemde reis van smaldeel 5 naar de west verscheen de 
eerste uitgave, geheel getypt,. Slechts enkele nummers, wel door iedereen gelezen maar niet 
door iedereen gesteund. Het was ook te mooi weer om verhaaltjes te schrijven. 
De krant op de najaarsreis werd verzorgd door het verbindingsdienstpersoneel, en die 
"reiseditie. was al een stuk beter. . Maar pas in januari 1965 kwam de krant regelmatig uit, 
dankzij onze door de schrijvers vertroetelde stencilmachine, die men geheel gratis kan 
bezichtigen in het achterdekhuis, tegenover het kantoor van de sheriff. 
Een jaar lang, tijdens alle drie de grote reizen die we gemaakt hebben in 1965 verscheen de 
krant tweemaal in de week. Met uiteraard wisselend succes. 
Het succes en de waarde van de krant voor de scheepssamenleving wordt door ons allen 
bepaald, en we willen U een aantal richtlijnen geven op welke wijze U de krant tot een succes 
kan maken. 
 

1. Er gebeuren aan boord dagelijks gekke dingen, als er 250 man' samenwonen dan zijn 

er minstens 20 grapjassen, en minstens 20 mengen die in hun onwetendheid, omdat 

ze nieuw zijn of pas bij de marine, gekke stunten uithalen.  

ALS JE IETS LEUKS ZIET GEBEUREN OF HOORT ZEGGEN, SCHRIJF HET OP, 
op een kladje, IN DE BRIEVENBUSSEN of afgeven op bureau commandenent of bij 
KPL Cornelje in de toko. 

 Zonder die verhaaltjes uit de samenleving aan boord blijft de scheepskrant een ordinair 
 moppenblaadjes MET Uw aller medewerking kan het echter een wezenlijke bijdrage 
 worden tot vermeerdering van de goede stemming, en vergroting van het 
 saamhorigheidsgevoel. 
 En met die stemming hebben we allemaal te maken, we kunnen er drie maanden tegen 
 aan hangen of er drie maanden prettig mee leven. 
  De redactie van deze krant zal zich tot het uiterste inspannen er iets goeds van te 
 maken, maar dan moet er een regelmatige stroom' copie in de brievenbussen lopen, het 
 bureau commandement binnenzeilen, of over de toonbank van de toko worden 
 geschoven. Wie doet er mee ???????? 
 
2. Zoveel mogelijk deelnemers aan de 'puzzél op de achterzijde. De prijzen zijn  
 aantrekkelijk, en dan is er nog iets, een WIST U DATJE kan je er makkelijk opschrijven, 
 of de laatste mop die je hebt gehoord. Iedereen doet mee !!!! 
 
3.  Van 250 man zijn er toch minstens 10 met een hoop fantasie. Hier is het recept; Koop 
 een schrijfbloc in de toko (tegenwoordig met liniering (zelf betalen, je moet er wat voor 
 over hebben) Schrijf een verhaaltje, een gedichtje, iets geks, teken een mop, verzin iets, 
 doe wat en lever het in op de bekende adressen. Hoe meer hoe beter, des te vaker zal 
 de krant verschijnen. 
 
4.  En dan de grote groep aan boord die zich door de vorige punten niet voelen 
 aangesproken, ook die groep gaat deze keer meedoen. 
 Je hebt kritiek, je wilt wat weten, het kan niet schelen op wat voor gebied, je wilt eens 
 lekker griepen. OPSCHRIJVEN EN II. IE "EVENBUSSEN. De redactie maakt er wat van 
 Iedereen aan de slag. 
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Een goede scheepskrant, ook tijdens Matchmaker II, meer dan ooit; 
DASHING DUTCH DRENTHE MATCHMAKER II 
 
In de loop van de uitgave van deze scheepskrant zal er ongetwijfeld  gelegenheid zijn om wat 
nader in te gaan op de specifieke taken en doelstellingen waarmee MATCHMAKER  in de 
komende maanden belast zal zijn, voorlopig zullen we ons in dit eerste nummer bepalen bij de 
schepen welke deel uitmaken van de eenheid. 
 
Allereerst dan de Engelse deelnemer: H.M.S. "Agincourt", D 86 
Speciale taak: "Fleet radar picket", 
Het schip heeft een standaard water verplaatsing van 248O ton, en weegt volgeladen 3450 ton. 
Er zitten dan zo'n goede 270 man aan boord, en de maximum vaart is 31 '  
De bewapening bestaat uit 2 maal 2 10 cm. batterijen en een "Seacat" missile System. 
De onderzeebootbestrijding bestaat uit 1 drieling Squid. 
Aan de buitenkant kunt U; wel zien dat het een oud schip 'is, maar het heeft wel een geheel 
nieuw innerlijk gekregen. Dat vond zijn, beslag op 1 mei 1962 toen het schip opnieuw in dienst 
werd gesteld, 
Het schip heeft opvallend veel radars, onder andere de grote "matras" in de mast. 
Korporaal Bekkers en zijn mannetjes van de EOV zouden watertanden als ze al de snufjes op 
EOV (Elektronische oorlogsvoering) - gebied aan boord van de Agincourt zouden zien. 
De hoofdtaak van het schip ligt meer in de luchtverdediging en de EOV dan in de actieve 
onderzeebootbestrijding. 
WORD VERVOLGD 

 
Tijdens een roddelgesprekje tussen twee vrienden 
gaat het gesprek over de heer Jansen.  
De heer Jansen is lui en ihdolent zegt de een. 
De ander vraagt: '"Is zijn vrouw net zo? haar’ ken ik 
niet,"  
O nee, antwoord de eerste, "Die is heel anders”. 
Om haar echtgenoot ook nog die moeite te 
besparen, schaft ze zich zelfs haar kinderen zonder 
hem aan. 
 
Men vroeg aan een beroemd schrijver of hij een 
artikel wilde schrijven over het onderwerp:  
“”De liefde op de fiets “”  
 
Zijn verhaal bestond uit één zinnetje…. 
“” Dat is héél moeilijk ! “” 
 
   
 **************************************** 
 

MATCHMAKER II 
Het derde schip dat deel zal uitmaken van het verband is de USS "Garcia" 
De nieuwste onderzeebootbestrijdingsjager van de USA. 
 
De commandant van dit schip voert het bevel over ongeveer 247 man. De standaard water 
verplaatsing is 2624 ton. Volgeladen 3403 ton. 
 

Ik constateer met genoegen mijn beste 
mijnheer Pieterse dat wij het zelfde 
gezichtspunt delen. 
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Het schip is gespecialiseerd in de onderzeebootbestrijding, en heeft het neusje van de zalm op 
het gebied van de 0B. 
Een vaste in de huil gemonteerde longrange sonar, voorts een VDS (variable depth sonar) 
OB bewapening; De ASROC en ASW torpedo. Voorts is het schip uitgerust met 3 "DASH" 
helicopters. 
Artilleriebewapening; 1, 10 cm toren, enkelloops, en een Sea Mauler 
Tot slot de snelheid 27.4 knopen. 
Een volgend maal zullen we wat verder ingaan op termen als "sea mauler", "ASROC" etc' etc. 
    ****************************************** 
Op zijn vijfennegentigste verjaardag bezoekt een zekere meneer Fontenelle een jong meisje. 
Ze komt in négligé uit haar slaapkamer en roept hem toe: "Ziet U meneer de Fontenelle wat ik 
voor U over heb? Ik ben voor U uit bed gekomen." 
Woedend gromt de oude man; "Dat is juist wat me zo razend maakt, Voor anderen gaat U erin," 
 
WIST U  
dat er nog steeds enkele ongebruikte aardappels hangen in de bottelarij?,  
speciaal voor zee zieken. 
dat onze kapsalon thans ook weer op zee geopend is. 
dat er ook weer zwembroeken te koop zijn in de toko 
dat er ook gedurende deze, reis weer plannen zijn om ochtendgymnastiek te houden bij toren 
twee, een half uur voor overal, 
 
    ********************************************** 
Een dienstplichtige baru is zonder veel toewijding de binnenplaats van de kazerne aan het 
vegen,. 
"Noem jij dat vegen?" schreeuwt de bootsman. 
"Wat doe jij in het burgerleven?"- "Ik ben advocaat." antwoordt de baru. 
"Nóu dan zal het een mooie' smeertroep zijn in die rechtbank van jou” 
 
Man tegen vrouw: Wat hebt U een- mooie blanke huid ! 
Antwoord; Jawel maar je ziet er dan ook elke vingerafdruk op. 
 
    ********************************************** 
 
PONTA DELGADA 
Onze eerste aanlegsteiger, onze eerste havengelddag, de eerste gelegenheid geld uit te geven, 
we beginnen met de escudo's, in de wandeling eskimo’ s genoemd. 
100 van die kromme dingen kosten 'twaalf gulden en 55 cent (f. 12,55) het is dezelfde 
munteenheid als te gebruiken in Portugal, omdat de Azoren waar Ponta Delgada deel van 
uitmaakt, Portugees is. 
Als U straks.de benen gaat strekken wilt U natuurlijk graag weten op wat voor grond U loopt en 
daarom iets over het land en de bewoners. 
De Azoren, vroeger genoemd de Vlaamse eilanden, omvatten.9 eilanden en een aantal klippen 
en zijn van vulkanische oorsprong. De eilanden verheffen zich steil uit een 4000 meter diepe 
zee. Het terrein is bergachtig en, door diepe kloven doorsneden. 
Er heerst een gezond klimaat en we zullen er in januari ongeveer een temperatuur van 18 
graden aantreffen. 
Er wonen, ongeveer een 500.000 mensen, waarvan de helft op het eiland San Miguel, waar de 
havenstad Ponta Delgada zich bevindt. Het land leeft voornamelijk van een vrij primitieve vorm 
van landbouw, met als voornaamste producten'" ananas , sinaasappels, suiker, koffie, thee, 
tarwe, mais en bonen. Ponta Delgada herbergt een kleine 25000 inwoners (gegevens van 
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1950) en ligt op de zuidkust van San Miguel, de grootste stad van de eilandengroep, met vrij 
veel toerisme dankzij het heerlijke klimaat. 
Vermoedelijk zal er deze keer geen mogelijkheid zijn iets van het binnenland te zien, op 
ansichtkaarten ziet, het er erg mooi uit, wanneer U de benen strekt moet U zich maar troosten 
met de gedachte, dat we er misschien nog wel eens terugkomen en er dan mogelijk 
gelegenheid zal zijn voor een bustocht en een bezoek aan een annaskwekerij annex 
likeurstokerij. 
 

 
Iedereen heeft wel eens over de schrijver 
Simon Carmiggelt gehoord of zijn artikeltjes 
gelezen. Zo nu en dan zullen wij enkele van 
zijn “”werkjes" in onze scheepskrant 
publiceren.  
Hier volgt de eerste  
 

BADEN IN STOCKHOLM 
Hoewel Stockholm een hoogst zindelijke stad 
is, wordt men er op den duur toch vuil.  
Ik begaf mij derhalve naar een groot, 
gemeentelijk badhuis en beval een kuipbad, 

daar het befaamde Zweedse bad neerkomt op 
een proces tussen verschroeiing en mishandeling, 

waarvoor ik pas. Nu moet men in vreemdtalige 
badinrichtingen altijd een beetje uitkijken: men kent er de gewoonten niet, opent verkeerde 
deuren en loopt daardoor de kans, ontkleed de huiskamer van de conciërge of het kantoor van 
de directeur binnen te treden, wat bij geen enkele nationaliteit in de bedoeling kan liggen. 
 
Zo heb ik in Parijs, waar ik voor het eerst van mijn leven een Turks bad nam, geruime tijd naakt 
in een kil vertrek gestaan, waar wel veel, fauteuils, maar in het geheel geen mensen aanwezig 
waren. Mijn groeiende vrees, dat ik, tengevolge van een misverstand aan de cassa, in een 
openbare leeszaal terecht, gekomen was en me dus wellicht beter niet had kannen ontkleden, 
werd nog aangewakkerd, toen na ongeveer tien minuten een heer mij vroeg wat ik daar deed, 
een Turks bad aan het nemen was, waarop de man mij na het openen van enkele deuren naar 
een ander gedeelte van de vleugel van het gebouw geleide, waar zich tot mijn verlichting 
verschillende personen ophielden die in de zelfde toestand verkeerden als ik. 
De lezer zal begrijpen, dat ik mij, na deze ervaring  liever beperkte tot een kuipbad, dat van de 
Nederlandse bader minder technische en folkloristische kennis vereist.  
 
Inderdaad geraakte ik, na enig zoeken in een kamertje waar een kuip vol warm water reeds op 
mij stond te wachten. Twee minuten later zat ik er in, greep naar de zeep  en maakt mij juist op 
een van onze mooie Nederlandse badliederen aan te heffen, toen de deur van het hokje werd 
geopend en een bejaarde juffrouw binnentrad. Zij knikte mij. bemoedigend toe en hield daarop 
in de Zweedse taal een korte, niet geheel duidelijke redevoering tegen mij. Aannemende, dat 
het haar op den duur wel duidelijk zou worden., dat het kamertje al bezet was, ging ik door met 
mijn zeep, maar zij liet zich niet uit het veld slaan, kwam naderbij en wees voortdurend in het 
water, waardoor ik werd beslopen door de vrees, dat ik misschien op een van haar 
eigendommen zat. Meteen stak zij haar hand in het bad en pakte onverhoeds mijn been, wat 
flauw was, want ik moest mij vastgrijpen om niet onderuit te glijden. In weerwil van mijn 

Een duppie voor je gedachten ….. En als die zijn, 
zoals ik vermoed dat ze zijn, kost dat je f 25,= 
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onmiskenbare verbazing hield zij vol, bracht mijn been geheel boven de waterspiegel, nam 
borstel en zeep en begon mij te reinigen met een onbeschrijfelijke grondigheid. 
‘s-Lands wijs ’s-lands eer: als men weet, dat dit een hoogst normale Zweedse gewoonte is, zal 
men begrijpen hoe moeilijk het valt de bewoners van dit mooie land, sommige van onze 
politieverordeningen uit te leggen en een beeld te geven van Calvijn's erfelijke druk.  
Zittend in die kuip, heb ik mij de tijd gekort met het in gedachten opstellen van een lijst met 
namen, van allerlei verdienstelijke Nederlanders, die ik graag eens in deze situatie zou 
gadeslaan. En terwijl de juffrouw schrobde, gevoelde ik mij verplaatst in de goede jaren van de 
jongenskiel, toen mijn moeder mij nog placht te wassen. 
Maar die vertelde er ook een verhaaltje bij........  
      
   
 
 

Scheepvaartkwartier… 
 

Ik heb ruim 52 jaar gewerkt in de scheepvaart, het transport en de internationale expeditie en 
een flink deel van deze tijd doorgebracht in het Scheepvaartkwartier. In dit gebied waren de 
meeste rederijen, cargadoors en grote expediteurs met hun kantoren gevestigd die aan 
duizenden medewerkers werk verschaften. 
Ik begon in 1947 als jongste bediende onder een leerlingcontract van de Kamer van 
Koophandel bij de Steenkolen Handelsvereeniging N.V. [met dubbel e!] aan de Westerkade. 
Het aanvangsalaris bedroeg 60 gulden en omdat dit een tientje boven het destijds geldende 
tarief was, kon ik mij dus spekkoper noemen! Jongste bediende was destijds geen sinecure. Je 
was de hele dag intensief bezig met allerlei karweitjes, zoals post opbergen en rondbrengen. 
Lopend, want vergoeding van tramkosten was er niet bij, naar de verschillende consulaten om 
documenten te laten legaliseren etc.  
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Avondschool  
Mijn werkdag bedroeg meestal tien uur, want ik moest elke morgen om 07.30 de 
scheepsaankomsten opnemen aan het kantoortje van de havendienst die destijds in een houten 
keetje bij het bureau van de Rivierpolitie zat. Weer of geen weer, je stond buiten onder een 
afdakje alles over te schrijven van de lijsten die in een soort etalage lagen. Om 09.30 moest 
alles netjes uitgetikt op de bureaus van de diverse mensen liggen. Was je te laat, dan kreeg je 
ongenadig op je donder. Het contract met de KvK hield óók in, dat je gedurende de driejarige 
leerperiode het diploma vijfjarige Middelbare Handelsavondschool (met het MULO diploma kon 
dat in twee jaar) en minstens één praktijkdiploma handelscorrespondentie in een moderne taal 
moest halen. Dat betekende vier avonden in de week naar school van 19.30 tot 21.30 uur en 
alles voor eigen rekening. De cijferlijsten werden beoordeeld door je mentor bij Kvk, in mijn 
geval de heer Overbeek, zodat ook van dié kant je vorderingen in de gaten werden gehouden 
en je erop werd aangesproken als je te weinig presteerde! Het is dan ook te begrijpen dat ik tot 
mijn diensttijd, 24 maanden overigens, nauwelijks vrije tijd overhield en de ontspanning zich 
beperkte tot een onnozel bioscoopbezoekje op de zaterdagavond. Als je na drie jaar de 
verschillende afdelingen van het bedrijf had doorlopen kreeg je, na een afsluitend examen op 
de KvK, je diploma als volslagen kantoorbediende. Alles bij elkaar niet misselijk, maar aan 
andere kant had je wel wat in je mars!  
 
Het waren met recht: “Andere Tijden!” E.W.Th. Hanselman 

  
April 2006 
 
 

 

De paardepil van Port Said 
  
 
'Het is toch casueel dat die tandensmid in Port Said ook 

Said heet,' zei de stuurman, die als scheepsarts-onder-

de-gage de marconist diep in het verkeerde keelgat 

keek. 'Ze hebben die haven zeker naar hem genoemd, 

omdat ie ook zo slecht bekend staat.' 

'Noemt zichzelf Lord Said,' zei de tweede stuurman. 'Is 

vroeger toolpusher geweest in de Gulf van Suez.' 

'Slecht bekend?' vroeg de Sparks, met een hand 

zorgelijk aan zijn zere gezicht. 'Waarom slecht bekend?' 

'Hou je kiezen even op elkaar en je mond wijd open, 

anders kan ik niks zien,' zei de stuurman. De Sparks 

deed het en grijnsde als een baviaan. 

'Dat kan zo natuurlijk niet!' kwam de hwtk. 

'Verstandige opmerking,' zei de stuurman. 'Had ik van jou niet verwacht. Open, Sparks! Goed! 

Ik zie daar in de diepte je gereedschap hangen, maar daar kan ik zo niet bij. Ziet er ontstoken 

uit, Sparks. Ik bedoel die verstandskies aan stuurboord.' 

'Verstandskies?' vroeg de tweede verbaasd. 'Heeft ie die dan nog? Dat begrijp ik niet.' 
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'Ik ook niet,' zei de stuurman. 'Ik dacht dat ze die bij radio-officieren altijd gelijktijdig met de 

hersenen verwijderen voor ze op cursus mochten. Nou ja, dan kan het alleen nog maar 

meevallen, maar ik kan je niet helpen. Dat moet Said doen.' 

'Wees maar blij, Sparks,' kwam de Hwtk. 

'Maar hoe kan iemand nou aan bakboord pijn hebben en toch aan stuurboord een rotte kies?' 

vroeg de tweede. 

'Ik sta in zijn mond te kijken,' zei de stuurman nadenkend, 'en dus sta ik tegenóver hem. Mijn 

bakboord is dus zijn stuurboord. Of niet soms?' 'Niet ten opzichte van de schroef,' zei de hwtk. 

'Niet ten opzichte van het voorschip,' corrigeerde de tweede. 

'Je hebt gelijk, second,' kwam de stuurman, 'maar het zit toch aan de tegenovergestelde kant 

van zijn smoelwerk. Zoiets heb ik in mijn lange praktijk aan boord van schepen nog nooit 

meegemaakt. Ik word er stil van. 

'Gelukkig,' zei de hwtk. 'Eindelijk rust.' 

'Misschien een kromme volt of een fout in de bedrading,' opperde de tweede. 'Dat komt in zijn 

kringen regelmatig voor.' 

'Let jij maar op je boordlichten,' zei de marconist kreunend, 'als jullie niet eens weten waar 

stuur- of bakboord is ...' 

'Er zijn vier boordlichten,' doceerde de tweede. 'Toplicht, heklicht en twee zijlichten. Nou 

vermoed ik, dat ie die bedoelt. Rood op rood en groen op groen, stil laten liggen en niks aan 

doen ... Ja, maar dat geldt niet voor jouw verstandskies. Die moet er nodig uit. Lord Said is al 

gewaarschuwd en kan elk ogenblik aan boord stappen met zijn beruchte abortuskoffertje vol 

rechte, kromme, vlijmscherpe, oerstompe, dikke, dunne en gore poelietrekkers. Of benne het 

smoeletrekkers, meester? Anyhow, je bent zó uit je lijden, en da's een zegen.' 

'Said is de grootste paardepil die ik ooit heb aanschouwd,' zei de stuurman, waarop de hwtk zei: 

'Maak je daar niet ongerust over, Sparks. De stuurman kijkt namelijk nooit in de spiegel.' 

Op dat moment werd er aan de deurpost geklopt en schoof een Egyptenaar in beeld die van 

onder een vuurrode fez-met-kwast beminnelijk zei: 'Morning gentlemen. I am Lord Said the 

superdentist. Waar is de patiënt?' 'Daar zit nummer twee,' zei de stuurman. 'Kan je eerst even 

bij mij kijken? Sparks, ga even de deur uit. Ik zou zo'n slachtpartij ook niet kunnen aanzien als 

ik nummer twee was. Ik vertrouw Said namelijk ook niet. Ik roep je wel,' fluisterde hij nog. 

De marconist verliet de hut van de stuurman en begon angstig door de dienstgang te banjeren. 

Even bleef het nog rustig maar toen klonk een afgrijselijk gekrijs dat door merg en been ging, 

gevolgd door een serie krachtwoorden, waarna de stuurman als een dolle stier, doek om het 

gezicht, uit de hut kwam rennen en stampend aan dek verdween. 

'Volgende!' zei een glimlachende Said om de hoek van de deur, bloederige tang in de hand. 'Is 

that you, Sparks?' 

Deze weifelde. 'Kom op, Marco,' zei de tweede. 'Verman je! Bij de stuurman hebben ze de 

verkeerde getrokken, maar bij jou is het duidelijk. Hij zit aan bakboord.' 

'Aan stuurboord,' zei de hwtk. 

'Kom binnen, man! Je kunt zó de Rode Zee niet in. De Israëlieten zouden zich rotschrikken en 

de Sinaï weer ingaan. Da's geschiedenisvervalsing.' 

'I am Lord Said of Port Said,' zei de Egyptenaar. 'Me very clevver. Don't you worry!' 

'Moeten we geweld gebruiken?' dreigde de hwtk, terwijl Lord Said een beduimeld koffertje 

opende, dat de oorlog tussen Arabieren, Lawrence of Arabia en de Turken nog had overleefd.  
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Er kwam een bepareld doosje te voorschijn. 

'Goed verdovingsmiddel,' zei Lord Said. 'Niet meer met de hamer, geen chloroform, whisky 

treatment of knokjenever, maar gewoon kamelestront. Even snuiven en je bent weg. Voelt niks. 

Toetsie zó foetsie.' 

'Een oud Egyptisch middel dat ze pas herontdekt hebben,' zei de hwtk. 'Vooruit dan maar, 

Sparks,' zei de tweede, waarop de marconist de mond voorzichtig opensperde. 

'Christ!' zei Lord Said, hoewel hij een Mohammedaan was, hetgeen de ernst van het geval 

aangaf. 'Moet er nodig uit. Hebt u pijn in één toes of in een paar ties? Deze toes of deze ties?' 

Intussen rampokte hij een spiegeltje-op-steel door de mondholte heen. Alles deed pijn, zei een 

grommende marconist. 

'Dan alles er maar uit,' zei Lord Said luchtig. 'Prepare for underwater, mister Marconi,' waarbij hij 

een plastic zakje met camelshit te voorschijn haalde en openmaakte. De hwtk verdween 

kokhalzend uit gezicht, en ook de tweede stuurman, zakdoek voor de mond, verliet het abattoir, 

zodat de Sparks met Lord Said overbleef. 'Me very clevver, don't you worry,' zei deze. 'Open 

your stable. Dan kunnen we met trekken beginnen. Draagt u links of draagt u rechts?' 

'W-waar moet u dat voor weten,' hakkelde de marconist tussen zijn tanden door. 

'Straks, als u moet happen,' verduidelijkte Lord Said. 'Dan houd ik er rekening mee, 

understand? Anders trekt het zo naar bakboord,' hoorde Sparks de stuurman zeggen, en toen 

barstte er in de dienstgang een vulkaan van gelach uit, waarop Lord Said zijn fez afzette. 

'Dit is Doctor MacCullum,' zei de stuurman. 'Thanks old pal. Wil je Sparks dan nu maar echt van 

zijn geval afhelpen?' 

Frans vlootbezoek aan Rotterdam 

Van 28 februari tot 4 maart j.l. bracht het 264 

meter lange Franse vliegkampschip "FOCH" een 

bezoek aan Rotterdam. De bemanning bestaat 

uit 80 officieren, 322 onderofficieren en 680 

manschappen. De commandant van het schip is 

kapitein ter zee Montpellier. Aan boord bevond 

zich ook schout-bij-nacht-vlieger Scordino, die 

commandant is van het eskader vliegkampsche-

pen en de Franse Marine luchtvaartdienst. 

Ingescheept waren o.a. 10 F8E Crusader 

vliegtuigen en 1 Alouette helicopter. 
----------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------- 
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Beëdiging VGKAZ 
Op 31 januari j.l. werden in de Van Ghent kazerne te Rotterdam vier officieren van vakdiensten 

van het Korps Mariniers beëdigd door de commandant van de kazerne, KOLMARNS A.G. 

Laurens. 

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 

Afscheid van opperschipper A. Molenaar 
Op 13 februari 1975, tussen 5 en 6 uur, vond de 

afscheidsreceptie van de chef d'équipage bij de 

marinekazerne Willemsoord, opperschipper A. 

Molenaar, plaats. Op deze receptie, die werd 

gehouden wegens de interne overplaatsing van 

de opperschipper naar de Rijkswerf, was het 

een drukte van jewelste. Naast de commandant, 

de eerste officier en deputaties van alle 

buitenposten van de MKWD, waren er ook 

deputaties van de Koninklijke landmacht, 

Luchtmacht, Marechaussee en van het Marine 

Bewakingskorps alsmede enige leden van het 

NATO Depot. Als blijk van waardering werd door 

de naaste medewerkers een wapenschild, 

voorzien van een bel met een allemanseindje, 

aangeboden. Ook de leden van het NATO Depot 

lieten zich niet onbetuigd en deden, met het 

aanbieden van een schildje, een duit in het zakje 

van de opperschipper. 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

10 jarig bestaan dameshockeyclub ’’Moehowee” 
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Het is in april a.s. 10 jaar geleden, dat een groepje MARVA-officieren in Den Helder, o.l.v. de 

toenmalige O.S.&.O.-officier van CMM Texel, LTZSD 3 W.J. Vriethoff, begon te hockeyen. Ie-

dere donderdagmiddag werd er getraind op de sportvelden aan de Ruyghweg en het ging daar 

"ruig" toe, want eerst was het rondjes rennen, knikken en knakken tot je erbij neerviel! 

 

Er waren echter te weinig speelsters 

om een compleet elftal te vormen, 

zodat het team voor de eerste 

wedstrijd op 12 mei 1965 t.g.v. de 

Helderse sportdagen, werd 

aangevuld met echtgenotes van 

marine-officieren. Die eerste 

wedstrijd werd een succes en was 

tevens een begin van een nieuwe 

hockeyclub. Geleidelijk aan vielen 

de Marva's door overplaatsing af. 

De Moeders bleven, zij het met 

soms tijdelijke afwezigheid, door de natuur veroorzaakt. Al gauw werd door Mevrouw Lind de 

toepasselijke naam "MOEHOWEE" bedacht, hetgeen betekent: "Moeder hockeyed weer". 

Na die eerste periode van 'to be or not to be' ging het er heus op lijken dat "Moehowee" als 

hockeyclub zou blijven bestaan. Toen dan ook na enkele jaren trainer Vriethoff weg ging, 

besloot men zich als onderafdeling bij de hockeyclub Hermes aan te sluiten, hetgeen inhield, 

dat "Moehowee" voortaan niet alleen uit marine-vrouwen bestond. Wel speelde men net als bij 

de marine-officieren- touringclub "De Watergeuzen" onder het motto: "Goed en gezellig 

hockeyen". Door het gehele land kregen de moeders prettige contacten en regelmatig wordt 

deelgenomen aan tournooien o.a. bij Forescate, Kieviten, Laren, H.G.C. en Middelburg. 

Dat er vaak ook nog goed gehockeyed 

wordt, bleek vooral in 1973, toen in het 

landelijke SYKO-tournooi voor dames 

veteranen de tweede plaats werd 

behaald, terwijl de Zilveren Kievit al 

twee maal werd gewonnen. 

Op 12 april a.s. wordt het lustrum 

tournooi van "Moehowee" gehouden 

waaraan door 12 elftallen zal worden 

deelgenomen. Mochten er Moeders zijn 

die weer willen gaan (gezellig) 

hockeyen dan kunnen ze zich opgeven 

bij: Mevr. G. Gelderblom- Six, 

Borneolaan 18, Den Helder. Tel.nr. 

14008. Heren, Marinenieuws-lezers, U 

kunt dit bericht gerust aan uw 

echtgenotes doorgeven. Insiders 

melden ons dat het "unclass" is. 
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Het eerste echte afscheid 
Eindelijk was het dan zover. Sedert de Koninklijke marine in Den Haag zijn kazerne heeft, was 

het nog niet gebeurd dat van iemand die daar met pensioen ging op echte marinewijze afscheid 

genomen kon worden. Sinds het bestaan van de "Gemeenschap Onderofficieren Marine Den 

Haag", opgericht op 11 december 1973, is daar verandering in gekomen. De eerste 

onderofficier die dit te beurt viel, was de oppervuurleiding- konstabel J. de Waal, die per 1 maart 

j.l. de Koninklijke marine verliet i.v.m. pensionering. Op 25 februari was de scheidende 

onderofficier met echt-genote, zoon en schoondochter en een oud-collega met echtgenote, om 

12.30 uur aanwezig in de Garnizoens Onderofficiers Mess in de Burg. Patijn-laan. Na ontvangst 

door het voltallige bestuur werd daar in een ongedwongen sfeer een drankje genuttigd. Na een 

korte toespraak door de voorzitter, SMJRSD P. Weststrate, werd een cadeau-chèque 

overhandigd en het wapenschildje van de MKDG. Ook mevrouw De Waal werd niet vergeten, 

een fraai boeket bloemen werd aan haar overhandigd, hetgeen bijzonder op prijs werd gesteld. 

Om 13.45 uur volgde dan het alom bekende "uiteten". Door het niet beschikken over een eigen 

"Gouden bal", was dit voor het bestuur een moeilijk punt. Na voorafgaand overleg met adjudant 

De Waal werd besloten dit bij een Chinees in Den Haag te doen. Hierbij waren twee bestuurs-

leden aanwezig. Nadat een ieder zich de maaltijd heerlijk had laten smaken, bedankte adjudant 

De Waal het bestuur voor dit fijne afscheid. Dat deze woorden gemeend waren, bleek wel uit de 

brief die het bestuur enkele dagen later mocht ontvangen en waarin de familie De Waal 

nogmaals bedankte voor de onvergetelijke dag. 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

Nieuwe skiff voor adelborsten 
Op vrijdag 14 februari j.l. werd onder grote belangstelling bij de loods van de Adelborsten Roei- 

en Zeilvereniging, gelegen aan de Binnenhaven, een nieuwe polyester skiff gedoopt. 

De havenmeester, de heer G.C. Steffens, verrichtte persoonlijk de doop van de naar hem ge-

noemde boot, wegens het vele werk dat hij in de afgelopen 12 jaar voor de Adelborsten heeft 

gedaan. 

Onder de aanwezigen waren de 

Eerste Officier van het KIM, KLTZ 

Bak, en diens echtgenote en de 

beschermheer van de vereniging, LTZ 

1 J.F. van Deursen. 

Na de doopplechtigheid werd de skiff 

voorgeroeid, geflankeerd door een 8-

riems giek en 2 vieren, waarna in de 

sociëteit een toast werd uitgebracht 

op een voorspoedig wedstrijdseizoen. 

De A.R.Z.V. zal o.a. met 2 8-

riemsgieken uitkomen op de 

"Heineken-Roeivierkamp" (15 en 16 

maart) en de 'Head of the River' (23 maart). 

Ook zal er op uitdaging van de A.R.Z.V. een krachtmeting plaatsvinden tussen de Cadetten 

Roeivereniging "Dudok van Heel" uit Breda en de eigen wedstrijdploeg. Dit evenement zal 

plaatsvinden op de Amstel op zaterdag 9 maart a.s. 
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KIM cross-country 1975 
                                                                                 

Op donderdag 20 februari j.l. werd de KIM cross-

country gehouden. Het parcours leidde de 192 

deelnemers bij schitterend weer door de duinen 

en over het Noordzeestrand. Na plm. 8 zware 

kilometers finishte KPLMARNS Bekking als 

eerste, voor sergeant-adelborst Visscher en 

SCHR 1 Jaski. Bij de veteranen won KPLSCHR 

Leemburg voor "Alle Hens-sterren” SGTBOTT De 

Klerck en SGT- ZVP Popma. 

 

Onderzeedienst cross-country 
Een succesvolle cross-country, georganiseerd door de onderzeedienstkazerne, heeft 

aangetoond dat de oudjes het nog goed doen. Op de schietbanen nabij Huisduinen was een vrij 

zwaar parcours uitgezet. Na 15.18 minuten finishte SGTMARNS A.B. Dijk als eerste, gevolgd 

door KPLSCHR Leemburg en SGTBOTT De Klerck in resp. 17.10 en 17.45. 

Bij de senioren, die 7800 meter liepen, werd sergeant-adelborst Visscher eerste in 33.12, 

tweede werd SCHR 1 Jaski in 33.25 en derde Van Alderwegen in 33.42. 

Bij de junioren werd marinier Van Driel eerste in 21.34 en bij de marva's MARVA Bakker in 

29.57. Bij afwezigheid van de commandant van de Onderzeedienst in Nederland, KLTZ J. 

Roele, werden de prijzen uitgereikt door de eerste officier van de kazerne, KLTZ H.G. 

Kromhout. 

 
 

 
 
 
 
 

Arie, Baks 
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Ons blad Ten Anker geeft heel veel Sobats leesplezier. Maar zonder Jou inzet bestond het 
blad zelfs niet. 
Gezien de tijden die Jij en Ursula doormaken vindt ik meer dan normaal om jou een hart 
onder de riem te steken namens alle sobats  
Wens Je veel sterke maar bovenal gezondheid. 
Dat we nog lang mogen genieten Ten Anker. 
 
Groet Christiaan Pos alias pukkie. 
 
Red: Dank voor de opbeurende woorden Chris…. Op het moment is alles een beetje in 
een rustig vaarwater gekomen, maar nog een lange weg te gaan.  
Dank voor jouw donatie.  
 
 

 
 
 

Gelieve ons af te melden voor de maillijst  
PR communicatie@veteranenhaarlem.nl 
 
Kijk, ook dit soort zaken kom je tegen tijdens het uitvoeren van je 
hobby. 
Enkele maanden geleden kwam het verzoek of ik de Veteranen-
Haarlem kon pormoten. Na uitvoerig overleg is e.a. van de grond 
gekomen en is er door onze redactie diverse malen voor hun 

gepubliceerd. 
 
Stank voor dank….! 
 
 

 
   

      Werk in uitvoering    

de tweede Slag bij 

Schoone Felde 
Joes wanders  

 

Alvast een voorproefje van mijn nieuwste schilderij in uitvoering over de tweede Slag bij 

Schoone Felde (een Noordzeeoever voor de Zeeuwse kust en de monding van de 

Westerschelde). Deze confrontatie tussen de vloot van de Republiek der Zeven Verenigde 

Nederlanden onder Michiel Adriaenszoon de Ruyter en Cornelis Tromp en de gecombineerde 

Brits-Franse vloot onder Prins Rupert en Graaf Jean d'Estrées vond plaats op 14 juni 1673, 

precies een week na de Eerste Slag bij Schoone Felde. De slag markeerde het hoogtepunt in 

de carrière van de Ruyter. 

mailto:communicatie@veteranenhaarlem.nl
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Dit schilderij toont een indrukwekkende scène uit deze slag. De focus ligt op De Ruyters 

plotselinge strategische koerswijziging om door het Franse eskader heen te breken. Bij het 

passeren, vuurde De Ruyters eskader aan weerszijden al hun kanonnen af. 

 

Links op het doek zien we de Vrijheid, onder bevel van Johan de Liefde die het Franse schip, 

La Reine (onder bevel van Jean d'Estrées), reeds voorbij gevaren is en nu zijn kanonnen 

afvuurt op  le Terrible, (onder bevel van des Ardents). De bemanning van La Reine doet 

verwoede pogingen om de schade te herstellen.  

 

Voor De Vrijheid in het squadron van De Ruyter vuurt  De Eendracht onder commando van Aert 

van Nes aan weerszijden haar kanonnen af,  van bakboord op De Prince  (admiraal Sir Edward 

Spragg) en van stuurboordzijde  raakt ze de  l'Orgueilleux, (onder bevel van Marguis de 

Grancey) met een voltreffer. 

 

Bij elke blik hoor je bijna het klapperen van de zeilen, het gebulder van de kanonnen en de 

noodkreten van de overboord geslagen matrozen. Het is een moment bevroren in de tijd, waar 

geschiedenis en kunst elkaar ontmoeten. 

 

Ondanks verschillende gevechten tussen schepen bleef de orde gehandhaafd binnen De 

Ruyters eskader. Na een uur van hevige gevechten braken ze door het in versplinterde 

slagorde varende Franse eskader heen. Deze voor de Fransen volkomen onverwachte 

manoeuvre van De Ruyter, had een grote invloed op het verloop van de slag. 

 

Dit historische drama inspireert me enorm. Voordat ik mijn visie op het doek vastlegde,  dook ik 

diep in de maritieme details, bestudeerde de strategische tactieken van de betrokken vloten en 
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maakte uitgebreid schetsen en plannen om een samenhangende compositie te creëren. Ik 

besteedde speciale aandacht 

aan de tuigage om het oog van 

de kijker door de compositie te 

leiden. Met mijn pallet 

(dominante blauwe en aardse 

tinten)  wil  ik een realistische 

en verbeten strijd weergeven. 

De opstelling van de schepen 

creëert  een driehoekige 

compositie die de blik van de 

kijker naar het middelpunt van 

de zeeslag leidt.  Het verlies 

van mijn eigen schip, de 

Seadove, dat in 1992 bij de 

Bahama's op een rif liep, 

inspireerde mij om de verwoede 

pogingen van de matrozen op 

de La Reine om het schip en de 

bemanning te redden  

realistisch  en dramatisch op 

doek te zetten, alsof ik er zelf bij 

betrokken was. (Zie mijn boek 

Geen zee te hoog). 

 

Mijn conclusie: Michiel de 

Ruyter was met dit strategische 

meesterstukje  absoluut heer en 

meester over de golven. Ik kan 

niet wachten om te zien hoe het 

allemaal samenkomt en verneem graag uw reacties. joeswanders@gmail.com 

  

website: www.noseatoohigh.nl 

======================================================================== 

 Goedendag Arie,  
 
Bij deze een foto van Leonardo 
middelste slaper, D818 match 
maker 1967 usa. 
 
Foto van Aad Eijk GSMKR 2 
ZM, lijkt mij leuk hem een keer 
te spreken , hij woonde in 
Rotterdam ik in delft en reed 
vaak mee in zijn fiat 850. 
 
 

mailto:joeswanders@gmail.com
https://www.noseatoohigh.nl/


 

22 
 

Groet, 
Aad Eijk. 
 
aad@tomme.nl 
 
RED: Helaas, Aad… 
Als je ons krantje serieus leest kon je inmiddels weten dat Leonardo al jaren geleden ons 
heeft verlaten en inmiddels zijn rustplaats heeft gevonden.   
 

 

 

Stukje nostalgie (herhaling) en een kleine terugblik. 
In Vast Werken van september 2003 heb ik een stukje geschreven over de nostalgische 

fotokaarten die door de AVOM- afd. ZH opnieuw zijn uitgebracht. 

Na in diverse afdelings- en verenigingsbladen, zoals Vast Werken, enz., een aankondiging te 

hebben geplaatst, liep het plotsklaps storm met de bestellingen. Tot uit het verre Australië 

kwamen e-mailtjes binnen met het verzoek om toezending van diverse setjes kaarten. 

Verbazingwekkend was ook, dat zelfs het Rien Poortvliet museum in Middelharnis nog nooit 

gehoord had van deze kaarten (o.a. ex-muurschilderingen kantine MOKH) en ook zij \ heeft 

uiteraard de nodige kaarten | besteld. 

Het gevolg was dan ook, dat de door mij bestelde voorraad van 2000 ansichtkaarten snel 

was uitverkocht. 

Hierdoor aangemoedigd heb ik nogmaals een nieuwe opdracht geplaatst tot het nadrukken 

van 2000 kaarten, die nog steeds bij mij zijn te bestellen  

 

mailto:aad@tomme.nl
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Ook u kunt alsnog in het bezit komen van deze unieke fotoserie door het verschuldigde 

bedrag over te maken op giro 9512602, t.n.v. AVOM- afd. ZH te Rotterdam. 

Dit is de laatste druk die ik vooralsnog denk te verkopen, dus mocht u zijn geïnteresseerd, 

bestel ze dan nu, want op-op. 

Zie ook: www.avom.nl onder “nostalgie”. 

 

Arie Krijgsman,  

 

Het mag duidelijk zijn dat deze serie niet meer voorradig is !  

 

 

 

Jeanette Morang: ’Als het niet kan zoals het moet, dan 
moet het maar zoals het kan’ 
’Een marineschip is te vergelijken met een dorp’ 
INTERVIEW 
 
Jan Ambriola 
Het belang van een goede defensiemacht is actueler dan ooit. Al ruim 200 jaar 
is de marine met Den Helder verbonden. Wie zijn de mensen achter dit 
onderdeel van de krijgsmacht in Nederland en waarom hebben ze gekozen 
voor dit vak? Een openhartig kijkje in de keuken bij de mensen die voor ons 
klaar staan als dat nodig is.  
Wat betekent uw functie voor u? 
„Ik ben er trots op dat mij de leiding over de Directie Operaties (DOPS) van Defensie is 
toevertrouwd. En daarmee dus de nationale en internationale inzet van alle Nederlandse 
militairen. Deelname aan operaties en missies draagt bij aan vrede en veiligheid en is de 
kerntaak van Defensie. Sinds de Russische inval in Oekraïne in 2022 is onze aandacht 
verlegd naar het afschrikken van Rusland en het verdedigen van de NAVO. Terwijl we de 
voorgaande jaren meer deden aan het beschermen van de internationale rechtsorde, 
zoals missies in Afghanistan en Mali. Inzet buiten het NAVO-verdragsgebied blijft echter 
onverminderd belangrijk om stabiliteit te bevorderen.” 
 

 
Schout-bij-nacht Jeanette Morang. Foto aangeleverd 
25-07-2025, 10:41 Noordhollands Dagblad 
 
Wat zijn de grootste uitdagingen in uw werk? 
„De huidige tijd vraagt dat Nederland goed is voorbereid op 
het bijdragen aan het 
beschermen van het eigen en bondgenootschappelijk 
grondgebied. Het betekent ook dat 
onze maatschappij weerbaarder moet worden; veerkrachtig 
bij tegenslag en zelfredzaam 
bij crisis. Je leest hierover bijna dagelijks iets in de krant. 
We zijn op de goede weg, maar 
we – zowel de maatschappij als de krijgsmacht - zijn er nog 
lang niet.  
 

http://www.avom.nl/
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En het gewone werk gaat voor onze Directie Operaties ook gewoon door. Er zijn diverse grote 
projecten waaraan ons personeel bijdraagt, zoals een grote reorganisatie, het opstellen en 
afstemmen van oorlogsplannen en recent hebben we de NAVO-top ondersteund. Het 
voorkomen van overbelasting is dus best een uitdaging, aangezien het tempo en 
prioriteiten grotendeels niet door onszelf bepaald worden.” 
Wat is het leukste aan uw baan? 
„Het bezoeken van de ingezette eenheden en het praten met de mensen op missie is een 
heel leuk aspect van mijn baan. Het horen van hun ervaringen en tegelijkertijd hen 
informeren over wat er in het Haagse in de bredere context gebeurt, voelt altijd heel 
bijzonder en nuttig. Daarbij zit ik dicht bij het vuur ten aanzien van ontwikkelingen op 
veiligheidsgebied in de breedste zin, wat heel omgevingsbewust maakt. De bezoeken aan 
locaties, waar collega’s Oekraïense militairen opleiden voor inzet aan het front, waren 
heel bijzonder.” 
Wat zou u willen dat de lezers over uw functie moeten weten? 
„Mijn functie bevindt zich op het Ministerie van Defensie in Den Haag en bij de DOPS 
werken militairen van de marine, land-, luchtmacht en marechaussee samen met 
burgers: heel divers, dus. Daarnaast zijn we aan de ene kant direct betrokken bij de 
operaties op het tactische (uitvoerende) niveau en tegelijkertijd ondersteunen we de 
minister van Defensie bij de planvorming en verantwoording hierover op het strategische 
niveau.” 
Wat is uw mooiste herinnering aan de marine? 
„Dat zijn er echt heel veel! Een schip kan je vergelijken met een dorp waar iedereen elkaar 
kent, samen dingen voor elkaar moet krijgen. Iedereen moet meedoen, want je zit 24/7 bij 
elkaar. Die teamspirit is echt uniek en je komt nog eens ergens; van de azuurblauwe zee in 
het Caribisch gebied tot de besneeuwde landschappen van de Poolcirkel.” 
Wat is de belangrijkste eigenschap die een marineman/vrouw moet hebben? 
 
„Je moet je gemakkelijk kunnen aanpassen en goed kunnen samenwerken. Een 
veelgehoorde kreet bij ons is ’als het niet kan zoals het moet, dan moet het maar zoals het 
kan’. Uiteraard moet dit wel professioneel gebeuren en als onderdeel van een team.” 
Hoe ziet u de toekomst van de marine? 
„Als een uitdaging. We willen alles doen om oorlog te voorkomen. Dat lukt het beste als 
we afschrikwekkend en sterk zijn. Maar de NAVO-lidstaten moeten gereed zijn om te 
vechten en winnen wanneer afschrikking toch faalt. Hoe beter dat lukt, hoe groter de 
kans dat afschrikking werkt. Het is goed dat een steeds breder publiek zich daarvan 
bewust is. Schepen en onderzeeboten zijn flexibele capaciteiten die zeer geschikt zijn om 
signalen af te geven aan een potentiële tegenstander. Tegelijkertijd zullen we nieuwe 
technische mogelijkheden moeten integreren in onze wijze van optreden en aanpassen 
aan een veranderende dreiging. De toenemende uitdagingen op het gebied van cyber en in 
de ruimte spelen ook nadrukkelijk een rol. Oorlog is tegenwoordig immers net zo goed 
het terrein van computers en satellieten.” 
 
Paspoort 
Naam: Jeanette Morang 
Leeftijd: 60 
Rang: Schout-bij-nacht 
Dienstvak: Zeedienst 
In dienst sinds: Augustus 1983 
Woonplaats: Den Haag 
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Eén onzer abonnees…. In de schijnwerpers gezet ! 
 
Gerard Horneman krijgt Prins Hendrik Legpenning 
’Mijn moeder verbood me bij de marine te gaan’ 
INTERVIEW 
 José Pietens 
 
Gerard Horneman (1946) staat bekend als een van dé 
onderzeebootdeskundigen van Nederland. Al meer dan veertig jaar verdiept 
de Koger zich in de wereld van onderzeeërs en helpt de geschiedenis van het 
maritieme erfgoed te behouden. Voor zijn inzet kreeg hij onlangs de gouden 
Prins Hendrik Legpenning. „Van mijn moeder mocht ik niet bij de marine en 
toen ik het mocht, wilde ik niet meer.” 
 
Halsoverkop ging Gerard Horneman naar restaurant De Marineclub in Den Helder. Hij had 
zojuist gehoord dat er een belangrijke vergadering was over de voortgang van de Traditiekamer 
Onderzeedienst, waar hij vrijwilliger is. Zijn vrouw vroeg nog: moet je niet een net overhemd 
aan? Maar dat vond Gerard nergens voor nodig. Het was met ’de boys onder elkaar’. Dus hij 
hield gewoon zijn werkpak aan: een bodywarmer waar zijn telefoon en pennen in zitten. In de 
Marineclub waren Officieren in vol ornaat. Vreemd voor zo’n vergadering, dacht de Koger nog. 
 

KOOG AAN DE ZAAN 
Schout-bij-nacht Harold 
Liebregs reikt Gerard 
Horneman de 
legpenning uit. Foto 
aangeleverd 
25-07-2025, 10:57 
Noordhollands Dagblad 
Maar er viel niets te 
vergaderen. Gerard 
kreeg van Schout-bij-
nacht Harold Liebregs 
een 
speech met lovende 
woorden en de Prins 
Hendrik Legpenning, 
omdat hij meer dan 
veertig jaar heeft 
bijgedragen aan het 
behoud van de 
geschiedenis van de 
Koninklijke Marine en - 
in het bijzonder - de 

Onderzeedienst. Hij was er ’helemaal confuus’ van, zegt Gerard een week later. „Sinds 1999 is 
de penning maar een keer of vier uitgereikt.” 
Yellow submarine 
De trouwe vrijwilliger zit in datzelfde werktenue in zijn duikbootarchief annex museum 
aan huis. Hij heeft een speldje van de ’Yellow submarine’ van The Beatles op de borst. Een 
mooie versmelting van zijn liefde voor The Beatles en voor onderzeeërs. Het kamertje van 
- pak ’m beet - 3 bij 3 meter staat ramvol met honderden boeken, scheepsmodellen en 
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allerhande objecten uit de Nederlandse onderzeebootgeschiedenis. „Het is hier net zo 
krap als een onderzeeër. Mocht mij iets overkomen, dan gaat alles naar de 
Onderzeedienst van de Koninklijke Marine.” 
De interesse voor zeevaart en maritieme historie zit hem in het bloed. Zijn moeder komt 
uit een schippersfamilie. Ze zag het helemaal niet zitten dat haar zoon bij de marine 
wilde. Twee van haar zeevarende broers waren tijdens hun werk verdronken, daarom 
verbood ze het hem. Gerard, toen een jaar of elf, zocht het daarom in de 
scheepsverzamelplaatjes van Captain Grant en stapte later over op ansichtkaarten en 
boeken over scheepvaart. Na de middelbare school ging hij naar de MTS. Hij was er niet zo 
rouwig om dat hij niet bij de marine mocht. „Toen ik het wilde, mocht het niet en toen het 
mocht, wilde ik niet. Ik was Beatles-gek, het was de flowerpowertijd en ik had wel andere 
dingen aan mijn hoofd”, grapt hij. 
 

Prullenbak 

Eind jaren zeventig werkte hij als technische man bij onderzoeksinstituut Cern in 

Zwitserland. Toen al had hij contact met het Bureau voor Maritieme Historie in Den Haag. 

Hij hielp mee met het maken van een overzicht van alle Nederlandse schepen en 

ocieren vanaf de 14de eeuw. „Alle details stonden keurig vermeld op losse kaartjes en 

die waren door iemand uit de prullenbak gered, iemand die er de historische waarde van 

in zag. Ik heb de hele Franse periode, van 1795 tot 1815 gedaan: 860 zeilschepen in 

totaal.” 

Zijn eigen verzameling groeide gestaag door. Hij besloot te schiften en richtte zich op de 

Onderzeedienst. De techniek om zo’n boot onder water te laten gaan en weer boven te 

laten komen, fascineert hem. Net als de informele manier van doen aan boord. Geen 

strakke hiërarchie zoals op de ’bovenwaterkano’s’, de naam die duikbootpersoneel aan 

gewone schepen geeft. „In zo’n kleine ruimte moet je goed met elkaar kunnen 
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opschieten. Er is veel humor en er zijn veel sterke verhalen. Zelf heb ik nooit gevaren met 

een duikboot, maar ik ben intussen wel een paar keer mee geweest als passagier voor wat 

korte tochtjes. Een fenomeen.” 

 

Czaar Peterhuisje 

Na twee jaar Zwitserland keerde Gerard terug naar Nederland. Van zijn werkgever mocht 

hij een studie geschiedenis volgen, met kunst- en zeevaartgeschiedenis als bijvak en 

studeerde af in het Marinemuseum in Den Helder. Begin jaren negentig verhuisde hij naar 

de Zaanstreek, werd collectiebeheerder van het in oprichting zijnde Zaans Museum en 

ging na een tijdje als beheerder van het Czaar Peterhuisje aan de slag. Een tsaar die ook 

bezig was met boten, dat was ’spekkie voor mijn bekkie’. Toen het eind jaren negentig 

mogelijk werd om op andere locaties dan het gemeentehuis te trouwen, waren Gerard en 

zijn vrouw de eersten die elkaar het jawoord gaven in het museale huisje aan het Krimp in 

Zaandam. 

In zijn vrije tijd bleef hij betrokken bij de maritieme wereld en geschiedenis. Gerard was 

meer dan dertig jaar bestuurslid van de Vrienden van het Marinemuseum. Als 

langstzittend bestuurslid kreeg hij een paar maanden geleden het erelidmaatschap. Voor 

het Nederlands Instituut voor Militaire Historie hield hij zich bezig met het invoeren en 

beschrijven van de collectie foto’s van onderzeeboten. Ook zet hij zich al lange tijd in voor 

de Traditiekamer Onderzeedienst. Elke ochtend om half acht, acht uur kruipt hij achter de 

computer en gaat zo’n zes uur aan de slag. Vaste prik, sinds hij twaalf jaar geleden met 

pensioen ging. 

De Traditiekamer Onderzeedienst van de Koninklijke Marine in Den Helder is een 

instelling voor behoud en beheer van de eigen geschiedenis. Een walhalla voor de 

onderzeebootfanaat. „Er is bijvoorbeeld een collectie bloedvlaggen, van oorsprong een 

Engelse traditie. Als er een schip tot zinken werd gebracht, stond op die vlag hoe dat was 

gebeurd en wat voor schip het was. Een soort trofee.” 

Toen Gerard nog geen vrijwilliger was en geen toegang had tot de informatie van 

Defensie, moest hij het doen met de boeken die hij overal op de kop tikte. „Als je die naast 

elkaar legt, dan ontdek je dat data verschillen en namen anders worden geschreven. Als 

historicus begon me dat te irriteren.’’ 

 

Plicht 

Toen is hij zelf naslagwerken gaan maken: vier kloeke delen over de Nederlandse 

Onderzeedienst in de Tweede Wereldoorlog en daarna zeven dikke pillen over alle 

Nederlandse onderzeeboten van 1906 tot nu: 56 stuks in totaal. Dat gaat van technische 

informatie tot wapentuig aan boord. „De hele reutemeteut vanaf het moment dat ze 

werden gebouwd tot aan het moment waarop ze worden gesloopt of vergaan. Zeven boten 

zijn vergaan, en van eentje - de O13 - weten we alleen dat die in juni 1940 is vertrokken 

vanuit Dundee en nooit meer is teruggekeerd. Die staat te boek als ’still on patrol’. Het is 

onze plicht aan de nabestaanden om te proberen te achterhalen wat er is gebeurd.” 

Van de andere zes is dat wel duidelijk. De meeste vergingen bij voormalig NederlandsIndië en 

zijn gevonden door duikers, vissers en - tot Gerards afschuw - wrakrovers.  

 

Die vergane schepen worden rücksichtslos gesloopt vanwege het metaal. „Het metaal van 

voor 1945 is van goede kwaliteit en kan weer worden gebruikt.” Maar daarbij wordt geen 
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rekening gehouden met de overleden opvarenden en hun nabestaanden. Zij zijn een van 

de redenen waarom Gerard en de andere vrijwilligers doen wat ze doen. „De 

Traditiekamer krijgt regelmatig vragen van families die willen weten wat er met oud opvarenden 

is gebeurd. Ons werk en kennis dragen daar aan bij. Laatst nog kon ik iemand 

helpen die meer wilde weten over de Engelse onderscheiding die zijn vader had gekregen. 

Bij geen enkele instelling kreeg hij antwoord op zijn vraag. Ik heb me helemaal rot 

gezocht en uiteindelijk vond ik een lijst met die gegevens in mijn eigen archief. Hij was 

hartstikke blij dat ik hem daarmee had geholpen.” 

Documenten 

De Traditiekamer is altijd op zoek naar foto’s, documenten, boeken en andere 

informatie over de Onderzeedienst. Wie ze niet kwijt wil, kan ze laten inscannen. 

Meer info via Gerard Horneman,  

mardokh@chello.nl. 

 

Gerard, namens al onze lezers vanuit deze hoek, BEDANKT !, want ook wij konden vaak 

op jouw vakkennis leunen. 

Arie Krijgsman 

 

mailto:mardokh@chello.nl

