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uw digitale webmagazine.  
 

Dit webmagazine bestaat uit een 
combinatie van eigen speurwerk- 
binnen gekomen berichten- 
aangeleverde stukken- knipsels- 
kopij uit bladen en / of tijdschriften- 
gein en ongein over de Koninklijke 
Marine, Koopvaardij, Visserij, 

Binnenvaart en ander maritiem 
nieuws uit het heden en verleden. 

  
 

 

NL98 INGB 0002 4713 68 

Donaties zijn welkom 
 

Deze extra toevoeging van het web-magazine fungeert 
als verlengstuk en is onafscheidelijk verbonden aan de 

website: 
https://www.tenanker.com 

en conformeert zich aan de regelgeving zoals daar is 
vermeld 

 
   
Er zijn altijd wel mensen die met mijn werk aan de haal gaan. Aan de ene kant is dat een 
teken dat ik het goed heb neergezet, maar ik sta niet toe lukraak te kopiëren voor andere 
dan puur privé doeleinden zonder daar schriftelijke toestemming voor te vragen. 
 

 

8e jaargang – 4 augustus 2025 

nummer 31 
 

 

Herfststorm 
Het was op een gure herfstdag in november, dat wij in Vlissingen in de buitenhaven lagen te 

wachten op een paar vissermannen uit Katwijk. Wij, dat waren acht schepen van het 

“Mijnenbestrijdingsflottielje drie” dat in Vlissingen was gestationeerd. Die visserslui waren 

mensen die tijdens de tweede wereldoorlog hadden gediend op tot mijnenbestrijdingsvaartuigen 

omgebouwde vissersschepen. Ze zouden in Great Yarmouth deelnemen aan een ceremoniële 

herdenking van hun omgekomen kameraden. 

https://www.tenanker.com/
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De schepen lagen in de tot zuidwesterstorm aanwakkerende wind te rukken aan hun trossen en 

bonkten hevig tegen de kade. Ik diende als oudste officier aan boord van Hr.Ms. Beemster, een 

oude houten mijnenveger van de AMS klasse. Tegen acht uur in de avond arriveerden ze. Wij 

kregen er twee aan boord; Maarten en Fokke. Maarten was een stevige gedrongen kerel met 

een verweerde kop, gehuld in een duffelcoat en met de schommelende gang van een zeeman 

die zijn tijd aan boord van kleine schepen heeft gediend. Fokke was mager, met een ingevallen 

gezicht, een enigszins voorovergebogen manier van lopen en was gehuld in een hem veel te 

grote gabardine regenjas. Ik heette ze welkom, stelde ze voor aan de commandant en gaf ze 

over aan de bootsman. Ze nestelden zich in de Gouden Bal (onderofficiersverblijf) en lieten zich 

de oude jenever goed smaken. 

Ondertussen werd er aan de wal druk overlegd over het al dan niet uitvaren.  

Er stond al ruim windkracht acht en de kans op een volle storm was aanwezig. Mijnenvegers 

zijn betrekkelijk kleine schepen en, hoewel zeewaardig, ontstaat er altijd schade tijdens erg 

slecht weer. 

Ondertussen begon Maarten zich erg thuis te voelen. Hij vertelde ronduit op een sappige 

manier verhalen uit de oude tijd. Het flottielje mijnenvegers waarbij hij tijdens de oorlog was 

ingedeeld kende maar vijfentwintig procent overlevenden. Fokke zat steeds mismoediger in zijn 

glas te staren en zei boe noch bah. 

Om kwart voor tien kwam het sein binnen dat we zouden uitvaren. De meerrol werd op post 

geroepen en in de machinekamer werden de diesels gestart. Telefoonlijnen werden 

afgekoppeld, op het laatste moment de drinkwatertanks nog eens opgetopt, en om tien uur 

precies gingen de trossen los. In kiellinie voeren we de haven uit. 

Buiten zag het wit van de wind (zeemanstaal; de wind is dan zo krachtig dat alle golfkoppen tot 

schuim over het water worden geblazen), en de niet zeevasten onder ons werd het al bleek om 

de neus. De commandant gaf me het schip over en we voeren via de Sardijngeul en het 

Oostgat op Westkapelle aan. Daar gingen we bakboord uit richting de Schouwenbank en de 

Steenbank. We hadden Westkapelle nog niet gerond of zware golven en grondzeeën wierpen 

het schip van hot naar her. Bij elke paal die we pikten, kwam er groen water over de bak en 

huiverde het schip tot in de houten spanten, (groen water is dat het schip niet alleen spray 

overneemt maar massief water) Ik gaf de bootsman opdracht een passageverbod rond te 

praaien voor de bak en het halfdek en de sluittoestand ( de meeste deuren en luiken moeten 

gesloten zijn) te controleren. 

De AMS had een open brug, enigszins beschermd door wat windschilden. De officier van de 

wacht stond alleen met de seiner boven. De roerganger en de machinist van de wacht stonden 

onderdeks in de stuurhut. De commando's aan de roerganger en de machinist werden door een 

lulpijp (spreekbuis) vanaf de brug doorgegeven. Op de brug bevonden zich veder een 

kaartentafel, afgedekt met een huif van zeildoek, een magnetisch kompas, een girokompas-

dochter met peiltoestel en een spreekhoorn voor de radioverbinding. 
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Ik stond net als de seiner gehuld in oliegoed en zuidwester, zeevast opgesteld tussen giro en 

magnetisch kompas. Het water kwam in bakken de brug over. De andere schepen in het 

verband waren vage slingerende vlekjes licht. Via de radioverbinding kwam het bericht ons voor 

te bereiden op zuidwesterstorm met windkracht tien. Ik riep de bootsman naar boven en gaf 

hem opdracht nog eens een ronde zeevast te maken.                                                                        

We passeerden om middernacht de uiterton bij de Steenbank. De jongste officier, Remco, 

kwam boven om mij af te lossen. Ik was inmiddels, ondanks het oliegoed, behoorlijk nat aan het 

worden en tot op het bot verkleumd. Remco, wiens gezicht een groengele kleur had aange-

nomen, had zijn kotsemmer onder de arm geklemd. Ik vroeg hem of het zou gaan. Ja, hoor zei 

hij dapper, onmiddellijk daarna in zijn emmer spugend. Ik gaf hem de bijzonderheden over en 

meldde hem dat ik nog even een ronde zou lopen, vergezeld door de bootsman.  

In de Gouden Bal was het druk feest. Maarten zat zeevast in een hoek op de bank en op zijn 

praatstoel. Fokke had het gehad en was te kooi gegaan. Ik nam de bootsman mee op ronde. 

Het cafetaria (manschappenverblijf) was verlaten. De whalengang (naam voor een gang die 

langsscheeps loopt) liep vanuit het cafetaria naar achteren naar de offïciersaccommodatie. Aan 

het einde ervan lag wat wij het “helden der zee plein” noemden. Het was een klein pleintje van 

drie vierkante meter waar je het minst last had van zeeziekte. Daar lagen een zestal mannen 

met ziekelijk bleke gezichten met elk een eigen kotsemmer, zielig te wezen. We gingen aan 

stuurboord naar buiten en klommen naar het lidodek (dek boven het hoofddek achter de 

opbouw) en vandaar naar de stuurhut. Sjeng, de roerganger keek ons grijnzend aan, de uitkijk 

hield zich onledig met het vullen van zijn kotsemmer. Er hing een zurige lucht.  

Terug naar beneden, in de machinekamer, stond een korporaalmachinist fluitend en zingend 

tussen de hoofdmotoren. Bram had het duidelijk naar zijn zin en wees grijnzend naar de leerling 

die met zijn emmertje in een hoek lag. Ik vertelde hem over het weerbericht en we dronken een 

mok sterke koffie. We melden ons af aan de brug, ontdeden ons van ons oliegoed en gingen 
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naar de Gouden Bal voor een slaapmutsje. Maarten die, met alleen de jeneverfles als 

gezelschap, nog steeds in zijn hoekje zat, begroette ons grijnzend. Ik had net een eerste slok 

van mijn slaapmutsje genomen, toen de machinist van de wacht binnenkwam en mij vroeg naar 

boven te komen. De jongste houdt het niet meer boven, zei hij, en vraagt of hij afgelost kan 

worden. Ik sloeg mijn glas achterover, zei de bootsman en Maarten welterusten en ging naar 

mijn hut, die ik deelde met de jongste officier en de technisch officier. Ik keek spijtig naar mijn 

warme kooi, trok een droge trui en sokken aan, schoot in mijn oliegoed, deed een paar 

overlaarzen aan mijn voeten en klom naar de brug. Remco's emmertje was bijna vol, leek het, 

en hij zag er uit als een dweil. Ik kreeg nauwelijks iets meer uit hem, wierp een blik op de kaart, 

vroeg hem naar bijzonderheden over het verband en stuurde hem naar beneden. 

De wind was nog verder aangewakkerd. Het goot van de regen. De seiner maakte nog een 

grapje. Das goed, zei hij, dan regenen de gaten vol! Zout en zoet water gutste over de brug en 

ik stond tot over mijn enkels in het water. Het verband was redelijk uit elkaar geslagen en van 

een mooie kiellinie was weinig meer te bespeuren. Vloekend vroeg ik me af wat ik hier eigenlijk 

deed. Het bijhouden van de positie in de kaart was onbegonnen werk. De kaart lag op de 

kaartentafel, afgedekt met een stuk perspex tegen het nat worden. De positie gaf je met een 

rood vetpotlood op het plexiglas aan. Maar op de kaartentafel stond ook een plas water. Ik gaf 

de seiner opdracht de passage van boeien en lichtschepen met de tijd in het seinersjournaal te 

zetten. Verder kon ik weinig anders doen dan koersen en vaarten doorgeven aan de stuurhut en 

me zeevast te zetten tussen de beide kompassen. Omdat we van oost naar West voeren, 

moesten we de drukke scheepvaartroutes oversteken. Dat valt niet mee met acht schepen in 

kiellinie.  

Via de radio kregen we regelmatig orders van de leider van het verband, om vaart terug te 

nemen en om koers te wijzigen. Dat betekende soms dat we bijna dwarszees kwamen te liggen 

en dan slingerden we zo heftig dat de gangboorden onder water verdwenen en de motoren 

afvielen bij gebrek aan koelwater of door smeeroliealarm. 

Het was een uur of vier toen Maarten bovenkwam; gehuld in schippertrui en alpinopet, 

blootsvoets en met een glas jenever in de hand. Zwijgend kwam hij naast me staan. Na een 

minuut of tien sloeg hij zijn glas achterover, en gooide het lege glas overboord. Tja, zei hij, ’t 

briest lekker af, goeie wacht en verdween weer naar beneden. 

Briest lekker af, verdomme zei ik, terwijl het schip weer een haal 

nam. 

Hans van den Bos  
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 Reünie Oud Nauten.
 
Deze dag wordt georganiseerd op 
donderdag 30 oktober in de Witte Raaf. 
Voor alle officieren en onderofficieren 
voortkomend uit de dienstgroep 
ODND/Dekdienst. 
 
De toegangsprijs voor deelname van deze 
dag bedraagt € 15.00 hierbij is inbegrepen 
koffie& cake en natuurlijk de nasi hap en 2 
consumptie munten. 
 
Inschrijven door overmaking van € 15.00 op 
rekeningnummer NL12INGB0003972051 

t.b.v. reünie 2025 t.a.v. A.J.Schrama  Hendrik Baskenweg 68  1785Ml Den Helder. 
Inschrijving sluit 1 oktober 2025. 
 
Vragen of opmerkingen  d.beurskens@quicknet.nl    
 

 
Het stoomschip Rotterdam; Symbool van kracht en vooruitgang 
 
Voor de bijna 3000 voormalig medewerkers van de Holland Amerika Lijn en leden van 

vereniging De Lijn zal zondag 31 januari 2010 nog lang een bijzondere dag blijven. Op 

uitnodiging van de directie van het voormalig stoomschip Rotterdam kregen zij de ’primeur’ en 

mochten bekijken wat de afgelopen tijd, ondanks de nodige tegenslagen, aan die kade in 

Katendrecht tot stand is gebracht. De complimenten waren talrijk, maar het werd vooral een dag 

waarop heel veel herinneringen opgehaald werden aan ’die tijd van toen’. 
Ook al vaart de Rotterdam nooit meer uit, het schip is nog steeds ’Het symbool van kracht en 

vooruitgang’. Zoals op een affiche in de tentoonstellingsruimte valt te lezen. Een symbool ook 

met een toekomst. De belangstelling vanuit de zakelijke markt is nu al uitstekend.  

 

Te gast  

Als we zondag her en der oud-medewerkers spreken, krijgen we soms bijna kippenvel. Wat 

genieten ze allemaal van dit middagje op ’hun’ Rotterdam. Onverwachte ontmoetingen vinden 

plaats in de trappenhuizen en vele gangen, maar vooral in de prachtig gerenoveerde ’rooms’. 

Meegekomen echtgenotes of andere familieleden kijken glimlachend toe. Ach ja, die verhalen 

hebben ze al zo vaak gehoord.  

 

Terwijl genoten wordt van koffie met heerlijke donuts, later komen ook schalen met belegde 

broodjes voorbij, praten we onder anderen met Wim Brouwer (80 jaar). Zijn donkerblauwe 

blazer, stropdas met embleem en gouden speldje doen vermoeden dat hij iets speciaals heeft 

met de HAL. Dat klopt, hij is lid van De Lijn, de vereniging van oud-medewerkers. Wim roept al 

snel zijn tweelingbroer Kees erbij, want ook die heeft vele jaren bij deze maatschappij gewerkt. 

Net als hun vader en opa. De broers hebben onder meer op de Maasdam en de Westerdam 

gevaren. Kees als elektricien, Wim als hofmeester. “Maar niet beiden op hetzelfde schip, want 

mailto:d.beurskens@quicknet.nl
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dat mocht toen niet.” Later zijn ze aan de wal gegaan, maar de HAL zit nog steeds in hun hart, 

getuige hun inzet voor het infocentrum van vereniging  

 

De Lijn.  

Het tweetal is zeer 

onder de indruk van 

de Rotterdam. Wim: 

“Ik geniet hier enorm 

van. Het is net een 

reünie. Echt 

geweldig om hier te 

zijn. Het voelt als 

mijn Rotterdam!” 

Even buiten We 

wandelen verder en 

komen in de 

theaterzaal. Daar 

zorgt shantykoor 

Barend Fox van de 

Brandweer 

Rotterdam voor een 

gezellige sfeer. Vervolgens stappen we naar buiten op het promenadedek. Zo moet dat dus 

hebben gevoeld als je met zo’n schip meeging en afscheid nam van de familie op de kade. Het 

is koud en guur, dus even snel die frisse neus halen, genieten van het schitterende uitzicht over 

Rotterdam en de rivier. Binnen laten we ons weer verwennen door de gastvrije bediening en 

treffen we Gerrit Winterswijk (90). “Ik geniet echt van deze dag. Het schip is prachtig opgeknapt. 

Zojuist heb ik nog iemand gesproken waar ik 70 jaar geleden mee op hetzelfde schip heb 

gevaren. Ik heb vooral op vrachtschepen van de HAL gevaren. Eerst als matroos en later als 

bootsman. Toch heel iets anders dan op dit schip varen. Wij vonden dat geen zeelui. 

Passagiersschepen beconcurreerden elkaar flink en daarom boden ze zoveel luxe aan zoals 

balzalen, een arts en zo.”  

 

Veranderd  

Als we verder door de diverse zalen struinen, genieten we van de vele kunstuitingen in tal van 

vormen en stijlen. Na even stilgestaan te hebben bij het werk met de ook nu nog toepasselijke 

tekst ’Sterker door Strijd’ treffen we op een bankje Cor van der Woude en Theo Braem. Het 

tweetal heeft op vele schepen van de HAL gevaren. Cor herkent de Rotterdam van toen: “Veel 

is hetzelfde gebleven, maar er zijn ook dingen veranderd. Waar nu al die rekken met jassen 

staan, was vroeger de dining-room. Ik was chef-slager en toen ik vandaag aan boord stapte 

ging ik eerst even op zoek naar de keuken. Die zat op alle schepen bijna altijd onderin, maar nu 

niet meer.” Theo wilde ook naar zijn oude werkplek, de machinekamer, maar deze was niet 

voor een bezoekje beschikbaar. De bovenste lagen, waar vroeger de hutten van de bemanning 

waren, doen nu dienst als kantoorruimten. De passagiershutten zijn onderdeel van het Cruise-

hotel. Het tweetal wisselde vervolgens allerlei ervaringen uit over hoe het er aan toeging aan 

boord bij storm. “Nou, dan moesten we ons echt vasthouden als we in de machinekamer bezig 

waren. Ik weet nog dat de tafeltjes in de dining-rooms extra zwaar waren vanwege de beweging 
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van het schip bij storm”, aldus Theo. Cor vult aan: “Soms konden we geen eten klaar maken 

vanwege het slechte weer. We hebben het een keer meegemaakt dat al het vlees op de grond 

lag. Ja, het was een geweldige tijd.”  

 

 

 v.d. Bab Riem Vis 

 

Schepen varen de historie in 

1967    deel 1 

 

 

Hr. Ms. Van Amstel 

Het fregat Hr. Ms. Van Amstel werd op 21 oktober 1943 bij de Federal Shipbuilding & Drydock 

Co. te Port Newark op stapel gezet als USS Rinehart, op 9 januari 1944 te water gelaten en op 

12 februari 1944 bij de Amerikaanse marine in dienst gesteld. In 1950 van de Amerikaanse 

marine overgenomen en op 1 juni 1950 als Hr. Ms. Van Amstel bij de Koninklijke marine in 

dienst gesteld door luitenant ter zee der 1e klasse jhr. P. L. M. van Geen. Het schip kwam voor 

het eerst op 2 augustus 1950 in Nederland te Den Helder aan. 

Hr. Ms. Van Amstel heeft vele jaren deelgenomen aan vaaroefeningen in smaldeelverband en 

heeft van 22 juli 1959 tot 3 juli 1962 en van 11 juni 1965 tot 17 april 1967 als stationsschip in de 

Nederlandse Antillen dienst gedaan. Is op 26 mei 1967 voor het laatst uit dienst gesteld door 

luitenant ter zee der 1e klasse J. van Loon. 

De naamseinen waren: DE 196, P 15 (sinds 1 juni 1950), F 806 (sinds 15 oktober 1950). 

Enkele gegevens: 

op stapel gezet 21 oktober 1943 
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te water gelaten 9 januari 1944 

in dienst gesteld 1 juni 1950 

van de sterkte afgevoerd 24 oktober 1967 bij beschikking van de minister van 

defensie nummer 741704/729330 

bouwwerf Federal Shipbuilding & Drydock Co., Port Newark 

lengte 93.30 meter 

breedte 11.00 meter 

diepgang 3.30 meter 

waterverplaatsing 1644 ton 

machines dieselelektrisch 

machinevermogen 6000 pk 

schroeven 2 

snelheid 19 knopen 

bemanning 210 koppen 

bewapening 3 kanons van 7.6 cm (ld/zd) 
6 mitrailleurs van 40 mm in dubbel opstelling 

1 hedgehog 

2 dieptebomrekken 

8 dieptebomwerpers. 

 

 

Hr. Ms. De Bitter 

Het fregat Hr. Ms. De Bitter werd op 24 maart 1943 bij de Dravo Corporation te Wilmington op 

stapel gezet als USS Burrows, op 2 oktober 1943 te water gelaten en op 19 december 1943 bij 

de Amerikaanse marine in dienst gesteld. In 1950 van de Amerikaanse marine overgenomen en 

op 1 juni 1950 in dienst gesteld als Hr. Ms. De Bitter door luitenant ter zee der 1e klasse G. A. 
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M. Saraber. Het schip kwam voor het eerst op 2 augustus 1950 in Nederland te Den Helder 

aan. 

Van 9 november tot 19 december maakte het schip deel uit van smaldeel 3. Daarna heeft hij 

nog vele jaren deelgenomen aan vaaroefeningen met smaldeel 5 en smaldeel 1. Hr. Ms. De 

Bitter heeft van 15 februari 1966 tot 17 mei 1967 als stationsschip in de Nederlandse Antillen 

dienst gedaan. Is op 22 juni 1967 voor het laatst uit dienst gesteld door kapitein-luitenant ter 

zee W. A. J. P. Valkenier. 

De naamseinen waren: DE 195, P 16 (sinds 1 juni 1950), F 807 (sinds 15 oktober 1950). 

 

Enkele gegevens: 

op stapel gezet 24 maart 1943 

te water gelaten 2 oktober 1943 

in dienst gesteld 1 juni 1950 

van de sterkte afgevoerd 24 oktober 1967 bij beschikking van de minister van 

defensie nummer 741704/729330 

bouwwerf Dravo Corporation, Wilmington, Delaware 

 
Voor de overige gegevens zie onder Hr. Ms. Van Amstel. 
 

 

Hr. Ms. Van Ewijck 

Het fregat Hr. Ms. Van Ewijck werd op 5 juli 1943 bij de Federal Shipbuilding & Drydock Co. te 

Port Newark op stapel gezet als USS Gustafson, op 3 oktober 1943 te water gelaten en op 1 

november 1943 bij de Amerikaanse marine in dienst gesteld. In 1950 van de Amerikaanse 

marine overgenomen en op 23 oktober 1950 als Hr. Ms. Van Ewijck bij de Koninklijke marine in 

dienst gesteld door luitenant ter zee der 1e klasse der Koninklijke marine-reserve onbepaald 

verband P. van Willigen. Het schip kwam voor het eerst op 21 december 1950 te Den Helder 

aan. 
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Het schip heeft vele jaren deelgenomen aan vaaroefeningen in smaldeelverband. Na een lange 

stilligperiode werd het fregat op 5 maart 1962 weer in dienst gesteld en deed van 24 oktober 

1962 tot 16 mei 1964 dienst als stationsschip in de Nederlandse Antillen. Is op 14 mei 1965 

voor het laatst uit dienst gesteld door luitenant ter zee der 1e klasse F. de Nie. 

De naamseinen waren: DE 182, F 808 (sinds 23 oktober 1950). 

Enkele gegevens: 

op stapel gezet 5 juli 1943 

te water gelaten 3 oktober 1943 

in dienst gesteld 23 oktober 1950 

van de sterkte afgevoerd 24 oktober 1967 bij beschikking van de minister van 

defensie nummer 741704/729330 

 bouwwerf Federal Shipbuilding & Drydock Co., Port Newark 

Voor de overige gegevens zie onder Hr. Ms. Van Amstel. 

   Bron: NIMH 

 

Hr. Ms. Dubois 

Het fregat Hr. Ms. Dubois werd op 26 augustus 1943 bij de Federal Shipbuilding & Drydock Co. 

te Port Newark op stapel gezet als USS O’Neill, op 14 november 1943 te water gelaten en op 6 

december 1943 bij de Amerikaanse marine in dienst gesteld. In 1950 van de Amerikaanse 

marine overgenomen en op 23 oktober 1950 als Hr. Ms. Dubois bij de Koninklijke marine in 

dienst gesteld door luitenant ter zee der 1e klasse W. A. de Looze MWO. Het schip kwam voor 

het eerst op 21 december 1950 te Den Helder aan. 

In de eerste jaren nam het fregat deel aan vele oefeningen in smaldeelverband. Van 7 

november 1953 tot 7 september 1954 verbleef Hr. Ms. Dubois in de Koreaanse wateren 
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(commandant: luitenant ter zee der 1e klasse T. Jellema) voor deelname aan de maritieme 

acties van de Verenigde Naties. Na een lange stilligperiode werd het schip op 5 februari 1963 

weer in dienst gesteld en deed van 7 mei 1963 tot 6 december 1965 dienst als stationsschip in 

de Nederlandse Antillen. Is op 18 februari 1966 voor het laatst uit dienst gesteld door luitenant 

ter zee der 1e klasse H. S. Vreedenberg. 

De naamseinen waren: DE 188, F 809 (sinds 23 oktober 1950). 

Enkele gegevens: 

op stapel gezet 26 augustus 1943 

te  water gelaten 14 november 1943 

in dienst gesteld 23 oktober 1950 

van de sterkte afgevoerd 24 oktober 1967 bij beschikking van de minister van 
defensie nummer 741704/729330 

bouwwerf Federal Shipbuilding & Drydock Co., Port Newark 

                                                                                                                                                               
Voor de overige gegevens zie onder Hr. Ms. Van Amstel. 

  

 

 

 

 
 
 
In navolging van het 
eerdere verschenen 
verhaal geschreven en 
gepubliceerde in “ten 
Anker” alsmede in het 
kwartaalblad van de 
AVOM door Leonardo 
Von Tijn, voel ik me 
geroepen mijn 
persoonlijke ervaringen 
met u te delen        
 

  
 

 
 

Hr.Ms. Isaac Sweers 
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‘De Nacht’ aaN boorD vaN hr.Ms. Isaac sweers 
 

Hr.Ms. Isaac Sweers F814 
Fregat uit de Van Speijk-klasse, bijgenaamd ‘De Witte Olifant’. 
De fregatten van de ‘Van Speijk’-klasse zijn gebouwd naar het ontwerp van het Britse Leander 
Fregat. Om de schepen geheel aan te passen aan de Nederlandse opvattingen zijn vele 
wijzigingen aangebracht in het oorspronkelijke ontwerp. Grote aandacht is besteed aan goede 
manoeuvreerbaarheid en zee eigenschappen. Door een speciaal geprofileerd voordek en hoge 
bouw van de romp is een ‘droog’ schip ontwikkeld, dat ook bij hoge zeegang en maximum 
snelheid nauwelijks water overneemt. De gehele elektronische installatie (radar, vuurleiding en 
gevechtsinformatie-apparatuur), alsmede de elektrische installatie zijn van Nederlands 
fabricaat. Om het gebruik van de Wasp-helikopter onder alle weersomstandigheden te 
waarborgen, zijn de fregatten uitgerust met scheeps-stabilisatievinnen.  
 
Technische gegevens: 
Grootste lengte: 113 meter; 
Grootste breedte: 12,5  meter; 
Gemiddelde diepgang: 4,25 meter. 
Waterverplaatsing: 2.850 ton. 
Machinevermogen 30.000 pk. 
Maximum snelheid 28,5 zeemijl per uur 
Bewapening:  
2 kanons van 4,5" in dubbeltoren; 2 geleide wapen systemen van het type Sea Cat voor lucht- 
en zeedoelen; 1 drieloops mortier voor dieptebommen; 1 wapendragende helikopter van het 
type Westland Wasp. 
Bemanning: 235 koppen.  
 
Hr.Ms. Isaac Sweers. (F 814), bijgenaamd de Witte Olifant.  
Hr.Ms. Isaac Sweers werd gebouwd bij de Nederlandse Dok- en Scheepsbouwmaatschappij 
(NDSM) te Amsterdam. 
Na zijn in dienststelling op 16 augustus 1967 vertrok het schip voor garantie- en tevens 
opwerkperiode voornamelijk in Britse wateren. Werd op 21 augustus 1968 als volwaardig en 
opgewerkt oorlogschip ingedeeld bij smaldeel 5. 
In de periode 1977-1983 werden de schepen ingrijpend gemoderniseerd, waarbij o.a. 
zeedoelraketten , anti-onderzeeboottorpedo's, snelvuurgeschut en een grotere helikopterhangar 
werden aangebracht.  
Tussen 1986 en 1988 werden alle zes fregatten van de Van Speijk-klasse aan Indonesië 
verkocht.  
 
Naamgeving 
Genoemd naar een schip waarop de vlootvoogd vice-admiraal Isaac Sweers het commando 
heeft gevoerd. Hij sneuvelde op 23 augustus 1673 in de Slag bij Kijkduin. Het is het derde 
oorlogschip van deze naam. Het tweede schip, Hr.Ms. torpedobootjager Isaac Sweers, werd op 
16 maart 1940 tewatergelaten, waardoor tijdens de meidagen van 1940, in onafgebouwde 
toestand naar Engeland werd gesleept. Het werd daar een jaar later in dienst gesteld. Op 13 
december 1941 bracht het schip in een kort nachtgevecht, tezamen met drie Engelse jagers, in 
de Middellandse zee twee Italiaanse kruisers tot zinken. Elf maanden later werd het bij de 
landing van de geallieerden in Noord-Afrika door een torpedo van een Duitse onderzeeboot 
getroffen en ging met groot verlies aan mensenlevens ten onder. 
 
In het Jaarboek van de Koninklijke Marine 1968 onder de rubriek reisverslagen staat 
vermeld: 
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“Smaldeel 5, 27 augustus – 3 oktober 1968; Op de hondewacht van 20 september brak op 
Hr.Ms. Isaac Sweers een brand uit, waardoor het schip, geëscorteerd door Hr.Ms. Noord 
Brabant, Plymouth moest aandoen en niet meer aan Silver Tower kon deelnemen.” 
 

********************** 
 
Het artikel over de VanSpeijk-klasse van onze medewerker Ad 
de Kruijf in VastWerken 4/2009 leverde o.a. een sympathieke 
reactie op van Frits Vredeveld. Hij hoopte dat er meer artikelen 
uit de ‘koude oorlog’-periode zouden worden geplaatst, want in 
die tijd gebeurde er veel waar marinemensen bij betrokken 

waren. 
Hij deelde ons mee dat hij een groot deel van zijn diensttijd op Hr.Ms. Isaac Sweers had 
doorgebracht en dat een mede-opvarende, oud-kwartiermeester Arie Krijgsman ooit een 
verhaal op internet had gezet over een brand die op het schip had plaatsgevonden. Hij was 
daar ook bij. 
Nieuwsgierig geworden hebben we dit onderzocht en daarna contact opgenomen met oud-
bestuurslid van onze afdeling AVOM-Zuid-Holland, Arie Krijgsman. 
 

Hieronder het verhaal wat op Internet was te vinden 
 

Wat een stofzuiger zo al kan doen …….!  
En wat waren de gevolgen……! 
 
Deze brief ben ik op papier gaan zetten na het lezen van “de 
Nacht “ aan boord van Hr.Ms Isaac Sweers (Internet) geschreven 
door Wemnt 1e klas Leonardo † 
Inderdaad het gaat vaak over kleine dingen met grote gevolgen , 
doch ach….. in die tijd lag men daar bij de Koninklijke Marine niet 
wakker van. 
 
Dit verhaal vertellend aan mijn kinderen en kleinkinderen, zei ik wel eens : “velen hebben deze 
nacht een blijk van waardering verdiend “ maar die zijn zoals gebruikelijk uitgebleven ! 
 

Ik was de bewuste nacht van 19 op 20 
september 1968 net te kooi, na 6 uur 
oorlogswacht te hebben gelopen op de brug, en 
even een slaapmutsje genuttigd te hebben in het 
KPL. verblijf, of ik werd al weer geroepen door 
iemand van de wachtsdivisie met de dringende 
mededeling me direct op de brug te melden bij 
“onze ouwe “KLTZ  J.B. Genet. 
 
E.e.a. diende in alle rust te geschieden want er 
was brand aan boord en we konden ons 
absoluut geen panieksituatie veroorloven. 
Het grootse deel van de bemanning  sliep op dat 
moment, althans normaliter, doch er waren best 
nog wat sobats die de slaap niet konden vatten 
vanwege het slechte weer. 
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Ik meen dat we te maken hadden met windkracht 10 tot 12. 
Ik had mijn tampatje in het  OB verblijf, onder aan de trap in het bovenste bed. (hier sliepen alle 
OBD’ers, Torpedomakers enz.) net voor de schacht van onze 4½ inch geschutstoren,  
 
Ik was toen jong Kwartiermeester en in deze functie was dit ook mijn eerste plaatsing.  
Tevens was ik havenroerganger aan boord, wat inhield dat zodra er nauwkeurig moest worden 
gestuurd, ik achter het roer moest. 
Op de brug aangekomen, ben ik in het kort bijgepraat door de commandant en de off. van de 
wacht LTZ 2 jc De Wit (t) en begreep op dat moment ondanks mijn weinige ervaring, dat  
 
dit een uiterst serieuze aangelegenheid was, en ik als een speer naar beneden moest het 
stuurhuis in. 
In de whalegang en het halletje van het stuurhuis wat zich boven de omvormerruimte bevond 
was het al een drukte van jewelste, veel brandslangen en ander blusmateriaal, doch ik moest 
mij een weg zien te banen daar ik het roer moest overnemen. 
Als mijn geheugen me niet in de steek heeft gelaten heb ik deze nacht verder doorgemaakt 
samen met matr. 1e klas Boeren of  Broeren  als zijnde mijn rechterhand en tevens telegraaf 
bediende. 
(indien ik hierin abuis ben en u bent in de gelegenheid e.e.a. te corrigeren, laat het mij dan s.v.p 
even weten.) 
 
Wij hadden in het stuurhuis dan ook maar één opdracht…….  
 
KOP ZO ZORGVULDIG MOGELIJK OP DE GOLVEN 
HOUDEN, ZODAT ONZE COLLEGA’S  HUN WERK NAAR 
BEHOREN KONDEN DOEN, TENEINDE  DE  BRAND 
ONDER CONTROLE TE KRIJGEN. 
 
Tijdens het verloop van de nacht ben ik regelmatig op de 
hoogte gehouden via de intercom en later via de spreekbuis 
en kreeg steeds meer het gevoel dat alles erger werd dan ik 
het voor mogelijk heb gehouden. 
Na een periode van X …. kon ik het achter het roer nauwelijks 
meer uithouden, daar wij niet meer fatsoenlijk konden adem 
halen van de warmte en de rookontwikkeling die in het 
stuurhuis optrad. 
De linoleum tegels op de vloer begonnen al los te geraken 
door de hitte onder ons en het werd een glijbaan, echter de 
rookontwikkeling die bij ons binnendrong via alle kieren van 
de aluminium deur en het luchtrooster die daar in zat baarde 
op dat moment onze grootste zorg. Wat er daar achter de deur zich afspeelde hadden we geen 
idee meer van, maar achteraf gezien was dat ook geen prettige situatie. 
 
Inmiddels hebben wij, matroos Boeren en ikzelf onze T-shirts aan flarden gescheurd, alsmede 
onze Antiflash Gear handschoenen en hoofdkap teneinde deze te gebruiken als stopmateriaal 
om de kieren zo veel mogelijk te dichten. 
Na een geruime periode was het zo ondraaglijk geworden dat ik de brug heb verzocht over te 
gaan op noodsturen, daar wij het niet veel langer konden volhouden. 
Er was is toen besloten inderdaad over te gaan op noodsturen, doch dit was voor zeer korte tijd, 
daar dat qua zuiverheid van sturen een fiasco is, daar je niet adequaat  kan reageren op 
scheepsbewegingen enz. 
Het schip dweilde op dat moment over de oceaan…. 
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Het slingeren en stampen nam 
enorm toe en we werden dan ook 
al snel en nadrukkelijk verzocht 
het roer weer over te pikken en 
trachten het zo lang mogelijk vol 
te houden, daar dit van cruciaal 
belang was. E.e.a. was dan ook 
snel geregeld daar we het 
stuurhuis ook niet konden 
verlaten en we zaten dus nog op 
post. 
 
Zo gezegd, zo gedaan, met van 
mijn kant direct de kreet er achter 
aan “zuig de rook dan verdomme 

wat af “, er is toch wel een stofzuiger voorhanden?, hang de slang in de spreekbuis – (de enige 
open verbinding met de brug) 
Ondanks de ernstige situatie kon er nog een lolletje vanaf toch ? of was het misschien een 
beetje uit angst, ik hou het maar op beiden maar hoe dan ook dit is wel uitgevoerd, doch het 
resultaat werkte juist averechts, daar ik daarmee meer rook het stuurhuis in kreeg en niet dat de 
rook daardoor afnam. 
Al spoedig riep ik naar de brug niet te zuigen doch de stofzuiger te laten blazen. Ik heb ooit nog 
wel iets geleerd bij de Marine (zal wel bij de NBCD zijn geweest) en wist dat als je overdruk kon 
realiseren hoe gering ook, je de verdere rook ontwikkeling tegen kon houden, alhoewel ik daar 
niet echt in geloofde dat je dat kon bereiken met een stofzuiger, maar niet geschoten is altijd 
mis. 
Het resultaat was er echter wel, en dankzij de stofzuiger hebben we het nog geruime tijd vol 
kunnen houden, teneinde het schip zo fatsoenlijk mogelijk op de golven te houden en zodoende 
de bemanning en met name de blusploeg hun werkzaamheden zo goed  en zo kwaad als kon, 
uit te laten voeren. 
Later heb ik vernomen dat blussen niet meer tot de optie’s behoorden, dus is de gehele boel 
onder water gezet. 
De risico’s die wij deze nacht hebben gelopen waren voor ons niet te overzien en ik realiseer 
me des te meer dat door de zorg van de rookproblematiek ons eigenlijk niet heeft doen 
beseffen dat we op een tijdbom zaten. 
In de wandelgang vernam ik later inderdaad dat het onderwater zetten niet veel langer had 
moeten duren, daar de ruimte waar de brand woede grensde aan diverse brandstoftanks. 
 
Dat de gehele bemanning klaar stond voor verlaatrol hebben wij, Boeren en mijn persoontje 
geen weet van gehad, of het misschien niet hebben beseft, en dat is maar goed ook. 
Ik was dolgelukkig dat wij uit deze hachelijke situatie zijn gekomen. Mijn vrouw was buiten de 
stad tijdens dit gebeuren en heeft dat allemaal niet meegekregen, tot de buren haar hebben 
gebeld dat er brand was geweest op de Isaac Sweers. 
 
Er heeft een heel klein stukje van twee regels in de “ Helderse Courant “ gestaan en verder 
niets. Van de Koninklijke Marine is niets vernomen, de achterban is totaal niet op de hoogte 
gebracht! 
 
 
 
Helemaal niets.  

 Foto van Arie Krijgsman in beter tijden ter hoogte van IJsland. 
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In het verhaal, geschreven door Leonardo,  “de Nacht “, worden ook de dagen daarna 
beschreven. 
Ik weet daar alles van, daar ik 2e tokobaas was.( 1e tokobaas was Kplgsknst Arie Juyn ) Ik had 
toen aandelen moet kopen van de “Grolsch” brouwerijen. 
Hoef ik verder niet over uit te wijden lijkt me, alle kelen zijn goed gesmeerd, was ook wel nodig 
bedenk ik me zo na alle ingeademde rotzooi…. 
De dagen na de brand is het uiteraard puinruimen geblazen, en ondanks de rotzooi heb ik geen 
onvertogen woord aan boord gehoord. Deze bemanning was in mijn ogen een goede eenheid 
en de stemming zat, en bleef erin.  
 
Nu, na jaren, ben ik wel van mening toegedaan dat de Koninklijke 
Marine adequater  had mogen reageren naar zijn personeel, maar 
ook naar de achterban. 
Opvang was er niet…. 
Ze hebben hierin, althans in mijn ogen, absoluut dan ook géén 
schoonheidsprijs verdiend. 
Misschien bekrompen van mij bedacht, maar waren dit ook 
naweeën van de koude oorlog in die tijd ?  
Moest alles dan maar in de doofpot ? 
 
Nooit te laat………. 
 
Misschien een beetje laat, doch wat mij aangaat nooit te laat ……… 
Langs deze weg wil ik alsnog de gehele bemanning, en in het bijzonder alle maten die 
nauw betrokken zijn geweest bij het blussen van deze brand en alles wat daaromheen 
hangt, bedanken en ik realiseer me des te meer dat als jullie niet van je taak waren 
gekweten, ik hier niet had gezeten en had ik deze brief nu niet kunnen schrijven. 
 
Later heb ik gehoord dat het inderdaad niet veel langer had moeten duren of er was mooi 
vuurwerk geweest op de Atlantische Oceaan en was Hr.Ms. Isaac Sweers vroegtijdig ter ziele 
gegaan. Hemelen wel te verstaan, en ik ook ! oeps….. 
Later op deze plaatsing ben ik nogmaals geconfronteerd met een gebeuren dat veel impact in 
mijn leven heeft gehad. 
Op 2 maart 1970 is door een ongeval in de geschutstoren aan boord matroos 1e klasse- 
kanonnier der 1e klas Karst Loonstra overleden. 
Karst was voor velen aan boord een bekende en graag geziene gast, zowel op het werk als in 
de vrije uurtjes in het Cafetaria. Karst was ook mijn klaverjasmaatje. 
Ik had de wacht op de brug en heb veel van dit voorval meegekregen. 
 
Kort voor dat dit ongeval plaats vond, hebben we met de Isaac Sweers tijdens de Stanavforlant 
een bezoek gebracht aan Kiel.  Dit moet zijn geweest in oktober 1969. 
Vanuit Bergen ( Noorwegen ) hebben wij, Karst, Kwmr. Bosman, Kwmr. Heinen en mijn 
persoontje een huurauto geregeld die bij aankomst in Kiel klaar stond om het weekend naar 
huis te kunnen rijden. Ik kan me nog herinneren dat we bij de grens zijn aangehouden met 
teveel rookgerei, doch gematst zijn door een voormalig matroos die ik als collega heb gekend 
die na zijn 6 jaar marine over is gegaan naar de Douane… mazzel toch, zijn collega bekeek de 
papieren en hij de kofferbak. Had vermoedelijk nog wat zout water in de ogen want hij zag geen 
rare zaken in onze tassen !, kneep een oogje dicht! 
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Vanuit Kiel reden we naar Den Helder, daar woonden wij (kwartiermeesters) maar Karst 
woonde in Friesland, die we eerst bij zijn vrouw hebben af gezet. Kort daarna was Karst er door 
een ongeval in Toren 1 ineens er niet meer…….., zulke dingen vergeet je niet gauw. 
 
Tijdens deze reis is op een nacht naar ik dacht de USS McCaffery (kan ook zijn opvolger zijn 
geweest, want dat ben ik kwijt) met een noodgang op een eilandje in de fjorden geschoven. We 
voeren toen met een snelheid van c.a. 25 mijl/uur door de fjorden van Noorwegen, volledig 
verduisterd, dus qua navigatie kon je alleen het toplicht aanschouwen en een vaag silhouet van 
het schip in de nachtelijke maneschijn,  raar gezicht als je een schip aan SB hebt varen die 
ineens doodstil ligt. 
Ik weet niet hoe dat afgelopen is, want daar heb ik geen herinnering meer aan, maar het zal wel 
schroot zijn geworden, ik heb ook nooit vernomen of daar nog personele leed is geweest. 
In mijn situatie heeft de Koninklijke Marine toen een hele verstandige zet gedaan, alhoewel ik 
de overtuiging heb dat het geen bewuste zet is geweest, doch Arie werd op 23 maart 1970 
overgeplaatst naar het AOK Texel 
 
Daar kon ik even afblazen, want deze plaatsing was voor mij een bio-vakantieoord. 
Ik heb nog nooit zoveel konijn, fazant alsmede geep, mosselen en paling gegeten als hier. 
Ook daar een gebeurtenisje voorgevallen, komende na een oefening is de Zeeuwse wateren 
terug binnendoor naar Texel hebben we een stop gemaakt in Alkmaar nabij de spoorbrug over 
het kanaal…. Even afmeren, een patatje/bal gehaald bij de frietkraam,  nadat we weer verder 
het Noord Hollandskanaal op wilden stomen richting Texel is na het opstarten mijn accu-kist in 
de machinekamer uit elkaar geknald, de schrik slaat je dan wel even om het hart, kan ik je wel 
vertellen maar gelukkig is mijn machinist er alleen maar met de schrik en een beetje groggy is 
uitgekomen. 
 
Augustus 1970 kreeg op enig moment een telefoontje vanuit het ziekenhuis in Haren (Gr) dat ik 
met spoed over moest komen daar het niet goed ging met mijn vader die een longoperatie 
achter de rug had, dus als een speer per LCA naar de overkant, op de fiets naar huis alwaar ik 
de kever van mijn buurman Frans S. mocht lenen, die ik er nog steeds dankbaar voor ben, en 
plankgas naar Haren. Aangekomen in het ziekenhuis kreeg ik te horen dat mijn vader reeds 
was overleden, en later bleek hij al overleden te zijn op het moment dat ik voor vertrek uit Den 
Helder een telefoontje pleegde met het ziekenhuis over de stand van zaken …. Je raad het al, 
ben toen even uit mijn stekker gegaan daar ik in de veronderstelling verkeerde misschien nog 
afscheid te kunnen nemen, ik te hard heb gereden. eigenlijk te veel risico’s heb genomen door 
te planken. Mijn vader is uiteindelijk niet ouder geworden dan 53 jaar. 
 
Gedurende deze plaatsing in het A.O.K. Texel heb ik al het gebeuren een plaatsje kunnen 
geven. 
Vergeten? Nee, het gebeuren op de “Witte Olifant” en het verlies van je vader op jonge leeftijd 
kan je niet vergeten, sterker nog ik vindt dat je dit nooit mag 
vergeten, doch als je het een plaatsje hebt weten te geven, 
blijven er ook hele fijne herinneringen achter, en die koester ik. 
 
F 814 “DE WITTE OLIFANT “ ……PUIK SCHIP, GOEDE 
BEMANNING EN IN MIJN 13 MARINE JAREN EEN VAN MIJN 
FIJNSTE PLAATSINGEN GEWEEST. 
 
Bedankt 
 
Arie Krijgsman 
arcon46@kpnmail.nl 

mailto:arcon46@kpnmail.nl
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Nog een stukje citaat uit Vast Werken inzake "De Nacht"........ 

 

Zoals gezegd is de aanleiding voor mijn relaas het verslag geweest dat Leonardo van Tijn gaf 
van ‘De Nacht’, aldus Arie Krijgsman. 
Als aanvulling daarop enkele delen uit een verslag dat Henk Woudenberg  plaatste op internet 
over de brand: 
 
Henk Woudenberg aan het woord..... 
“Het was in 1968 dat de proeftochten van de Hr.Ms. Isaac Sweers eindigden, waarna we naar 
Engeland gingen voor de FOST training van 7 weken, en waar we op een zeer stormachtige 
nacht, windkracht 12, midden op de Atlantische Oceaan, tijdens een oorlogswachtoefening, 
waarbij ik om 2 uur tijdens de hondenwacht op post zat met mijn chef Theo Swiebel, achter een 
vuurverdeel-radarkast in de commandocentrale, dat we een hele nare rooklucht in onze neus 
kregen. Het bleek dat we een brand hadden recht onder ons die zo uit de hand liep dat de 
Commandant op het punt stond de order ’Schip verlaten’ te geven i.v.m. ontploffing gevaar van 
de olietanks die er net naast lagen. Alwaar de temperatuur van de olie zeer gevaarlijk hoog was 
opgelopen. Door de hele bergruimte annex omvormerruimte onder water te zetten werd een 
ramp voorkomen. 
Van deze ervaring heb ik geleerd altijd voorzichtig met vuur te zijn en je ontsnapping routes 
goed te bekijken, want je ziet door de rookontwikkeling echt niets meer. Ook zie je dan hoe 
mensen in paniek raken, meest de oudere onderofficieren, en voor een zwemvest met elkaar op 
de vuist gaan. Dat er ook mensen waren die totaal niet in de gaten hadden dat het echt paniek 
was, bleek uit de gesprekken bij de reddingsvlotten. Zijn we gelukkig eerder thuis dan verwacht, 
hoorde je een enkeling zeggen. 
 
Misschien was het onze commandant, KLTZ Genet, die order had gegeven niet teveel 
informatie over de stand van zaken te geven, dat er geen verdere escalatie van de paniek 
kwam. Het zoute bluswater kolkte door de computers M45 van het voorkanon. Het was voor mij 
en mijn stapmaat en collega WEMNT 1 Leo van Tijn, de eerste en waarschijnlijk ook de laatste 
maal, dat we de volgende dag emmers zoet water door een computer mochten gooien. Hierna 
de elektronische printers in een emmer zoet water spoelden en dan droog föhnden. 
Achter een ander Nederlands oorlogsschip Hr.Ms. Noord Brabant, want onze navigatie, radars, 
kompassen en beeldschermen waren uitgevallen, naar Plymouth gevaren waar we assistentie 
kregen bij het leegpompen van onderwater gezette ruimten omdat onze lenspompen telkens 
verstopten met poetskatoen. Iedereen mocht de volgende dag uitslapen, wat in die tijd een 
grote gunst was, en via de scheepsomroep kregen we een verhaal van onze dominee over de 
gelukkige afloop van die nacht en dat we blij mochten zijn het overleefd te hebben. Door een 
omvormer 400 Hz. uit de boordhelikopter te slopen en deze op de Kelvin Hughes radar aan te 
sluiten, konden we via het Kanaal terug naar Den Helder waar een onderzoek team aan boord 
kwam. Het bleek dat – vermoedelijk – een machinist tijdens zijn ronde een niet goed gedoofde 
sigaret in een baal poetskatoen had gegooid. Maar erger was dat er in dat compartiment alle 
primaire en secondaire omvormers voor de 400 en 1100 hertz stonden, zodat gelijk alle radars, 
kompassen uitvielen. Alle zes schepen van deze Leander-klasse zijn later dan ook verbouwd 
tijdens de midlive modificatie om dit te voorkomen. 
Voor wat betreft de nazorg van de KM heb ik ervaren dat die nul komma nul was. Je moest het 
zelf maar uitzoeken wat enige mensen na jaren opbrak met verschillende vormen van geestelijk 
of lichamelijk ongemak. 
Zelf heb ik er niet veel van over gehouden, misschien omdat ik gelijk werd overgeplaatst naar 
Hilversum voor de korporaals opleiding, waar je niet veel tijd had om erover te denken.” 
Henk Woudenberg 
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Attentie graag: hier de dominee.... 
 

Goedemorgen allemaal. Ik wilde vlak na het sein van Overal een kort praatje 

houden. Baksmeesters, mogen de mensen daarom even blijven liggen?......het 

duurt slechts een enkel minuutje. 

Het lijkt veel langer geleden het was toch gisternacht toe we op het nippertje 

aan een grote ramp zijn ontkomen. 

Ter afsluiting van die veel bewogen 20e september had ik gisteravond via de 

Scheepsomroep graag een korte dagafsluiting willen houden. Ik heb ervan 

afgezien omdat er nogal wat mensen de wal op waren. Daarom wilde ik deze 

morgen beginnen met een korte dagopening. 

Dan wilde ik eerst zeggen: gelukkig kunnen we allemaal zeggen: we leven nog. 

Dat moeten we toch voorop stellen dacht ik bij al het verdrietige dat ons is 

overkomen: allemaal hebben we het er levend afgebracht. 

We moeten er niet aan denken, wat er gebeurd zou kunnen zijn, als de nabijgelegen 

olievoorraad was gaan branden of de tanks waren ontploft. 

Er zouden dan waarschijnlijk meerdere zo niet veel ( ik zou een van de eerste zijn geweest die 

was gaan hemelen .....ik stond er bovenop! )van ons zijn geweest die thuis niets van de brand 

hadden kunnen navertellen. 

Vanaf deze plaats wil ik diep respect uitspreken voor de houding van onze commandant.  

Commandant het is bij de marine misschien ongebruikelijk maar toch wil ik het graag zeggen en 

dan weet ik uit naam van zeer velen te spreken: diep respect en dank voor de wijze waarop U in 

het kritieke uur elke paniek hebt weten te voorkomen. Het is en blijft doodzonde, dat juist de 

Isaac Sweers door brand werd getroffen. 

Ik weet zeker dat verreweg de meeste van ons het uitermate betreuren dat we om die reden 

een week eerder thuisvaren. Liever waren we twee weken langer op zee gebleven als we dit 

hadden kunnen voorkomen. We hebben het als een slag ervaren, die onverwacht hard 

aankwam. 

Maar het had erger gekund. God zij dank leven we allemaal nog. Daarom wilde ik deze 

dagopening aandacht vragen voor een woord uit de Bijbel. 

Ik lees een gedeelte van Psalm116. 

Boven Psalm 116 staat: gered uit doodsgevaar. Nou dat zijn we, gered uit doodsgevaar. 

Psalm116: Ik heb de Here lief want Hij hoort mijn stem. Banden van de dood hadden mij 

omvangen, angsten van het dodenrijk hadden mij gegrepen. ( We moesten en wilden er niet 

aan denken midden in de donkere nacht overboord te moeten springen in de woeste zee ) 

...angsten van de dood hadden mij gegrepen,... 

Maar ik riep de naam des Heren aan: Heer, red mijn leven. 

Genadig is de Heer. Onze God is een ontfermer. 

Want gij hebt mijn leven gered van de dood. Ik zal wandelen voor het aanzicht des Heren in het 

land der levenden. Hoe zal ik de Heren vergelden voor al zijn weldaden jegens mij ? 

Ik zal de naam des Heren aanroepen in de tegenwoordigheid van al zijn volk Halleluja. 

Dat waren enkele woorden uit Psalm 116 

'k geloof dat we met de Psalmdichter God dankbaar mogen zijn voor onze redding. 

Dat wilde ik graag zeggen op deze vroege morgen. 

Ik wens allen een goede dag, behouden vaart en wel thuis. 

Met dank voor de aandacht 

 

W.G. Ds R v.d. Berg 
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*************************************************************************************************** 

 
Beste Arie en LS, 

 

Allereerst mijn complimenten voor de website http://www.dewitteolifant.weebly.com vol 

herinneringen. 

 

Ook ik zat toen op het marine fregat Hr.Ms. Isaac Sweers in de nacht van 19/20 1968 als 

Kplrrmnt 

Het was mijn 3e schip na de Ruyter en de Tjerk Hiddes. Ik heb nog wat leuke anekdotes als 

toevoeging aan het verhaal over DE BRAND. 

 

Dat het bijna kantje boord was werd toen wel gezegd, maar kwam op die leeftijd bij mij minder 

binnen. "Er kon ons toch niet gebeuren?" 

Het was zwaar weer. Windkracht 12 op de Atlantische oceaan en we zaten midden in een 

oorlogsoefening, naar ik mij herinner daarom ook nog eens verduisterd varend. 

(scheepsverlichting uit) 

Nu realiseer ik mij wel degelijk, dat het ook anders had kunnen aflopen. Na het lezen van dit 

verhaal komt alles opeens weer boven, alhoewel ik er nog steeds heel af en toe wel eens even 

lichtjes aan terug denk. 

Er was een gematigde paniek van onder andere mijn oudere collega's die zeer meer bewust 

waren van het gevaar en die hun zwemvesten nog hadden liggen in de radioradar werkplaats 

naast het stuurhuis waar Arie en de matroos er alles aan stonden te doen om het schip in de 

storm tegen de wind in te houden. 

In de ruimte aan de andere kant van het stuurhuis, daar zat de telefooncentrale en daar lag mijn 

hele privé collectie van ca. 20 langspeelplaten die ik regelmatig gebruikte voor de AMUS 

(Amusements Omroep). 

In de ruimte onder al deze genoemde ruimtes zaten de in brand staande omvormerruimte en de 

steeds door de brand verder opwarmende diesel/kerosine brandstof tanks. De omvormerruimte 

werd volgepompt met zout zeewater en helaas moest dat voor een deel van de bovenliggende 

ruimtes ook. Alles om het vuur onder controle te krijgen. 

De paniek was zo groot, dat een helaas op slot zittende kast met reserve zwemvesten die tegen 

de buitenwand van het cafetaria in het achterschip aan hing, door sommige oudere collega's 

bijna van de muur afgetrokken werd. Ik had mijn zwemvest gelukkig gewoon bij mijn tampatje in 

het verblijf onder het cafetaria. Ik had, gedisciplineerd als ik was al mijn zwemvest om en mijn 

beste schoeisel aangetrokken met een witte handdoek om mijn nek. Dat waren de voorschriften 

voor 'schip verlaten'. Wij moesten ons dus gewoon rustig houden. "Geen paniek!!". 

We gingen klaverjassen in het cafetaria. We hoorden dat de dominee op de brug onze Lieve 

Heer aanriep. Toch wel ernstig blijkbaar.. Maar het was zijn eerste reis als vlootpredikant. Even 

later ging zelfs het licht uit.. Noodverlichting overal... En uiteindelijk was de brand onder controle 

gebracht. 

Wat ik mij nog wel herinner, is dat we inderdaad een klein omvormertje uit de WASP Heli 

hebben gesloopt om de Kelvin Hughes radar weer te kunnen laten werken.. Wel zo gemakkelijk 

bij het aanvaren op Plymouth en later naar Den Helder. 

O.a. onze radioradar werkplaats en de telefooncentrale hebben dus ook een poos onder het 

zoute water gestaan. Wij moesten de volgende dag de dure Tektronix oscilloscopen en andere 

kostbare elektronische meetapparatuur goed met zoet water afspoelen. Die zijn bij thuiskomst 

afgedragen aan het MEB. 

http://www.dewitteolifant.weebly.com/
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Ook mijn collectie LP's moest worden afgespoeld. Alle hoezen waren doorweekt en onbruikbaar 

geworden. Van de collectie platen heb ik er nog een paar in mijn bezit, maar nu met witte 

neutrale nietszeggende hoezen. Als herinnering aan deze gebeurtenis heb ik ze gehouden. 

Afspelen kan helaas niet meer. De platen waren allemaal krom.... 

Ik weet dat ik in die periode net voor de brand vaak het toen populaire nummer "FIRE" van The 

Crazy World of Arthur Brown opzette. Na de brand hebben we dat niet meer durven draaien.. 

Als je wilt weten waarom, zoek dit nummer dan maar eens op Spotify. Daar gaan je haren 

rechtop van staan en komen de herinneringen echt boven..... 

Het is inderdaad raar, dat dit hele gebeuren nauwelijks aandacht heeft gekregen. Waarschijnlijk 

zou het een te negatieve lading hebben gegeven voor mogelijke personeelswerving campagnes 

voor de KM.. 

Na de brand ben ik weer een opleiding ingegaan en daarna nog de Amsterdam en een tropen 

term op Curacao. Daarna na mijn 8 jaar bij de KM de burgermaatschappij in. 

 

Groetjes, 

Ben Larkens 

 

 

Heeft u ook een belevenis die u wilt delen?, schrijf dan even naar 

tenanker@kpnmail.nl en vermeld bij uw schrijven het telefoonnummer 

waarop de redactie u kan bereiken… 
Deze extra editie over de ervaringen aan boord van 

Hr.Ms. Isaac Sweers wil ik beëindigen met een 

mededeling…. 

 

Ik heb nu ruim twee maanden lang verzocht de 

eventuele reacties te schrijven in het speciaal daarvoor 

bestemde gastenboek wat ik ervoor heb aangemaakt. 

Blijkbaar is dat voor velen een probleem daar ik de 

reacties ondanks herhaaldelijke verzoeken nog veelvuldig op mail krijg en niet in het 

gastenboek. 

Vooraf gesteld ben ik uiteraard blij met zo wie zo alle reacties, positief of negatief, dus ga daar 

vooral mee door, maar heb besloten het gastenboek te laten voor wat het is en het te 

verwijderen, want blijkbaar is een reactie in de mail makkelijker.  

Vanaf deze uitgave van ons web-magazine zal ik de leuke en/of 

relevante reacties gaan publiceren onder de naam “Lezers 

Post“, opdat een ieder de reactie kan lezen. 

Heeft u een andere suggestie, laat het me dan even weten want we 

doen het voor elkaar en vooral met elkaar, want deze 

webmagazine is voor ons allen. 

 

Boot zonder naam 

              Men schrijve 6 augustus 2005, des morgens om 11.00 uur. 

mailto:tenanker@kpnmail.nl
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                                                        Jachthaven Wartena. 

 

Schipper Huizenga komt ons 

met vlotte pas tegemoet en 

we betreden de boot zonder 

naam. 

Er volgt een informeel 

informatief gesprek over de 

boot en het varen in het 

algemeen. 

Ook het technische gedeelte 

wordt niet overgeslagen. 

Tot slot een bak koffie en na 

het geven van een berg geld 

keert de heer Huizenga 

huiswaarts en zijn wij de 

trotse, volledig onervaren, 

bezitters van een prachtige 

kajuitboot zonder naam. 

Tijd om accesoires en proviand aan boord te halen om zo spoedig mogelijk het ruime sop te 

kiezen. 

"Heb je de sleutels?" vraagt Patricia, waarna ik gelijk in paniek raak. Alles afgehandeld, alleen 

geen sleutel overdracht................. 

Als een speer naar de havenmeester (misschien neemt de heer Huizenga eerst afscheid). 

Geen havenmeester..... 

Een voorbijganger vraag ik waar de bushalte van Wartena is (meneer was met de bus). 

Voorbij de Troef supermarkt, maar de bus gaat hier om de 2 uur dus kijk ook maar in de 

cafetaria ervoor. 

 

Ik weg: bushalte : niemand 

Cafetaria : niemand 

Restaurant: YES hij is er nog. 

Ik snel me naar hem toe en zeg nonchalant: "Goh, dat we elkaar weer moeten treffen". 

Hij kijkt met een blik van: wat zou er in Godsnaam aan de hand zijn. 

 

Zeker zeer aan de boot gehecht zeg ik snel voordat hij kan reageren. 

Hoezo? is het korte doch alleszeggende antwoord. 

Ik mis nog iets geloof ik...................... 

Vraagtekens schieten door zijn blik. 

Ik heb volgens mij geen sleutel. 

Stamelend brengt hij uit: "Oooh, ja helemaal vergeten , ik schaam me dood.................." 

Ik wens hem het beste een hup, snel weer terug. 

 

Hebbes, en ik laat triomfantelijk de sleutel aan de familie zien (Blij toe, zoiets leg je thuis ook 

niet zomaar uit). 
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Motor voorgloeien, starten, koeling in de bun aan, schippersvrouw naar voren, ik naar achter en 

trossen los. 

Een zeilboot meert net naast ons aan en we geven aan dat het een maidentrip betreft (eerste 

keer). 

Met wat hulp in de achteruit en varen maar. Pruttelend haven uit en rechtsaf richting nowhere. 

 

Aan de hand van een achtergelaten waterkaart proberen wij een route te navigeren en slaan 

over de kruising rechts een smal slooje in. 

Gaaf man, Friesland ligt aan onze voeten. 

De kids (6 en 7 jaar) vonden de boot gewoon een ballenbak, langs het gangboord, kajuit over, 

stuurhut over, achterdek over, weer naar binnen en dan weer van voren af aan. 

 

Tegen 6-en hadden we de kerk van Wartena al weer in zicht en werd het tijd om weer aan te 

meren. 

 

(Dit hadden we al een paar keer geoefend, gewoon op plekken die je tegen komt. De eerste 

keer vaar ik vol zelfvertrouwen haaks op een boot en stuur ruim van te voren uit om aan te 

meren en zie de kade overgaan in riet en maak nog maar een rondje. Achteruit varen met 

sturen wil bijna niet, althans wil mij bijna niet. De man van het bootje waar ik achter wil gaan 

liggen snapt het wel: "Eerste keer?" Ja, inderdaad en supervoorzichtig met licht verhoogde 

hartslag vaar ik langs zijn schuit rustig richting wal. Hij helpt ons en we liggen PHOE PHOE, ook 

weer gehad. De volgende pogingen verliepen feilloos, soms moet je ook een beetje durven). 

Vlak voor de thuishaven wordt een ruitenwisser al snel gemist als het met bakken naar beneden 

komt. 

("Hier moet ik zo door" antwoord de inmiddels ervaren schippersvrouw die aanvoelt wat er van 

haar verwacht wordt) 

Ik knik bedachtzaam en kan een kleine glimlach niet onderdrukken! 

 

Stapvoets (hoe heet dit in scheepstermen eigenlijk) richting pier D en op zoek naar nr 19, maar 

door het weer zie ik geen fuck!!!! 

Ik meen een boog op de kade te herkennen en stuur overmoedig in met mijn vrouw op de 

voorsteven, gewapend met touw en een getergde blik om dat ik te laat instuur. 

Huizengawet: Als het niet wil rustig blijven, terug en nog een keer proberen. 

Aldus werd dit door een steeds natter wordende vrouw weemoedig gadegeslagen. 

Ze zoekt verbaal contact maar ik versta er niets van. 

Poging 2 lukt met wat trek en duwwerk gelukkig wel!! 

Pak nat, alles heel gehouden. Niet slecht voor de eerste keer, toch. 

 

De volgende keer dat we in Friesland komen zal niet zo lang meer duren denk ik. 

De beginnende schipper die dit beschreven heeft hoopt binnen korte termijn als ervaren rot de 

bekende kritieken op anderen te kunnen botvieren.Tot die tijd: Blijven oefenen en genieten. 

Groeten van schipper Dick van der Kraats van de boot zonder naam. 
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Het 

Marine schietemplacement te Huisduinen 
door Rob de Heer 

                                                                                                                                                           

Toen men begin jaren zeventig vanuit de richting Huisduinen de Marine kazerne Erfprins 

naderde met het op Delta niveau brengen van de Helderse zeewering kon er vanaf het 
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schietemplacement ‘Zeefront’ op genoemde kazerne geruime tijd niet meer worden geschoten. 

Dit zou ernstige gevolgen hebben gehad voor de kanonnier opleidingen welke daar destijds 

plaatsvonden. 

In samenspraak met Rijkswaterstaat en de Dienst der Genie is toen op circa driehonderd meter 

ten zuidwesten van ‘Fort Kijkduin’ ter hoogte van het ‘miljoenenfort’ een tijdelijk schietemplace-

ment ingericht voor zowel lucht als zeedoelschietoefeningen. 

 

Bijgevoegd een aantal foto’s van genoemd Marine schietemplacement te Huisduinen. 
 
De afbeeldingen tonen van rechts naar links een kanon van 7,6cm S-AUT Nr.3 op een 

slingertafel en vier kanonnen* ‘Bofors van 40mm L70 KK ( Korte Kamer)’ welke waren geleend 

van de Koninklijke Landmacht (foto 2) alsmede vier mitrailleur opstellingen ‘20mm Oerlikon’ 

afkomstig van MK Erfprins, welke op een houten bordes zijn geplaatst (foto 3). 

 

Het kanon van 7,6cm S-AUT Nr.3 is speciaal op een slingertafel geplaatst teneinde de deining 

van een schip te simuleren met als doel de stuk bemanning te trainen om op het juiste moment 

doel gericht vuur af te geven. Het kanon is zowel ingezet tijdens lucht als zeedoelschiet-

oefeningen.  

                                                                                                                                                             
Met het kanon van 40mm L70 Korte Kamer kon munitie van 40mm L60 worden verschoten 
waar van er destijds nog grote  hoeveelheden in voorraad waren. 
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Het was van origine een 40mm L70 kanon welke middels een door Bofors ontwikkelde 
ombouwset geschikt kon worden gemaakt voor gebruik van 40mm L60 munitie. 
Het verschil tussen een 40mmL60 en een 40mmL70 mitrailleur is de looplengte, vuursnelheid 

en de gebruikte munitie.  

De looplengte excl. mondingsvlamdem-per is bij een L60 mitrailleur 60x40 mm ofwel 2,4 meter 

en bij een L70 mitrailleur 2,8 meter. De vuursnelheid van een 40mmL60 mitrailleur bedraagt 120 

en die van een L70  mitrailleur 240 schoten per minuut. 

De hulslengte van een 40mmL60 patroon is 311 mm en van een 40mmL70 patroon 365 mm. 

Tevens is de lengte van een 40mmL70 projectiel iets groter dan een L60 projectiel. 

Dit alles heeft te maken met de ontwikkelingen kort ná de Tweede Wereldoorlog waarbij niet 

alleen de snelheid maar ook het vliegplafond van gevechtsvliegtuigen toenam. Het 40mmL70 

projectiel heeft ten opzichte van het L60 projectiel een hogere aanvangssnelheid (V⁰), kortere 

vluchttijd en hoger effectief bereik.       

 

Op het schietemplacement was tevens een wachtlokaal gesitueerd terwijl enkele bestaande 

achterliggende bunkers van het ‘miljoenenfort’ dienst deden als munitie opslagplaats en waarop 

ook de geïmproviseerde brug was geplaatst voor de officier belast met de leiding (OBL) en de 

veiligheidsonderofficier (VOO) tijdens de schietoefeningen. 

Gelet op de kwetsbaarheid van het object werd dit gedurende de periode dat er niet werd 

geschoten continu bewaakt door militair personeel afkomstig van de toenmalige Marine kazerne 

‘Willemsoord’. 
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De schietsector was begrensd tussen de kaarthoeken 321⁰ en 254⁰.  

De hoogtebegrenzing was 6 km met een diepte van 20 km. 

Feitelijk gezien was dit de voormalige schietsector van het achter het ‘miljoenenfort’ in de 

Grafelijkheidsduinen gelegen luchtdoelschietterrein ‘Kijkduin’, wat  in 1965 is gesloten. 

Voor waarborging van de veiligheid tijdens de schietoefeningen fungeerde een mobiel 

radarsysteem terwijl tevens het onveilige voorliggende dijkgedeelte van het emplacement aan 

weerszijden werd afgesloten middels waarschuwingsborden met rode vlaggen en twee aldaar 

geposte militairen.  

 

Luchtdoelschieten 

De luchtdoelpresentatie tijdens luchtdoelschietoefeningen werd verzorgd door de Marine 

Luchtvaartdienst (MLD) met een Grumman Tracker S-2N welke was voorzien van een ‘Delmar’ 

luchtdoelsleepinrichting. 

                                                                                                                                                           

In gevallen waarbij de MLD door omstandigheden geen gevolg kon geven aan het verzoek tot  

luchtdoelpresentatie werd er met het 7,6cm S-AUT Nr.3 kanon voor een geïmproviseerde 

luchtdoelsimulatie gezorgd. 

Hierbij werd gebruik gemaakt van speciaal geprepareerde ‘Lucht-Doel-Schiet-Oefen’ (LDSO) 

munitie waarvan de granaat was voorzien van een zwartbuskruit lading en mechanische 

tijdbuis. De granaten werden ingesteld met een korte tempeertijd van 1 tot 1,5 seconden. Op de 

ontstane zwarte rookwolk van de exploderende granaat werd vervolgens met de 40mm Bofors 
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en 20mm Oerlikon mitrailleurs geschoten. 

De 20mm Oerlikon projectielen waren in veel gevallen voorzien van een lichtspoorelement 

zodat de ballistische baan ten opzichte van het doel voor zowel schutter als instructeur 

waarneembaar was. 

     

Zeedoelschieten 

Tijdens zeedoelschietoefeningen met de 40mm Bofors en 20mm Oerlikon werd er geschoten op 

een schietschijf  welke was gepositioneerd op een vlot welke zich op ongeveer 500 meter uit de 

kust bevond en werd voortgesleept door een Marine sleepboot. 

 

Zeedoelschietoefeningen met het kanon van 7,6cm S-AUT Nr.3 vonden plaats op een 

schietschijf welke op een vlot was gemonteerd en verankerd werd gepositioneerd voor 

zandplaat de ‘Razende Bol’. De bemanning van een  in de directe omgeving aanwezige Marine 

sleepboot zorgde voor de trefferregistratie en veiligheid. 

Voorafgaand aan de zeedoelschietoefening met het 7,6cm kanon werd er eerst getraind met de 

Geweer-Schiet-Inrichting (GSI). Dit betrof een FAL geweer met zware loop (FALO) welke op de 

loop van het kanon was gemonteerd. Er werd geschoten op een schietschijf welke was 

gepositioneerd op een vlot welke zich op ongeveer 200 meter uit de kust bevond en werd 

voortgesleept door een Marine sleepboot. 

     

Dit artikel is eerder gepubliceerd in ‘Levend Verleden’, het orgaan van de Helderse Historische 

Vereniging (HHV) van december 2021.  

 
NOOT: * bij de Landmacht is de 40mm Bofors in tegenstelling tot de Marine een kanon en 

spreekt men over kanonnen in plaats van kanons zoals bij de Marine. 

Bij de Marine spreekt men bij wapens tot en met het kaliber van 57mm over een mitrailleur 

terwijl bij de Landmacht wapens vanaf het kaliber 20mm als kanon worden aangeduid. 

 

======================================================================= 

 

                                                                                                                
 

25 jaar MOOC 

 
 
 

 
 

De commandant der zeemacht in Nederland, vice-admiraal B. Veldkamp, en zijn echtgenote 

boden hun gelukwensen aan aan het bestuur van de Marine Onderofficieren Club (MOOC), dat 

ter gelegenheid van het 25 jarig bestaan waarvan op vrijdag 28 maart jl. recipiëerde. 

De receptie werd eveneens bezocht door de burgemeester van Den Helder, mr A.P.J. van 

Bruggen, wethouder K. Muye, de commissaris van politie W.F. Pauw, de besturen van de 

V.B.Z., A.M.T., de Koninklijke Bond van Oud-Onderofficieren, delegaties van de Koninklijke 

Marechaussee en talrijke andere personen, o.w. vele leden en donateurs van de jubilerende 
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vereniging. Het bestuur mocht een gelukwenstelegram ontvangen van Hare Majesteit de 

Koningin. Het was voor de jubilerende club een zeer geslaagde receptie en geeft moed het 

zesde lustrum fris en monter tegemoet te gaan. 

 

 
  
 
                                                 

Eerste deklanding op 

de ’’Tromp” 

 

Op dinsdag 8 april jl. werd omstreeks 

10.00 uur in de Nieuwe Haven te Den 

Helder de eerste deklanding uitgevoerd 

aan boord van de "Tromp".  

 

 

Deze 

landing 

werd 

uitgevoerd 

met een 

Wasp-

helicopter 

van het 

vliegtuigsquadron 860, gestationeerd op het marine vliegkamp De Kooy en gevlogen door de 

commandant van dit squadron, LTZ 1 A. Veentjer.                                                             Ter 

gelegenheid van dit feit werd aan de eerste officier van de "Tromp", KLTZ J.H.J.M. Lohmeyer, 

een wapenschildje van het VSQ 860 aangeboden. Het schildje werd overhandigd met het 

alternatieve motto van squadron 860 "Service is onze grote kracht"! 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

Tevredenheidsbetuigingen 

Gezien het grote aantal blijken van waardering die er jaarlijks in de Koninklijke marine worden 

toegekend, heeft de redactie moeten besluiten om voortaan alleen de tevredenheidsbetuigingen 

te publiceren, die worden toegekend door de BDZ/CMS, CZMNED of CKMARNS. 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

Reünie Zwarte Duivels 
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"In geen stad is tijdens de meidagen 1940 zo 

dramatisch gevochten als in Rotterdam. Tegen-

over de goed voorbereide Duitse invallers ston-

den grotendeels onvoorbereide mariniers. In 

een uitzichtloze situatie heeft u hard gevochten 

en er zijn toen hoge offers gebracht. De stad 

brengt u, die hier daadwerkelijk hebt 

gevochten, dank en hulde". 

 Met deze woorden heette burgemeester Van 

der Louw van Rotterdam de circa 160 

veteranen van het Korps Mariniers op het 

stadhuis welkom, die ter herdenking van die 

meidagen weer samenkwamen op initiatief van 

de afdeling Rotterdam van het Contact Oud 

Mariniers. De burgemeester ontlokte hun 

applaus met een citaat uit de documentaire 

"Rotterdam - mei 1940": "De moffen 

hoorden hier niet. Die moesten eruit, hoe 

dan ook". Daarmee nam ook hij afstand 

van het Zwarte Duivels-pathos. Hij zei er 

geen behoefte aan te hebben deoorlog te romantiseren. Elke oorlog brengt weer veel leed. 

Maar een herdenking van de gevechten van 10-14 mei 1940 achtte hij bepaald niet zonder 

betekenis. Het voorbeeld van de Franse president de geallieerde overwinning niet langer te 

vieren en de herdenkingen te vervangen door een viering van de Europese eenheid wilde hij 

daarom niet volgen. 

Beide ambtsdragers beroepen zich daarvoor onder andere op de jongere generatie. De 

Fransen en Duitsers onder hen zouden bepaalde kloven niet meer begrijpen. In Nederland 

neemt de belangstelling van de jonge generatie voor de dodenherdenking in het bijzonder en de 

geschiedenis van de Tweede Wereldoorlog juist toe. Volgens premier Den Uyl zal ons land 

ongaarne afstand doen van de jaarlijkse herdenking van de bevrijding. Namens de reünisten 

bedankte oud-kolonel Lugt de burgemeester voor zijn hartelijke woorden. De heer Lugt 

memoreerde de nu al 150 jaar bestaande band tussen de stad en de mariniers. Hij was ervan 

overtuigd dat in de toekomst het vaderland, het vorstenhuis en het rood-wit-blauw opnieuw zo 

zouden worden verdedigd. 

Bij de Maasbruggen legde de voorzitter van het Contact Oud Mariniers, afdeling Rotterdam, Mr 

J.H. Verstegen, een krans. Tevoren had hij ten stadhuize gezegd dat het er bij een herdenking 

niet om ging het geheugen op te frissen, maar dat men eruit moest leren leven. 300 jaar ge-

schiedenis van het Korps Mariniers hadden laten zien dat het nodig is paraat te zijn. Rotterdam 
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en de mariniers hadden volgens hem samen een les geleerd. Hij bood namens de oud-

mariniers de burgemeester een fotoreproductie aan van het schilderij van Rein de Jonge, dat in 

de Van Ghentkazeme hangt. Het is een impressie van de in Rotterdam vechtende mariniers in 

mei 1940. De erkentelijkheid van de burgerij werd gesymboliseerd doordat Baron van Lynden 

en de heer Van Katwijk na de heer Verstegen namens het Comité Nationale Belangen te 

Rotterdam een krans legden. Na de korte, sobere plechtigheid werden de deelnemers met 

marinebussen naar de Van Ghentkazeme gebracht. Daar werd eerst een groepsfoto op de 

trappen gemaakt. Vervolgens bood het Korps mariniers de verzamelde oud-strijders een aperitif 

en een lunch aan. 

Voor de mariniers was het toen inschepen geblazen.  

 

De door de SPIDO 

aangeboden rondvaart 

eindigde bij de 

Maaskade. "Bij de 

generaal thuis" was 

men tot het einde van 

de middag te gast van 

de firma Hulstkamp. 

Het pleit voor de ijzeren 

conditie van de 

zeesoldaten dat slechts 

één hunner 

ondersteund moest 

worden bij het 

verlaten van dit 

inspirerende gebouw. De afd. R'dam van het C.O.M. heeft eer van haar vele werk gehad. 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 

                 Reddingsactie Hr.Ms. Hermelijn                                               
Op 5 mei jl. bevond Hr.Ms. Hermelijn zich in de nabijheid van Hoek van Holland. Omstreeks 

20.45 uur werd door de officier van de wacht een aantal rode lichtkogels waargenomen. Hierop 

werd koers gezet in de bewuste richting. Na ongeveer 45 minuten stomen werd een dobberend 

pleziervaartuig van plm. 16 meter lengte aangetroffen. Het scheepje dat bemand werd door een 

echtpaar was en route van Engeland naar Nederland en kampte nu met motorpech. Het echt-

paar bleek volkomen uitgeput te zijn. De vrouw werd aan boord genomen van een tevens ter 

hulp gesneld loodsvaartuig. Hr.Ms. Hermelijn werd verzocht het scheepje naar Hoek van 

Holland te slepen. 

Alhoewel er windkracht 7 stond werd op snelle wijze de sleeptros overgebracht waarop vervol-

gens koers werd gezet naar Hoek van Holland. Na ongeveer 2 1/2 uur varen werd Hoek van 

Holland b innengevaren. In eerste instantie werd besloten het gesleepte vaartuig zelf langszij de 

Viandekade af te meren. De autoriteiten van Hoek van Holland wilden echter dat de sleep in de 

buurt van de Berghaven overgenomen zou worden door "professionele" slepers, hetgeen 

geschiedde. Na de sleep afgegeven te hebben, meerde Hr.Ms. Hermelijn af langs de 

Viandekade. Van deze gelegenheid werd gebruik gemaakt om in rustig water een drankje te 
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nemen op de goede afloop. Omstreeks 02.00 uur op 6 mei was Hr.Ms. Hermelijn, na een 

geslaagde actie, wederom op patrouille. 
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Zeekadetkorps Delfzijl 
Wijst de jeugd de weg naar zee 
 
Delfzijl, 27 juli 2025  

 

Zeekadetkorps Delfzijl was op avontuur in Bruinisse 

Delfzijl, 27 juli 2025 – Het Zeekadetkorps Delfzijl kijkt terug op 

een fantastisch Zomerkamp in Bruinisse. Van 19 tot en met 26 

juli namen de zeekadetten samen met 12 andere korpsen uit Nederland en België deel aan een 

week vol maritieme avonturen. 

 

Zomerkamp vol actie en samenwerking Zeekadetkorps Delfzijl was op Zomerkamp samen 

met korpsen uit Arnhem, Den Haag, Hellevoetsluis, Lelystad, Moerdijk, Rotterdam, Schiedam, 

Vlaardingen, Waalwijk en de Belgische Koninklijke Marine Kadetten uit Leopoldburg, Leuven en 

Geel. Gedurende de week werd er fanatiek deelgenomen aan uiteenlopende activiteiten die niet 

alleen leuk, maar ook leerzaam waren. 

De week startte met een kennismakingsspel waarbij de kadetten elkaar op een speelse manier 

leerden kennen. Daarna volgden onder meer een spannende zeilwedstrijd en roeiwedstrijden, 

waarin samenwerking centraal stonden. Ook de speurtocht door het Bruinisse bleek een groot 

succes. 

 

Tradities en teamgeest Een bijzonder moment tijdens het kamp was de doop van de nieuwe 

zeekadetten door niemand minder dan Neptunus – een maritieme traditie die symbool staat 

voor de officiële toetreding tot het korps. De sport- en spelavond zorgde voor gezonde 

competitie en onderlinge verbondenheid tussen de deelnemers. Ook was er aandacht voor 

belangrijke thema’s zoals veiligheid op en rond het schip. 
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Tijdens de SBD-avond (Scheepsbeveiligingsdienst) kregen de kadetten instructies over 

veiligheid, ordehandhaving en noodprocedures aan boord – essentieel voor iedere toekomstig 

zeeman of – vrouw. 

 

Over het Zeekadetkorps Delfzijl:  

Het Zeekadetkorps Delfzijl biedt jongeren tussen 9 en 18 jaar de kans om kennis te maken met 

het leven op zee. Met een passie voor water, avontuur en teamwork leren ze de fijne kneepjes 

van het zeemansvak. Daarnaast zijn we altijd op zoek naar vrijwilligers vanaf 18+ die de 

zeekadetten kunnen begeleiden tijdens hun maritieme reis. 

 

Voor meer informatie kunt u contact opnemen via commandant@zkkdelfzijl.nl 

Foto: Zeekadetkorps Delfzijl, Hellevoetsluis, Koninklijke Marine Kadetten Leopoldsburg en 

Leuven. 

    

 

Ik krijg veelvuldig meldingen dat de post niet bezorgd kan 

worden om welke rede dan ook. Daar ik voorheen tijd nam 

u persoonlijk erover te bellen om dat probleem te tackelen 

ben ik nu qua gezondheid in een fase beland er geen tijd 

meer aan te kunnen besteden en ook de concentratie wat 

aan het teruglopen is. 
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Ik heb dan ook besloten deze uit mijn verzendregister te verwijderen daar het ondoenlijk wordt 

ieder achterna te bellen of schrijven. 

Merkt u dat u géén mail meer ontvangt, stuur mij dan even een mail zodat we e.e.e. kunnen 

tackelen op opnieuw in kunnen implanteren. 

 

Infiltratie en beveiligingsoefening ‘Zeeschelp’ te Den 

Helder (1960-1965) 
 

          Rob de Heer 

 

Velen, en met name de wat oudere inwoners van Den Helder en Huisduinen, zullen zich 

ongetwijfeld de vierdaagse infiltratie en beveiligingsoefening ‘Zeeschelp’ herinneren, welke 

jaarlijks in juni gedurende de periode 1960 t/m 1965 in Den Helder en directe omgeving 

plaatsvond.  

 

Doel van de oefening was de marinebasis Den Helder en marinevliegkamp ‘De Kooy’ en met 

name de aldaar gevestigde maritieme installaties, schepen en inrichtingen te beveiligen tegen 

infiltratie en sabotagepogingen door vijandelijke eenheden. Ook civiele strategisch gelegen 

installaties in Den Helder waren het doelwit van sabotagepogingen, teneinde de samenleving te 

ontwrichten.  
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Als oefenvijand fungeerden eenheden van het Korps Mariniers uit Doorn, het Amfibisch 

Verkenningspeloton (kikvorsmannen) van het Korps Mariniers uit Den Oever  alsmede het 

Korps Commandotroepen uit Roosendaal. 

Vriend en vijand waren van elkaar te onderscheiden middels het hoofddeksel helm, vechtpet of 

baret. 

 

Tijdens infiltratiepogingen werd er veelal geschoten met losse patronen ofwel ‘losse flodders’. 

Tevens werd er gebruik gemaakt van kartonnen oefenhandgranaten.  De vijandelijke contacten 

beperkten zich niet alleen tot militaire objecten en installaties. Vuurgevechten in straten en 

openbaar groen van verschillende woonwijken met name in de nachtelijke uren waren 

gedurende de oefening  de gewoonste zaak van de wereld. De eenheden van de ‘Helderse 

mariniers’ werden ondersteund door vlootpersoneel die waren ingedeeld bij de landingsdivisies 

van de diverse schepen. Vanwege de overvloed aan achtergebleven patroonhulzen waren het 

gedurende oefening ‘Zeeschelp’ gouden tijden voor de Helderse jeugd.  

 

Aan de oefening werd tevens deelgenomen door eenheden van het Korps Mobiele Colonnes 

(KMC) uit Crailo. Er werden op meerdere plaatsen in Den Helder talrijke Magirus Deutz S3500 

blusvoertuigen ingezet waarbij vele honderden meters aan waterslang werd uitgerold. 

 

In de vroege ochtend van de laatste oefendag, veelal op donderdag, werd het thuis verblijvend 

marinepersoneel middels rondrijdende radiowagens gesommeerd zo spoedig mogelijk naar hun 

schip of inrichting terug te keren omdat er een atoomaanval op Den Helder werd verwacht. De 

oefening werd afgesloten met een heuse gesimuleerde atoombomexplosie op het toen nog 

nagenoeg braakliggend industrieterrein in De Schooten. Genoemde simulatie werd uitgevoerd 

door specialisten van de Koninklijke landmacht.     

 

 

2e jaargang juni 1972 
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HR. MS. ZEVEN PROVINCIËN TERUG IN NIEUWEDIEP  

 

OP 3 MEI VERTROK NA EEN ONDERHOUDS-PERIODE VAN 15 MAANDEN HR.MS. 

KRUISER DE ZEVEN PROVINCIËN VAN DE REPARATIE-KADE VAN DE RDM IN 

ROTTERDAM MET KOERS "DEN HELDER". 

 

Gedurende de ingrijpende reparatie-periode zijn de masten vernieuwd, verder zijn twee ketels 

van nieuwe waterpijpen voorzien, is de bekabeling grotendeels vernieuwd en werd aan de 

verdere scheepsinstallaties "groot onderhoud" verricht. 

 

Gedurende de onderhouds-periode werd de bemanning tijdelijk ondergebracht op  

Hr.Ms. Hertog Hendrik. Het uit 1904 daterende schip werd na een eerste opknapbeurt door de 

bemanning van de "Zeven" verder "leefbaar" gemaakt. 

Het logementsschip werd enkele weken geleden naar Den Helder versleept . 

In de morgenuren van de 3e mei sneed de van frisse verf voorziene boeg van de met het 

geleide wapen van het type Terrier voorziene schip voor het eerst na 15 maanden weer door de 

golven voor Hoek van Holland.  

 

====================================================================== 
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Redactie:… Ik krijg nu enkele malen berichtjes binnen 

van sobats die vragen naar kommer en kwel waar ik 

thans in verkeer. Welnu het is inderdaad halen en 

brengen en veranderd e.e.a. met de dag. Hoe mijn 

toekomst eruit gaat zien is nog niet te traceren, maar ik 

blijf hoopvol gestemd en alle bijval doet me dan ook 

deugd.  

 

De vragen over de verzendingen die ik ondanks alle 

sores op papier weet te krijgen, kan ik kort over zijn. 

Enerzijds put ik de info uit mijn voorbereiding die ik voor 

weken klaar heb staan, anderzijds heb ik nog een tweetal 

secondanten die achter de schermen veel redigeer werk voor mij en uiteindelijk voor jullie blad 

weten om te zetten in panklare teksten, verhalen of anekdotes.  

Het betreft Paul Jacobs uit Heerlen en André Hoogerwerf uit Dordrecht. 

 

Beide heren bedankt…dankzij hun inbreng kan ik nog door…. 
      
 

 

 

 


