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SCHEPEN VAREN DE HISTORIE 1IN
1967 SLOT

Hr. Ms. De Zeeuw
Het fregat Hr. Ms. De Zeeuw werd op 23 september 1943 bij de Federal Shipbuilding & Drydock
Co. te Port Newark op stapel gezet als USS Eisner, op 12 december 1943 te water gelaten en
op 1 januari 1944 bij de Amerikaanse marine in dienst gesteld. Op 1 maart 1951 van de
Amerikaanse marine overgenomen en op 3 mei 1951 als Hr. Ms. De Zeeuw bij de Koninklijke
marine in dienst gesteld door luitenant ter zee der 1e klasse F. J. Kroesen. Het schip kwam voor
het eerst op 8 juli 1951 te Den Helder aan. Het fregat heeft vele jaren deelgenomen aan
vaaroefeningen in smaldeelverband. Is op 28 augustus 1964 voor het laatst uit dienst gesteld
door luitenant ter zee der 1e klasse F. F. Brinkman.

De naamseinen waren: DE 192, F 810 (sinds 3 mei 1951).
Enkele gegevens:

op stapel gezet 23 september 1943

te water gelaten 12 december 1943

in dienst gesteld 3 mei 1951

van de sterkte afgevoerd 23 oktober 1967 bij beschikking van de minister van
defensie nummer 741704/729330

bouwwerf Federal Shipbuilding & Drydock Co., Port Newark

Voor de overige gegevens zie onder Hr. Ms. Van Amstel.

Hr. Ms. Van Zijll

Het fregat Hr. Ms. Van Zijll werd op
12 augustus 1943 bij de Federal
Shipbuilding & Drydock Co. te Port
Newark op stapel gezet als USS
Stern, op 31 oktober 1943 te water
gelaten en op 1 december 1943 bij
de Amerikaanse marine in dienst
gesteld. In 1951 van de
Amerikaanse marine overgenomen
en op 3 mei 1951 als Hr. Ms. Van
Zijll bij de Koninklijke marine in
dienst gesteld door kapitein-
luitenant ter zee J. A. Bientjes. Het
schip kwam voor het eerst op 10 juli 1951 te Den Helder aan.

Hr. Ms. Van Zijll was het laatste Nederlandse oorlogsschip, dat deelnam aan de maritieme
acties van de Verenigde Naties in de Koreaanse wateren en wel van 7 september 1954 tot 24
januari 1955 (commandant: kapitein- luitenant ter zee F. G. H. van Straaten). Voorts heeft het
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schip vele jaren deelgenomen aan oefeningen in smaldeelverband. Is op 1 oktober 1963 voor
het laatst uit dienst gesteld door luitenant ter zee der 1e klasse J. Hesselink. De naamseinen
waren: DE 187, F 811 (sinds 3 mei 1951).

Enkele gegevens:

op stapel gezet 12 augustus 1943

te water gelaten 31 oktober 1943

in dienst gesteld 3 mei 1951

van de sterkte afgevoerd 24 oktober 1967 bij beschikking van de minister van
defensie nummer 741704/729330

bouwwerf Federal Shipbuilding & Drydock Co., Port Newark

Nadat de bovengenoemde zes schepen uit de sterkte waren afgevoerd, werden zij
teruggegeven aan de Amerikaanse regering, van wie zij, in het kader van de wederzijdse
hulpverlening, in bruikleen waren ontvangen. De Amerikaanse regering heeft de fregatten voor
sloop verkocht: Hr. Ms. De Bitter en Hr. Ms. De Zeeuw aan een firma te Hamburg, Hr. Ms.
Dubois, Hr. Ms. Van Amstel en Hr. Ms. Van Zijll aan een firma te Rotterdam en Hr. Ms. Van
Ewijck aan een firma te Antwerpen.
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Hr. Ms. Hercules

De zeegaande motorsleepboot Hr. Ms. Hercules werd in 1943 bij Nobiskrug te Rendsburg als
Atlas op stapel gezet voor de Duitse Luftwaffe. Werd in 1944 te water gelaten. Kwam na afloop
naar Nederland in verband met herstelbetalingen en werd in 1950 te Amsterdam afgebouwd als
Walcheren XII. Is op 18 januari 1951 bij de Koninklijke marine in dienst gesteld en was bestemd
voor duikwerkzaamheden. Is op 2 oktober 1967 voor het laatst uit dienst gesteld.

De naamseinen waren: A 828.

Enkele gegevens:




Op stapel gezet
te water gelaten

in dienst gesteld

van de sterkte afgevoerd

bouwwerf

lengte

breedte

diepgang
waterverplaatsing
machines
machinevermogen
schroeven
snelheid
bemanning

bewapening

A 876

1944

18 januari 1951

1 december 1967 bij beschikking van de
minister van defensie nummer 743769/
330467

Nobiskrug te Rendsburg
38.70 meter

8.56 meter

3.30 meter

4347/ 2 ton

1 MWM dieselmotor

820 pk

1

2 knopen

19 man, bij duikwerkzaamheden 28 man
2 mitrailleurs van 20 mm.

De A 876 werd voor de petroleummaatschappij La Corona (zustermaatschappij van de
Koninklijke Shell) te 's-Gravenhage als tanker Ena bij de Odense Staalkribsvaerft te Odense op
stapel gezet en in 1936 te water gelaten. Op 27 juni 1936 heeft het schip zijn proefvaart
gemaakt. De Ena heeft de gehele tweede wereldoorlog doorgevaren. In februari 1961 werd de
tanker door de Koninklijke marine aangekocht en heeft dienst gedaan als olieopslagplaats in de
haven van Den Helder.

Op 15 december werd de A 876 door de inspectie der domeinen te Alkmaar verkocht aan Frank
Rijsdijk te Hendrik Ido Ambacht voor f 322.600,-.

De naamseinen waren: A 876.




Enkele gegevens:
op stapel gezet

te water gelaten 1936

aangekocht februari 1961

van de sterkte afgevoerd 30 oktober 1967 bij beschikking van de minister van
defensie nummer 962289/ 857393

bouwwerf Odense Staalskribsvaerft te Odense

lengte 130.45 meter

breedte 16.62 meter

diepgang 7.00 meter

waterverplaatsing 6208 bruto register ton.

De Spaansche
oorlogsmarine

De vliootschouw op de reede van Tarragona
Einde Februari heeft Generaal Franco op de reede
van Tarragona een vlootschouw der Nationalistische ¢
zeestrijdkrachten gehouden. Op de jachten .
,0viedo”, ,Requetes” en ,Badajoz” hebben de
Caudillo (die voor het eerst de Admiraalsuniform
droeg) en zijn gevolg zich van Barcelona naar het
water ,Mar Negro” nabij Kaap Saloz begeven. De 15 &
bodems, die aan den schouw deelnamen, waren: de i,
kruisers ,Canarias” (10.000 ton, 8 kanons 203 mm.,
8 van 120 mm.), ,Almirante Cervera” (7-500 ton, 8 | :
kanons 152 mm., 4 van 102 mm.) en ,Navarra” 4
(4900 ton, 9 kanons 152 mm.); de jagers van 1536 | /’ / / : RARAS
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ton ”Ce?ta ’ ”Me?“”a » »Teruel” en ”Huesca_ De chef der Nationalistische Spaansche
(gloednieuw en ieder 8 torpedo lanceerbuizen v. 533 yarine, Admiraal Juan Cervera, kleinzoon
mm.); de mijnenleggers van 2100 ton en 264 mijnen van den Admiraal, die bij Santiago de Cuba

» - tegen de Yankee’s vocht (3 Juli 1898), omge-
,Marte”, ,Jupiter” en ,,YUIfano ; de ke,l,nonneerb:)oten ven door dames van het Le Ferrol bij de
van 1335 ton ,Canalejas”, ,Canovas” en ,Dato”; en wederindienststelling van den gemodernis-
de nieuwe duikbooten van 1050— 1370 ton, 6 eerden lichten kruiser “Navarra”™ 485 ton,
| bui 533 G | Mola” G | IX kanons 152 mm, lang 50, IV van 47 mm.
anceerpuizen mm., ,.senéral Viola® en ,5enera Anti-luchtv., IV mitr. IV lanc. buizen 533 min.
Sanjurjo”. Al deze schepen hebben eerst op hun Bemanning 404. 28.500 P.K. 30 zeemijien, 2
max. snelheid voor den generalissismus gedefileerd Schroeven, radius 4000 mijl. Pantserdek

" 76 mm.
en daarna heel langzaam. Bij de eerste passage




hebben de drie kruisers ieder de reglementaire 21 saluutschoten voor een staatshoofd
afgegeven. Bij de tweede maal heeft de bemanning van ieder schip op het dek aangetreden op
het oogenblik van het passeeren voor den Caudillo, 7 maal ,Viva Espana” en 3 maal ,Franco”
gejuicht. 200vliegtuigen evolueerden boven de vloot, voerden vele ,stunts” uit en
maakten achter elkaar aan indrukwekkende duikvluchten, waarbij ze tenslotte met losse patro-
nen schietende, over den kam der golven scheerden. Daarna heeft Generaal Franco op ieder
schip de bemanningen ge

inspecteerd. Het is een welgeslaagde vlootschouw geweest, die allen aanwezigen duidelijk
getoond heeft dat Spanje vastbesloten is zijn macht ter zee te handhaven en uit te breiden.

De splitsing der Spaansche Marine in 1936

Op 18 Juli 1936 koos ongeveer 1/3 der Spaansche vloot de zijde van Gen. Franco. Op het
overige 2/3 deel werden de officieren door de communistische cellen aan boord vermoord,
voordat het grootste deel der bemanningen wist wat er gaande was. De ,regeering” was er nl. in
geslaagd op 2/3 deel van het aantal schepen de radiotelegrafisten op haar hand te hebben,
zoodat ze door middel van dezen den communistischen cellen haar bevelen kon overbrengen.
Deze verdwijning der officieren (voordat ze blijk hadden kunnen geven naar welke zijde hun
sympathieén gingen) bleek echter de ,regeeringsvioot" zoo goed als machteloos te maken. Ze
werd door de 1/2 maal zoo kleine marine van Gen. Franco in haar havens opgesloten.

In het begin bezat Gen. Franco, om de 3000 km. kust te blokkeeren, slechts het verouderde
slagschip ,Espana” (14.250 ton, 8 kanons 305 mm., 20 van 102 mm.), de kruiser ,Cervera”, de
jager ,Velasco” (1050 ton, 3 kanons 102 mm., 4 buizen 533 mm.), de kanonneerbooten
,Canovas”, ,Lauria" en ,Data” en 4 bewapende treilers van 400 ton. De kruisers van 10.000 ton
.Baleares” en Canarias”, waarvan de constructie te Ferrol bijna beéindigd was op 18 Juli 1936,
traden binnen 2 maanden in dienst.

De ingangzijnde moderniseering der kruiser ,Navarra” werd bespoedigd. De republikeinsche
vloot bezat het zusterschip van de ,Espana”, de ,Jaime I”, de beide kruisers “Miguel de
Cervantes” en ,Libertad” (7.500 ton, 8 kanons 152 mm., 4 van 102 mm.), de kruiser ,Mendez
Nunez” (4.500 ton, 6 kanons 152 mm.), 13 jagers van 1536 ton, 2 van 1050 ton, 9
torpedobooten, 12 moderne duikbooten en het bij Conrad te Haarlem gebouwde
duikboothefschip ,Kanguro” (2700 ton), dat een gezonken duikboot van 650 ton, uit een diepte
van 50 m. kan opheffen. De basen der Rep. vloot waren Almeria en Carthagena. Die der Nat.
vloot waren: Rios bij Vigo, Ferrol, Cadix, Mahon op Majorca, Ceuta en Melilla in Marokko. De
chef van den marinestaf der Nationalistische vloot is de Vice-Admiraal Juan Cervera, de
kleinzoon van Admiraal Cervera, die het bevel voerde over de Spaansche vloot van 4
pantserkruisers en 2 torpedobooten, welke op 3 Juni 1898 bij Santiago de Cuba door de
Amerikaansche vloot van 6 pantserkruisers, 6 kruisers, 2 monitors en 7 torpedobooten
verslagen werd. Een ongelijke strijd, temeer als men bedenkt dat de zware kanons der
Spanjaarden modellen van hout waren! Het vlaggeschip ,Maria Theresia” werd daarbij door de
U. S. pantserkruiser met bekend klinkenden naam ,Brooklyn” vernietigd. Admiraal Cervera en
zijn zoon, een luit. ter zee, de vader van den huldigen Adm. Cervera, werden gered. De
Commandant der Nat. vloot is Vice Admiraal Francisco Moreno. De Commandant van het
kruiser-eskader is Vice Admiraal Manuel de Vierna. Alle drie beproefde zeelui.

Enkele Zeegevechten




De groote verdienste van de jager ,Velasco”, de 3 kanonneerbooten en de 4 treilers ligt in het
feit dat ze de eerste 2 maanden de troepentransporten van Marokko naar Zuid Spanje tegen
een overmacht beschermd hebben. '"We kunnen niet al de heldhaftige zeegevechten dezer
bescheiden scheepjes in de Straat van Gibraltar vermelden. Het slagschip ,Espana” en de
kruiser ,Cervera” waren noodig om de Cantabrische kust in het Noorden te blokkeeren. Toen
echter de 2 zware kruisers van 10.000 ton in dienst traden, kon ook de Oostkust van Spanje
geblokkeerd worden. De ,,Canarias” bracht op 29 Sept. 1936 op 33.000 m. schootsafstand de
op de vlucht geslagen jager ,Almirante Ferrandiz” (1536 ton) nabij Gibraltar tot zinken. 50 der
165 opvarenden werden gered. De ,Velasco” kwam ondertusschen met 2 bewapende
sleepbooten de blokkade der Noordkust versterken. De duikboot ,B 6” viel de sleepbooten met
het kanon aan, welke 1 doode en 13 gewonden kregen. |Jlings snelde de ,Velasco” toe en
vernielde de ,B 6” met slechts 2 schoten; de republikeinsche matrozen wisten niet hoe ze
onderduiken moesten. Wel een bewijs dat een marine zonder officieren een lichaam zonder
intelligentie is. Van de 41 opvarenden werden 39 gered. In het Zuiden werd de jager ,Gravina”
(1536 ton) zoo zwaar beschadigd (3 voltreffers) door den kruiser ,Cervera”, dat de jager in de
Fransche haven Casablanca onbruikbaar aan den grond gezet moest worden. De jager ,Ciscar”
(1536 ton) werd veroverd.

In Maart 37 beschadigde de ,Canarias” de jager “Luis Diez” (1050 ton) zwaar, (die naarLe
Havre vluchtte) en bemachtigde de mailschepen ,Galdames” en ,,Mar” met een groote
hoeveelheid oorlogstuig uit de U.S.A.

Op 30 April 37 liep ter hoogte van Santander het Nat. slagschip ,Espana” op een mijn en zonk.
Het grootste aantal der opvarenden werd gered. Naar men ons meedeelde, zou dit verlies te
wijten zijn aan de houding der Engelsche zeestrijdkrachten voor Santander, die de ,Espana”
dwongen buiten de 3 mijlsgrens te varen en wel juist in een gebied, waar voor kort mijnen
gelegd waren.

De inneming van Malaga werd mogelijk gemaakt door de kruiser ,Cervera” en de
kanonneerbooten ,Canovas” en ,Lauria”, die de wegen schoon veegden, waarlangs de Nat.
troepen moesten oprukken; en door de zware kruisers ,Baleares” en ,Canarias”, die de
passage van Motril naar Malaga, waarlangs alleen de Rep. steuntroepen konden naderen, door
een spervuur afsloten. ,Wie meester is ter zee, heeft groote macht te land”, zeide de Kardinaal
de Richelieu. Een Rep. konvooi van 4 handelsschepen, beschermd door de kruisers ,,Mendez
Nunez” en ,Libertad”, benevens door 8 groote,jagers werd einde 1937 tusschen Algiers en
Carthagena. door de ,Baleares” in zijn eentje uit elkaar gejaagd. Van de 4 handelsschepen
moesten er 3 naar de havens van Algiers en Oran terug. Deze was een der laatste daden der
,Baleares”. Op 6 Maart 1938 werd hij in gevecht met talrijke jagers en vliegtuigen door 3
torpedo’s in den grond geboord. (Ondanks tientallen luchtbombardementen op 2000 a 3000 m.
hoogte op klaarlichten dag met de zwaarste bommen, waarvan er meerdere doeltroffen,
slaagden de Nat. vliegers er niet in het stilliggende, verouderde slagschip ,, Jaime I” in den
haven van Almeria tot zinken te brengen. (Een behoorlijk pantser is toch maar je ware!). Van de
.Baleares” en ,Canarias” kan men zeggen dat de pantsergordel (38 a 50 mm., alleen de munitie
bergplaatsen hebben 109 mm.), het pantserdek (20 mm.), de geschutstorens (25 mm.) en de
onderwater schottenhuid geen voldoende bescherming bieden.




Deze kruisers zijn afgeleid van het Engelsche type ,Kent”. Alle officieren en een groot deel der
bemanning der ,Baleares” gingen met de kruiser ten onder, na den 3-voudigen kreet ,Viva.
Espana”. Enkele Rep. duikbooten werden het vorig jaar nog vernietigd. Na een reparatie van
11/2jaar te Le Havre trachtte de jager ,José Luis Diez” zich in Dec. '38 bij de Rep. vloot te
Carthagena te voegen. De jager heeft 5 kanons 120 mm., 1 van 76 mm. en 6 lanceerbuizen
533 mm. De mijnenlegger ,Vulcano”, slechts bewapend met 4 kanons 120 mm. (hoewel met de
gevaarlijke lading mijnen aan boord) stelde zich dwars voor de ,J. L. Diez” en beschadigde haar
dermate, dat ze bij Gibraltar op het strand gezet moest worden. Zonder officieren geen vioot!
Op 25 Maart hebben de Britsche autoriteiten de jager aan Franco’s vloot teruggegeven. Al deze
feiten vormen maar een greep uit de talrijke zeegevechten en veroveringen van
handelsschepen en kleine vaartuigen door Franco’s marine.

Besluit van den Spaanschen
Burgeroorlog op zee

Op 4 Maart Il. kwam het grootste deel
der Rep. Vloot (3 kruisers en 11 jagers),
dat te Carthagena lag, in opstand tegen
de ,Republiek”, wegens de
terechtstelling aldaar der laatste, sinds
1936 gevangen houden, hooge
marineofficieren. Dit eskader verliet den
haven met 4000 man en 600
burgerpassagiers aan boord, maar werd,
nauwelijks in volle zee, aangevallen

De flinke kanons 203mm, 50 kalibers der beide voorste
geschutstorens van de kruiser “Canarias”. Daarachter: de

door 80 Italiaansche Savoia-Marchetti vuurleidings- en kommandotoren.

vliegtuigen. Zonder leiding van officieren wisten de matrozen niet voldoende het anti-luchtvaart
geschut te bedienen en 3 jagers vergingen met man en muis. Gen. Franco heeft geen orders
voor deze vernieling gegeven; want hij wist dat, waar dit eskader zich ook zou laten interneeren,
het hem teruggegeven zou worden. De ltalianen handelden hier op eigen initiatief om de
toekomstige Spaansche Marine te verzwakken. Te Bizerte, waar het eskader zich liet
interneeren, namen de Franschen terstond de sluitstukken en grendels der kanons en
lanceerbuizen ervan weg en richtten hun kanons op het eskader. Op 25 Maart deelde
Maarschalk Pétain bij zijn ontvangst als Fransch ambassadeur te Burgos door Gen. Franco,
dezen mede, dat hij de te Bizerte geinterneerde ex-Rep. vloot kon laten halen. Een hernieuwde
oorlogsmarine gaat zich laten gelden. De lange huiverigheid der U.S.A, (met de U.R.S.S. de 2
laatsten) om de regeering Franco ,de jure” te erkennen, moet niet alleen gezocht worden in een
vrees voor Spaansche revanche gevoelens voor Santiago de Cuba. Veel meer zijn de U.S.A,
bezorgd voor een oplaaiing van een universeel Spaansch Nationalisme in de staten van
Latijnsch en Midden Amerika. We achten dit een voorbarige zorg. Gen. Franco heeft tot nog toe
niet getoond Zuid-Amerika te willen opzetten tegen de U.S.A. Het lijkt ons dat de Spaansche
oorlogsmarine in de toekomst eerder een equilibreerende, dan onrustzaaiende rol in het
wereldgebeuren zal spelen.

27 Maart 1939. JAN RESSIA




Reacties lezerspost

Dank je weer een mooie uitgave
‘M“/ ....speciaal dat stukje over het verkopen van de Ruyter en het
~verhaal van die mevrouw met rijles van haar man....geweldig.. Ik lag
dubbel en proeste (lachen) mijn koffie tegen mijn beeldscherm...ik
moet weer rennen om het schoon te maken voordat het lekte op
mijn papieren....

‘ Be
Y Ben Derkink

Qs Do
Gedicht

In 2004 bestaat de Verbindingsdienst van de Koninklijke Marine 100 jaar. In het kader daarvan
leek het mij, als oud-telegrafist, wel aardig om onderstaand gedicht uit de vergetelheid te halen.
Met mij zullen vele oud-verbindelaren het zich zeker nog kunnen herinneren !

Wim Bel, secr. AVOM ZH.

De 9 boze mannen

Negen mannen stonden aangetreden, in de houding, keurig rechts gericht. De handen flink
gestrekt en recht van lijf en leden.

Heel nors en kwaad stond echter hun gezicht_..I

Negen mannen stonden aangetreden, het waren mariniers, een ieder kon het zien.

Geen lach kwam over hun gelaat gegleden, ze lustten je wel rauw, met een ietsje zout
misschien.

Negen mannen stonden aangetreden. De schipper, chefd’equip’, die kwam er bij en vroeg, wat
of zij hier wel deden met z’'n neeg’nen, zo stoer daar zij aan zij ?

Negen mannen stonden aangetreden. Zij moesten de schipper niet, was hun bericht.

Met hem dus waren zij heel niet tevreden.

“De radio-officier” verlangden zij, met boos gezicht.

Negen mannen stonden aangetreden. De radio-officier stond er nu ook bij. Verschrikt dacht hij:
“Wat moet ik nu, och heden, met die negen boze mariniers, daar op een rij” ?

Negen mannen stonden aangetreden.

IT oudste sprak, heel boos stond zijn gelaat:

“Wij zijn door u besteld meneer, zowat een maand geleden en zijn nu gearriveerd, geen enkele
minuut te laat”.

En daar stonden negen mannen aangetreden, met open monden aangestaard alom. Want wat
of zij dan toch hier deden, niemand vond het verlossende “daarom”.

Toen, wijl zij nog steeds stonden aangetreden, kwam er een toelis aangesneld met groot papier,
hij vond de reden, een ieder stond er van versteld: Door de radio-officier, precies een maand
geleden, Werd namelijk een nieuwe “ANGRY NINE” besteld.!




De oude man op de kade

Leeg was de Rotterdamse |Jsselkade; een lang betonnen lint,
een massieve muur, zoals een rij afgezonken caissons in een
dijkgat. Duizend meter geschapen steen, concreet als een
rotswand midden in de haven staande, wachtte; wachtte op
een schip.

Aan het einde van die lege kade was er vrij plotseling de
onderbreking van de brede Maas, stromende, een vloeibare
gang van water naar zee. Z6 was er nog kade, eindeloos bijna,
Jan Noordegraaf en z6 was er water; dun deinend water. Zo maar, zonder

SCHIP OP 4 overgang. Finis-terre.
SCHIP AF- - Er was hier veel veranderd, té veel. Niet zo lang geleden lagen
er volop schepen, de kaden barstten van de hangende

laadrepen en haken en pallets en netten, verzadigd met lawaai, gevaarlijk van de vorkheftrucks,
dik van wagons en verstopt van vrachtauto's uit alle delen van het land. Nog niet zo lang
geleden lagen hier de korte bootjes van de Oranijelijn, prinselijk, prinsheerlijk achter elkaar. Het
mannelijk geslacht Oranje; de Willems en de Frederiks, keurig grijs in de verf en hun tijd ver
vooruit.
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Er waren z06 veel Prins-boten, dat de Canadezen op de Grote Meren er geen wijs meer uit
wisten, en volgens overlevering nogal eens via de radio terugriepen: WHAT BLOODY PRINCE
IS CALLING ME?

Het waren bootjes, thans geschiedenis, die zelf geschiedenis maakten.

Ze waren vaak de eerste of de laatste op de St. Lawrence rivier, wanneer deze dichtvroor of
afsmolt. Er was altijd wel een Prinsboot bijna ingevroren of nauwelijks ontsnapt. Ze pionierden,
ploegden zich door het eerste en het laatste ijs. Ze waren nummer één op de Great Lakes.

En in het winterseizoen, als de meren ginds waren dichtgevroren, droegen ze miljoenen
sinaasappelen aan uit het nabijer Spanje.

Haast lagen ze er uit, maar werden ter elfder ure verlengd. Zo konden ze nog ettelijke jaren
mee, die Prinsen van Oranje: totdat de St. Lawrence Seaway een duur feit werd. Er konden
toen veel grote schepen de Lakes op. Hun tijd was opgedroogd. Het was voorbij.

Nu was er leegte aan die kade. Een overkompleet bassin, alsof het zaterdag was.

Als sluipende inflatie was de belangrijkste scheepvaart van hier verdwenen naar de zuidelijke
oever, en tegelijkertijd om de west verdaagd. Ook de KNSM was van hier verdwenen, die kant
uit.

Leegte, vreemde leegte, vreemde vlaggen, verschuivingen. Wellicht werd de gehele |Jselhaven
nog eens dichtgegooid, om er een containerveld van te maken.

I[Jsselhaven, Oranjelijn.
Het beeld was uit focus, verschoven, achterhaald. Portiers en botenbazen verdwenen.
Kapiteins en loodsen hadden het laten afweten. De stampvolle kantine was uitgedund, de

lachende juffrouwen waren verdwenen.
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Thans de leegte van verandering die, omdat ze zo geleidelijk was gegaan, niet tot
krantenberichten en paniek had geleid, maar daarom niet minder ingrijpend was.

Nu was er leegte. De zon scheen ongelovig en beginnend warm over de nok van de gesloten
loodsen heen, loerend naar de stille kranen die op de nog glimmende rails stonden te wachten,
op een schip.

Nu was er niemand anders dan die ene man, een poppetje in de verte, onnatuurlijk groot door
luchtschommelingen. Een man die naderbij drentelde, quasi-onverschillig naar de waterkant liep
en er in spuugde. Die man intrigeerde. Er was iets bekends in zijn houding, zoals hij daar stond
te kijken, starend, verweg ziend, in de voorbijheid, in het verleden.

Het was een oude man, een generatie ouder, maar toch vreemd bekend. Hij keek. Wat zou hij
zien?

En plotseling een vergezicht, een inzicht, een herkenning, een zien-door- zijn-ogen; oude ogen
die al meer gezien hadden, en verder, en dieper.

Er was rietland. Het kwaakte van de wilde eenden en het plonsde van de vis, zelfs van de zalm,
grote rode zalm. Maaszalm.

Het was een biesbosachtig watergebied, buitendijks, vol kreken en rietvelden.

Toen verschoof het beeld opnieuw. Er werd gegraven, gebaggerd. Er werd uitgediept. Een
kade. Een haven. Een loods. Een schip.

Dat schip had zeilen en ra's en zalingen en hangend touwwerk. Het loste graan en hout.

En weer verschoof het beeld. Er kwamen vroeg-ijzeren schepen, een open stuurhut. Er
kwamen andere mensen op, als in een toneelstuk, lachende mensen die gaandeweg ouder
werden en verdwenen. Om plaats te maken, om plaats te maken, altijd opnieuw om plaats te
maken.

'Goedenmiddag,' zei de oude man, wie hij dan ook mocht zijn, waar hij dan ook vandaan kwam.
'Het is hier stil de laatste tijd.'

'Zegt u dat wel," antwoordde ik gretig.

'Ja, 't is hier wel eens anders geweest,' ging hij verder, op- noch omkijkend alsof het hem in
wezen weinig interesseerde met wie hij sprak, alsof hij alleen maar wat informatie kwijt wilde.
Toen opnieuw een verschuivend beeld. Een haarscherpe dia van een afgetakeld pakhuis aan
de Thames-oever, vlak voor het silhouet van de Londense St. Pauls Kathedraal.

Een aftands waterfront dat zijn bestemming verloren had, omdat werk en kapitaal en ambities
waren weggevlucht naar een betere bestemming.

Ik keek om. De oude man was verdwenen, opgelost zoals zoveel en zovelen.

Het was leeg op de IJsselkade.

De leegte begon te schrijnen.

Kiellegging

Knipsels... eerste S-fregat
MARINENIEUWS Op dinsdag 8 april jl. is in
S oummm.? Vlissingen de kiel gelegd van

Mrkonnlngspum

5% jaargang nr 83 23 mei 1975 "
de "Kortenaer", de eerste van
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een achttal voor de Koninklijke marine bestemde
standaardfregatten, waarvoor de Koninklijke
Maatschappij "De Schelde" (KMS} in augustus 1974
(vier schepen) en in november 1974 (nog eens vier
stuks) opdracht heeft gekregen.

De handeling bestond uit het stutten van de eerste
kielsectie, neergelegd op één van de overdekte
bouwplaatsen van het marinecomplex op het Eiland en
werd verricht door de wnd. plv. secretaris-generaal van
defensie, de heer M. de Jonge.

De kiellegging van bouwnummer 350 werd bijgewoond
door o.a. ir J. Bout, vice-president van de raad van
bestuur van de RSV (Rijn-Schelde-Verolme
Machinefabrieken en Scheepswerven N.V.), de KMS-
directeuren C.A.Th. Hermsen en ir J.H. Mulock Houwer,
de burgemeester van Vlissingen drs. Th.J. Westerhout
en een aantal marineautoriteiten waaronder

De eerste officiéle handeling voor de
bouw Van het eerste S-fregat. De kiel-
legging wordt verricht door de heer M.
de Jonge, wnd. plv. secretaris-gene-
raal van defensie.

viceadmiraal F.H. Heckman (VOP), schout-bij-nacht F. Poldermans (plv. CMS} en vice-admiraal
b.d. mr. ir P.P. van de Vijver. Na de plechtigheid werd een bezoek gebracht aan het in
marineloods 1 in afbouw zijnde G.W.-fregat "De Ruyter" en werd tevens de in een ver stadium
van afbouw verkerende marineloods 2 in ogenschouw genomen.

Technische gegevens S-fregatten: Lengte over alles: 128 meter; breedte: 14,40 meter;
waterverplaatsing: ca. 3500 ton; voortstuwing: Rolls Royce gasturbine-installatie, bestaande uit
2 Olympus- en 2 Tyne-turbines; max. snelheid: 30 knopen; actieradius: 4.000 mijl;

bemanning: 185 koppen. De schepen zullen worden uitgerust met onderzeebootbestrijdings-
middelen, wapens tegen oppervlaktedoelen, zelfverdediging tegen luchtdoelen. Bovendien zal

|
T g oulNUMMER 00350

TERSTE STANDAARD FREGAT
BESTEMD VOOR DE
KONINKLUKE MARINE

- ‘UUIE!IIMI 128 X 14,40 WTR

T[RV[IPUAIS!!G 2580 T6N

-

Na de kiellegging poseren de gasten op de Kiel
van de "Kortenaer".

o £ e S
Rondleiding over het marinecomplex door de

o

heer J W. Weug, KMS-hoofdingenieur Scheeps-
nieuwbouw.

als speciale voorziening een lenswaterreiniger tegen olieverontreiniging worden aangebracht.

NAMEN VOOR DE S-FREGATTEN.
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Het eerste schip krijgt de naam "Kortenaer". De andere zeven schepen zullen worden
genoemd: "Callenburgh", "Van Kinsbergen", "Banckert", "Piet Hein", "Pieter Florisz", "Witte de
With" en "Abraham Crijnssen". Deze namen roepen herinneringen op aan de schepen, die - nog
niet eens zo heel lang geleden - met deze naam in dienst van de Koninklijke marine waren.

Kiellegging "Tydeman”
Op 29 april jl. om precies 15.30 uur, tilde de
reusachtige portaalkraan van de scheepswerf
en machinefabriek "De Merwede" te
Hardinxveld - Giessendam onder grote
belangstelling van werf- en marine-autoriteiten
de 42 ton wegende eerste sectie van het
. hieuwe oceanografisch vaartuig de "Tydeman"
op de hellingblokken. Nadat het gezelschap,
waaronder de plv. Vlagofficier Materieel (N), ir
J.F. Meyer, de Chef der Hydrografie, schout-bij-
~=. nacht H.H. van Weelde, de aangewezen

Behoedzaam wordt de 42-ton wegende eerste commandant van het te bouwen

sectie van de "Tydeman” op de hellingblokken opnemingsvaartuig, KLTZ H.N.B. Roels,

afgevierd. Burger en militair kijken gespannen toe. direktie en kaderleden van "De Merwede", de
gloednieuwe en enige "pas" gemaakte sectie hadden beklommen, werd door de PLAVCM
(Nieuwbouw] een bord onthuld waarop het
bouwnummer, datum, naam van schip en werf,
type en opdrachtgever vermeld stonden. Met
de onthulling van dit bord, dat geflankeerd werd
door de Nederlandse en de werfvlag, was de
officiéle kiellegging voltooid en begaf het
gezelschap zich over het zonovergoten
werfterrein via de montagehallen naar het
Hoofdkantoor, waar men in een informeel
samenzijn een toast uitbracht op een
voorspoedige bouw en samenwerking tussen 3
"De Merwede" en de Koninklijke marine. De kiellegging is een feit en de plaatsvervangend
Met het aanvaarden van deze opdracht doet VOM (N), ir J.F. Meyer, onthult de identiteit van de
"De Merwede" haar faam eer aan in de bouw  Pas gelegde eerste sectie.
van specialistische schepen en vaartuigen. Bij het ontwerp van dit opnemingsvaartuig is
rekening gehouden met de wensen van zowel militair- als civielwetenschappelijke
onderzoekers. Het wordt hiermee het eerste Nederlandse schip dat volledig voor onderzoek van
oceanen is uitgerust. Het schip, dat nog in december van dit jaar te water moet worden gelaten,
om in het najaar van 1976 haar proeftocht te kunnen maken, is uitgerust met tal van
laboratoriumruimten op het gebied van hydrografische, fysische, chemische, biologische,
meteorologische, geologische en geofysische onderzoekingen. Het schip krijgt, behalve voor de
62 bemanningsleden, accomodatie voor vijftien wetenschappelijke werkers. De bouwkosten
zijn, buiten de wetenschappelijke apparatuur, voorlopig geraamd op ongeveer, f37.850.000.
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Zo gaat het hydrografische opnemings-
vaartuig van de Koninklijke marine er
ongeveer uit zien. Het schip krijgt een lengte
van 90 meter, een breedte van 14.4 meter en
een diepgang van 4,75 meter bij een
waterverplaatsing van plm. 3000 ton. De
voortstuwingsinstallatie zal bestaan uit
dieselmotoren, welke voeding geven aan
draaistroomgeneratoren die op hun beurt
gezamenlijk of afzonderlijk stroom leveren

Artist's-impression van het oceanografisch aan de voortstuwing of andere werktuigen aan
opnemingsvaartuig "Tydeman". boord.

Tevredenheidsbetuiging

Tijdens een alle hens op 18 april jl. werden bij
het mijnenbestrijdingsflottielje 1 door de
commandant, KLTZ W.W. Bak, oorkonden
uitgereikt aan de commandanten van Hr.Ms.
Woerden, Veere en Dokkum, het hoofd van de
duik-en demonteergroep en de gezagvoerders
van de havenduiksloepen "Nautilus" en
"Hydra". De oorkonden werden namens de - _ o
commandant der zeemacht in Nederland g o "y

overhandigd in verband met het toekennen aan T T — -
KLTZ W. W. Bak overhandigt de oorkonden. OPP-

de bemann.mgen van.ger.loemde schepen van SPR J. Boshamer neemt de oorkonde in ontvangst
een collectieve beloning in de vorm van een voor de duik- en demonteergroep.

"tevredenheidsbetuiging" wegens:

"De lofwaardige inzet waarvan alle opvarenden hebben blijk gegeven in de periode van 12
februari tot 12 april 1975 bij zoekacties naar een vermiste officierduiker en naar een in zee
gestorte Starfigter F 104 G van de Koninklijke luchtmacht.

-

1. “Toen tijdens een oefening wrakonderzoek op 12 februari 1975 vanaf Hr.Ms. Woerden op een
wrak in de Noordzee benoorden Ameland een officierduiker binnen de hem opgedragen duik-
tijd niet aan de oppervlakte was weergekeerd, werd op zeer voortvarende wijze met inzet van
alle beschikbare mensen en middelen de nodige actie genomen. Gedurende de twee
daaropvolgende maanden werd, iedere gunstige weersomstandigheid benuttend, onder veelal
moeilijke omstandigheden en met grote persoonlijke inzet, doorzettingsvermogen en kundigheid
alles in het werk gesteld om het in het wrak achtergebleven stoffelijk overschot te vinden. Dit
resulteerde in het bergen van het stoffelijk overschot op 12 april 1975.

2. Nadat op 12 maart 1975 een Starfighter F 104 G van de Koninklijke luchtmacht op ongeveer
30 mijl benoorden Texel in de Noordzee was gestort, werd op zeer efficiénte wijze en met
14
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succes de locatieopdracht uitgevoerd, waarbij tijdens het bergen, wrakstukken van grote diepte
naar boven werden gebracht onder moeilijke weersomstandigheden".

Het werk van de Mijnenveegdienst

De achter ons liggende oorlog heeft op velerlei gebied bewezen, dat het menselijk vernuft en
het raffinement in tijden van oorlog tot het uiterste worden opgevoerd. Wij hebben dit kunnen
constateren in de vliegwereld en bij de aanvalstaktiek van het leger.

Wij hebben voorbeelden gezien van geallieerde operaties, waarbij de modernste wapens op de
meest efficiénte wijze gebruikt tot de overwinning hebben geleid. Edoch de totalitaire staten
hebben eveneens het uiterste gevergd van hun technici en hun wetenschappelijke mensen. De
laatste oorlog heeft dan ook in een hevigheid gewoed, zoals wij nimmer in de historie
geconstateerd kunnen hebben. Het was voor Duitschland een levensbelang en een hoogst
noodzakelijke eis om te trachten de scheepvaart van en naar de geallieerde landen met behulp
van welk middel dan ook te verhinderen. De intensief gevoerde onderzeeoorlog is hier wel een
bewijs van. Ook constructeerden Duitse technici een nieuw soort mijn, welke eerst in deze
oorlog haar intrede heeft gedaan. Het beruste op het principe van trillingen.

Bestonden aanvankelijk alleen verankerde mijnen, die slechts explodeerden wanneer een schip
er mede in aanraking kwam, de Duitsers maakten gebruik van magnetische en accoustische
mijnen. De inzet van dit type mijn was aanvankelijk voor de geallieerden een verrassing.
Zouden de Duitsers echter gedacht hebben dat de geallieerden nu met de handen in het haar
zouden zitten, dan hadden zij zich vergist. Het duurde slechts korte tijd of de geallieerde

technici waren er in geslaagd deze mijnen afdoende te bestrijden. De magnetische mijn komt
15
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tot ontploffing, zodra een magnetisch veld opgewekt wordt in de buurt van de mijn, de
accoustische door trillingen.

_ . Uiteraard heeft elk
schip door zijn
machinerieén een
machnetisch veld en
veroorzaakt door het
stampen van de
machines
geluidstrillingen.

De Duitsers
perfectionneerden de
magnetische mijn op
een dusdanige wijze,
dat de mijn bij het
“overvaren” niet de
eerste keer tot
ontploffing kwam, doch
eerst na 10 of 12 maal
Lovervaren” te zijn.

Zo kon het dus gebeuren, dat een mijn rustig bleef, wanneer schepen er over voeren, om ten
slotte bij het 12e schip zijn vernietigende taak te volbrengend Dit betekent derhalve ook, dat bij
het mijnenvegen niet volstaan kan worden met slechts eenmaal te vegen, doch dat er ten
minste twaalf maal geveegd moet worden Het is dan ook niet te verwonderen, dat, toen de
M.V.D. zijn taak begon op 7 Juni 1945, het een jaar duurde, voordat gerapporteerd kon worden,
dat een baan ter breedte van 1 mijl langs de gehele kust geveegd was, alsmede de
toegangswegen tot diverse havens.. In 1946 werd deze baan tot 2 mijl verbreed. Het
mijnenvegen werd na
de bevrijding ter hand
genomen met een 3-
tal flottieljes van
totaal 20 schepen,
welke uit Engeland
kwamen. Naderhand
is 1 flottielje naar de
Oost vertrokken en
vervangen door 10
schepen van het type
B.Y.M.S. Brooklyn
Yard Mine Sweeper,
welke op
Amerikaanse werven
gebouwd werden.

!
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De schepen.
Op het ogenblik zijn in Nederland 17 mijnenvegers

in actie om de Noordzee gevarenvrij te maken,
opdat de voor ons land zo noodzakelijke
scheepvaart ongehinderd doorgang kan vinden. De
schepen zijn geheel van hout gebouwd en om de
machines is een kring van draden gemaakt, ten
einde het magnetische veld op te heffen. Achter het
schip worden twee kabels van ongeveer acht cm
doorsnede getrokken. De kabels bevatten een
koperen kern, waaromheen een dikke rubberlaag
voor isolatie is aangebracht. Slechts de uiteinden
zijn niet geisoleerd, zodat de op het schip
opgewekte stroom van 1500 Ampeére vrijelijk in het
water zijn weg kan vinden. De kabels hebben echter
een verschillende lengte, nl. van 265 yards en 565
yards. De stroom wordt door de langste kabel naar
buiten gevoerd, verdeelt zich over het water en
wordt door de kortere weer opgevangen, waardoor
dus een magnetisch veld ontstaat van 300 yards lengte en van ongeveer 300 yards breedte.
Varen 3 schepen naast elkaar met kabels over de mijnenvelden, dan wordt steeds een strook
van 500 yards breedte van magnetische mijnen geveegd. Echter, zoals reeds aan het begin
gezegd, moet een dergelijke operatie ten minste twaalf maal uitgevoerd worden. Ten einde
accoustische mijnen onschadelijk te maken, wordt gebruik gemaakt van geluidstrillingen.
Hiervoor wordt onder aan het schip een klok gehangen in de vorm van een megafoon, waarin
zich een snel ronddraaiende machine bevindt, die op een ijzeren plaat een hamertje laat vallen.
Het aantal slagen van de hamer is zeer hoog en is te vergelijken met het aflopen van een
wekker. Op deze wijze worden het geluid en de trillingen van een varend schip nagebootst en
zal de zich op de bodem bevindende accoustische mijnen tot ontploffing brengen.

De verankerde worden met
behulp van een tweetal floats
opgeruimd. De floats zijn be-
vestigd aan kabels, welke zich
ongeveer 100 yards aan
weerszijde van het schip
uitsnijden. Lopen de kabels
tegen de draden van de
verankerde mijn aan, dan
wordt door de voortbeweging
van het schip deze draad naar
de float geleid en valt in een
schaarvormig instrument,
welke de draad doorknijpt.
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De mijn is hierdoor losgeslagen van zijn anker en drijft naar de oppervlakte, waarna de zich aan
boord bevindende schutter de mijn met behulp van geweervuur lek schiet of laat exploderen.

Behalve de 17 mijnenvegers beschikt de mijnenveegdienst over een boeienlegger, welke tot
taak heeft de te vegen gebieden af te bakenen. Het is de H.D. 1 “Goeree", Hr. Ms. ,Douwe
Aukes”, M.L. 1, is het werkschip van de M.V.D. en kan kleine reparaties van de zich buiten de
basis [IUmuiden bevindende schepen verrichten. En ten slotte is er de R.Y. 2 voor het opsporen
van wrakken. Ook een twintigtal Duitse mijnenvegers zijn bij de K.M. ingedeeld, welke geheel
bemand zijn met Duits personeel, echter onder leiding van Marineofficieren. Bij ongunstig weer
en zee varen Hr. Ms. mijnenvegers niet uit, ten einde schade aan kabel en tuig te voorkomen en
omdat posthouden bij ruwe zee zeer moeilijk, zo niet onmogelijk is.

900 mensen zijn bij elke gunstige weersomstandigheid, ongeacht Zondag of werkdag, feestdag
of grote beurt, aan het werk, hetgeen niet alleen de Nederlandse, doch ook de internationale
scheepvaart ten goede komt. Reeds zijn 310 mijnen op de Noordzee onschadelijk gemaakt,
hetgeen naar schatting 3% uitmaakt van het totaal aantal gelegde mijnen. Dat hierbij slechts
één schip, zowel in de Nederlandse als in de Indische wateren, verloren is gegaan tijdens de
operaties, getuigt van een degelijkheid en een vakbekwaamheid van B

een korps, waarop de Koninklijke Marine trots kan zijn. sl

Onze hobby's, onze vrouwen.

Een vrouw houdt niet van onze hobby’s.

In het beste geval heeft zij er een vergoelijkende glimlach voor over. De hobby’s leiden onze
aandacht af van het belangrijkste in ons leven: van de vrouw.

Je kunt een vrouw blijkbaar niet ineens een hele bonk zuivere liefde in haar schoot werpen en
verwachten, dat zij er nu verder zoet mee is. Integendeel, je moet haar iedere dag een
theelepeltje vol geven. Anders gedijt zij niet.

Een man denkt dat hij eraf is, wanneer hij heeft gezegd: "Ik houd van je.”

Hij denkt dat hij klaar is, als hij heeft verklaard, dat hij zijn leven met haar delen wil.

En dan kan gaan snoeken.

Of tennissen.

Hij heeft het mis.

Hij kan alleen gaan snoeken als hij - bv. op het moment dat de snoek bijt — even naar huis toe
rijdt om haar te zeggen, dat er niemand is gelijk zij. Hij kan alleen gaan tennissen , als hij — bv.
voor de winning stroke — de boel erbij neergooit en haar telefonisch zijn liefde gaat verklaren.
Anders heeft zij niets aan je.

Een vrouw heeft geen fantasie. Abstracte dingen liggen haar niet.

Zij heeft niet genoeg aan “weten.”

Zij moet horen en voelen.

Zij houdt niet van onze hobby’s.

Ze zegt : “O ja, die plantjes zijn beeldig. Kom je nu aan tafel?”

Ze zegt: “Nou, nou,” als je haar laaiend van enthousiasme een paar nieuwe Friese doorlopers
laat zien, en ze trekt een gezicht alsof je het familiekapitaal hebt vergokt.

Ze wil wel etherisch zijn, maar geen lucht. “Leg die krant nu eens weg,” zegt zij.

Het komt allemaal, omdat een vrouw geen hobby’s heeft. Een vrouw heeft vlagen. Ze breit een
etmaal aan-één-stuk aan het truitje, dat af moet. Ze heeft trillende vingers en koortsige blosjes.
Ze gunt zich geen tijd voor de meest elementaire levensverrichtingen. Het is levensgevaarlijk te
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informeren waarom zij zo’n haast heeft. Neem maar aan, dat daarvoor een onweerlegbaar
goede reden bestaat. En toe, haal even haar tasje van boven. Die mouw is bijna af. Of zij doet
aan sport. Het huis ligt boordevol brochures en zij doet ‘s morgens om half zeven oefeningen
voor een open raam. Ze kijkt kritisch naar je figuur, en zegt : “Je mag wel eens wat doen voor je
buikspieren.”

Ze zeult opzichtig zelfstandig met ontilbare vrachten. Ze weigert alcohol en sigaretten. En
davert van de sporttermen.

Of ze krijgteenrichting.

Rechts of links of naar boven. Ze minacht iedereen, die het ook nietzi e t.

Ze draagt gewaden, die erbij passen. En ze vertoont de meest afgrijselijke glimlach bij een
debat. Als je ouder wordt, merk je, dat het allemaal voorbij gaat, en op die manier wordt je gauw
genoeg oud. Het zou alles zo erg niet zijn, als we het vooruit wisten. Dan namen wij een eigen
kamer, met een elektrisch geladen deurknop en schrikdraad.

Maar in het begin is het anders. Dan hangt zij met gekrulde wimpers aan je lippen en inhaleert
kritiekloos je sterkste verhalen. Zij staat bij storm en ontij langs de lijntjes bij de
voetbalwedstrijden. Ze vraagt een eigen hengeltje en gaat mee in het bootje.

Ze leest 00k over sterrenkunde.

Ze gaat 00k schaken.

En neemt 60k kamerplantjes.

En een aquarium.

Ze doet ook aan botaniseren, fotograferen en tafeltennis.

En ze zegt: “Wat is dat interessant,” en buigt zich driemaal daags over onze munten,
postzegels of aquarellen.

Daardoor komt het dat wij de werkelijkheid niet beseffen. We hebben er geen idee van, dat
onze bijenkasten ondingen en onze verzamelingen stofnesten worden. We hebben geen
voorstelling van

de woedestorm, die een te spelen match, een te vangen baars of een te kweken aardbei kan
ontketenen.

Kenden we maar een middenweg. Konden wij maar voetballen met een arm om haar middel en
filosofie studeren met kirrende geluidjes. Natuurlijk zouden we de hobby’s er ook aan kunnen
geven. En met onze handen over elkaar zitten wachten, tot zij iets met ons deed. Ze zou
zeggen :

“Vreselijk, een man die geen enkele interesses heeft,” en ze zou gaan dwepen met een
individu, dat voor het ontbijt hardliep en medicijnen studeerde en na kantoortijd de Victoria
Rega in bloei kreeg.

Een man moet weten wat er in de wereld gebeurt.

Hij moet zijn krant lezen en zijn vakbladen.

“Heus, ik zeg niets,” zegt zij en, dat doet zij dan ook niet.

Als jij haar dan ook maar enige keren op zo’n avond zegt hoe lief je dat van haar vindt.

Bron: Scheepskrant de Uwtrechter

De bloedwraak

Dat kapitein

Bouviers vrouw kwakkelende was, wist de hele bemanning en was bekend ver buiten het schip.
Aan boord van de "Aldegonda" indoctrineerde ze iedereen met haar kwaal, via de radio kenden
alle andere "A"-boten het probleem, en in de havens in de driehoek tussen Siam, Singapore en
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Sumatra werd er na binnenkomst ook altijd zorgelijk naar haar toestand geinformeerd. Ja, Mimi
was in de overgang.

In de open messroom onder het zonnedek op het achterdek, vertelde ze de bemanningsleden,
bij voorkeur tijdens de avondschemering en elk afzonderlijk, van de scheurende maandstonden
waartoe een vrouw vanaf haar dertiende veroordeeld werd, totdat het zo’n dertig jaar later met
gruwelijke lichamelijke en geestelijke radbrakingen trachtte op te houden, en was dat nou maar
z0, maar dat gesodemieter ging maar door, alsof ze met een mes door je baarmoeder aan het
spitten waren!

Kapitein Piet Bouvier was er tijdens die medische voorlichtingen nooit bij. Dan bleef hij in de
midscheeps onder het stuurhuis waar zijn hut was en nam een ruime borrel. Waarschijnlijk had
hij met zijn vijftig jaar zelf nog geen last van de overgang, maar dat zou zo’n kerel wél krijgen
als ie er elke dag maar over geinterpoleerd werd.

Nee, Ome Piet, zoals hij genoemd werd op de vloot, had er zwaar de pest over in, hoewel hij
dat niet openlijk liet blijken.

Op wonderbaarlijke wijze hield hij z’n Mimi altijd zwaar de hand boven het hoofd, wat ze ook
deed, wat ze ook had uitgevoerd of verkoos uit te voeren. Hij nam haar zoals ze was, en
daarmee uit.

Maar er kwam een dag dat Mimi het niet langer uithield en in Bangkok in het hospitaal
verdaagde, waar men een dosis pillen in haar onderbuik legde, de zaak weer dichtnaaide en
haar met de "Aldegonda" de reis weer op stuurde. Dat ging niet goed en in Singapore moest ze
dan maar in het Raffles Ziekenhuis worden opgenomen, waartoe Bouvier de "Aldegonda" op de
rede liet ankeren en haar per barkas en taxi ter plekke bracht. Daarna voer het schip door naar
Pladjoe op Sumatra, met de bedoeling haar op de terugreis naar Bangkok weer op te pikken.

Op die terugreis praaide Bouvier kapitein Max van Groningen van de "Adinda" die naar Poeloe
Boekom bij Singapore moest en ze spraken af elkaar aan de aanlegsteiger te ontmoeten voor
een bezoek aan Mimi. Intussen werd bekend dat ze bloedtransfusie nodig had, en beide
kapiteins stelden zich per radio daarvoor beschikbaar, als de bloedgroep klopte.

Op de aanlegsteiger bij Raffles Square zei Arie tegen Piet: "Joh, laten we ‘n pikketanussie
nemen, want als je bloed afgeeft raak je vocht kwijt en dat moet je van tevoren aanvullen!" Daar
was Ome Piet niet tegen, want hij zat téch in de rats, maar het resultaat was wel dat ze allebei
als verstrengelde apen op hun sokken de trappen van het ziekenhuis opslopen en daar vast bij
de portier op een bank gingen liggen omdat ze bloed moesten geven.

Na enige geharrewar werd Van Groningens bloed voor gebruik afgekeurd. "Dacht ik wel," zei
Ome Piet. "Net als ouwe proviand ongeschikt voor walgebruik, nog goed voor aan boord ..."
Ome Piets bloed bleek wel geschikt en na afloop namen ze samen nog een pikketanussie voor
ze zich naar hun respectievelijke schepen begaven.

"Goeie reis, Piet!" zei Max met tranen in de ogen. "We leven allemaal met je mee!"

"Dank je! " zei Ome Piet, een brok wegslikkend. "Dank voor je konvoyeren en je steun, en je
bloed ... Oh nee, dat was boesoek. Pas op, ouwe jongen. Het leven in de Oost is als een
kinderhemd, kort en bescheten. Solong!"




Ome Piet was stil die reis, maar op de terugreis kwam er een telegram van Mimi dat ze
voldoende hersteld was om in Singapore weer te worden .

opgepikt. Dat gebeurde ook. Ze stond enthousiast in de barkas te Bron .

zwaaien en kwam zowaar zonder hulp de touwladder op.
Daar barstte ze los over haar kwalen en belevenissen met mooie B
dokters en verpleegsters. "Jongens, daar is wat te versieren voor §
jullie!" zei ze tegen de bemanning en toen Ome Piet even de tijd
kreeg haar woordenwaterval te onderbreken stelde hij eenvoudig: |
"Wat ben je vrolijk, meid! Volgens mij ben je nog lazerus van dat
bloed van mij!"

JAN NOORDEGRAAF
: KAPITEIN
DE SCHROEF IS FOETSIE
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REISVERSLAG
VAN HR. MS. FREGAT JOHAN
MAURITS VAN NASSAU DEN

HELDER—HONGKONG,
Van 21 November 1952 tot 10 Januari 1953.

Commandant:
Kapitein-luitenant ter zee N. W. Sluyter.

Hr. Ms. Johan Maurits van Nassau reisde naar de
Koreaanse wateren ter aflossing van Hr. Ms.
torpedobootjager Piet Hein als onderdeel van de
zeestrijdkrachten der Verenigde Naties.

Nautisch gedeelte.

Ontmeerden op 21 November 1952 ten 14.30 uur en verlieten het Nieuwediep. De koers werd
bepaald om de Zuid, via de geveegde routes in de Noordzee, het Kanaal tot St. Catherine’s Point,
langs de Kanaal-Eilanden en het eiland Ouessant. Van daar werd de koers bepaald naar Kaap
Finisterre.

Op de platvoet van 24 November liep Hr. Ms. Johan Maurits van Nassau Cabo Villano aan en
maakte daarbij in verband met het slechte zicht met goede resultaten gebruik van radiopeilingen
van Cabo Villano en het Consol radionavigatiesysteem. Gedurende de passage door de Golf van
Biscaje bleek dit systeem minder goed te voldoen daar het schip zich op de basislijnverlenging
van het systeem bevond.

Kaap St. Vincent werd op de hondewacht van 26 November gerond, waarna de koers werd
bepaald naar de Straat van Gibraltar. Het schip passeerde de Straat van Gibraltar op de platvoet
van diezelfde dag en liep Malta aan op de dagwacht van 29 November.
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Afwijkingen van de gegevens in zeemansgidsen en op de kaarten werden tot Malta niet
geconstateerd. In de Middellandse Zee werden, voor zover het bereik van de Consol
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Hr. Ms. Johan Mauris van Nassau te Sasebo. Foto: NIMH
radionavigatiestations hiertoe aanleiding gaf, regelmatig voor oefening consolpeilingen genomen
met goed resultaat, rekening houdend met de nauwkeurigheid van het systeem.
Na olieladen te Marsaxlock verliet Hr. Ms. Johan Maurits van Nassau Malta op de achtermiddag
van 2 December. De route werd bepaald ten Noorden van Kreta.
Op de eerste wacht van 3 December liep het schip de Griekse kust en het eiland Kreta aan op
de radar, waarna het de route vervolgde langs de Noordkust van Kreta. Op de platvoet werd het
zicht van Kreta verloren, waarna de koers werd bepaald naar Beirouth (Libanon), bezuiden het
eiland Cyprus. Cyprus werd aangelopen op de platvoet van 5 December, waarna het schip de
route naar Beirouth vervolgde, welke plaats op de dagwacht van 6 December werd aangelopen.
Ook over het traject Malta—Beirouth gaf het reisverslag geen bijzonderheden van nautische aard.
Op de voormiddag van 9 December werd te Beirouth ontmeerd waarna de koers werd bepaald
naar Port Said, welke plaats werd aangelopen op de dagwacht van 10 December. Na
passage door het Suez-Kanaal stoomde het schip op de dagwacht van 11 December de Golf van
Suez in, waarna de koers werd bepaald naar Shadwan Eiland in de Rode Zee. Dit eiland werd
gepasseerd op de platvoet waarna men koers zette naar Jabal al Tajir langs Doedalen Rock en
The Brothers, conform de zeilaanwijzingen in ,Ocean Passages of the World”. (Uitg. Br. Adm.).
Het schip liep Jabal al Tajir aan op de voormiddagwacht van 14 December. Vervolgens werd de
koers bepaald naar Perim via het Abn Ali Channel. Perim werd gepasseerd op de hondewacht
van 15 December. De koers werd daarna bepaald op Aden, welke haven op de dagwacht van 15
December werd aangelopen.
Behoudens enige moeilijkheden in verband met de meteorologische berichtgeving gaf het traject
Beirouth—Aden geen aanleiding tot opmerkingen.
Na ontmeren op de voormiddagwacht van 17 December werd de koers bepaald naar Kaap
Guardafui, welke kaap op de achtermiddag van 18 December werd aangelopen. Daarna werd de
koers bepaald Zuidelijk van het eiland Sokotra conform de zeilaanwijzingen in de ,Ocean
Passages of the World”. In verband met warmlopen van het krukpenmetaal van de
hogedrukcylinder van de stuurboordmachine moest op de platvoet en de eerste wacht tijdelijk
vaart worden geminderd tot vier mijlen per uur.
Op de hondewacht van 19 December passeerde het schip het eiland Sokotra. Vervolgens werd
de koers bepaald naar het ,8th. Degree Channel”.
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Op de achtermiddag van diezelfde dag maakte het schip rendezvous met het m.s.
.Mohammedani” teneinde de scheepsarts van dit schip aan boord te nemen voor een medisch
consult in verband met een geval van blindedarmontsteking aan boord. Bij het rendez-vous
maken werd met gunstig resultaat gebruik gemaakt van de radiopeilingsinstallatie. Hr. Ms. Johan
Maurits van Nassau vervolgde op de platvoet de route naar het ,8th Degree Channel”’, doch
minderde ten 8.35 uur op de voormiddagwacht van de volgende dag de vaart tot 4 mijl in verband
met het verwisselen van krukpenmetaal van de hogedrukcilinder van de bakboords-machine.
Op de hondewacht van 21 December, om 2.30 uur, kon wederom worden aangezet tot volle
kracht (dertien mijl). Ten gevolge van dit oponthoud werd de datum en tijd van aankomst te
Colombo vier en twintig uren verschoven. Een telegram van daartoe strekkende inhoud werd
verzonden aan de Nederlandse consul te Colombo.

Het schip maakte op de platvoet van 22 December rendez-vous met Hr. Ms. fregat Boeroe,
onderweg van Colombo naar Aden. Bij het rendez-vous met dit schip werd wederom met goed
resultaat gebruik gemaakt van de MF-radiopeilinstallatie. De route naar het ,8th. Degree Channel”
werd vervolgd op de eerste wacht.

Het schip liep MInikoy aan op de achtermiddag van 23 December en passeerde het ,8th. Degree
Channel” op de platvoet, waarna koers bepaald werd naar Colombo. Deze plaats werd op de
dagwacht van 25 December aangelopen. Ook op het traject Aden Colombo leverde de
meteorologische berichtgeving moeilijkheden.

Vertrek uit Colombo op de platvoet van 27 December, waarna de koers werd bepaald naar
Dondra Head op de Zuidkust van het eiland. Het schip passeerde Dondra Head op de
hondewacht van 28 December. De koers werd vervolgens bepaald naar Pulu Weh. Dit eiland en
de Sumatraanse kust kwamen in zicht op de eerste wacht van 30 December. Na het passeren
van Pulu Weh op de hondewacht van 31 December werd de koers bepaald naar Singapore door
Straat Malakka. Op de dagwacht van 2 Januari 1953 liep Hr. Ms Johan Maurits van Nassau Selat
Sinki binnen, ten einde voor laden van brandstofolie op te stomen naar Pulu Bukum.
Het schip verliet Singapore op de voormiddag van 5 Januari. De koers weid bepaald naar de
Anambas Eilanden door Straat Singapore. Op de platvoet liep het schip de Anambas Eilanden
aan en het passeerde op de eerste wacht Pulu Manghai. Hierna werd de koers bepaald naar
Hongkong via Charlotte Bank, Vanguard Bank, Penacelsen Rif en Macclesfield Bank.

De route, welke werd genomen volgens aanwijzingen van de Admiralty Ocean Passages of the
World was de z.g. ,Main Route”. Na het passeren van de Anambas Eilanden ontmoette het schip
een zeer zware zeegang, welke aanzienlijke vertraging veroorzaakte. Deze zeegang en de Zuid-
gaande stroom op dit traject worden beide veroorzaakt door de sterk doorstaande Noord-
Oostmoesson na dit jaargetijde. Eerst twee dagen voor het binnenlopen van Hongkong werd de
zee zodanig kalmer dat door het aanzetten tot een vaart van 15 mijl per uur en naderhand tot 17
mijl per uur de verloren tijd wederom gedeeltelijk kon worden ingehaald.

In verband hiermede ware het wellicht wenselijk om aan Hr. Hs. schepen welke in de toekomst
dit traject zullen bevaren in overweging te geven een der alternatieve routes te bezigen, welke in
meergenoemde “Ocean Passages of the World” staan beschreven.

Reden en havens.

MALTA. — Bij aankomst te Malta kwam een Engelse loods het schip buiten de ingang van de
haven tegemoet. Hij verschafte advies bij het binnenlopen en afmeren. Op de dagwacht van 2
December 1952 ontmeerde bet schip, waarna het op aanwijzingen van een Malthezer loods
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Lazaretto Creek uitstoomde en naar Marsaxlock voer, teneinde stookolie te laden. Ter plaatse
werd afgemeerd op de voormiddagwacht door beide ankers te laten vallen en achteruitstomend
een tros op de oliesteiger af te geven, waarbij het schip met de schroeven evenwijdig aan de
langsas van de steiger werd gemanoevreerd; afgemeerd werd met een achtertros op de wal aan
het begin van de pier en een dwarstros over bakboord op een boei. Op de achtermiddag van
dezelfde dag werd ontmeerd, waarna Hr. Ms. Johan Maurits van Nassau zonder loods naar buiten
stoomde.

BEIROUTH. — Hr. Ms. Johan van Nassau stoomde, na op de dagwacht van 6 December de
Libanese kust te hebben aangelopen, op aanwijzingen van een Engels sprekende Libanese
loods, die het schip in de haveningang tegemoet kwam, de haven van Beirouth binnen. Afge-
meerd werd langs de binnenzijde van het oostelijke havenhoofd. Zonder assistentie van een
loods stoomde het schip op de voormiddagwacht van 9 December na ontmeren de haven uit.

PORT SAID, SUEZ-KANAAL. — Het schip liep op de dagwacht van 10 December Port Said aan
en stoomde de haven binnen op aanwijzingen van een Engelse loods. Afgemeerd werd voor twee
ankers en met achtertrossen op de wal.

Op de voormiddagwacht werd ontmeerd, waarna op aanwijzingen van een loods van de Suez
Canal Company naar de ingang van het kanaal werd gestoomd. Op de platvoet kwam het schip
daarna ten anker in de Baai van Ismailia, waar van loods werd gewisseld, waarna de reis werd
vervolgd. Op de hondewacht van 11 December kwam het schip met bakboordszijde tegen een
bank, gelegen aan de oostelijke zijde van de vaargeul tussen KM 130 en KM 131. Ter rede van
Suez kwam het schip ten anker voor een nader onderzoek naar eventuele averij. Geconstateerd
werd dat zich geen averij heeft voorgedaan. Op de dagwacht van 11 December ging het schip
anker op om de Golf van Suez in te stomen.

ADEN. — Hr. Ms. Johan Maurits van Nassau stoomde op de voormiddagwacht van 15 December
op aanwijzingen van een Engelse loods de haven van Aden binnen, waar werd afgemeerd
langszij het ss. ,British Architect”, waaruit brandstofolie werd geladen. Op de achtermiddagwacht
werd ontmeerd en verhaald naar een ligplaats op een boei achter bovenvermelde tanker, waar
het schip op de boei kwam met vooruit een anker en het achterschip op de boei op aanwijzingen
van een Engelse loods. TijJdens de ontmeermanoeuvre werd geringe schade toegebracht aan het
ss. ,British Architect”, doordat het achterschip van Hr. Ms, Johan Maurits van Nassau twee vaste
ogen en een bevestigings Y-stuk voor de staatsietrap van de tanker afvoer resp. krom boog.

COLOMBO. — Op de voormiddagwacht van 25 December werd afgemeerd in de haven van
Colombo op de aanwijzingen van een Engelse loods. Afgemeerd werd voor- en achteruit op
boeien; tevens werd stuurboord anker gepresenteerd. Op de platvoet van 27 December werd
ontmeerd, waarna het schip de haven van Colombo zonder aanwijzingen van een loods verliet.
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Caralbisch nieuws

De Gouverneur van Aruba, mr. O. Koolman, heeft op maandag 14 januari het nieuwe gebouw
van het Kustwachtsteunpunt op Aruba geopend. Met deze opening is Aruba als eerste volledig
uitgerust voor het uitvoeren van haar taken voor de Kustwacht van de Nederlandse Antillen en
Aruba. De Minister van Defensie Mr. FH.C. de Grave, beheersminister van de Kustwacht voor
de Nederlandse Antillen en Aruba was bij de opening aanwezig

De Kustwacht voor de Nederlandse Antillen en Aruba
bestaat vijf jaar. De organisatie wordt aangestuurd
vanuit het Reddings en Codrdinatie Centrum te Curagao
en heeft drie steunpunten verdeeld over Curacgao,
Aruba en Sint Maarten. Deze steunpunten worden
gebruikt als uitvalsbasis voor de verschillende
Kustwachteenheden zoals de Kustwachtcutter, Inshore
en Patrouilleboten. Tevens worden de steunpunten
gebruikt voor het geven van dagelijks onderhoud aan de
verschillende vaartuigen. Alle drie de steunpunten
waren tot op heden nog tijdelijk elders ondergebracht.
Op Curacao is het steunpunt gehuisvest in een tijdelijk
houten noodgebouw op de Marinebasis Parera. Op Sint
Maarten is het steunpunt gevestigd op het terrein van
een jachthaven. Op Aruba was het steunpunt tijdelijk
ondergebracht in de oude ziekenboeg. Buiten de inves-
teringen in het Kustwachtsteunpunt zijn afgelopen jaren
tal van andere nieuwe faciliteiten ten behoeve van de Kustwacht op Aruba gerealiseerd. Sinds
maart 1999 beschikt Aruba over een eigen Kustwachtcutter, twee inshores en een
Patrouilleboot. Ten behoeve van deze schepen werd in februari 2000 op Marinierskazerne
Savaneta al een nieuwe steiger opgeleverd. Tevens werd de vaarwegmarkering in de
Commandeursbaai aangepast ten bate van de Kustwachtvloot. Met de oplevering van het
steunpunt van de Kustwacht Aruba is de totale infrastructuur gereed. In totaal zijn dertig man
werkzaam op het steunpunt en de kustwachtschepen. Hiervan zijn vijf tijdelijke functies ingevuld
door Nederlands Marinepersoneel.

Minister FH.G. de Grave enbrigade-
generaal der mariniers Zuiderwijk.

Samenwerking Nederland en Venezuela in drugsbestrijding
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Minister mr. F.H.G. de Grave van Defensie heeft op donderdag 10 januari in Caracas met zijn
Venezolaanse ambtgenoot Rangel afspraken gemaakt over intensivering van de samenwerking
wat betreft de drugsbestrijding in het Caraibisch Gebied. De afspraken worden op zeer korte
termijn - binnen twee weken - nader uitgewerkt door de Commandant Zeemacht Caraibisch
Gebied, brigade-generaal der mariniers Zuiderwijk en door de bevelhebber van de
Venezolaanse strijdkrachten, generaal Rincon. De samenwerking tussen beide landen op het
gebied van internationale drugsbestrijding wordt omschreven in een ‘Memorandum of
Understanding' (MoU). Eerder in de week sprak minister De Grave in Paramaribo met zijn
Surinaamse collega af dat ook Suriname en Nederland nauwer gaan samen werken op het
gebied van internationale drugsbestrijding.

Uniek jubileum

De heer G.D. 'Chippie' St.Jago heeft onlangs zijn
40-jarig jubileum feestelijk gevierd in de kajuit
van de commandant van Marinebasis Parera.
Daar kreeg hij een oorkonde van de Antilliaanse
overheid uitgereikt. De commandant noemde bij
deze uitreiking het unieke feit van een veertig ja-
rig jubileum bij dezelfde baas en binnen hetzelfde
vak, namelijk de bevoorradingsdienst. Ook stond
hij stil bij het aanvangssalaris van 49 NAFL van
de toen 19-jarige Chippie. De jubilaris blikte
vervolgens ook terug op zijn eerste werkdagen
bij de baas. Na de bijeenkomst vond er in de
longroom een receptie plaats voor (oud-)
collega's en familieleden. Hier kreeg de jubilaris uit handen van de commandant de originele
ingelijste aanstellingsbeschikking uit 1962 uitgereikt waarbij deze opmerkte dat hij gedurende
die veertig jaar een uitstekende staat van dienst heeft opgebouwd, immer zeer goede
beoordelingen heeft gehad en met zeer veel verschillende Nederlandse marinemensen heeft
samengewerkt die allemaal na een aantal jaar weer terugkeerden naar Nederland. De
waardering van zijn collega's werd overgebracht door het schetsen van een karakteristieke
werkdag en een aantal bijzondere eigenschappen van de persoon. Van zijn collega's ontving hij
een goed gevulde viskoffer om zich niet te hoeven vervelen wanneer hij over acht maanden met
pensioen gaat. Na afloop van de receptie vond er een feestelijke lunch plaats voor genodigden
in het bedrijfsrestaurant.

Fiets’'em d'r in
Enkele dagen voor het kerstverlof overhandigde de commandant van viiegtuigsquadron 7,

Kapitein-luitenant ter zee B. Fritzsche, gekleed als de kerstman een tandem aan familiehuis
Noorderhaven. Aan de overhandiging zat een verhaal met een staartje...




De familiedag van squadron 7 vond begin oktober in het marinemuseum plaats. Bemannings-
leden en hun partners werden meegenomen door de immer enthousiaste directeur van het
museum, KLTZ H. de Bles, voor een uitstekende rondleiding. Ook de kinderen werden niet
vergeten. Onder begeleiding van een aantal enthousiaste vrijwilligers van het marinemuseum,
verkleed als piraten, matrozen en zelfs een aantal als mariniers, beleefden de kinderen een
spannende middag aan boord van het prachtige museumschip Schorpioen. Aan het einde van
de middag kwam de gehele groep bijeen aan
boord van de Schorpioen. In de lage ruimte
steeg het kwik sneller en sneller door de
verzamelde 100 man. In die ruimte richtte de
commandant van 7, KLTZ B. Fritzsche, zich tot
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Tegoed bon voor een tandem

Familichuis ‘N'oorderha\-'cn a]‘

de SAR-bemanning die in het weekend van 8 m;} _ b
september diverse reddingsacties met succes W poesancel Viegtulgsquadron 7 van Het Marinevicghuoip De Kooy, 198
had uitgevoerd. Door het voorlezen van een per- | EF i oot e ,
soonlijke brief van de BDZ werd de bemanning [ ,]
geprezen met hun doortastend en volhardend \ < Sy J
optreden met gevaar voor eigen leven. Speciaal B N ]
e T R T .

matroos K. van Broeckhuijsen werd in het
zonnetje gezet voor haar optreden als heli-
redster. De dag kende echter nog meer goeds. Door de jaren heen had de bemanning van
squadron 7 namelijk geld ingezameld ten behoeve van een goed doel. Dit doel werd gevonden
in Noorderhaven, een familiehuis voor verstandelijk gehandicapten in Den Helder. Kinderen die
nog niet vast geplaatst zijn in Noorderhaven zijn hier regelmatig een aantal dagen te gast, zodat
ze al kunnen wennen aan het instituut en zodat hun ouders even op adem kunnen komen. Het
leek het squadron een leuk idee om in plaats van geld een gebruiksvoorwerp te geven.
Uiteindelijk is besloten een tandem te schenken zodat een begeleider van het familiehuis eens
met een van de (merendeel jeugdige) bewoners de buitenlucht in kan. Een goed plan maar om
het te realiseren moest nog wel een klein probleem worden opgelost: de beschikbare
hoeveelheid geld was niet helemaal toereikend. Fietsfabrikant Sparta, tevens de leverancier
van menige dienstfiets, vond dit echter ook een prima idee en was bereid om de tandem toch te
leveren. Via de fabriek werd tevens
fietsenhandel "Kooij" uit Anna Paulowna
bereid gevonden om de fiets te leveren
en te onderhouden. De tandem moest
alleen nog wel gefabriceerd worden en
daarom kreeg een aantal vertegen-
woordigers van het tehuis een 'tegoed-
bon' uitgereikt door de commandant.

Belofte maakt schuld!

Net voor het snel naderende kerstverlof
rolde de tandem eindelijk van de band.
Ten einde de tandem nog voor het verlof
te kunnen aanbieden en de
fietsenfabrikant te kunnen bedanken voor
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de medewerking, bracht een kleine delegatie van vliegtuigsquadron 7 op dinsdag 18 december
een bezoek aan de fabriek in Apeldoorn. Dezelfde dag nog werd de fiets afgeleverd bij de
dealer in Anna Paulowna, die meteen begon met de vereiste afleverings-controles. Drie dagen
later was het dan eindelijk zover. Vliegtuigsquadron 7 was te gast bij het familiehuis
Noorderhaven en de tegoedbon werd omgewisseld in een echte tandem. Zo vlak voor de kerst
gebeurde dit natuurlijk geheel in stijl. Voor die dag gestoken in het 'uniform' van de kerstman
overhandigde de commandant een aantal van de bewoners hun felbegeerde tandem.

De delegatie van vliegtuigsquadron 7 werd vervolgens gastvrij ontvangen door de codrdinatrice
van het familiehuis mevrouw M. Voswijk-Muis en kregen een uitgebreide rondleiding.

‘Oldie' vervangen

De Groep Operationele Eenheden Mariniers heeft 71 nieuwe
Landrovers 110XD Defender HS gekregen, waarvan 31

softtops en 40 hardtops. De nieuwe serie vervangt de
Landrovers uit het bouwjaar 1986. Nadat op ludieke wijze afscheid van de 'oldie' was genomen,
overhandigde de Directeur van Landrover Nederland, dhr. Aanraad, de sleutels van de nieuwe
wagens aan HV&Y, luitenant-kolonel der mariniers Aben. Hij overhandigde op zijn beurt de
sleutels aan een zichtbaar gelukkige Commandant GOEM, kolonel der mariniers Verhulsdonk.
Met de komst van de nieuwe voertuigen is een einde gekomen aan het 'keep them rolling' van
de 'oldie'. De nieuwe voertuigen hebben een aantal voordelen, waardoor de operationele in-
zetbaarheid wordt vergroot. Naast de 'artic' uitrusting voor het opereren in extreem koude
gebieden, tot - 40°C, kunnen de voertuigen na preparatie ook tot een diepgang van 1,50 meter
doorwaden. Dit is bij de huidige generatie LCU's van het Korps de maximale diepte onder de
klep bij een amfibische landing. De genodigden kregen uitleg over de fases die het voertuig
voor en na doorwaden moet doorlopen om inzetbaarheid voor langere tijd te garanderen. Een
ander groot voordeel is de standaardisatie met de Landrovers van de Britse mariniers die,
buiten de plaats van het stuurwiel, exact dezelfde voertuigen hebben. De gloednieuwe softtops
zijn standaard uitgerust met een versteviging waarop een zogenaamde 'ringmount' met een .50
mitrailleur cq. MAG 7,62 geplaatst kan worden. De hardtops zijn standaard ingericht als
verbindingsvoertuig.
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Operationeel lustrum




De Operationele School vierde op 10 december

| jongstleden haar 25 jarige bestaan. Dit heugelijke feit
werd door de vaste bemanning van de school gevierd
met een Alle Hens en een koud buffet. Op 10 december
1976 werden de toenmalige Navigatie Gevechts
Informatie School (Navgis), de Artillerieschool van
Erfprins en Onderzeebootbestrijdingsschool Zeearend
samengevoegd tot één Operationele School op de
huidige locatie op het Nieuwe Haven terrein. De
samenvoeging was noodzakelijk geworden door de komst
van de 'nieuwe' fregatten met de daarmee ook gewijzigde organisatie in de commandocentrale.
In 1980 werd ook de Verbindingsschool toegevoegd aan het scholencomplex. Op 6 september
1996 kwamen de Belgisch opleidingen voor het personeel van de Operationele Dienst naar de
school en werd het de Nederlands-Belgische Operationele School. Op de school, waar 260
mensen werken, worden 135 verschillende opleidingen en cursussen gegeven aan ongeveer
300 leerlingen per week.

Jeneverkruis met bijzondere smaak

In de kajuit van de Van Braam
Houckgeestkazerne vond op 6
december jongstleden een wel
heel bijzondere gebeurtenis
plaats. De commandant van de
Groep Operationele Eenheden
Mariniers, Kolonel der mariniers
P.P. Verhulsdonk, speldde na-
melijk de versierselen
behorende bij 15 jaar trouwe
dienst - beter bekend als het
jeneverkruis - op bij vijf KMR
officieren. Dit vond plaats op
verzoek van de heren zelf die
dan ook prompt oplijnden, uitrichtten en model in de houding gingen staan voor het in ontvangst
nemen van het jeneverkruis. Dat de band met hét Korps nog altijd sterk aanwezig is, mag
daaruit blijken.

Aan de redactie en Rob de Heer....

Reacties lezerspost

De ingezonden stukken door Rob de
Heer, roepen steeds meer herinneringen
op daar ze veellal verhalen uit het
verleden te boven halen die we bijna allemmaal wel een keer van dichtbij mee hebben moeten
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maken daar zich veel van die verhalen zich afspelen aan de Noord Hollandse kust, en met
name aan het Zeefrout van Ford Erfprins.

Complimeneten daarvoor....
NN : Boeng Hendrixks

Red: Boeng, ik ben ook blij met de inzendingen van Rob, inderdaad zijn het leuke stukken die
veel boven halen...

Uit: Jaarboekje van het Korps Adelborsten 1965.
INSTITUUTSJAAR 1965.

Opnieuw werden enkele schreden gezet op het moeilijk begaanbare pad van de onderwijsver-
nieuwing op het Koninklijk Instituut voor de Marine. Was het pad wat glibberig, de schreden
werden doelbewust gezet met het oog gericht op de toekomst en de geest bezield met de gedach-
te de mooie taak van het onderwijs te mogen vervullen.

Het onderwijs nu beoogt de leerling zodanig te vormen, dat hij bereid en in staat is zelfstandig de
plichten en rechten in acht te nemen en in de praktijk te brengen, welke inherent zijn aan de
toekomstige levenstaak binnen de gekozen werkkring en de samenleving daarbuiten.

Het programma zal dus steeds moeten zijn gericht op de verdere vorming van de persoonlijkheid
en de opleiding tot de praktijk van het toekomstige beroep.

Hoewel elke herziening van het programma een zekere onrust veroorzaakt zullen toch telkenja-
re de leerplannen nauwgezet onder de loupe moeten worden genomen en aangepast aan de
steeds sneller voort-schrijdende veranderingen in de maatschappij en wel in het bijzonder aan
die in de Koninklijke Marine. Ook in 1965 werd het technisch-wetenschappelijk programma
kritisch beschouwd en aangepast aan de eisen van deze tijd en aan die van de nabije toekomst,
waarbij de integratiegedachte een grote rol speelde.

Behalve aan de vak-technische taak van de toekomstige officier werd ook veel aandacht besteed
aan zijn vorming als leider en lid van de maatschappij. De vakken als militair leiderschap en
sociologie bezetten een vooraanstaande plaats in het studieprogramma.

Ter verlichting van de examens werden dit j aar meer deeltentamens ingesteld en werden enkele
onderwerpen, waarvan de colleges niet voortduurden, met tentamens afgesloten. Was tot nu toe
het deelnemen aan tentamens verplicht, wellicht zal in de volgende jaren de mogelijkheid bestaan
hieraan op meer vrijwillige basis deel te nemen.

Voor wat betreft de exacte vakken was het, door het instellen van een studiewacht, mogelijk in
de avonduren de instructeur te raadplegen, zodat bestaande problemen tijdig konden worden
opgelost. Aanvankelijk werd van deze faciliteit met schroom gebruik gemaakt, doch gelukkig viel
hierin later enige verbetering te constateren.

Voor de eerste maal in de geschiedenis voltooide een “vierde-jaar” zeedienst zijn praktijkjaar op
de vloot en kwam in september als “vijfde-jaar” terug op het Instituut voor de afronding van de
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opleiding tot officier. Tevens behaalde een aantal officieren van deze categorie in dit praktijkjaar
het Marine-waarnemersbrevet na een opleiding van zes maanden op het MVK “Valkenburg”.
Hiermede is dan de vijfjarige opleiding voor de zeedienst een feit geworden.

i f M\\Qy Knipsels...
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IN MEMORIAM J.B.M.J. MAAS, VICE-
ADMIRAAL B.D.

Geheel onverwacht overleed vrijdag 1 december 1972 op slechts 58-jarige leeftijd vice-
admiraai Jean Baptiste Marie Joseph Maas, die tot 14 april j.I. de hoogste functie bij de
Koninklijke marine bekleedde , bevelhebber der zeestrijdkrachten en chef van de marine staf.
Met hem is een opperbevelhebber heen gegaan, die in zijn diensttijd van ruim veertig jaar de
vijf oorlogsjaren op de varende vloot heeft meegemaakt.

Begonnen als jong officier op de bovenwaterschepen, diende hij daarna tien jaar in de
verschillende functies op onderzeeboten en voerde over een drietal boten het commando, het
laatst over Hr. Ms."Dolfijn", die hij in 1945 voor het eerst in Nederland binnenbracht. Zijn
ervaringen werden door hem beschreven in zijn boek "Onder zeven zeeén".

Bij het herstel van het gezag in het voormalige Nederlands Oost Indié maakte hij zich
verdienstelijk als oudst aanwezend zeeofficier in Semarang.

In het vaderland teruggekeerd werd hij belast met de zorg voor de opleiding van het personeel
voor de op te bouwen vloot en de wijze waarop hij deze taak vervulde was reden dat hij later
gekozen werd voor de functies van inspecteur onderwijs zeemacht en vlag-officier personeel.
Zijn sociaal voelende instelling was hier ook niet vreemd aan.

In de tussenliggende jaren had hij ook nog een tweetal commando's vervuld, over Hr.Ms.
"Groningen" en over Hr.Ms. "Karel Doorman".

Zijn langdurig verblijf gedurende de wereldoorlog in het Verenigd Koninkrijk kwam hem zeer
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ter stade als liasonofficier bij het Britse Kanaal Commando. En deze staffunctie wierp haar
vruchten af toen vice-admiraai Maas benoemd werd om de hoogste post bij onze marine te
vervullen. Kon hij reeds terugzien op een eervolle en succesrijke loopbaan, het is in zijn
laatste functie dat hij een reputatie vestigde, die hem de geschiedenis van de Koninklijke
marine zal doen ingaan als de geestelijke vader van het vlootplan voor de zeventiger jaren.
Een plan, waarbij hij als inspirator de marinestaf wist te bezielen, dat hij met overtuiging naar
buiten wist te dragen en dat ook in de toekomst zal dragen. Het getuigt van visie en
werkelijkheidszin.

Maar eerst nu realiseren wij ons, wat deze taak die hij zich gesteld had, van hem gevergd
heeft. De inspanning welke hij zich getroost heeft, heeft hem harder aangepakt dat hij zelf en
anderen bevroed hebben.

Een wel verdiende tijd om terug te kunnen zien op een schitterende carriére is hem helaas
niet gegund.

Met zijn gezin rouwt de Koninklijke marine om een man, die de beste tradities heeft
hooggehouden, loyaliteit, arbeidzaamheid en werklust voor de goede zaak.

Voor hen die hem goed gekend hebben is een warmvoelend mens heen gegaan, die het beste
probeerde na te streven.

ONDERZEEDIENST - DEPUTATIE BEZOEKT KLEUTERINSTITUUT

Op donderdag 30 november j.I. werden
door een deputatie van de
Onderzeedienst een aantal St-
Nicolaasgeschenken aangeboden aan
het therapeutisch kleuterinstituut
"Rozenhof" te Mook. Dit geschiedde
echter niet voor de eerste maal. Het
onderlinge contact dateert namelijk
reeds van 1965, het jaar waarin de OZD
dit instituut voor in hun ontwikkeling
gestoorde kleuters adopteerde.

Buiten dit jaarlijkse St-Nicolaasbezoek
werden voorheen ook kinderen en per-
soneel van het instituut in de
gelegenheid gesteld een dag bij de OZD
in Den Helder door te brengen, waarbij vooral de boottocht door de haven bijzonder
gewaardeerd werd. Hartverwamend was het, te zien hoezeer de meegebrachte geschenken -
waaronder een driewieler, autopeds en een bijzonder grote, zelf geconstrueerde strandwagen -
bij de kinderen in de smaak vielen. Dit tot groot genoegen van, in het bijzonder, de directrice
Mevr. Brey van Kolk, en LTZVK 2. OC G.M. de Wind. Laatstgenoemde, die in januari 1973 de
dienst zal verlaten, heeft een bijzonder groot aandeel gehad in de verwezenlijking van deze
gebeurtenis. Beiden spraken de wens uit, dat in de toekomst de goede onderlinge
verhoudingen gehandhaafd mogen blijven.




DAGORDER MINISTER VAN DEFENSIE

Nu het jaar 1972 ten einde loopt, wil ik mij graag richten tot U allen - militairen en burgers - die
uit hoofde van ambt of plicht, Uw aandeel levert aan de belangrijke taak, waartoe wij zijn
geroepen.

Voor het instandhouden van een defensieapparaat, als bijdrage tot de gezamenlijke verdediging
van de NAVO, is het noodzakelijk om de door het bondgenootschap gevoerde politiek van
ontspanning en verdediging te doen slagen. Dit geldt ook nog, nu een begin is gemaakt met
gesprekken, die kunnen leiden tot onderhandelingen over een nieuwe structuur van de
veiligheid in dit deel van de wereld. Daarbij moet een mogelijke wederzijdse vermindering van
bewapening een belangrijke plaats innemen. Deze onderhandelingen zullen immers slechts dan
kans op succes hebben als geen twijfel bestaat aan de bereidheid onzerzijds om de
noodzakelijke defensie-inspanning te blijven leveren. In deze overtuiging weten wij ons
gesteund door brede lagen van het Nederlandse volk.

Niettemin duurt de discussie over de fundamentele uitgangspunten van ons veiligheidsbeleid en
over de wijze, waarop de krijgsmacht haar taken dient te vervullen, onverminderd voort. Ik acht
dit gezien de plaats van de krijgsmacht in onze democratische samenleving geen negatieve
ontwikkeling.

Wel heb ik er begrip voor, dat de veelheid van meningen en voorstellen die in openbaarheid ko-
men - mede door de kritische toon, waarop zij vaak worden gepresenteerd - bij sommigen een
gevoel van onzekerheid heeft doen ontstaan. Toch mogen wij niet vergeten dat wij in een
periode verkeren, waarin van de krijgsmacht wordt gevraagd dat zij zich, voor zover mogelijk,
aanpast aan snelle ontwikkelingen op velerlei gebied. Daarbij blijven de volledige inzet van allen
en de bereidheid tot hechte samenwerking, gebaseerd op de overtuiging dat wij een zinvolle
opdracht vervullen, onmisbaar.

Gezien de plichtsgetrouwe wijze waarop U steeds Uw werkzaamheden hebt verricht, waarvoor
ik U zeer erkentelijk ben, vertrouw ik erop dat U ook in de toekomst Uw taken met een grote
mate van toewijding en nauwgezetheid zult blijven uitvoeren.

Van harte wens ik U en de Uwen een gelukkig en voorspoedig nieuwjaar toe.

DE MINISTER VAN DEFENSIE,

£

,J-—"f’__./—)‘" P
S

SINT IN "FASLANE"

Op 25 november werd de
Britse onderzeebootbasis
Faslane "opgeschrikt" door
een duidelijk buitenlandse
happening.

Onder het gebruikelijke
overfluiten spoedde zich een
onmilitair figuur met een
duidelijk "heilige" kledij over
de valreep van de daar




afgemeerde Hr.Ms. Dolfijn. Een zich Zwarte Piet
noemend persoon begeleidde de bejaarde
verschijning op zijn tocht naar de in Schotse
wateren verkerende Nederlandse onderzeeboot.
Niet-begrijpende Britten vernamen na enig onder-
zoek dat het een typisch Nederlands feest betrof
waaraan ook de "Dolfijn"-bemanning enige
aandacht wenste te besteden. Die aandacht
bestond in een ontvangst van Sint Nicolaas door de
commandant, LTZ1 A.J.Dijkstra. In de bijzondere
wijze van paardrijden (op een melkgrijze pony)
meende de commandant tussen zijn eerwaarde
gast en LTZE20C M.Scheele een zekere mate van
overeenkomst te kunnen ontdekken. Zekerheid
hierover was echter moeilijk te verkrijgen.

Na verwelkoming van de Sint door de aan dek
aangetreden staande en "zingende" bemanning,
verdween men in de boot in de richting van de
boegbuiskamer, enkele onthutste Britten achter-
latend.

Het festijn in de boegbuiskamer kenmerkte zich
door "speciale aandacht" van Sint Nicolaas voor
enkele van de aanwezigen en verder door het
uitdelen van al dan niet van thuis afkomstige geschenken. Een "all-ranksparty", zich
uitstrekkend over de gehele boot, besloot het feest in Faslane.

... LAATSTE REIS . ..

Op 20 november kreeg de bemanning van de in Gibraltar liggende Hr.Ms. De Zeven
Provincién het droeve nieuws te verwerken dat een van hun scheepsgenoten, Matroos der
eerste klasse A.J. A.M.Vrinds, in zijn slaap was overleden. Verslagenheid heerste in het
gehele schip toen, met een eresaluut van de gehele aangetreden staande bemanning, de Kist
met het stoffelijk overschot van matroos Vrinds, door zijn vrienden van boord werd gedragen.
Aan boord werd dezelfde dag een kerkdienst gehouden ter nagedachtenis aan de overledene.
Blijken van deelneming werden ontvangen van de Britse Vlagofficier Gibraltar en van de
andere in Gibraltar liggende schepen. De bemanning van Hr.Ms. De Zeven Provincién moest
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haar scheepsmakker, zo plotseling en abrupt verloren, in Gibraltar achterlaten....een
bloemengroet in Nederland bewees de allerlaatste eer....

AFWISSELING BlJ NAJAARSREIS

De najaarsreis van het Eskader, waarin Hr.Ms. De Zeven Provincién haar toontje meeblaast,
biedt de gebruikelijke afwisseling van oefenmethodieken, nieuwe procedures en zuidelijke
havensteden. Na vertrek uit Lissabon ontmoette men meerdere Russische vloot- eenheden,
waaronder een deel van de Russische Middellandsezeevloot. Hr.Ms.Tonijn nestelde zich tussen
de rode subs, nagezeten door een der Russische jagers die een dergelijke actie blijkbaar niet
kon waarderen. Sleepoefeningen, helikopterrol, schietoefeningen met manches getrokken door
VSQ 5 en andere zaken van belang wisselden elkaar af. Tussendoor bleef ook het motto " Doe
dit, trim U fit" van kracht. Hr.Ms. De Zeven Provincién vervolgt haar najaarsreis.

»
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Met gestreken viaggenmast wacht de
Met de wetenschap dat de temperatuur ZEPROV op datgene wat (uit de lucht)
in het oefengebied aanmerkelijk aange- komen gaat."Flightdeckofficer en brand-
namer is dan hier mag het geheel een weer zijn attent.

gezonde zaak morden genoemd.
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Wat eten we deze week 7. D

S

Sambal Goreng Boontjes

Eén pond verse sperzieboontjes, eenmaal in de breedte en eenmaal in de
lengte snijden.

Eén pond kippenhartjes, levertjes (galletjes verwijderen) of varkenspoulet gaar koken.

1 fijngesneden ui, 1 theelepel knoflook, 1 theelepel laos 3 minuten fruiten in 6 eetlepels slaolie.
Dan de gekookte levertjes, hartjes of varkenspoulet toevoegen en 5 minuten verder fruiten.
Hierna gaan 2 goudbouillonblokjes, de bouillon van het viees en de gesneden sperzieboontjes
in de pan. Tenslotte 72 kopje koffiemelk of V4 blokje santen, zout en peper naar smaak
toevoegen.

Op een zacht vuurtje gaar laten sudderen.

Deksel NIET op de pan, anders schift de santen of de melk.

Sambal Goreng Kool

Benodigd:

1 ons garnalen, wat vleespoulet, 1 grote gesneden ui, 2 daoen salam, 1 theelepel laos, 72
theelepel djahe, 172 theelepel sambal, 2 theelepel knoflookpoeder, 2 goudbouillonblokjes en 4
fijngestampte kemiriepitten.

De poulet koken en bouillon trekken, dan de gekookte poulet ca. 7 minuten fruiten in 6 eetlepels
slaolie, tezamen met de bovengenoemde ingrediénten.

Hierna voegt u toe:

1 a 172 kopje water, 1 theelepel suiker, 1 theelepel koenjit en een fijngesneden kool.

Hierbij doet u dan nog 4 hard gekookte eieren en wat paprikapoeder.

Deze sambal goreng kan men ook bereiden met weglating van de kool en wat meer hard
gekookte eieren erbij te doen. Het heet dan: Sambal goreng telor

Kerrie Sajoer

Benodigd:

2 ons mals vlees of varkensvlees, 1 pond sperziebonen, 1 wortel, 1 aardappel, 1 tomaat,

1 ons bruin gebakken kokos, 2 daoen salam, 4 uien, 1 theelepel sereh, 174 theelepel kerrie, wat
look,

1 theelepel knoflook, 72 theelepel djahé, 1 theelepel laos, 1 theelepel koenijit, 1 theelepel sambal
of 3 rode lomboks, kruidnagelen, nootmuskaat, kaneel, vetsin, suiker en zout, 3 santenblok
(gesmolten)
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Vlees snijden en koken in plm % kopje water. Groenten snijden, de tomaat in 8 stukken, de
aardappel toch wel en de ingrediénten voor zover nodig fijnmaken.

Kerrie fruiten in wat slaolie, vetsin erbij en dan de rest van de ingrediénten.

Vlees met vocht en al, de tomaat en aardappel toevoegen en ongeveer 5 minuten doorfruiten.
Dan de gesmolten santen, zodra het kookt, op een klein vuurtje gaar sudderen.

Frans Koen uit Opdam, ODOPS
1987 — 2025

Arie Roos uit Schagen, MLD %
LDGB 1957 - 1991
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NIEUWS VAN MVKV

VSQ 320 heeft haar oude houten
barakken mogen verlaten. Het was

een typische behuizing, waarin; 320
h altijd met het "dikke" vliegtuig
woonde ; met de B2V5 en de Harpoon
zaten zij er reeds.
23 november j.I. was de grote dag
voor VSQ 320: ; eindelijk zijn het
operatieve en het administratieve deel
van het squadron onder één dak in
een modern gebouw samengebracht !

37

B R R R R R A L L L R N L N R R S T T R e S

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu



VSQ 320 EN 5 "OP TRIP"

Oefeningen van MLD-squadrons met het eskader werden
gehouden door Trackers (vliegend vanaf Montijo) en door de
Neptunes (vanaf Gibraltar). De fotografische kansen die door
de omgeving daar werden geboden wist VSQ 320 op
uitstekende wijze te benutten, zoals uit

bijgaande opnamen moge blijken.

Een van de MLD-Trackers boven
Hr.Ms. Van Nes.

Een sfeervolle plaat van de MLD boven de Straat van Gibraltar.

HR.MS. SNELLIUS UIT DIENST
GESTELD

Op vrijdag 24 november j.I. werd te Den
Helder op de Rijkswerf Hr.Ms. Snellius uit
dienst gesteld door LTZ 1 L.B. Cornelisse.
Hiermee werd een meer dan twintigjarige
vaarperiode afgesloten. Een terugblik op
deze zeer succesvolle tijd bracht onder
meer aan het licht, dat de "Snelli- us" het
respektabele aantal van 440.000 mijlen
had afgelegd. Sprekender: zij voer jaarlijks
éénmaal de aarde rond....

38

bR R X S R R X K 5 R 5K X R0 5 R 5K XXX XX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X K X K X K K X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X K X K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K K

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ



Tezamen met haar zusterschip Hr.Ms. Luymes heeft zij in het voormalige Nederlands Nieuw-
Guinea vele opnamewerkzaamheden verricht. Reeds in de vijftiger jaren werd daar naar een
route gezocht voor diepgaande schepen, en wel in het gebied tussen Indonesié en Nieuw-
Guinea. In 1955-56 werd aan de zuidkust bij Merauke voor het eerst een speciale Decca-chain
ten behoeve van de Nederlandse Hydrografie met Hr.Ms. Snellius als basis opgericht.
Oceanografisch werk werd hierbij niet vergeten. Als "selected ship" zond de "Snellius" uit
gebieden waar praktisch geen scheepvaart was dagelijks haar meteo-gegevens. Theorieén uit
de tijd van de zwaartekrachtexpedities onder leiding van prof. Vening Meinesz met de K-boten
in het Pacific-gebied werden waargemaakt door o.m. een ondiepte van slechts 900 m aan te
loden ; deze bevond zich tussen de Asia-eilanden en het Helenrif.

In de roerige tijd van het geschil met Indonesié heeft ook Hr.Ms. Snellius haar deel bijgedragen
door te fungeren als patrouillevaartuig, transportschip, etc.

Zonder dat daaraan veel bekendheid werd
gegeven, heeft de "Snellius" op de Noordzee
afwisselend met Hr.Ms. Luymes enorm veel
onderzoekingen verricht.

Het in de afgelopen jaren afgelode en tevens
met sonar onderzochte gebied was bijna zo
groot als Nederland. Ontelbare wrakken zijn
opgespoord en nader onderzocht. Internationale
"deep draft routes" werden aan een nauwkeurig
onderzoek onderworpen. Een schat van
gegevens werd van het noordelijk deel van de
Atlantische Oceaan verzameld tijdens de
oceanografische expeditie Navado-lll.

In Suriname en in de Nederlandse Antillen is de naam Snellius niet geheel onbekend, vooral
door het aldaar verrichte werk. Eigenlijk in het gehele Caraibische gebied, waarvoor haar
verrichtingen bij het CICAR-projekt zeker verantwoordelijk zijn geweest. Diverse projekten
werden aan boord gestart en tot een goed einde gebracht. Eén van de laatste was o0.m. het
semi-automatisch verwerken van de tijJdens de opnamen verkregen gegevens, zodat het
minuutblad geheel door de computer kon worden getekend. Hr.Ms. Snellius wordt na een
gelukkige vaarperiode thans van de hydrografische sterkte afgevoerd. Na een reparatieperiode
bij de Rijkswerf zal zij naar de Onderzeedienst gaan om in Schotland te worden ingezet. Haar
oceanografische taak en enige hydrografische taken zullen worden overgenomen door Hr. Ms.
Onversaagd, die thans in afwachting van het te bouwen oceanografische vaartuig op de
Rijkswerf voor dit doel gereed wordt gemaakt. Hierbij wordt tevens de stille wens verwoord, dat
het nieuwe schip de naam "Willebrord Snellius" mag dragen, al was hij ook een landmeter.
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10.000 LANDINGEN OP MVKK

Voor het eerst in de geschiedenis zijn op het
marinevliegkamp De Kooy meer dan 10.000
landingen gemaakt binnen de tijd van een jaar.
Dit respektabele getal werd bereikt in de
namiddag van woensdag 22 november 1972,
toen LTZ 1 W.D. de Menton Bake het Fokker S-
Il toestel aan de grond zette. Dit alles was
aanleiding voor de commandant van het
MVKK, KTZV J.J.A.W. Molenaar, om aan de

betrokken vlieger een taart aan te bieden.
De eerlijkheid gebiedt te zeggen dat het getal van 10.000 landingen mede werd bereikt door het
feit dat de Aero Club Noord-Holland op het marinevliegkamp De Kooy gastvrijheid geniet.

KPLZVP AARTSEN BEHAALDE DIPLOMA LONGFUNCTIE-ASSISTENT

Buiten het aanbrengen van verbandjes en het uitdelen van prikken bestaan er voor
ziekenverplegers binnen de Koninklijke marine ook nog andere taken. Dit werd nog eens
duidelijk bewezen door de bij het duikmedisch centrum werkzaam zijnde korporaal-
ziekenverpleger J. Aartsen, die op 4 november j.I. het diploma longfunctie-assistent heeft weten
te behalen.

S

S

KPLZVP Aartsen in functie ae Neaerianase en
Door dit succes heeft KPL Aartsen zich onder de thans 36 gedlplomeerde longfunctie-
assistenten die Nederland kent geschaard. Van deze 36 zijn er nu maar liefst drie binnen de
Koninklijke marine werkzaam, terwijl nog twee leerling longfunctie-assistenten in opleiding zijn.
De drie jaar durende opleiding wordt 0.a. gegeven op het Duikmedisch Centrum door de arts
belast met duikfysiologisch onderzoek, LTZAR 1 W. Sterk, terwijl er eenmaal per jaar een
examen wordt afgenomen door een commissie van de Nederlandse Vereniging van artsen voor
longziekten en tuberculose.
De taken van de longfunctie-assistent zijn 0.a. gelegen in duikerkeuringen, behandeling van
duikerziekten, onderzoek van duiker met duikapparatuur en het opleiden van leerling-long-
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functieassistenten. Ook heeft hij een adviserende taak ten behoeve van beroeps- en sport-
duikers.

Arie
1 + Heb stuk gelezen over
Re acties I eZETS p ost schietemplacement Huisduinen van Rob
de Heer in 8e jaargang nr 31
Een kleine correctie:
Als er niet geschoten werd het emplacement bewaakt door manschappen MK Erfprins olv van
een korporaal.
Heb daar zelf paar keer de wacht gelopen als korporaal toen ik in de opleiding voor sergeant
radio-radarmonteur op MK Erfprins was geplaatst.

Michel van As
Rd:

Dank voor de aanvulling Michel, zelf weet ik er weinig over te vertellen daar ik alleen mijn
NBCD , kanonniers opleiding en Afstand waarnemers opleiding heb gedaan in het MKERF.

Redactie en Ls,

Ik wil je vragen of jij nog iets in het archief hebt over H.M.S.
ONVERDROTEN tussen de jaren 61-66 heb toen die tijd aan boord
gezeten maar ik kan verder niets vinden of als het kan een vraag
stellen in Ten Anker alvast bedankt, wens je veel sterkte toe de
komende tijd ik neem je mee in mijn gebed wie weet.

groet Frans.Scholten Borculo

REISVERSLAG VAN HR. MS. ONVERDROTEN

14 JUNI—11 JULI
Den Helder - Oostende - Bayonne - Leixoes - Oporto - St. Helier -Den Helder
Commandant: luitenant ter zee der le klasse D. Lindner

Op donderdag 14 juni te 18.00 uur vertrok Hr. Ms. Onverdroten uit Den Helder voor een
vierweekse reis naar het Kanaal en de Golf van Biskaje. Koers werd gezet naar Oostende,
alwaar gedurende het weekeinde van 16 tot 17 juni een muziekfestival van NATO-marine
muziekkapellen zou worden gehouden. Op verzoek van de burgemeester van Oostende
stuurden alle deelnemende landen elk een of meer oorlogsschepen om aan de feestelijkheden
luister bij te zetten. Nederland, dat helaas de marinierskapel niet kon sturen, aangezien deze
kapel reeds een engagement in Mons had, stuurde echter Hr. Ms. Onverdroten en Hr. Ms.
Cerberus naar Oostende.




Hr. Ms. Cerberus vertrok op 15 juni in de vroege ochtend uit Vlissingen. Om 09.00 uur maakten
Hr. Ms. Onverdroten en Hr. Ms. Cerberus rendez-vous en werd gezamenlijk verder
opgestoomd. Te 09.30 uur werden de loodsen aan boord genomen en meerde Hr. Ms.
Onverdroten ten 10.00 uur aan de mijnenvegerskade. Hr. Ms. Cerberus moest enige tijd
wachten, daar aan vier Franse schepen voorrang werd verleend, en meerde om 11.00 uur langs
Hr. Ms. Onverdroten. De Belgische liaisonofficier, die met de loods aan boord was gekomen,
maakte het programma van de feestelijkheden bekend en stelde vrijkaarten voor het concert in
de Kurzaal voor de bemanning ter beschikking.
Dezelfde middag maakten beide commandanten hun opwachting bij de marinecommandant van
Oostende en namen met twee officieren deel aan een ontvangst, aangeboden door de Franse
consul-generaal (te Gent), in het paleis der Thermen en een ontvangst aan boord van HMS
Jutland. Op zaterdagmorgen werden beide schepen met sleepboothulp verhaald naar het
handelsdok, waar gedurende het weekeinde een groep van zes Franse, twee Belgische en
twee Nederlandse schepen in het midden van de stad lagen, een bijzonder fraaie ligplaats voor
deze gelegenheid.
Te 12.00 uur werden alle commandanten en directeuren van muziekkapellen ontvangen door de
burgemeester en wethouders van Oostende, waarna zij aan een lunch in de Kurzaal
aanzaten, 's Middags was er een ontvangst bij de Belgische marinecommandant en ’s avonds
een muziekuitvoering door de marine muziekkapellen op het Wapenplein.
Op zondagmorgen legden de directeuren van de muziekkapellen bloemen bij het monument
voor de gevallen Belgische zeelieden. Ook de commandant van Hr. Ms. Onverdroten legde
bloemen bij dit monument. De Belgische kapel speelde hierbij het Wilhelmus. Gedurende de
achtermiddag was er een openluchtconcert, uitgevoerd door de gezamenlijke kapellen.
Te 17.30 uur ontvingen beide commandanten aan boord van Hr. Ms. Onverdroten Belgische
burger- en militaire gasten, benevens officieren van de andere NATO-schepen. Zondagavond
werd in de concertzaal van het Kurhaus het slotconcert gegeven. Gedurende het gehele
weekeinde werd door de bemanningen druk gepassagierd. Daar de sportterreinen in onderhoud
waren, konden geen sportwedstrijden worden gehouden. Op zondag werd een geslaagde
excursie per bus door het Vlaamse land ge-gemaakt voor een 40-tal opvarenden; deze excursie
was aangeboden door de Belgische marine.
Op dinsdagmorgen te 06.00 uur vertrok Hr. Ms. Onverdroten naar zee om rendez-vous te
maken met Hr. Ms. Borculo, welk schip maandagmiddag uit Den Helder was vertrokken. Hr. Ms.
Cerberus keerde terug naar Vlissingen, alwaar zij nog diezelfde middag arriveerde.
De tocht naar het rendez-vous gebied bij Ouessant werd gemaakt onder ongunstige
weersomstandigheden. Er woei een zeer krachtige tot harde westenwind en er stond een hoge
zee.
Op woensdag 20 juni werd te 15.00 uur rendez-vous gemaakt. Aangezien de weerberichten
aangaven, dat in het zuidoostelijk deel van de golf van Biskaje de kans op redelijk weer groot
was, werd met zo hoog mogelijke vaart doorgestoomd. Gedurende de nacht ruimde de wind en
nam hij gestadig af.
Vrijdagmorgen 22 juni te 06.30 uur waren beide schepen voor de mond van de rivier de Adour.
Te 07.15 uur kwamen de loodsen aan boord en te 07.30 uur werd de drempel gepasseerd. Om
08.15 uur meerden beide schepen aan de steiger aan de zuidelijke oever van de rivier, midden
in Bayonne. Op de kade waren ter begroeting aanwezig de Nederlandse consul en een
muziekkorps van de Franse parachutisten. Tot besluit van de verwelkoming speelde dit
muziekkorps het Nederlandse volkslied. Ten gevolge van een in het buitenland vaak gemaakte
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vergissing werd echter het ,Wien Neerlands bloed’ ten gehore gebracht. Gedurende de
voormiddag legden beide commandanten bezoeken af bij de burger- en militaire autoriteiten. Te
12.00 uur werden deze bezoeken aan boord beantwoord. Te 18.00 uur was er een ontvangst
aan boord van Hr. Ms. Onverdroten, waarbij vrijwel alle burger- en militaire autoriteiten
aanwezig waren. Ook de pers was hierbij tegenwoordig.

Op zaterdag maakte een groep van 40 bemanningsleden onder leiding van de
vlootaalmoezenier Tenniglo een excursie naar Lourdes. De zondagavond werd door de meeste
opvarenden gebruikt om te gaan zwemmen op een der stranden tussen de mond van de rivier
en Biarritz. Gedurende het weekeinde waren de commandanten en enige officieren de gasten
van de garnizoenscommandant en de marinecommandant in St. Jean de Luz. Maandag 25 juni
te 10.00 uur vertrokken beide schepen naar zee. In verband met de slechte
weersomstandigheden werd besloten zo spoedig mogelijk Kaap Finistére te ronden, hetgeen op
de dagwacht van woensdag 27 juni geschiedde met een noordoosterstorm in de rug. Enige
uren later viel de wind plotseling weg en, hoewel er nog een behoorlijke deining stond, konden
deze en de volgende dag toch oefeningen worden gehouden, ’s Avonds gingen de schepen ten
anker bij Viana.

Op 28 juni werd weer geoefend en ’s nachts werd opgestoomd naar Leixoes.
Vrijdag te 07.45 uur werden de loodsen geémbarkeerd en te 08.15 uur meerden beide schepen
in Leixoes. Gedurende de voormiddag werd alhier dieselolie en water geladen. Te 13.30 uur
werd op lood aanwijzing van Leixoes opgestoomd naar Oporto, alwaar te 14.15 uur werd
gemeerd. De Nederlandse consul was ter verwelkoming aanwezig en begeleidde beide
commandanten bij hun bezoeken aan de autoriteiten, ’s Avonds werd aan boord een ontvangst
gehouden, waarbij onder meer een aantal leden van de Nederlandse kolonie aanwezig was.
Hierna waren beide commandanten en enige officieren de gasten van de consul voor een diner.
Op zaterdag werd de bemanningen een bustocht aangeboden in de omgeving van Oporto.
De beide commandanten waren te gast op een bruiloft op het landgoed van een der grote
wijnbouwers. Tenslotte werd op deze zondag een voetbalwedstrijd gespeeld door het elftal van
f s SV ' de mijnenvegers tegen
de plaatselijke club, die
in een 5-4 overwinning
voor de Portugezen
eindigde. Maandag 2 juli
te 12.00 uur werd
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Woensdag 4 juli te 21.00 uur kwamen de beide schepen in de Lyme Bay ten anker. Donderdag
werd de gehele dag geoefend en ’s avonds te 22.00 uur ving de oversteek naar de
Kanaaleilanden aan.

Op vrijdag 6 juli te 07.00 uur meerden beide schepen aan de Albert Pier in St. Helier. In verband
met het operatieve karakter van het bezoek, waren de formaliteiten tot een minimum beperkt.
De commandant woonde op 6 juli de beédiging van de nieuwe baljuw bij.

Op zondag 8 juli werd voor de bemanning een bustocht over het eiland georganiseerd. Verder
brachten vele leden van de bemanning een bezoek aan het strand.

Op maandag 9 juli vertrokken beide schepen te 12.30 uur naar zee en zetten ze koers naar Den
Helder, alwaar zij op woensdag 11 juli te 16.00 uur meerden.

Red: volgende week meer info over de Onverdroten

Vraagje aan onze lezers...!

Onderstaande mail is op 8-8-2025 op de
redactie van Ten Anker ontvangen...

Lé@] DRINGEND

Lekker dan, nu we juist zo gezellig alles in de rit
hebben en onze hobby kunnen delen met een dikke 1200 abonnees. Op deze manier schiet het
wel bij even vol, en mijn eerste reactie is stekker eruit, want op deze wijze is het niet leuk meer
dit verder uit te gaan brengen... Notabene voor een hobbymatige website en blad waar geen
enkel commercieel belang in zit.

Ik ben thans even uit het lood geslagen, weet even niet hiermee
verder te gaan en wil vragen of dat er onder onze lezers een
jurist zit die mij kan helpen...

Beste lezer,

Het lijkt erop dat je gebruik hebt gemaakt van één of meerdere foto's uit onze ANP-beeldbank
op jouw website debakstafel.nl.

Ondanks dat foto’s eenvoudig van het internet te halen zijn, geldt voor vrijwel elke foto het
auteursrecht. Als je een foto gebruikt, moet je daarvoor betalen. Zo verdienen de fotografen hun
brood. Als er onrechtmatig gebruik gemaakt wordt van onze foto’s, dan is het aan het ANP om
misgelopen inkomsten te achterhalen.

Bekijk de onderstaande schermafbeelding om te zien over welke foto(‘'s) het gaat en de
betreffende plaatsing:

Origineel Schermafbeelding
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https://www.debakstafel.nl/vierdaagse-lopers.html
https://www.debakstafel.nl/vierdaagse-lopers.html
https://www.debakstafel.nl/fotos-van-schalkwijk--jj.html
https://www.debakstafel.nl/fotos-van-schalkwijk--jj.html
https://www.debakstafel.nl/documentatie-javazee.html
https://www.debakstafel.nl/documentatie-javazee.html

Graag bieden we een oplossing voor het probleem dat is ontstaan door mogelijk onrechtmatig
gebruik van ons fotomateriaal.

Meld je aan bij https://fairlicensing.anp.nl/login met jouw case-ID SMVMRB en pincode 457004
om de bijbehorende licentie aan te schaffen voor een bedrag van 1111.69 EUR ter compensatie
van de geconstateerde inbreuk, of maak gebruik van de onderstaande knop.

Naar schikkingsportaal

Als je voor 17/08/2025 gebruik maakt van ons schikkingsvoorstel, ontvang je een korting van
10.00% op het totaalbedrag.

Beschik je al over een geldige licentie voor het gebruik van de foto('s)? Dan kun je de licentie
uploaden na het inloggen.

Heb je vragen over Fair Licensing of de schikkingsvoorstellen? Neem dan contact met ons op
via fairlicensing@anp.nl of 070 4141 123.
Bekijk onze FAQ pagina voor antwoorden op de meest gestelde vragen.

Met vriendelijke groet,
Team Fair Licensing



https://fairlicensing.anp.nl/login?case_id=SMVMRB
https://fairlicensing.anp.nl/login?case_id=SMVMRB
mailto:fairlicensing@anp.nl
https://www.anpfoto.nl/misc.pp?code=opsporingvanbeeld

