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Ooggetuigen over een mooie pinksterdag in ‘De hel van 
Rhenen’ 

Hopeloze strijd om een Nederlandse berg 
 
De Grebbeberg bij Rhenen - een brede beboste heuvel vijftig meter boven NAP. Bovenop ligt 

Ouwehands Dierenpark, onderaan strekken zich de kleiige uiterwaarden uit van de Rijn. Ruim 

een derde van het Nederlandse leger (twee van de drie legerkorpsen) stond hier op 10 mei 

1940 voor de taak om het hart van ons land tot het uiterste tegen de nazi’s te verdedigen. 

Daarbij moest het water - van oudsher Hollands vriend en vijand - een handje helpen. Maar een 

bomvrij gemaal dat ook bij lage waterstand voldoende water uit de Rijn zou kunnen oppompen, 

was op 10 mei niet gereed. Ook had men verzuimd om bomen te rooien in de diverse 

schootsvelden. De linie werd op de eerste dag van de oorlog door de Duitsers met rust gelaten. 

Nederlandse soldaten vuurden druk maar ineffectief op de overvliegende Duitse toestellen. Een 

enkele kleine eenheid verschoot reeds die eerste dag alle beschikbare munitie. Dwars over de 

Grebbeberg liep de zogenaamde stoplijn; een met mitrailleurs en prikkeldraad versterkt loop-

gravensysteem dat de functie had om, mocht de frontlijn worden doorbroken, de aanvaller voor 

die lijn tot staan te brengen. 
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Nauwelijks was het op de 11e mei licht of de SS-ers van de ‘Leibstandarte Adolf Hitler’ vielen 

met grote driestheid aan. Er was dekking genoeg. Op de noordelijke vleugel rukten zij het snelst 

op. Een deel van de Nederlandse troepen trok haastig terug naar de Grebbeberg. Hierna 

konden de Duitsers de overige troepen niet alleen van het oosten maar ook van het noorden 

aanvallen. Desondanks slaagden de Duitsers er aanvankelijk niet in de linie te doorbreken. Ook 

Hitlers voornemen om het Nederlandse leger binnen een dag van tafel te vegen faalde volledig. 

In de ochtend van 12 mei zetten de Duitsers vanuit de omgeving van Wageningen een artillerie-

beschieting in die voor de troepen op en bij de Grebbeberg, die al twee nachten en een dag 

onder vijandelijk vuur hadden gelegen, een nieuwe zware beproeving betekende. Waar de 

Duitse kanonnen precies opgesteld waren, kon men van Nederlandse kant nauwelijks waarne-

men; men kon ook niet proberen om met de eigen artillerie door middel van tegenvuur de 

Duitse kanonnen tot zwijgen te brengen. Velen trachtten zich die ochtend doodsbleek in hun 

schuilplaatsen tegen de rondvliegende granaatscherven te dekken, ’s Middags tegen vier uur 

hadden de Duitsers de gehele lijn over een breedte van ongeveer anderhalve kilometer in 

handen. Haastig bijeengeschraapte troepen deden een tegenstoot maar de commandanten 

hadden geen idee hoe sterk de Duitsers eigenlijk waren. Er was een tekort aan verrekijkers. De 

aangevallen troepen hadden nauwelijks berichten kunnen doorgeven. 'We zullen ze er wel even 

uitgooien en er met de blanke klewang op ingaan, ’ zei majoor Jacometti, oud-officier van het 

Koninklijk Nederlands-Indisch Leger toen hij de eerste tegenaanval leidde. Maar eigen troepen 

die niets van de tegenstoot wisten, namen vanuit de stoplijn het Nederlandse tegenoffensief 

onder vuur. 

                                                                                                                                                                 

Van demoralisatie aan de Nederlandse kant was de Duitsers overigens weinig bekend. Ze 

hadden op 11 en 12 mei weliswaar meer dan vijftienhonderd Nederlanders krijgsgevangen 

gemaakt, maar er waren ook heel wat groepjes die, door moedige officieren en onderofficieren 

aangevuurd en alle verschrikkingen ten spijt, hun doodsangst en vermoeidheid overwinnend, de 

tanden op elkaar bijtend, de vuurdoop doorstonden zodat de stoplijn goeddeels kon worden be-

houden, althans op die mooie pinksterdag. Voor deze Gideonsbenden, die uit handen van de 

SS hadden weten te blijven, kwam de capitulatie dan ook als een mokerslag, een onverteerbare 

pil, zo bitter als gal. Aan de Nederlandse kant vielen 382 doden. Op de volgende pagina’s 

publiceren wij de verhaalfragmenten van zeven Grebbelinie-veteranen voor wie de 

pinksterdagen van 1940 altijd geassocieerd zullen blijven met ‘De hel van Rhenen’. 

 

                                                                               INGRID GOUDA QUINT/PETER GERRITSE 

                                                                               PORTRETFOTOGRAFIE: BOB KARHOF 

 

‘lk kon wel huilen, maar anderen werden gek’ 
 

‘Wij lagen met een man of 25, 30 bij boer Wijers nabij Wageningen. Die boerderij heette “De 

Grenshoeve”. Er was een ijzeren paaltje waar de naam op stond. Iedere ochtend moesten we 

werken aan loopgraven en putten. Iedereen, behalve Meier die, ook hospik was, en ik. Er kwam 

er weleens eentje langs die zei: “Hebt u niets te doen?” Dan zei ik: “Ik mag niet werken. Ik moet 

zorgen voor de jongens als ze gewond raken.” 

Het sinterklaasfeest van 1939 vierden we in Hotel De Wereld in Wageningen. Leuk was dat. 

Van daaruit liep je over de Nude terug in de richting van Rhenen tot je bij dat riviertje kwam - De 

Grift. Aan de linkerkant stond een hotel en daar tegenover was een weggetje. Daar moesten wij 
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in. Dat ging richting Achterberg en dan kwam je bij boer Wijers. Het was een barre winter en de 

jongens moesten ook ijs hakken.Dat was om te voorkomen dat de Duitsers zo over het ijs 

konden doorlopen. Aan dat hakken deed ik ook niet mee. Ik maakte van sprokkelhout een 

vuurtje, zodat ze zich konden warmen. Dat was weer meer het werk van een hospik. 

Die nacht toen de oorlog uitbrak, werden we gewekt. 

We moesten alles meenemen. Met de grote kar en de 

draagbaar vertrokken we naar de Grebbeberg. 

Jazeker, het drong tot ons door dat het oorlog was. 

Ontzettend was het. Onzettend. Ik was helemaal van 

de kaart. Ik kon wel huilen. Er waren er die dat ook 

deden. Er waren er ook bij wie het op de zenuwen 

werkten. Die werden gek. Om een uur of vijf kwamen 

we in de stelling aan. Je wist eigenlijk van geen tijd, 

maar het was al licht. We zaten er toen er werd 

geschoten. Het ging over ons heen. Je hoorde die 

dingen fluiten als ze voorbij waren. Ik stond naast een 

kapitein die ik niet kende toen er weer zo’n ding over ons heen vloog. Ik deed mijn handen voor 

mijn oren. Toen zegt die kapitein: “Meneer”, zegt-ie, “dat fluiten, dat is maar goed dat wij dat 

horen, want als je het niet zou horen was je nu dood.” Dat zinnetje ben ik nooit meer vergeten.  

Als er een gewonde was, moesten Meier en ik hem halen. De kogels vlogen ons daarbij zelf om 

de oren. Het was nogal lastig, want die loopgraven stonden allemaal haaks op mekaar. Bij 

iedere hoek moest je met zo’n gewonde uit de loopgraaf, omhoog, de hoek om en weer de 

loopgraaf in. En bij al dat geklauter lag zo’n man op de draagbaar scheef, met zijn hoofd 

omhoog en zijn benen naar beneden zodat hij er zowat van af viel. Vervolgens moesten we de 

gewonde zo snel mogelijk bij dokter Gezelschap zien te krijgen. Die werkte onder de grond en 

verleende met andere mensen eerste hulp. Je moest ook gewonde Duitsers helpen. Dat was 

verplicht. Je moest helpen. Maar als er een Duitser op de draagbaar lag, deden we wel wat 

ruwer dan met onze eigen mensen. De jongens die dood waren, lieten we maar liggen. Ach, het 

was een troep. Eén grote troep. Ik denk er nog vaak aan. Dat mensen zo lijden moesten, hè, 

daar kon ik niet tegen. Daar kan ik nog niet tegen. Ik kan geen bloed zien. Toch was ik hospik. 

Dat hadden ze van me gemaakt zonder me iets te vragen. Nog een wonder dat ik in die dagen 

niet ben flauwgevallen.’ 

 

‘In die kist zat geen munitie maar... zand!’ 
                                                                                                                                                                        

‘Ik lag in een voorpost bij het Huppelpad, niet ver van het Landbouw-voorlichtingsbedrijf in 

Wageningen. Onze sectie bestond uit dertien man.         Ik had gehoord dat mijn broer op de 

Grebbeberg lag, twee kilometer verderop. Hij was 26 jaar en weer opgeroepen. Op 10 mei 1940 

was het meteen een keihard gevecht, waarbij de eerste soldaten sneuvelden. Van de 

Grebbeberg kwam het bericht dat mijn broer een van hen was. Zoiets is niet te bevatten. Maar 

wij moesten verder en kwamen in zware gevechten terecht. Ik gaf als ordonnans berichten door 

naar achteren. Daarvoor moest ik dwars door sloten en greppels. Mijn berichten gaf ik door aan 

een mij onbekende kapitein. Ik kende mijn eigen kapitein niet. Toen al was het namelijk een 
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chaos. Voorbeeld? Ik stond erbij toen een nieuwe kist met munitie werd 

opengemaakt. Er zat geen munitie in, maar zand. Daar staat je verstand 

toch bij stil? Waarom? Wie doet zoiets? 

We deden er alles aan om stand te houden. Met de steun van andere 

groepen lukte ons dat een paar dagen, maar de Duitse overmacht was té 

groot. We moesten ons overgeven en het eind van het liedje was dat ik met 

vele anderen krijgsgevangen werd gemaakt. We moesten naar Arnhem 

lopen. In de Menno van Koehoornkazerne was een kort oponthoud. Er 

kwamen veel burgers op ons af om te vragen of we iets wisten over hun 

familieleden. Ik zag ook de ouders van mijn vriend Dirk van Breemen. Zij 

vroegen naar hem, maar ik heb gezegd dat ik niets wist van Dirk. Ik heb 

bewust tegen die mensen gelogen. Dirk van Breemen was een van de elf 

gesneuvelden van onze sectie. Ik heb er veel last van dat ik die ouders 

toen niet juist heb geïnformeerd.’ 

 

Een zware griep en dan ook nog oorlog! 

 
‘Onze stelling lag vlakbij de Levendaalseweg, een eind achter Ouwehands Dierenpark in de 

zogenaamde “stoplijn”. Ons kanon was gericht op de Cuneraweg. Op hemelvaartsdag had ik 

nog een fietstocht gemaakt door de omgeving. De volgende dag was ik plotseling ziek. Ze 

brachten me naar een villa die als noodhospitaal was ingericht. Ik had een zware griep en deed 

niets dan slapen. Ik at niet. ’s Woensdags mocht ik van bed af maar ik was zo slap als een 

vaatdoek. Donderdags mocht ik even buiten maar dat viel bar tegen, ’s Avonds ging ik vroeg 

naar bed. Om negen uur vroeg de dokter of ik in mijn kwartier wou slapen (dat lag zo’n 300 

meter verderop in een tabaksschuur) want er was een ernstig zieke binnengebracht en alle 

plaatsen waren bezet. De volgende dag (10 mei) zou een bed worden bijgeplaatst en kon ik 

terugkomen. Ik werd er met een auto heen gereden en ging direct naar bed. Op die tiende mei 

werd ik heel vroeg wakker van het lawaai op de zaal. Ik hoorde dat de oorlog was uitgebroken.  

 

De jongens waren vertrokken naar de Grebbeberg en ze namen mij mee 

naar het noodhospitaal. Daar stonden al ziekenauto’s gereed om ons naar 

veiliger oorden te brengen. De dokter zei dat ik snel moest instappen maar 

ik vroeg of ik mijn koffer mocht halen. Dat mocht, lopend. Toen ik terug 

kwam waren de auto’s vertrokken. Wat nu? Ik was bek-af. Ik ging terug naar 

mijn ziekenkamertje maar er stonden geen bedden meer. Plotseling vloog 

er een kogel door het raam, rakelings langs mij heen. Het projectiel was 

afgevuurd door een Duitse jager die reageerde op ons afweervuur. Dit was 

dus oorlog! Ik liep terug naar mijn kwartier en ging op bed liggen. Om 

ongeveer vier uur hoorde ik motorgeronk en kwam onze kapitein Labots 

binnen, die zeer verbaasd was mij hier te vinden. Toen hij hoorde wat mij 

was overkomen werd hij kwaad. Hij wist waar de ziekenauto’s heen waren 

gereden. Hij zou ervoor zorgen dat ik dezelfde dag nog ter plekke kwam. Toen maakte ik 

waarschijnlijk de grootste fout van mijn leven door te zeggen dat ik liever naar de stelling wilde. 

“Daar komt niets van in,” zei de kapitein. “Gisteren nog in het ziekenhuis en nu de oorlog in, dat 

kan toch niet?” Maar ik drong aan en hij stemde toe en zorgde ervoor dat er een auto kwam die 



 

6 
 

mij naar de stelling bracht. Ik was van mening dat er geen enkele tank kon doorkomen want die 

zou ik kapot schieten. Ik was immers de schutter. We hadden een prachtige stelling die wel 

tegen een stootje kon, maar wat wist ik van oorlog af? In de stelling verklaarden ze mij voor 

gek. “Je bent nog zo wit als een dooie pier.” Wat ik daar heb meegemaakt, daarover zwijg ik. Op 

de 14e mei ben ik gevangen genomen en ik heb vier weken doorgebracht in een concentratie-

kamp bij Berlijn. Thuisgekomen vertelde mijn huisarts me dat de ziekte nog lang niet was 

uitgewerkt en dat ik naar de kapitein had moeten luisteren. Ik kon pas na negen maanden weer 

werken. In het concentratiekamp was ik dertig pond afgevallen. Het mag ongelooflijk klinken, 

maar het is de zuivere waarheid. Ook dit kon gebeuren op de tiende mei 1940.’ 

 

Met een lading pantsergranaten de dijk af 

 
‘Onze stelling was in een grote boerderij bij Opheusden. 

Achter een gat in de hoek van een grote loods zou ons 

pantserafweergeschut worden opgesteld. Door dat gat 

moesten we schieten op vijandelijke vaartuigen die ons 

land via de Rijn probeerden binnen te komen. 

Aanvankelijk lag ik met de jongens van ons “stuk” 

ingekwartierd bij boer Baars in IJzendoorn. 

De trekker van collega-chauffeur Kruyshoop was defect. 

Onze commandant, kapitein Goedvolk, vond dat hij 

ermee naar de Ford-garage in Tiel moest. Dat was op 2 

december 1939. Ik moest er met mijn trekker achteraan 

rijden voor noodgevallen. 

Op de terugweg ging het met een noodgang over de 

smalle Waaldijk. De kapitein voorop. De trekker slingerde een beetje in de bochten. Hij was 

eigenlijk te soepel geveerd en door al die brisant pantsergranaten achterop was het gewicht te 

zwaar. Ik pikte de linkerberm, gooide het stuur naar rechts en daarna naar links en zo ging de 

zware wagen in een slip op zijn kant de dijk af, sloeg om, sprong op, sloeg weer om en bleef 

eindelijk onder aan de dijk op zijn wielen staan. Later hoorde ik dat als de boel was geëxplo-

deerd, wij er absoluut niet meer geweest zouden zijn. Bovendien stond aan de andere kant van 

de dijk - de winterdijk van de Waal - het water twintig centimeter onder de rand. Dat betekende 

een diepte van zo’n vier meter! Als we daar van de weg waren geslagen, zouden we totaal zijn 

verzopen. Bij een explosie zou er een gat van jewelste in de dijk zijn geslagen. 

                                                                                                                                                                  

De avond van de 9e mei hadden we in een feestzaaltje een avond met cabaret en muziek. In de 

pauze gingen we even naar buiten een frisse neus halen. Hoog in de heldere lucht ronkte een 

vliegtuigje. Iemand zei dat het een vreemd modelletje was. Een soort verkenningsvliegtuigje. 

Om een uur of twee vrijdagmorgen 10 mei 1940 werden we ruw gewekt: met spoed aankleden 

en naar de stelling. We waren in onzekerheid of we ons moesten verdedigen tegen aanvallende 

Engelsen uit het westen of tegen de Duitsers uit het oosten. Over een dijk bij Opheusden 

gingen we naar ons oorlogsverblijf. In die schuur was op de eerste etage een opslag voor 

graan. Het rook er ook naar graan en de ratten liepen langs de horizontale binten heen en weer. 

Af en toe viel er een op het los gestorte graan en rolde met korrels en al naar beneden de 

helling af, op het stro dat voor ons was neergespreid. Tussen de boerderij en de schuur liep de 

weg naar de Rijn - een paar tientallen meters verderop. De eerste vijandelijke vliegtuigen 
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kwamen al over. Zwaar ronkende motoren. Bij het schijnsel van de 

door ons afgevuurde granaten zagen we groepen van wel twintig 

tot dertig vliegtuigen. Er werd door onze afweer ergens in de buurt 

met lichtspoormunitie op geschoten... doem-doem-doem-doem. 

Het leek een beetje een kermis. Onecht allemaal. Enkele 

vliegtuigen stortten brandend neer. Het was dus toch echt (...) In de 

verte was een grote brand. Wageningen...!                                                                                                                                                          

Eerder zag ik daar jongetjes met helmen op en gekleed in blauwe 

overalls. Hitlerjugend, denk ik achteraf. Het schieten rondom 

begon. Granaten, lichtspoormunitie, geweerschoten. Wij hebben, 

geloof ik, ook een paar schoten gelost. Die nacht sliepen we weer 

op de graanzolder, tussen de ratten met in de verte gedonder en 

geweerschoten. Hoe ver was de vijand eigenlijk? 

Op 14 mei om ongeveer 18.30 uur was voor ons het “gevecht” afgelopen. Mijn trekker was toen 

dus oorlogsbuit. Ik moest hem inleveren, maar eerst heb ik er nog een paar jongens rijles in 

gegeven. Daarbij reden we gevoelig tegen een muurtje, zodat de hele rechterkant in elkaar lag. 

Vanaf dat moment konden we alleen nog maar linksom. De kapitein, Ten Cate, vond het niet 

erg.’ 

 

‘We zijn verraden en opgeofferd’
 

                                                                                                                                                                                                                 

‘De Duitsers hadden van de grens tot de IJssellinie vrij baan. Op onverklaar-

bare wijze was dat stuk land kennelijk al prijsgegeven. Op 10 mei 1940, om 

tien minuten voor vier in de morgen, zag ik de Duitsers aan de overzijde 

lopen. De eerste schoten vielen. In onze kazemat vielen doden. We hielden 

stand tot het donker werd. Toen verlieten we de kazemat en onder een 

spervuur van kogels verplaatsten we ons richting Apeldoorn. In de morgen 

van 11 mei 1940 zagen en hoorden we dat we in Achterberg waren 

aangekomen om steun te verlenen aan de jongens op de Grebbeberg. Twee 

dagen hebben we het volgehouden. Veel van mijn kameraden zijn daar 

gesneuveld. Als ik terugkijk, denk ik: verraad! We zijn verraden en opge-

offerd. Dodelijk vermoeid en in de flanken beveiligd door de Huzaren van 

Boreel kwamen we terecht in Zegsveld bij Gouda. Daar zag ik hoe een hoge 

officier de sterren van zijn uniform rukte uit angst dat hij door de Duitsers zou worden 

doodgeschoten. Na de oorlog bleek dat degenen die zich, in weerwil van de oproep van ko-

ningin Wilhelmina, hadden gemeld om in Duitsland te gaan werken, 700 gulden soldij 

ontvingen. Jongens zoals ik, die waren ondergedoken kregen niks. Het enige dat ze me ooit 

hebben gestuurd, is een “oorlogsherinneringskruis”. Dat kwam zomaar ineens, zonder briefje, 

over de post. Geen woord van dank. Ik blijf zeggen: het was verraad.’ 

 

‘Ik denk nog altijd aan de jongens die de eerste stoot 
hebben opgevangen’

 
 

'Wij - het Regiment Jagers - moesten eerst naar het Land van Maas en Waal. Dat dorp heette 

Puiflijk. Er was niets. We werden gehuisvest bij een boer op zolder. Alles moesten we zelf 
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maken: de houten kribben, de kantine. Het land rondom werd onder water gezet. Onze be-  

wapening was één geweer en bij 11-24 Regiment Infanterie hadden ze drie mitrailleurs. Toen 

werden we opgeschrikt door de oorlog. We moesten onze zelfgemaakte stellingen in. Het was 

nog maar een beetje licht toen we de eerste vijandelijke vliegtuigen hebben neergehaald. 

’s Avonds kwam het bericht dat we weg moesten. De met paarden getrokken 

kanonnen, alles moest over de rivier heen naar de Grebbeberg. We gooiden 

onze overtollige uitrusting weg en vulden onze zakken met kogels. Met een 

enkel geweer kwamen we in de zogenaamde stoplinie aan. We kropen over 

de gesneuvelde jongens heen naar een soort loopgraaf van planken met 

zand erover. De derde dag was er een moordend kanonvuur, gevolgd door 

zware mitrailleurs. Na enige tijd was alles kon en klein. Toen hebben we met 

de moed der wanhoop de hoofd-stelling boven op de berg bereikt en ons 

gemeld bij overste W.F. Hennick. Dit gebied is nooit veroverd geweest. We 

zijn gebleven totdat de vijand al doortrok, Holland in. Wij wisten niets van de 

overgave. De vijfde dag besloot Hennick om dwars door vijandelijk gebied 

naar de rivier te gaan om weer bij het eigen leger te komen. Wie kon 

zwemmen die zwom over. De rest wilde met een zelfgemaakt vlot oversteken maar dat is niet 

gelukt. Al gauw merkten we dat het “vrede” was. Ik had geen zin om me als krijgsgevangene te 

melden. Ik  ben naar huis gelopen, naar Rotterdam. Ik denk nog dikwijls aan al die jongens die 

de eerste stoot hebben moeten opvangen. Veel leven er niet meer. Ze waren zó onvoorbereid, 

zó zonder opleiding en zonder het juiste materiaal. Maar we hebben het overleefd en we leven 

weer in een vrij land.’ 

 
‘Ze. riepen: “Niet vuren... Hollanders!” 

maar het konden Duitsers zijn’  
 

10 mei 1940. ‘Nadat we enige tijd in onze stelling zijn, vliegen er plotseling twee Duitse 

vliegtuigen laag over. Er komt bericht dat Duitse parachutisten tussen Doorn en Maarn zijn 

geland en dat personen in Nederlandse uniformen door de Duitsers voor hen worden 

uitgestuurd.  

Om half twee vliegt een Duitse bommenwerper laag over. Er wordt flink op geschoten, maar 

zonder resultaat. 

Vijf minuten voor zes wordt gemeld dat voorposten langs de grens zich terugtrekken. ’s Avonds 

is het vrij rustig, hoewel ons is meegedeeld dat parachutisten van de duisternis gebruik kunnen 

maken om te landen. Er zijn veel vliegtuigen in de lucht. 

                                                                                                                                                                      

11 mei 1940. Een paar minuten voor één in de nacht breekt hevig artillerievuur los. Door de 

telefoon wordt meegedeeld dat er om zeven uur in de morgen een verkenningsvlucht plaats 

heeft door Nederlandse vliegtuigen. Om kwart over zes komt plotseling een Duitse jager over 

onze stelling. Er wordt hevig op gevuurd. Vanuit het vliegtuig wordt teruggeschoten. 

De hele morgen wordt door de artillerie vrijwel onophoudelijk geschoten. Dat vuur wordt 

beantwoord door de Duitse artillerie. Tegen half één zien we dat de 3e sectie in de stelling 

rechts naast ons (een paar honderd meter van ons verwijderd) door Duitse kanonnen wordt 

bestookt, waarbij het lijkt dat er treffers zijn. Tien minuten voor één komt het bericht dat het 8e 

R.l. zich heeft moeten terugtrekken. Ook kunnen we Rhenen zien branden. 
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Tien minuten over twee. Enorm artillerievuur. Ongeveer om de twee seconden valt een schot en 

soms zelfs meer tegelijk. We kunnen de granaten van onze artillerie zien inslaan aan de 

overzijde van de Grebbe (Grift). Plotseling komen twee Duitse granaten naast onze stelling 

terecht, in een sloot. Een flinke laag modder komt op onze jongens terecht. Ze blijven nogal 

kalm. Om vier uur komt plotseling een Duitse granaat vlak over onze stelling en slaat even 

verder in. 

Kwart voor vijf. Een geweldig artillerievuur van de Duitsers gaat over onze stelling (...) Verder is 

er vrijwel de hele avond en nacht artillerievuur van beide kanten. Zo breekt de zondag aan. 

 

12 mei 1940. Eerste pinksterdag Tegen acht uur ’s avonds komt het bericht dat de Duitsers 

proberen de Grebbe over te steken. Daarna volgt een ontzettend lawaai van mitrailleurs. Dan 

horen we dat de sectie rechts naast onze stelling, onder leiding van luitenant Storms, niet meer 

te houden is. Ze worden ook van de achterzijde beschoten en trekken daarom terug. Tevoren 

hadden we vernomen dat, indien in het voorterrein soldaten zouden verschijnen met witte 

doeken en roepend: “Niet vuren, Hollanders”, wij ons daar niets van aan moesten trekken, 

omdat het vermomde Duitsers konden zijn. 

Er komen zulke verwarrende berichten binnen dat onze luitenant het niet meer verantwoord 

vindt langer te blijven. We verlaten onze stelling en trekken in goede orde in de duisternis terug. 

Ik maak eerst de telefoon onklaar. 

 

13 mei 1940. Tweede pinksterdag Om vijf uur staan we weer op. In de stelling vinden we van 

alles: gevulde koeken, chocolade enz. enz. We doen er ons te goed aan. Via de telefoon horen 

we van de commandopost dat de berichten van de vorige avond veel loos alarm waren en dat 

onze stelling waarschijnlijk nog niet door de Duitsers is 

bezet. We herbezetten onze eigen stelling en herstellen 

de telefoon. Er komt bericht dat enkele bataljons 

tirailleurs in aantocht zijn voor versterking. Er komen die 

middag drie bataljons. Eén langs onze stelling en twee 

gaan over Rhenen naar de Grebbeberg. Een kapitein 

van de tirailleurs besluit om de stelling van luitenant 

Storms te verkennen. Wanneer de tirailleurs hem echter 

willen bezetten, worden ze plotseling van achteren 

beschoten. Verteld wordt dat de Duitsers vóór de 

herbezetting plaats hebben genomen in de bomen die 

tussen de stelling staan. Er breekt paniek uit en alles 

vlucht weg. Oorverdovend is het lawaai van de geweren, 

mitrailleurs en het donderen van ingeslagen granaten. 

Daartussendoor schreeuwen de officieren commando’s. Midden op de weg staat een tirailleurs-

kapitein. “Vuren,” schreeuwt hij. Hijzelf staat met een revolver in de vuist, onbeschermd in een 

regen van kogels als was hij onkwetsbaar (...) Plotseling komt er van achteren een nieuw 

onheilspellend commando: “Terugtrekken.” (...) We gaan in goede orde in de richting 

Veenendaal.’ 
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Charles L.J.F. Douw van der Krap alias ‘Siki’ 
 

Uit het goede hout gesneden en nog veel meer 
 

Mijn ontmoeting met Charles L.J.F. Douw van der 

Krap (bijnaam ‘Siki’ dateert van negen jaar 

geleden. Hij was toen bijna tachtig jaar. In het 

kader van nieuwe onthullingen in de zaak van 

Christiaan Lindemans (alias ‘King Kong) wilde ik 

hem raadplegen over enkele ‘tips’ die mij waren 

toegespeeld vanuit de schemerwereld van 

voormalige inlichtingendiensten. Ik wist dat deze 

oorlogsheld en drager van de Militaire Willems-

orde alle beweringen voor mij in de juiste context 

zou kunnen plaatsen. Ik had hem telefonisch de 

reden van mijn bezoek geschetst. Douw ontving 

mij in zijn Haagse woning, keurde mij een korte 

blik waardig en zei gebiedend dat ik moest 

wachten omdat hij ‘eerst zijn dagelijkse gym-

nastiekoefeningen’ wilde afwerken. Als een 

absolute ontkenning van mijn aanwezigheid begon 

hij vervolgens aan een langdurige serie pittige 

buigingen en strekkingen. Toen dit ritueel voorbij was nam hij - beslist niet buiten 

adem - het woord. Hij zei dat hij de namen van de door mij genoemde personen 

goed tot zich had laten doordringen en dat hij een vervelende mededeling voor 

me had. Hij wilde met mijn ‘tipgevers’ niets - maar - dan - ook - niets te maken 

hebben. 

‘Ik weid hier verder niet over uit. Maar wees op uw hoede. U bevindt zich midden 

in een moeras met vele dwaallichten en giftige dampen.’ Daarmee was de 

conversatie voorbij. 

Een typisch Douw van der Krapgesprek, vernam ik later: geen flauwekul, geen 

‘Haarlemmer- dijkies’ en altijd recht-door-zee. 

Op 9 december 1995 is ‘Siki’, blijkens de advertenties in de dagbladen te 

Wassenaar, op 87-jarige leeftijd rustig overleden. 

 
De ingedamde paniek   
Douw van der Krap was een fantastische Nederlander. Hij paarde calvinistisch-principieel 

gedrag aan de taaiheid en het geduld van de oosterling. De Militaire Willemsorde werd hem niet 

voor niets toegekend. Na de Nederlandse capitulatie in mei 1940 was hij een van de zeventig 
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Nederlandse officieren die weigerden de door de vijand gedicteerde verklaring te ondertekenen 

waarin zij moesten beloven niets tegen de Duitse bezetter te zullen ondernemen. In augustus 

1939 had luitenant-ter-zee Douw op Java afscheid van zijn ouders  genomen en zich met zijn       
jonge gezin ingescheept voor verlof naar Nederland. 
Hij kon niet vermoeden dat hij de meest turbulente 
periode van zijn leven tegemoet ging. 
De Tweede Wereldoorlog begon voor hem in 

Rotterdam waar hij op 10 mei 1940 vlak voor zijn ogen 

Duitse watervliegtuigen op de Maas zag neerstrijken. 

Hij stelde zich onmiddellijk beschik-baar voor de be-

velvoering over een afdeling ongeoefende 

marinetroepen, onder wie oudere, eerst diezelfde dag 

onder de wapenen gekomen manschappen der 

Marine-militie. Hij slaagde er snel in om de paniek in 

te dammen. Volgens de officiële verslagen heeft Douw 

zijn afdeling die dramatische morgen bij de bezetting 

van het Rotterdamse Beursstation en later bij die van 

de Oude Plantage ‘op onverschrokken wijze 

aangevoerd, in het bijzonder toen ten gevolge van 

eigen verliezen door vijandelijk mitrailleur- en 

mortiervuur, bij een gedeelte paniek was ontstaan.’ 

 

'Nicht schieszen... bitte Hilfe!' 
De gevechtshandelingen in Rotterdam zijn door hem 

uitvoerig beschreven in zijn boek Contra de Swastika, 

dat in 1981 verscheen. Daaruit citeer ik de volgende 

passage: … 

 

‘In de omgeving was het ademloos stil geworden. 

Zeker honderd paar ogen volgden aandachtig de verrichtingen van de gewondenverzorgers. 

Een van de Duitsers kwam in zittende houding overeind en kreeg te drinken uit een veldfles. Tot 

onze verwondering zagen we hoe hij even later op eigen kracht opstond en, gesteund door een 

van de hulpverleners, zich naar den stalen trap begaf, buiten schootsbereik. 

De andere rodekruissoldaat pakte inmiddels zijn verbandtas uit en boog zich over de 

overgebleven mitrailleurschutter. Toen knalde er plotseling één enkel schot. De 

gewondenverzorger sloeg voorover en bleef bewegingloos liggen. De Duitser naast hem begon 

direct weer te gillen: “Nicht schieszen... nicht schieszen... Hilfe... bitte Hilfe.” 

Een golf van zowel afschuw als woede welde in ons op. Soldaat Van Groen dook naast me op 

en riep bewogen: “Ik ga ’m halen! Laat me gaan, commandant, ik haal ’m hierheen!” 

Ik keek hem even vorsend aan en stemde toen toe, mits er nog een vrijwilliger met hem 

meeging. Onmiddellijk sprong een tweede man naast Van Groen, de eveneens dienstplichtige 

soldaat Salarie. Terwijl de beide mannen zich ontdeden van hun leergoed, dat hun bewegingen 

zou kunnen hinderen, gaf ik hun snel enige aanwijzingen. “De schoft die geschoten heeft zit 

ergens aan de rechterkant, denk daarom. Van links, van onze eigen mensen uit het Witte Huis, 

zul je waarschijnlijk wel vuurdekking krijgen. Kruip zo dicht mogelijk langs de beschutte 

railbedding en houd je zo plat als maar kan tegen de grond.” 
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Ze knikten, wierpen zich voorover naast de rails en begonnen zich naar voren te werken. Zo 

mogelijk nog meer gespannen dan bij de rodekruissoldaten keken we hen na.Zoals te 

verwachten viel klonk vrijwel direct van beide kanten mitrailleurgeratel. De schoten van rechts 

waren op Van Groen en Salarie gericht, terwijl van links duidelijk over het viaduct heen werd 

gevuurd, op een voor ons onzichtbaar doel. Spijtig genoeg lag de vijand rechts blijkbaar 

zo goed beschut, dat de kogelregen vanuit het Witte Huis hem niet deerde. 

We zagen hoe Van Groen, liggend op zijn buik, de mannen onderzocht en zich vervolgens 

uitsluitend met de vijandelijk schutter bezighield. Hij wikkelde zijn beenwindsels af, bond die aan 

de Duitser vast en begon, voorover liggend, te trekken. Helaas kwamen bij deze heldhaftige po-

ging zijn heupen omhoog. Er klonk een korte vuurstoot, de arme Van Groen werd bijna een 

meter omhoog geslingerd en plofte neer tussen de rail. Hij leefde nog en we zagen hoe hij zich 

wanhopig met de armen trachtte voort te bewegen.’- 

 

Dertien ontsnappingen 

Omdat hij het vertikte de Duitse loyaliteitsverklaring te tekenen werd Douw samen met andere 

weigerachtigen gedeporteerd naar de gevangenkampen Juliusburg en Colditz. Hij ondernam 

dertien vergeefse ontsnappingspogingen - waarvoor hij in totaal vijf maanden eenzame op-

sluiting moest ondergaan. Maar uiteindelijk wist hij er in het Oekraïnse Stanislau toch tussenuit 

te knijpen. Via een tunnel onder de kampmuur door groef hij zich met twee lotgenoten een weg 

naar de vrijheid. Hij week uit naar Polen, waar hij, in verband met het uit de weg ruimen van een 

Duitse officier, als vogelvrij verklaarde door de Gestapo werd opgejaagd. Ondanks de 

chaotische en gevaarlijke toestand als gevolg van de bloedige in augustus 1944 uitgebroken 

revolutie heeft Douw van der Krap, op verzoek van de leiding van de Philipsfabrieken in de 
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Poolse hoofdstad, de verantwoordelijkheid voor fabrieken en personeel op zich genomen en de 

evacuatie van het personeel naar Nederland mede geleid. Voordat de nazi’s de opstand in 

Warschau in een verschrikkelijk bloedbad smoorden, wist Douw met vervalste papieren naar 

het Westen terug te keren. In Nederland sloot hij zich onmiddellijk aan bij de Landelijke 

Knokploeg (LKP) en nam hij deel aan de Slag om Arnhem. Hij voerde kortstondig het comman-

do over een groep burger-vrijwilligers (het ‘Oranjebataljon’). Nadat het restant van de 1ste 

Airborne-divisie zich over de Rijn had teruggetrokken werd hij actief in het verzet van de 

Veluwezoom. 

Hij werd in het holst van de nacht met enkele honderden overlevenden van de slag in het kader 

van de operatie ‘Pegasus 1’ de Rijn overgezet. Van Nijmegen bracht men hem naar Eindhoven 

en vervolgens werd hij in een Dakota overgevlogen naar Engeland. Zo werd deze 

marineofficier-in-hart-en-nieren, die in enkele jaren zo’n 2000 kilometer over land had afgelegd, 

op de valreep Engelandvaarder. In de befaamde ‘Patriotic School’ werd hij door de Britse 

inlichtingendienst doorgelicht, maar Douw doorliep dit betrouwbaarheidsexamen - mede dankzij 

zijn Colditz-verleden - in sneltreinvaart. Als ‘erkend vaatje buskruit’ had Siki al snel zijn buik vol 

van alle borrelbijeenkomsten die uitgeweken militairen en burgers zich in Londen konden 

permitteren. 

 

De marinestaf in Londen stuurde Douw naar 

Liverpool waar de ‘Van Heemskerck’ tot anti-

luchtkruiser werd omgebouwd. Op zijn eigen 

verzoek werd hij korte tijd later overge-

plaatst naar de Britse Royal Navy. Vijf 

maanden bracht hij als navigatie-officier 

door op de kruiser ‘Berwick’, die het 

noordelijk deel van de Atlantische Oceaan 

als operatiegebied had. In de operatiekamer 

zag hij de vorderingen van de geallieerden 

in Nederland en hij constateerde dat 

Friesland, dus ook zijn gezin, al bevrijd 

moest zijn. In Dover, waar hij toen lag, kreeg 

hij zeven dagen ‘noodvakantie’ om zijn gezin 

te bezoeken. Met een snelle motortorpedo-

boot bracht men hem naar Blankenberg aan 

de Vlaamse kust en vandaar liftte hij in twee 

dagen naar het Friese Oosterwolde. Een 

onvergetelijk weerzien. 

                                                                           

Begin juli 1945 vertrok Douw van der Krap 

naar Nederlands-Indië met de ‘Van 

Heemskerck’, die daar aankwam op het 

moment ‘dat Japan al door de knieën was’. 

In 1946 kreeg hij het bevel over een door de 

Britten ter beschikking gestelde kleine vloot landingsvaartuigen, waarmee 80.000 ton Duitse 

munitie onschadelijk werd gemaakt door deze in de Noordzee te dumpen. Werd Charles in 

1947 leraar zeevaartkunde aan het Koninklijk Instituut voor de Marine, drie jaar later kreeg hij - 
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inmiddels tot overste bevorderd - het verzoek om hoofdadviseur te worden van de Indonesische 

marine- in-oprichting. Na nog geruime tijd eerste officier op de kruiser ‘De Ruyter’ te zijn ge-

weest werd hij commandant Reservevloot Nederland en in 1958 verliet hij op eigen verzoek de 

actieve dienst. Nadien was hij examinator in de Staatscommissie van Stuurliedenexamens en 

wiskundedocent. Naar aanleiding van de 26-delige Engelse tv-serie ‘Colditz’ kwam Douw van 

der Krap in het nieuws toen de VARA een tv- documentaire over hem en zijn belevenissen 

uitzond, getiteld Oorlog is een vies geweld. 

Werd in de Engelse serie het ontsnappen uit Colditz voorgesteld als een bijna uitsluitend Britse 

aangelegenheid, in werkelijkheid bereikten van alle in Colditz gevangen gehouden 

nationaliteiten de Nederlandse officieren met een veel hoger succespercentage de vrijheid. 

Douw van der Krap, naar wie in 1963 in Voorschoten een laan werd genoemd, was geen 

romantische houwdegen, geen propagandist van het krijgsbedrijf. Hij was wars van 

zelfverheerlijking en had eigenlijk een hekel aan publiciteit. Zijn boek Contra de Swastika kwam 

dan ook tot stand op uitdrukkelijk verzoek van de uitgeverij. Met de capitulatie van Japan had 

niet alleen de geallieerde supermacht zijn doel bereikt, maar ook Charles L.J.F. Douw van der 

Krap. Hij had gestreden met een ongelooflijke taaiheid en doorzettingsvermogen en zijn grote 

doel liet zich maar in één begrip vangen: ‘Alle vijanden moesten op de knieën’.  

                                                                                                                  

                                                                                                                        PETER GERRITSE 

 

(Bronnen: Instituut voor Maritieme Historie Den Haag en Contra de Swastika, uitg. Van 

Holkema & Warendorf, 1981.ISBN 90 269 4530 2). 

 

  
 

 

 

======================================================================== 

Commandant Zeemacht 

Nederland   

 

s Gravenhage, 20 Juni 1945 

 

Nederland is herrezen,  
 

Nederland is weer vrij en de Koninklijke Marine is wederom in Nederland terug. Het is voor ons, 

die buiten het Vaderland vertoefden een voorrecht terug te zijn temidden van landgenooten, die 

5 jaren onder het juk van den onderdrukker hebben gezwoegd, maar die nooit zijn overwonnen, 

tot het laatste toe tegen den vijand hebben gevochten en zegevierend uit den strijd zijn 

getreden. 

De terugkeer na vele jaren geeft ons een gevoel van dankbaarheid en het hereenigd zijn met 

ons volk, dat niettegenstaande honger en terreur een nietsontzienden aanrander heeft 

weerstaan, stemt ons tot bescheidenheid. 
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Tot de eerste taak van de Koninklijke Marine behoort thans het zich geheel in dienst stellen van 

den wederopbouw van Nederland, door het zoo spoedig mogelijk op gang brengen van de 

belangrijke Nederlandsche havens.  

In samenwerking met onze Britsche bondgenooten worden vaarwaters en havens geopend, vrij 

gemaakt van mijnen en andere gevaren, zoodat de scheepvaart zoo spoedig mogelijk kan 

worden hervat. 

De tweede groote taak is de opbouw en uitbreiding van de Koninklijke Marine, die nog een 

hoogst belangrijke plicht te vervullen heeft, het bevrijden van het groote deel van Nederland, dat 

nog in ’s vijands handen is. Nederlandsch Indië met haar bevolking van 60 millioen 

Nederlanders en Indonesiërs wordt nog door de Jappen vertrapt. In dat eens zoo gelukkig land 

heerscht een sluwe en ontaarde overweldiger. Zijn wreedheden overtreffen, zoo mogelijk, die 

van de Moffen; honger, onderdrukking en vernedering teisteren onze Rijksgenooten. 

Het is ons aller plicht het uiterste te doen om tropisch Nederland te bevrijden. Daarvoor moeten 

de Koninklijke Marine en onze Koopvaardij. <iie onafgebroken ons Rood-Wit en Blauw op alle 

wereldzeeën hebben ontplooid en daarbij ernstige verliezen leden, worden aangevuld en 

opgebouwd. 

Nieuwe schepen van onze bondgenooten komen ter beschikking, zoodra de bemanningen 

gereed zijn. De mannen moeten uit bevrijd Nederland komen; ik ben overtuigd, dat ons volk dit 

diep beseft. Wij moeten het verkrachte Indië verlossen uit de wurgende greep. En daarvoor 

zullen duizende Nederlanders zich aanmelden om de overwinning, die zij ondergronds op de 

Duitschers bevochten, in een openlijke strijd tegen de .Japanners te verwezelijken. . . 

   

De Schout bij Nacht, 

Commandant Zeemacht Nederland, 

G. W. STOEVE. 

 

 

 Giovanni Hakkenberg, Ridder der 4e klasse in de Militaire Willems-
Orde: 

‘Niet één beschermengel, maar wel honderd’ 
Door: Mariska Kruijff 

Deze periode van reünies en herdenkingsbijeenkomsten gaat zeker niet 

stilletjes aan Giovanni Hakkenberg (81) voorbij. De belevenissen van de 

oud-marinier tijdens de Tweede Wereldoorlog en de periode daarna zijn 

eigenlijk niet in enkele pagina's samen te vatten. Meerdere malen kroop hij 

door het oog van de naald. Samen met tien familieleden nam hij deel aan de 

slag in de Javazee. Hij was de enige die het overleefde. "Toen ik daar achter 

kwam, besefte ik dat er in dit leven voor mij nog een taak was weggelegd." 
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Giovanni Hakkenberg was 17 jaar toen hij zich in Nederlands-Indië bij de marine aanmeldde. 

Het was 1941. De oorlog met Japan was nog niet uitgebroken. "Samen met negen neven en 

mijn broer, meldde ik mij aan om in Europa tegen de Duitsers te gaan vechten. Maar toen ik 

klaar was met mijn militaire opleiding, was de dreiging uit Japan zo groot geworden dat wij klaar 

moesten staan voor een oorlog in Nederlands-Indië. Ik heb dan ook nooit kunnen geloven dat 

de Amerikanen niet wisten dat Pearl Harbour zou worden aangevallen. Wij zagen de Japanse 

invasie al maanden van tevoren aankomen." 

 

Als jongste matroos voer Hakkenberg mee aan boord van de torpedobootjager Hr.Ms. 

Kortenaer. Op 27 februari 1942 stoomde het schip, samen met acht andere torpedobootjagers 

en vier kruisers, op naar de Javazee om een Japanse invasievloot tegen te houden. Hakken-

berg had de functie van hulpkanonnier op het achterschip. Volgens hem was de bemanning 

goed op de slag voorbereid. "Ik heb aan boord bij niemand angst gezien." De Japanners waren 

nog te ver van het schip verwijderd om te schieten, toen er aan het eind van de middag opeens 

een bellenbaan langs het schip opdook. Kort daarop volgde een doffe dreun, een lichtflits en 

heel veel wind. Hakkenberg werd weggeblazen en kwam in een hoop staaldraad terecht. "Ik 

voelde dat ik het water in werd gezogen, ver naar beneden", vertelt hij. "Het enige wat door me 

heenging was: mond dichthouden, niet ademhalen en ogen dichthouden vanwege olie. Ik pro-

beerde me los te maken uit het staaldraad. Het zwemvest dat wij op het dek altijd aan hadden, 

is mijn redding geweest. De opwaartse druk werd steeds sterker. Ik kwam nog net op tijd boven 

om zuurstof te happen." 

 

Overlevenden 

Om zich heen zag de jonge matroos overal mensen zwemmen en drijven. Het schip was 

nergens meer te bekennen. Later zou Hakkenberg horen dat het in twee minuten gezonken 
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was. "Onvoorstelbaar. Gelukkig waren er nog wel vrij veel reddingsvlotten losgeraakt. Het viel 

me toen meteen op dat er zo veel overlevenden waren." In totaal bleken ‘slechts’ zo’n dertig van 

de tweehonderd bemanningsleden te zijn omgekomen. Ongeveer een uur later keerde het 

eskader dat oorspronkelijk uit veertien schepen bestond terug. Hakkenberg: "Wij dachten dat ze 

ons kwamen oppikken en riepen om hulp. Maar de schepen voeren ons op volle snelheid 

voorbij." Niet veel later werd duidelijk waarom. Ze werden op de hielen gezeten door Japanse 

schepen die eveneens dwars door de groep drenkelingen heenvoeren. Pas ’s nachts om een 

uur of drie werden de manschappen opgepikt door de Britse torpedobootjager Encounter. De 

Britse jager bracht de overlevenden naar Soerabaja. Hakkenberg vernam daar dat ook Hr.Ms. 

De Ruiter, het vlaggenschip van het eskader, was gezonken. Hij kon op dat moment niet 

achterhalen of zijn twintigjarige broer Bram, die als stoker op Hr.Ms. Java meevoer, nog leefde. 

Een week later, op 8 maart 1942, staakte het Nederlandse leger de strijd tegen de Japanse 

troepen. Hakkenberg werd door de Japanners krijgsgevangen gemaakt en kwam uiteindelijk 

terecht in King Saoyk, een groot kamp in Thailand. Hij moest werken aan de Birma- spoorweg. 

Hakkenberg herinnert zich de barre omstandigheden nog goed. "Er wordt wel gezegd dat elke 

biels een mensenleven heeft gekost. Dat is niet overdreven. Overdag, als we aan het werk 

waren, was het vaak wel 45 graden. ’s Avonds liep de temperatuur hard terug. We sliepen in de 

openlucht; steenkoud was het." Om aan de ergste kou te ontsnappen ging Hakkenberg samen 

met een aantal medegevangenen 's nachts het rivierwater in. "In dit kamp waren we redelijk vrij. 

Je mocht gaan en staan waar je wilde, als je ’s morgens maar op tijd op het appèl verscheen." 

Vluchten was volgens hem geen optie. "Iedere Thai wist dat hij een fikse beloning kreeg voor 

het terugbrengen van een gevangene. Als je werd gesnapt, werd je onverbiddelijk onthoofd of 

gebajonetteerd." 

 

Malaria 

Na enige tijd werd Hakkenberg samen met een aantal anderen overgeplaatst naar een kamp 

verderop aan de spoorlijn. Hier werd de werkdruk enorm opgeschroefd. Iedere vorm van verzet 

leverde rake klappen op. De Koreaanse bewakers waren volgens Hakkenberg het ergst. "Op 

die manier wilden ze waarschijnlijk een wit voetje bij de Jappen halen." Maar het was malaria 

die de jonge krijgsgevangene uiteindelijk in het hospitaal deed belanden. De situatie zag er niet 

best voor hem uit. "Op een dag zei een arts recht in mijn gezicht: ‘Hakkenberg, als je zo 

doorgaat, als je niets meer eet, dan moeten we je volgende week begraven.’ Ik keek naar buiten 

en mijn blik viel op een boom naast de barakken die zoals gewoonlijk vol zat met wachtende 

gieren. Zodra een graf werd verlaten, vlogen zij op hun prooi af en groeven ze het lijk uit. Toen 

dat beeld tot me doordrong, rees de vechtlust weer in me op." Na zijn ziekte werd Hakkenberg 

overgeplaatst naar een ander kamp, waar hij een beetje tot rust kon komen. Dat was slechts 

van korte duur. Begin 1944 werd hij ingedeeld om naar Japan te gaan, om te werken in de 

steenkoolmijnen. De overplaatsing naar Japan verontrustte hem zeer. De Amerikanen 

beheersten ondertussen de zeeën en zouden, als ze de kans kregen, elk Japans transportschip 

bombarderen. "Later heb ik gehoord dat Amerikaanse bommenwerpers inderdaad drie, vier 

schepen de grond in hebben geboord. Honderden krijgsgevangenen verloren daarbij het leven. 

Het schip waarop ik me bevond, heette de Aramis. Het was een groot Frans schip dat door de 

Jappen was veroverd. Ik denk wel eens dat wij het aan de Franse naam hebben te danken dat 

wij niet werden beschoten." Eenmaal in Japan was het gevaar nog lang niet geweken. "In de 

steenkoolmijnen gebeurden dagelijks vele ongelukken", vertelt de veteraan. Hij kreeg hier tien 
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cent loon per dag. "Hoewel ik niet rook, kocht ik daar altijd sigaretten voor. Dat was goede 

handelswaar. Dan knipte je een sigaret in tweeën en ruilde een halve sigaret met de Engelsen 

tegen een zoete aardappel." Hij ontdekte nog een andere manier om zijn karige rantsoen aan te 

kunnen vullen. "Af en toe werden er mensen gevraagd om groenvoer voor de konijnen te gaan 

zoeken. Samen met een aantal andere gevangenen meldde ik me telkens als vrijwilliger. De 

Jappen begrepen er niets van. Maar op het kerkhof vond je, behalve wilde planten voor de 

konijnen, ook offers die Japanse burgers aan de geesten hadden gebracht. Zo kon je af en toe 

even wat extra’s eten." Dat nam niet weg dat de gevangenen zienderogen verzwakten. Aan het 

eind van de oorlog woog Hakkenberg nog maar 41 kilo. "Ik ken mensen die zich na de 

capitulatie letterlijk hebben doodgegeten aan de voedseldroppings van het Rode Kruis", vertelt 

hij. "Onze magen konden zo’n hoeveelheid eten gewoon niet aan." 

 

Vergeven 

Overigens werden de krijgsgevangenen pas op 

18 augustus, drie dagen na de capitulatie van 

Japan, op de hoogte gesteld van hun vrijheid. 

Hakkenberg: "Wij wisten nergens van. Toen de 

eerste atoombom viel, hadden we wel in de 

gaten dat er iets belangrijks gebeurd moest zijn. 

We dachten dat de keizer bij een bombardement 

overleden was." Hoe gek het misschien ook 

klinkt, al na enkele weken besloot Hakkenberg 

Japan de oorlog te vergeven. "Op de terugreis 

naar Indië kwamen we langs Nagasaki. We 

waren inmiddels al op de hoogte gesteld van het 

nieuwe wapen dat de Amerikanen hadden 

ingezet tegen Japan. Maar niemand besefte dat 

wij misschien ook door de straling van de 

atoombom besmet zouden kunnen raken. Dus 

reed onze trein gewoon door het getroffen 

gebied heen. Heel de stad was veranderd in een 

smeulende vlakte. De overlevenden zagen eruit 

als melaatsen. Dat beeld, dat kun je je gewoon 

niet voorstellen. Vanaf dat moment heb ik de 

Japanners de oorlog vergeven. Let wel: 

vergeven", benadrukt hij, "vergeten zal ik het nooit." Maanden later kwam hij weer thuis bij zijn 

ouders in Jakarta. "Pas toen kreeg ik te horen dat mijn broer en neven de oorlog niet hadden 

overleefd. Ik kan niet vertellen hoe erg ik dat vond." Hij vervolgt: "Eenmaal thuisgekomen, kon ik 

mijn ei niet kwijt. Mijn ouders en ik hadden alledrie een trauma aan de oorlog overgehouden. 

We hebben nooit aan elkaar kunnen vertellen wat er in die 3,5 jaar is gebeurd. Ik ben blij dat 

mijn ouders nog wel hebben meegemaakt dat ik in 1951 tot Ridder der 4e klasse in de Militaire 

Willems-Orde werd geslagen. Zij waren daar erg trots op." 

 

Nuchter 
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Het einde van de Tweede Wereldoorlog was het begin van een nieuwe chaotische periode in 

zijn land. "Aan de ene kant 

kon ik best begrijpen dat er 

mensen waren die in verzet 

kwamen tegen de 

Nederlanders. Maar ik vond 

het verschrikkelijk om te zien 

dat sommigen daarbij ook 

geweld gebruikten tegen hun 

eigen bevolking. Zij eisten 

bijvoorbeeld eten en belasting 

van mensen die toch al heel 

arm waren. De situatie greep 

me enorm aan. Zo kwam ik bij 

de Veiligheidsdienst van de 

Mariniersbrigade terecht. Ik 

wilde niet machteloos 

toekijken."  

 

 

Hakkenberg sprak de taal, kende de gebruiken en de geluiden van het land als geen ander. Hij 

bond een bijna persoonlijke strijd aan met de bendes en guerrillastrijders en zag er bovendien 

op toe dat de Nederlandse militairen de bevolking goed behandelden. Het liefst ging hij alleen 

op pad. Dan kon hij zelf onderhandelen met de kamponghoofden en inlichtingen inwinnen bij 

zijn talrijke informanten. Het Koninklijk Besluit van zijn benoeming tot Ridder in de Militaire 

Willems-Orde somt vijf specifieke acties op. Maar dat is slechts een greep uit de vele bijzondere 

verrichtingen die de marinier op zijn conto mag schrijven. Zelf blijft hij er nuchter onder. "Wat is 

moed? Ben ik moedig omdat ik de vijand in de ogen heb gezien? Ik heb op bepaalde momenten 

geen angsten gekend. Ik denk dat mijn intuïtie mij voor een groot deel geholpen heeft. Verder 

heb ik in mijn leven niet één beschermengel gehad, maar wel honderd." 

Hakkenberg vertrok eind 1949 naar Nederland. Hier maakte hij carrière bij het Korps Mariniers. 

Hij werd later nog uitgezonden naar Nieuw-Guinea. In 1974 verliet hij de dienst.  

 

======================================================================== 

MEI 1940 - STORMVLOED OVER HET WESTEN (Slot) 

Nederland overzee                                                                                                                    

Gedurende de tijd, dat Nederland nog neutraal was, hadden vele Duitse schepen een goed 

heenkomen gezocht in onze overzeese havens. Op 10 mei werd het overgrote deel dezer 

schepen, ruim 150.000 B.R.T., in beslag genomen. Van slechts enkele schepen gelukte het de 

bemanning die zelf tot zinken te brengen.                                                                                     

Nederland was bezet, maar in de rijksdelen overzee woei onze vlag nog vrij. In Nederlands-

Indië bevond zich het overgrote deel van onze marine. Wij zullen daarop nog enkele malen 

terugkomen. De paraatheid, ook van het leger, was reeds vrij hoog opgevoerd en het ging er nu 

om de defensie verder zo goed mogelijk te versterken, niet alleen met het oog op de ingetreden 

oorlogstoestand, maar ook in verband met de houding van Japan.                                                          



 

20 
 

In de West was de marine vertegenwoordigd door Hr.Ms. „Van Kinsbergen”, Hr.Ms. „O 14” en 

„O 15" en een aantal mariniers, alles gebaseerd op de Antillen. In Suriname was alleen een 

kleine hoeveelheid troepen van het Koninklijk Nederlands Indische leger. Het fregat zou in de 

komende periode van zich doen spreken wegens buitmaken en vernietigen van vijandelijke 

koopvaardijschepen. Reeds op 11 mei werden de strijdkrachten op Curaçao en Aruba versterkt 

met Engelse, aanvankelijk ook Franse troepen, dit in verband met de waardevolle olie-

installaties.  

Duitse doorbraak en opmars naar de zee                            

Ook in België was de eerste klap hard 

aangekomen. Wel was België beter 

voorbereid dan Nederland en ook waren 

Franse en Britse troepen daar eerder 

gearriveerd, maar niettemin werden de 

buitenste verdedigingslinies ook bij onze 

zuiderburen in enkele dagen onder de voet 

gelopen.                                                   Op 

het Belgische- en Noord-Franse 

grondgebied zou de beslissende slag 

worden geleverd. Hier was de zwakke plek 

in de geallieerde verdediging. De Maginot-

linie hield oostelijk van Sedan op. Men nam 

aan dat de Ardennen een grote opmars 

onmogelijk zouden maken. Doch voor de 

gemotoriseerde Duitsers waren zij geen 

bezwaar. Reeds op de 14de mei braken zij 

door bij Sedan. Duikbommenwerpers en tanks deden hun vernietigend werk. Bij de Fransen 

deed de demoralisering haar intrede. Reeds op 15 mei werden in Parijs archieven verbrand. De 

vijand stroomde door de bres het land binnen. Voortdurend verzochten de Fransen om 

versterkingen van Engelse jachtvliegtuigen in hun land, maar daaraan kon slechts met mate 

worden voldaan. Men wilde Engeland niet geheel van 

luchtverdediging ontbloten. Hoe juist deze opvatting is 

geweest, zou al spoedig blijken.                                          

Op 18 mei bezetten de Duitsers Brussel en Antwerpen.  

De positie van het Engelse expeditieleger in België en Noord- 

Frankrijk, alsmede van de Franse legers aldaar begon in 

gevaar te komen. Op 19 mei werd generaal Gamelin, die de 

toestand hopeloos in zag en van oordeel was dat Parijs in 

onmiddellijk gevaar verkeerde, vervangen door generaal 

Weygand. Gamelin had bevolen dat de noordelijke legers zich 

naar het zuiden moesten terugtrekken. Het was toen echter al 

te laat. Weygand trok de order weer in en beval 

tegenaanvallen. De 20ste bereikten de Duitsers Abbeville en 

kort daarop de zee, zodat afgezien van een geallieerde  

doorbraak alleen evacuatie overzee de noordelijke troepen nog 
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zou kunnen redden. Zij waren afgesneden en ingesloten, behalve aan de zeekant, doch op 22 

mei viel Boulogne en op 25 mei Calais. De tegenstand van deze laatste stad, voor namelijk, 

door Engelse troepen, maakte de evacuatie via Duinkerken mogelijk. Inderhaast werden 

evacuatiemaatregelen voorbereid, waarbij ondermeer 40 Nederlandse kustvaarders, die in 

Engeland lagen, werden gevorderd. De Engelse troepen trachtten inmiddels nog bij Atrecht 

stand te houden. Het Belgische front stortte geheel ineen. Op 26 mei werd tot de evacuatie van 

het Engelse expeditieleger besloten. Op 28 mei capituleerde de Koning der Belgen, die zelf 

opperbevelhebber van het Belgische leger was. De Belgische regering was het daarmee niet 

eens en bleef de oorlog voortzetten. Over dit besluit van Koning Leopold is veel te doen 

geweest en er zijn harde oordelen over geveld, ook al weer mede door mensen, die tevoren heil 

hadden gezien in de verzwakking der defensie.                

De Koning heeft zijn besluit echter niet 

dan na harde strijd genomen en zijn 

positie als opperbevelhebber was een 

andere dan die van onze Koningin.                                                           

Thans kwam het Britse expeditieleger in 

dodelijk gevaar te verkeren. Bij 

Duinkerken werd een bruggehoofd 

georganiseerd en in staat van verdediging 

gesteld. In de middag van de 28ste mei 

werd de algehele terugtocht naar dit 

bruggehoofd bevolen. 

Duinkerken                                                                                                                                                     

In de communiqué’ s die oorlogvoerende partijen plegen uit te geven, worden terugtochten en 

evacuaties vaak als succesvolle operaties afgeschilderd, terwijl het in werkelijkheid niet anders 

zijn dan bittere nederlagen. De evacuatie van Duinkerken was zeer' zeker het gevolg van een 

verschrikkelijke nederlaag, maar niettemin moeten we deze heroïsche episode voor de 

geallieerde oorlogvoering grote waarde toekennen. Deze operatie, geïmproviseerd als zij was, 

bewaarde niet alleen een 350.000 man voor de oorlogvoering, die anders verloren zouden zijn 

geweest, maar zij had een geweldige invloed op het Britse moreel en daar door op dat van de 

gehele geallieerde wereld. Helaas moesten zij al hun materieel, waaronder 700 tanks 

achterlaten.                                                                                                                                                 

Het was mooi weer en dit maakte het 

mogelijk om voor de evacuatie ook 

kleinere vaartuigen in te schakelen. 

Vele particulieren trokken er op uit om 

hun steentje bij te dragen. Hier 

ontstond een grootse manifestatie van 

een zeevarend volk, dat in grote nood 

de rijen sluit. Zonder verliezen is het 

niet gegaan, maar in enkele dagen 

werden 224,585 man Engelse en 

112,546 man Franse en andere 

geallieerde troepen naar Engeland 

overgebracht, zowel uit de haven als Duinkerken 
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van het strand af. De Duitsers deden verwoede aanvallen, zowel te land als uit de lucht. De 

R.A.F. werkte krachtig mede en ook de Fransen steunden de operatie door de verdediging van 

het bruggehoofd te land. Maar de vrije zee bracht tenslotte de redding. Op 4 juni was de 

evacuatie voltooid. Aan deze evacuatie namen Britse en geallieerde vaartuigen . deel, zowel 

oorlogsschepen als jachten, sleepboten, veerponten en dergelijke. Buiten de reddingboten en 

kleine particuliere vaartuigen geeft Churchill een aantal van 861, voor driekwart Engels. Van 

deze vaartuigen werden er 243 tot zinken gebracht. Daaronder bevond zich ook de „MOK 1”, 

het mokbootje, dat ook was uitgeweken. Op 1 juni was de evacuatie nog in volle gang. Men 

hoopte echter dat de slag om Frankrijk nog niet was verloren. De meimaand was een mooie 

maand geweest, wat het weer betreft, maar een zeer slechte voor de geallieerde wereld. De 

maand, die nu aanbrak, zou nog rampspoediger blijken te zijn. 

   

Bron: mei 1960 

************************************************************************* 

Zo wordt het NAVO-luchtruim bewaakt (slot) 
Het eeuwige spel van de kat en de muis 

Albert J. Vinke  

Het merkwaardigste incident: een spookvliegtuig 

In 

het 
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maandblad van de Koninklijke Luchtmacht, De Vliegende Hollander, noteert auteur Jack 

Oosthoek een heel bijzonder incident, dat hij ontleent aan het boek Bandbox, een halve eeuw 

Nederlandse gevechtsleiding van de auteurs C. Hoogendijk en J.W.G. Nijssen. Het verhaal luidt 

als volgt: 

 

“Kort voor de val van de Berlijnse Muur in 1989, beleefde de Quick Reaction Alert de tot nu toe 

vreemdste onderschepping uit zijn bestaan. Het begon op 4 juli 1989 op de vliegbasis 

Kolobrzeg in Polen, waar een MiG-23M Flogger-B na de start problemen met de brandstof-

toevoer kreeg. Op slechts 150 meter hoogte besloot de vlieger zijn schietstoel te gebruiken. 

De MiG bleek er echter niet zo slecht aan toe als de vlieger dacht. Het toestel vloog gewoon 

door en werd zodoende een spookvliegtuig. Bij de nadering van het westerse luchtruim kreeg 

een E-3A AWACS-vliegtuig van de NATO de MiG in het vizier. 

 

Het toenmalige Amerikaanse 32nd Tactical Fighter Squadron van Vliegbasis Soesterberg 

onderschepte de MiG met twee F-15’s ter hoogte van het Duitse Rheine, vlakbij de 

Nederlandse grens. Tot hun verbazing ontdekten de vliegers dat canopy (kap van de cockpit), 

schietstoel en vlieger ontbraken. De F-15’s bleven de MiG volgen, maar grepen niet in om te 

voorkomen dat brokstukken eventueel op bevolkte gebieden zouden terechtkomen. Nadat de 

MiG het Nederlandse luchtruim bij Enschede was binnengevlogen, zette het via Noord-Brabant 

koers naar België. De gevechtsleiders in Nieuw Milligen die de MiG constant volgden, droegen 

hun taak over aan de collega’s van het Belgische Control and Reporting Center Glons. In de 

buurt van Gent begon de MiG steeds langzamer te vliegen. Het toestel stortte uiteindelijk neer 

bij een boerderij bij Kortrijk, vlakbij de Franse grens. Hierbij kwam een negentienjarige 

jongeman om het leven.” 

 

 

Acties van de 

Sovjets 
Ook de Russen hadden en 

hebben een actieve 

luchtverdediging en zijn in 

het verleden heel wat 

“actiever” opgetreden. 

Alleen al tussen 1950 en 

1964, in de “hitte” van 

de Koude Oorlog, waren er 

twintig incidenten waarbij 

zo’n honderd mensen 

omkwamen.8 Onderstaand 

een vijftal voorbeelden van 

hun optreden, inclusief een 

tweetal voorbeelden van 

totale mislukking, die 

wereldwijd ontzetting 
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respectievelijk hoon opleverden. 

 

Veertig MiG’s op jacht naar twee Thunderstreaks 
Op 14 september 1961, kort na de bouw van de Berlijnse Muur en op het hoogtepunt van de 

Koude Oorlog, startten twee West-Duitse F-84F Thunderstreaks vanaf de vliegbasis Lechfeld 

voor een oefenvlucht richting Frankrijk. Op 11.000 meter hoogte hielden beide toestellen een 

westelijke koers aan. Plotseling werd het weer zeer slecht en liet de navigatie hen in de steek. 

De toestellen hielden per abuis een oostelijke koers aan en via Göttingen vlogen ze het 

luchtruim van de DDR binnen. 

 

Via Köthen, waar een Russische vliegbasis met MiG- en Jak-jachtvliegtuigen was, zetten ze 

koers richting Leipzig. Beiden bevonden zich reeds ten oosten van Leipzig, maar nog binnen 

het bereik van de westelijke geallieerde verkeersleiding. De Russische en Oost-Duitse 

luchtverdediging was direct alert. Circa veertig (!) Russische MiG’s zaten de twee F-84F’s 

achterna, klaar om te schieten. Maar de twee vliegers hadden het geluk van hun leven. Het 

wolkendek tussen 3000 en 12.000 meter was erg dicht en dit belemmerde de MiG’s om de F-

84F’s te onderscheppen en neer te schieten. De westelijke verkeersleiding leidde de twee 

toestellen – illegaal – naar de civiele luchthaven Tegel in West-Berlijn. Er vielen geen 

slachtoffers, maar de politieke impact was groot. Het incident had zo maar kunnen leiden tot 

een Derde Wereldoorlog.9 

 

Spionage of een 

vergissing? 
Op 10 maart 1964 

verdween een 

Amerikaanse Douglas 

RB-66B – een lichte 

bommenwerper – van 

de radar van de NAVO. 

Op dat moment was 

het vliegtuig reeds circa 

70 kilometer ten oosten 

van de Duits-Duitse 

grens, in het district 

Maagdenburg in de 

DDR. Een Sovjet MiG-

19 straaljager die het 

vliegtuig wilde 

neerschieten, miste omdat de Douglas net een bocht naar links maakte. Iets minder dan twee 

minuten vliegtijd was het toestel van de Duits-Duitse grens verwijderd. Dat was net te lang. 

 

Na de mislukte eerste aanval schoot de vlieger van een tweede Sovjet-MiG zijn munitie op een 

van de motoren van de RB-66B. Het toestel stortte neer in een dennenbos, circa 35 kilometer 

van de grens. Twee van de drie bemanningsleden landden per parachute ongedeerd, maar één 

brak zijn linkerbeen en rechterarm en liep andere verwondingen op aan beide kanten van zijn 



 

25 
 

lichaam. De Russen betichtten de Amerikanen van spionage. Zij op hun beurt hielden het op 

een vergissing. Onduidelijkheid hierover bleef bestaan. Alle drie bemanningsleden werden 

gearresteerd, maar keerden na vier weken terug.10 

Een oefenvlucht? 

Op 28 januari 1964 vertrok een Amerikaanse T-39 Sabreliner vanaf Wiesbaden in West-

Duitsland. Het vliegtuig vloog rond 14.50 uur over de Duits-Duitse grens circa 90 kilometer de 

DDR binnen. De T-39 werd onderschept door Sovjet-gevechtsvliegtuigen en kreeg bevel om te 

landen. De bemanning gaf ook na waarschuwingsschoten geen gehoor aan het bevel. Het 

vliegtuig werd rond 15.00 uur neergeschoten en stortte neer in een bos bij Vogelsberg, 

ongeveer 20 km ten noorden van Weimar. De drie bemanningsleden kwamen om. Volgens de 

Amerikanen was het een uit de koers geraakte oefenvlucht, volgens de Russen spionage.11 

 

Een vergissing van de Russische luchtverdediging 
Een rampzalig ongeluk vond plaats op 1 september 

1983. Een Boeing 747 van de Koreaanse 

luchtvaartmaatschappij Korean Air, met 

vluchtnummer KAL 007, vertrok met 240 passagiers 

en 29 bemanningsleden vanuit New York op weg 

naar Seoel in Zuid-Korea met een tussenstop in 

Anchorage. Het toestel vloog door een navigatiefout 

(?) boven verboden gebied van de Sovjet-Unie. De 

Sovjet-luchtverdediging stuurde vier Russische 

gevechtsvliegtuigen de lucht in. Zij volgden de 

Boeing en ten westen van het eiland Sachalin werd 

een raket op de Boeing afgevuurd. Er waren geen 

overlevenden. De Russen verklaarden dat men niet 

wist dat het een civiel toestel was. Men was ervan 

overtuigd dat het om een provocatie ging, wellicht 

om te zien hoe snel de Russen met hun 

luchtverdediging zouden reageren. In de wereld welde een storm van protest op. 

 

Dat er in de Russische luchtverdediging ook weleens een gat valt, bleek in 1987. 

 

Parkeren bij de kathedraal  
Mathias Rust, een achttienjarige Duitse sportvlieger huurde op 13 mei 1987 een Cessna 172 bij 

een vliegsportclub in Hamburg. Hij verwijderde de achterbank om plaats te maken voor extra 

brandstoftanks. Twee weken vloog hij in Noord-Europa, onder andere naar de Faröer eilanden 

en IJsland. Op 28 mei 1987 vloog hij naar  Noorwegen en Finland en had alle communicatie 

uitgeschakeld. Vanuit Helsinki, waar hij had getankt, vloog hij over de Fins-Russische grens  

richting Leningrad en vandaar naar Moskou.  

Russische geleide raketeenheden volgden hem op de radar, maar kregen geen toestemming 

om hem neer te schieten. 
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Twee MiG-23 gevechtsvliegtuigen stegen op, maar een vlieger dacht dat het om een Russisch 

vliegtuigje ging, schoot niet en verloor het contact. Diverse radarstadions dachten dat het 

respectievelijk om een leerling 

vlieger ging die de apparatuur 

niet had aangezet, om een 

reddingshelikopter of een 

trainingsvliegtuig. 

 

Om 18.15 uur vloog Mathias 

Rust boven Moskou. Omdat 

het op het Rode Plein te druk 

was landde hij op de 

nabijgelegen Bolsjoj 

Moskvoretski-brug en 

parkeerde het toestel bij de 

kathedraal. Daar werd de 

Duitse sportvlieger 

gearresteerd. Het voorval had 

enorme politieke 

consequenties. Gorbatsjov rekende met zijn tegenstanders af. Hij ontsloeg drie maarschalken, 

waaronder de minister van Defensie Sokolov en honderden conservatieve generaals en 

kolonels werden met pensioen gestuurd. Rust kreeg een gevangenisstraf van vier jaar, maar 

werd na 432 dagen vervroegd vrijgelaten.12 
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Trampvaart in de Pacific met de 

Antillian Carriers (1970-1971) Deel 4 
Door Maarten Vroombout  

 

Verbazing is een artikel met een beperkte houdbaarheid. Vaak maakt een gebeurtenis die 
je voor het eerst meemaakt een diepe indruk die later niet herhaald kan worden. Was het 
maar zo dat je alles met de ogen van de eerste keer kon blijven zien. Ik was in 1970 
twintig jaar oud en werkte bij Radio Holland in de functie van marconist of op zijn 
zondags gezegd Radio Officier. Aan boord van schepen beter bekend als ‘sparks'. Omdat 
er destijds niet veel werk in de koopvaardij was en omdat ik nog maar pas in dienst was, 
had men bedacht dat ik wel voor een Amerikaanse maatschappij kon varen die in 
Nederland een bemanning voor haar schepen bij elkaar sprokkelde. Nou ja, alles liever 

dan thuis zitten dus ik voelde er wel voor.. 
 
En toen, na weken ploeteren kwam er verbijsterend nieuws. 

Onze goeie oude roestbak had afgedaan en zou worden gesloopt. Of de heren maar wilden 

verkassen naar onze buurvrouw ‘Antillian Star'. Een eerste verkenningstocht viel niet tegen. 

Een grote radiohut met dezelfde 4U installatie dit keer aangevuld met een Hammarlund ama- 

teurontvanger. Probleem was dat het hier een dood schip betrof en dat alles wel eerst even 

moet worden getest. Dat betekent elk toestel losschroeven en meesjouwen naar de Antillian 

Brewer omdat daar net genoeg power op stond om de zaak werkend te krijgen. De slaaphut 

bleek nog enkele maten kleiner maar dat is geen probleem voor een man alleen. 

 

Niet alleen verandering van schip maar ook van bemanning. Onze gelederen werden versterkt 

met een 2e en 3e wtk die oorspronkelijk voor de Antillian Star waren bedoeld. 

Hun binnenkomst was al vermakelijk. We zagen een korte dikke driftig in onderhandeling met 

een taxichauffeur en de werfportier en een flegmatieke lange die alles met gebaren 

ondersteunde. 

De korte dikke ontpopte zich volgens eigen zeggen als ‘Opa Palte zonder H dus de verarmde 

tak' Tweede WTK op hoge leeftijd. Zijn vorige betrekking was in de witbetegelde machinekamer 
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van het Hilton hotel in Amsterdam. De ander was Rotterdamse Harry, de nieuwe 3e WTK 

afkomstig van de Koninklijke Marine. 

 

Wat hebben wij een plezier gehad 

met Opa Palte. Direct de eerste 

avond al was zijn hut het centrum 

van het schip. Hij wist ons door 

eigengemaakte liederen begeleid op 

zijn gitaar beurtelings te ontroeren 

en te laten uitbarsten in gezang. 

Liederen waarbij zijn favoriete 

nummer gezongen op de wijs van 

ketelbinkie het lied opleverde 

waarmee hij naderhand met 

bekwame spoed en een hartkwaal 

het schip zou verlaten.  

 

‘Het is een leven zonder zorgen  

Het is een eindeloos bestaan  

Je denkt niet aan de dag van morgen  

Daar op die wijde oceaaaaan!'                                                                                                            

 

Opa had de hele 2e wereldoorlog buitengaats doorgebracht en kende de Victory schepen 

vanuit een heel andere optiek. Hij kon boeiend vertellen en was gezegend met een geweldig 

gevoel voor humor. 

 

Die avond in gepaste dronkenschap doorgebracht deed wonderen voor het leefklimaat aan 

boord, en dat was wel nodig ook met alle dagen regen en tegenslagen. 

Iedereen werkte zich uit de naad om ons ‘nieuwe' schip wat zeewaardiger te krijgen en ook ik 

was hele dagen bezig met een groepje Chinese technici. De hoofdman begon elke opmerking 

met ‘I check already'. De communicatie met zijn medewerkers, die vier man sterk in het 

gyrohokje rondscharrelden vereiste ook het nodige van de mimische technieken waarover je in 

geval van nood altijd nog kan beschikken. Engels was voor hen even vreemd als Chinees voor 

mij. Uiteindelijk werd alles ‘same new' en daar ging het maar om, hoewel ik stiekum dacht dat 

ze daarbij meer aan de overvloedige lagen spuitlak dachten dan aan het inwendige van de 

technische hoogstandjes die ze onder handen namen. 

 

Soms konden we weer een vleugje opsnuiven van het ‘eindeloos bestaan' waarover onze 2e 

zou graag mocht zingen. Bijvoorbeeld tijdens ‘Het Feest'. 

Het feest werd gegeven door de scheepszwendelaar en alle officieren waren uitgenodigd. 

De aanloop was niet echt grandioos want we moesten ons zien schoon te krijgen onder een 

lullig straaltje ijskoud water wegens de afwezigheid van enige vorm van verwarming. Gelukkig 

was er nog een beperkte hoeveelheid Biotex aanwezig waarmee het karwei afdoende kon 

worden geklaard. Daarna werd het een lenen en ruilen van de enige nog overgebleven witte 

overhemden, en vervolgens werd het wachten op het uur U van Uitstapje. 
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Onze kapitein gaf het teken en in ganzenpas ging het naar de begane grond door de blubber 

van de werf en hielden daarna appèl bij de poort. Met een meegebrachte lap werden eerst de 

schoenen weer wat opgeknapt. Enkelen waren zelfs zo ver gegaan zich door de Taiwanese 

kapstertjes vlakbij de werf te laten knippen en scheren en liepen er nu met een wat Aziatisch 

aandoende kuif bij. Een paar taxi's brachten ons snel en regelmatig toeterend naar het Shang-

hai restaurant waar het feest zou gaan plaatsvinden. Dat zag er luxe uit, dat zagen we meteen. 

Men leidde ons als lang verwachte gasten naar een afgeschoten vertrek. Om een grote tafel zat 

een keur van leuke meiden ons op te wachten en natuurlijk ook de scheepsagent en de 

handelaar waarvoor we op dat moment helaas niet de verschuldigde belangstelling hadden. 

Na enige hapjes en vele drankjes, voornamelijk saké, die na de heilswens ‘Kampai' volgens oud 

gebruik in een teug achterovergeslagen moesten worden, werd de sfeer al wat losser en na 

binnenkomst van een orkestje begon de vaart er pas goed in te komen. 

 

Nadat onze lieftallige tafeldames enige inheemse liederen ten gehore hadden gebracht werd 

het tijd voor een tegenprestatie. Onze 2e stuurman, een bekwaam gitarist, vatte onvervaard de 

gitaar van een van de orkestleden en begon enige akkoorden aan te slaan. De rest greep naar 

een kam en vloeitje en toen werd onder ademloze belangstelling van de hele zaak een 

Hollandse potpourri ten gehore gebracht. Te denken valt aan ‘Ketelbinkie'en via ‘Hoeperdepoep 

zat op de stoep' naar ‘Daar bij die Molen' tot ‘Hand in Hand kameraden'. Hoewel de andere 

gasten aanvankelijk nogal de pest in hadden vanwege het weglopen van hun vrouwelijk 

gezelschap om ons optreden mee te maken, draaide de stemming snel om en stond ons hokje 

overvol met de eerste versie van een meezingconcert in twee talen. 

Het was warm, de uren telden niet en iedereen had een fantastische avond. De restaurant-

eigenaar nodigde ons uit voor een tweede optreden maar daar zijn we nooit aan begonnen. 

Zo'n avond is eenmalig en naderhand niet over te doen. 

Of het nu door de roes van het succes kwam of toch door de saké is niet duidelijk, maar toen er 

de volgende morgen druk werd gesproken over die geweldige aanrijding waarbij de hele zijkant 

van één van onze taxi's duurzaam van de rest van de carrosserie werd gescheiden, waren er 

feestgangers die zich dat eigenlijk niet konden herinneren. 

 

Voort maar weer met het werk. Kerst kwam eraan. Onze hofmeester vond dat er aandacht aan 

besteed moest worden en investeerde in een ronddraaiende veelkleurige schijf met aan- en 

uitflitsende lichtjes die in de messroom werd opgesteld en waar wij vanaf onze bankjes recht 

tegenaan keken. Sommigen kregen er schuim van rondom de mond en anderen begonnen na 

een tijdje wild met hun ogen te rollen van deze versiering. 

Voorts was er nog een kerstmannetje, eveneens een aankoop van de hofmeester. Ook het 

kerstmannetje stond in een krans van aan- en uitflitsende lichtjes. Opa had toch nog een 

pluspunt gevonden voor de schijf en dat was dat daarmee het omdraaien van de polariteit van 

het lichtnet meteen kon worden vastgesteld. Iets dat regelmatig gebeurde. Verder stond er een 

grote mierzoete taart voor de schaarse liefhebbers en dat was het. Tijdens ons gezamenlijke 

pikheet om tien uur was ieder het er dan ook mee eens dat de kapitein namens alle opvarenden 

de Amerikaanse maatschappij zou verzoeken om ons per man 10 US dollar uit te keren zodat 

het vertier aan de wal kon worden gezocht. Onze eigen fondsen waren door het lange binnen 

liggen natuurlijk al aardig geslonken. 

Helaas werd het verzoek afgewezen maar gelukkig was onze elec jarig en ook dat kon met een 

lekker etentje worden gevierd, want dat krijg je als het scheepsmenu bestaat uit driemaal kool 
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en twee maal spruiten per week, alles halfgaar en opgediend met kleffe aardappeltjes du chef 

en een kwak mayonaise. Eten is heel belangrijk aan boord van een schip. We praatten uren 

over eten en overwogen uitgebreid alle mogelijkheden om uit de beschikbare proviand toch nog 

overheerlijke schotels te maken. Vooral onze Belgische 2e wtk was hierin een meester. 

 

We hadden wel verwacht dat het droogstoken van de ketel in Kaohsiung tot maatregelen zou 

leiden en die kwamen dan ook. Onze HWTK en de 4e kregen allebei de zak en in plaats van 

onze Belgische 2e wtk werd Opa Palte aangesteld als HWTK. Wellicht dat zijn grotere ervaring 

met stoomschepen hierin een rol heeft gespeeld maar veel begrip oogstte het besluit niet bij 

onze Vlaming. 

Voor de ‘oude' HWTK was het misschien maar het beste want terwijl het toch al geen 

opgeruimde natuur was, zagen we hem tijdens de reis volledig doordraaien. Afkomstig van een 

goedlopende rederij als Nievelt Goudriaan kon hij al deze narigheid, die zich voor een groot 

deel op zijn terrein afspeelde, niet meer de baas. Een maagpatiënt werd geboren. 

                                                                                                                                                            

Intussen gingen de reparaties door en toen tenslotte bleek dat van de 65 door het American 

Bureau of Shipping afgekeurde huidplaten, er ineens meer dan dertig toch bleken te voldoen, 

begon het eind al aardig in zicht te komen. Het werd verhuizen. Met ladenkastjes en 

boekenrekken werd heen en weer gesjouwd. Nu eens in het roetdonker vanwege de weer eens 

uitgevallen walspanning en dan weer met een dekstoel aan de hand wijdbeens tussen twee uit 

elkaar drijvende schepen. 

Daarnaast deed ik de gage-administratie en dat was niet helemaal zorgeloos. 

Nadat de Portugese bemanningsleden hun maandbrieven naar huis al sterk gekort of gestopt 

hadden wilden ze nu nog steeds van veel te weinig veel te veel doen. 

Ellenlange verhalen moest ik aanhoren over hun kommervolle financiële situatie in het 

algemeen en hun persoonlijke garantstelling in het bijzonder. Behalve begrijpend knikken kon ik 

er ook niets aan doen helaas. Zelf verging het mij ook niet zo goed meer totdat de 1e stuurman 

na dagen tevergeefs te hebben gespeurd eindelijk de juiste pilletjes tegen darminfectie had 

gevonden. 

 

Tenslotte kwam dan toch de grote dag. Zondag 17 januari 1971, na 7 weken Keelung moest 

afscheid worden genomen van onze tweede thuishaven om in ballast koers te zetten naar 

Nagoya. Het afscheidscomité bestond uit een forse groep bareigenaren die nog even gauw hun 

centjes kwamen vangen, maar de hartelijkheid na ontvangst tegen kwitantie was er niet minder 

om. 

 

Niet dat alles nu in orde was met ons schip. De telegraaf werkte niet, evenals het ankerspil en 

ook de stuurmachine vertoonde kuren. In de machinekamer hadden ze problemen met de 

nooddiesel. Die kon onmogelijk getornd worden door verregaande verwaarlozing maar alles 

was door het ABS goedgekeurd dus varen met die hap. Evenals bij onze plaatselijke schillenhit 

in Maassluis werd de stuurmachine in beweging gebracht door een flinke klets op de relaiskast- 

jes en het probleem met de telegraaf werd opgelost door de marconist met de telefoon de 

machinekamer te laten informeren over de gewenste stand van het manoeuvreerhandel en het 

aantal klappen van de schroef. Eerst werd de richtingzoeker nog even gekalibreerd en daarna 

ging het op weg naar Japan om in Nagoya auto's van het merk Toyota te gaan laden, bestemd 

voor Canada. 
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Aanvankelijk liep alles op rolletjes maar al snel zaten we in een tropische depressie die snel 

uitdiepte. 

We maakten enorme halen die af en toe tegen de 40 graden aan zaten. Tegen middernacht 

werd het geweld zo hevig dat het samengestroomde groepje in de kaartenkamer het gebonk en 

geroffel eerst niet eens opmerkte. De kapitein was de eerste en daarna hoorden we allemaal 

dat er iets loos was met de deklading. Die deklading bestond uit een generator van 8 ton en 

twee winches van 6 ton elk. 

Iets loos is misschien wat zwak uitgedrukt. Achteraf gezien hadden die misschien beter aan dek 

vastgelast kunnen worden. Nu waren ze met staaldraden aan dek vastgesjord maar daarvan 

hadden deze zware stukken zich inmiddels bevrijd. 

Onze Spaanse derde stuurman voelde waarschijnlijk aan dat hij nog wel iets goed te maken 

had en vertrok op eigen initiatief naar het dek. Iedereen was het er later over eens dat hij zijn 

krachten misschien wat overschatte toen hij een schuivende winch van 6 ton met het handje 

probeerde tegen te houden. Snel ingrijpen van de 1e stuurman kon voorkomen dat hij zelf over 

de muur verdween. 

Bij het aanbreken van de dag werd de balans opgemaakt. 

Behalve de twee 

weggeslagen winches en 

de generator was er ook 

een deel van de 

verschansing verdwenen, 

een huidplaat afgerukt en 

een mik van een van de 

laadbomen ontwricht, 

maar we waren nog 

steeds onderweg. De rest 

van onze reis naar 

Nagoya ging in alle rust 

voorbij. 

Dat werd anders bij 

aankomst. Na het aan 

boord nemen van de zeer 

zenuwachtige loods, die 

na het zien van alle ontbrekende of niet werkende voorzieningen al spoedig hysterisch ging 

staan blazen en stampvoeten, was het rustig aan opstomen naar de opgegeven ligplaats, waar 

300 auto's in de gapende luikhoofden zouden moeten verdwijnen. Bij het naderen van de 

ligplaats gaf onze gezagvoerder opdracht om per telefoon de 3e stuurman op de bak te 

informeren dat hij het anker een stukje kon laten zakken om op alles voorbereid te zijn. Nog 

geen seconde later kondigde een donderend geraas vanaf de bak aan dat de order helaas wat 

al te rigoureus was uitgevoerd. Was hij eerder te laat nu was het een gevalletje ‘haastige spoed, 

zelden goed'. 

 

De loods raakte nu helemaal over zijn toeren en trachtte door als een waanzinnige aan de 

stoomfluit te trekken de afkomende vaart te waarschuwen voor de dreiging van ons nu dwars 

over de rivier zwaaiende schip. Ook het mechanisme van de stoomfluit had helaas zijn beste 
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tijd gehad waardoor hooguit twee afstervende loeigeluiden konden worden voortgebracht. Aan 

alle kanten zagen wij Japanse schepen een goed heenkomen zoeken en de ruk aan de 

noodrem liep hierdoor gelukkig zonder schade af. 

 

Na een reis van een kleine week waren de meesten van ons wel weer aan een avondje stappen 

toe. Ook moesten we nodig eens naar de kapper. Dat moest 's avonds na aankomst gaan 

gebeuren. 

Na een comfortabele rit in een taxi die heel wat duurder was dan wij in Taiwan gewend waren, 

bleek dat de kappers die avond verstek lieten gaan en met zijn allen hun bak soba zaten leeg te 

slobberen. 

 

Als alternatief besloten we dan maar een hapje te gaan eten. Sukiyaki scheen heel lekker te 

zijn. Een paar uur tevoren had een zoon van het rijk van de rijzende zon ons nog een papiertje 

in de hand gedrukt met de verzekering dat op dat adres niet alleen het lekkerst gegeten kon 

worden maar dat bovendien de bediening door de mooiste vrouwen van Nagoya werd verzorgd. 

De taxichauffeur kon de platgeslagen vliegen op het documentje feilloos lezen en bracht ons 

naar dit Japanse Walhalla waar we voor het te beseffen al aan een groot glas Suntory whisky 

zaten. Onze kapitein die een hartstochtelijke pijproker was, dacht het nuttige met het 

aangename te verenigen door met de tabaksrook tegelijkertijd de doordringende parfumgeuren 

weg te blazen. 

Hij had nog maar net opgestoken of een van de dames kwam naderbij en verzocht ook een 

trekje te mogen nemen. Weigeren zou onbeleefd zijn en de dame genoot er zichtbaar van. Nu 

moet voor alle eerlijkheid misschien nog even worden gezegd dat zij niet bepaald van de 

blauwe knoop leek te zijn. Dat kan dan ook verklaren dat we een klein half uurtje later met zijn 

allen achter mama-san aanliepen naar de woning van de rookster om daar bij de inmiddels 

slapende juffrouw de pijp uit de mond te trekken. Die Sukiyaki kwam er ook maar dan wel in 

een andere zaak. 

 

OLIE BUNKEREN IN DE RUIMEN  

Wat later op de avond weer bij het schip aangekomen, wachtte ons alweer een verrassing. 

Drukke mannetjes naast het schip en nog drukkere mannetjes en vrouwtjes in de ruimen. Bij het 

olie bunkeren bleek te laat dat er scheuren zaten in de bovenkant van de bunkertanks. Terwijl er 

auto's in het ruim werden getakeld bleek dat die moesten landen in een 10 cm dikke laag olie. 

Ook buitenboord lag olie. Waar dat vandaan kwam wist niemand maar het leverde wel een 

boete op van tienduizend Amerikaanse dollars. De olie in de ruimen moest er met veel 

menskracht worden uitgelepeld en geschraapt. Waarna alsnog de auto's hun plaatsje kon 

vinden. De eerste export auto's met ingevette banden zullen we zeggen. Het is nooit een 

standaard procedure geworden voor zover ik weet. Tijdens pikheet bedachten we of we 

hierdoor misschien recht hadden op tankertoeslag. Nee, was het antwoord. 

 

Op weg naar Vancouver dan maar. Ondanks veel geslinger werd hierbij geen enkele auto 

beschadigd. Dat slingeren, daar leken we wel een abonnement op te hebben. Enkele keren 

halen van 45 graden. Je had het gevoel dat het schip nooit meer terug zou komen. Onze elec 

met 33 jaar op zee verklaarde dat nooit eerder te hebben meegemaakt. Je werd het ene 

moment bijna op de traptreden gedrukt en het andere moment hing je aan de leuning. 
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Je hebt snel een akkefietje met dat weer. De deur van de accukast vloog open en net toen ik 

hem wilde grijpen tikte hij het haakje 

aan waaraan de geopende patrijspoort 

inclusief de blinde klep hing. Dit 

samenstel weegt een kilo of 25 en 

raakte me vol boven op de schedel. In 

een keer knock-out met veel bloed. De 

1e stuurman vermoedde een 

hersenschudding maar toen 

misselijkheid en scheel zien uitbleven 

leek alles met een forse hoofdpijn en 

een blijvende deuk in het schedeldak af 

te lopen. 

Verder weer het oude liedje, ook met 

deze ketelpijpen. Na 36 black outs werd 

dan toch eindelijk de aanloop naar 

Vancouver bereikt. Deze Juan de Fuca- 

straat moesten we nog een uurtje of 

acht volgen. Erg snel ging het niet, 

want er waren nu ook nog problemen 

met de voedingspompen voor het ketelwater. In plaats van 80 slagen van de schroef konden we 

er nog maar 45 maken. 

Om drie uur 's nachts werd ik wakker van de bel van het automatisch alarm toestel. Dat slaat 

aan om de marconist die van wacht is te waarschuwen voor een binnenkomend noodsein. 

Tenminste dat is de bedoeling. In de praktijk is het meestal loos alarm of veel te ver weg om 

hulp te kunnen bieden. 

Toch maar snel mijn kooi uit. Ditmaal bleek de scheepsspanning te zijn weggevallen door weer 

een volledige black-out. Nu zou de Antillian Star het eerste schip niet zijn dat in de Juan de 

Fucastraat vergaat. Dat is zelfs een schip van de Holland Amerika Lijn in het verleden 

overkomen. Het is er zeer diep waardoor er niet geankerd kan worden en de oevers bestaan uit 

degelijke Canadese rotsen waarop je zonder mankeren te pletter kan lopen. 

Geen wonder dus dat de ouwe al met een noodgang aan kwam rennen onder het uitroepen 

‘Sparks waar zit je, er moet een noodsein uit'. De noodzender kwam probleemloos tot leven en 

het SOS van de PJPK bracht alle verkeer om ons heen tot absolute stilte. Voor een radio-

officier is dit een gedenkwaardig moment. Het is niet veel collega's overkomen dit internationaal 

bekende sein de ether in te moeten sturen. Je voelt dat dit het is waarom na 1912 de verplich-

ting ontstond om schepen boven een bepaalde tonnenmaat te voorzien van radiotelegrafie. Niet 

toevallig het jaar waarin de Titanic aan haar einde kwam. 

Na het noodsein een stortvloed van radioverkeer. Kuststations, kustwachtschepen, sleepboten, 

suppliers. Enfin, er kwam hulp. Een sleepboot bracht ons naar een veilige ankerplaats bij 

Victoria. 

Ketelpijpen repareren maar weer. Eindelijk leek de zaak weer te draaien en we gingen weer op 

weg naar Vancouver. Nu moet je voor deze haven nog een paar scherpe bochten maken met 

veel stroom. Full speed is dan gewenst. Nu was dat bij ons net 4 mijl en later 6 mijl per uur dus 

niet echt om over naar huis te schrijven.  
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We waren nog maar net een uurtje onderweg toen niet alleen de stuurboord, maar ook de 

bakboord ketel het liet afweten. Lekkende ketelpijpen en een lekkende oververhitter. We 

moesten terugkeren met nu eens 20 en dan weer 60 klappen vooruit voor een minuut of wat en 

dan was de stoomdruk weer volledig weggevallen waardoor de slagenteller wel een jojo leek. 

 

 

  

 

 

============================================================== 

Hendrik de Haan deel 5 (slot) 

Matroos onder de gage  

Er veranderde veel voor mij, ik kwam niet meer in mijn knusse hoekje. 

Ik werd bij de wacht ingedeeld en kon niet meer de hele nacht in mijn kooi liggen te slapen. 

Ik kwam bij twee matrozen op wacht die al langer aan boord waren dus wij kenden elkaar goed. 

Dat was voor mij een grote troost, want het eerste begin viel later ook niet mee. 

De vorige 'onder de gage' (O/G) matroos is matroos geworden op een ander schip en mijn 

vriend Dirk was ook als O/G op een ander schip. Je kunt niet altijd bij elkaar blijven.                                                                                                                     

Op een middag vertrokken wij uit Amsterdam, dezelfde reis als mijn eerste, maar nu verdiende 

ik meer en ik mocht nu ook overwerk schrijven. 

Toen de bootsman de wachten indeelde kregen wij de 8 tot 12 wacht. Dat betekent dat wij 

wacht moesten lopen van 8 uur `s morgens tot 12 uur en van 8 uur in de avond tot 12 uur `s 

nachts. 

Voor drie wachten betekent dit dat je een uur en twintig minuten aan het roer staat, dezelfde tijd 

daarna op de uitkijk en daarna die tijd 'vrije torn'. 

Dat is alleen bij avond en nacht, overdag loop je alleen je beurt aan het roer, de rest van de tijd 

werk je dan aan dek. 

                                                                                                                                                               

De uitkijk loopt op de bak (voorschip) en dat kan soms koud zijn. Het is de gewoonte om hem 

tien minuten eerder af te lossen, dan kan hij voordat hij naar het roer gaat eerst een warm bakje 

koffie drinken, maar alleen als je op zee bent. 

Als je langer dan een dag in de haven bent dan wordt de wacht uitgeschakeld en ga je in 

dagdienst. Als ik alles precies uit moet leggen ben ik een heel blad papier verder, dus ik ga 

maar verder met de reis. 

Toen wij uit Amsterdam vertrokken hadden wij een dekschuit aan dek staan, gewicht 50 ton! Die 

was bestemd voor Beira en we zouden hem zelf moeten lossen. 

Nadat wij door het Suezkanaal waren en in de Rode Zee zijn wij begonnen om de boel daarvoor 

klaar te maken. 

                                                                                                                                                                                  

De boom die wij daarvoor gebruiken noemen wij de zware spier. Als hij niet gebruikt wordt staat 

hij met stalen beugels tegen de mast aan geleund. Met nog vier stalen blokken en alles wat 

verder nodig is, wordt dat in een daarvoor bestemde plaats opgeborgen. 

Voor een zware job als deze moet de mast speciaal verstevigd worden. Het was een hele klus, 
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maar wij hebben er een mooi centje overwerk aan verdiend en daar waren ze nogal zuinig mee. 

Toen wij in Beira kwamen was alles klaar om meteen te lossen. 

Toen de lichter op hoogte was om hem naar buiten te kunnen zwaaien (en dat was op 20 cm na 

zover), brak een van de hoofdstagen en wij konden niets meer doen want anders zou de mast 

breken. 

Alles lag stil, er werd beraad gehouden wat of er nu gebeuren moest. Besloten werd om de 

takel waar de lichter in hing maar te kappen en hem te water te laten vallen. 

De draad werd doorgezaagd en de lichter kwam te water, maar wat een schade! 

De draad liep vast omdat hij eerst over acht schijven moest en in een van de blokken klem liep, 

dus kwam het gehele gewicht van de lichter en het gewicht van de stalen blokken met een 

smak aan de mast te hangen. 

Het werd een geweldige ravage op het voordek, de lichter was bijna onbeschadigd. 

Een aantal luiken was aan barrels want die hadden tijdens de val van alles opgevangen, anders 

zou alles door het dek zijn geslagen. 

De lichter konden we nu wel vergeten, die was op zijn plaats van bestemming aange-komen en 

de verzekering dekte de schade van die paar luiken wel. 

Toen wij allemaal weer een beetje bij onze positieven kwamen en rondkeken was er gelukkig 

niemand gewond. Dat was een wonder omdat de gehele bemanning van lichtmatroos tot 

kapitein er bij aanwezig was. 

Geloof mij maar, het was een bende en het ergste was dat de mast op drie plaatsen was 

verbogen. 

Alles was zo door de lucht gevlogen dat de laadbomen van luik twee stuurboord aan bakboord 

over de railing lagen, en dat waren echt geen lichte jongens. 

Het was zo'n schroothoop dat ik het niet allemaal kan beschrijven. 

We zijn dus begonnen met opruimen terwijl ‘de hoge staf' verbinding met de maatschappij had 

gemaakt en aan de wal had gevraagd om branders, maar die waren nergens te krijgen. 

Toen waren er ook nog geen vliegtuigen die over de wereld vlogen. De Indië-vluchten moesten 

nog uitgevonden worden. 

Er bleef ons niets anders over dan de handzaag, geen houtzaag, maar een ijzerzaag en die 

was wel te krijgen. 

Toen wij alles een beetje geklaard hadden kwam er een ploeg negers met een trekzaag en zij 

begonnen te zagen, twee man elk aan een kant. 

Eerst het stuk dat buiten boord hing en dat werd precies in een week gedaan. 

Dat stuk hebben wij met staaldraden langs de zijkant gesjord en later toen wij op zee waren 

laten zakken in de oceaan. 

 

Ook het onderste stuk dat dwars over het schip lag duurde een week. 

Ook dat stuk hebben wij in de zijde van het schip vastgezet en ook later overboord gezet. 

In die twee weken hadden wij ook niet stil gezeten, want toen wij de mast kwijt waren, hadden 

wij niets om de lading uit ruim 1 en 2 te lossen, dus er moest iets op gevonden worden. 

Wij waren nog aan het begin van de reis en voor Durban waren er geen hijskranen. 

Wij hadden zes ruimen maar ruim 4 was niet groot. 

Er waren 4 paalmasten met 4 bomen en als dat nodig was kon je daar wel met 2 bomen werken 

zodat die ons konden redden. 

Wij hebben van een boom een noodmast gemaakt en alles goed vastgezet. 
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Zo zijn we de kust langs gescharreld over Durban, Port Elisabeth naar Kaapstad. 

Daar was het leed geleden, maar nu komt het allermooiste van die reis. 

Toen wij Kaapstad hadden verlaten gingen wij naar Antwerpen en Rotterdam. 

Daar ging de lading eruit, vervolgens naar Hamburg, het schip ging daar in dok voor 

schilderwerk en reparatie. 

Het duurde meestal twee weken en dan kwam je voor een paar dagen in Amsterdam, dus tijd 

om  naar huis te gaan was er bijna niet, daarom ging ik maar in havendienst. 

Maar nu komt dan wat ik wilde vertellen. 

                                                                                                                                                         

De mast was weg en er moest een nieuwe mast komen, dus konden wij mooi een tijdje naar 

huis, dachten we. 

Wij deden allerlei gissingen hoe lang die reparatie wel zou duren, maar een week konden wij 

vast wel naar huis! 

Dus het zag er prima uit, maar toen wij dan in Rotterdam aanmeerden lagen daar al twee grote 

hijskranen en ernaast een dekschuit met daarop de nieuwe mast! 

Verder de nodige dokwerkers met las en brandapparaten. 

Ze brandden en lasten er lustig op los en voor je `ja' kon zeggen stond de mast erop. 

Het hoognodige deden ze eraan want de rest kon de bemanning in Hamburg wel doen. 

Dat deden wij dan ook naar behoren. 

Toen wij uiteindelijk in Amsterdam aankwamen, kreeg ik bericht dat ik overgeplaatst was als 

matroos O/G op de Amsterdam. 

In die tijd het grootste vrachtschip van Europa met 17.000 ton. 

Het was voor mij een promotie en ik kon lekker een weekje naar Terschelling!  

 

 

 

 

 

 

Hendrik de Haan’s overige verhalen ( hij zou tot 1946 zijn belevenissen op papier hebben 
gezet) zijn voor Uw redacteur in de mist der geschiedenis verdwenen. Mocht iemand informatie 
hebben over de rest van Hendrik’s belevenissen, dan hoor ik dat graag. 
 
     ******************************** 

De Delta III. 

 

Enkele maanden geleden kwam ik, na een bezoek aan het Kruitvat in Katwijk, voorbij het café 

‘In de Blauwen Bock’. Het was aangenaam weer dus zaten er enkele mensen op het terras. Ik 

herkende Jan Eikmans, heel lang niet gezien, met zijn echtgenote en sprak hen aan. Vrij snel 

na de aanvang van ons gesprek kwam Jan met een directe vraag: ‘Weet jij nog, Jan, dat wij een 

keer precies volgens het spel een sub hebben gevangen op IJsland?’ Ik herinnerde mij het nog. 

Het vond plaats aan het begin van onze deelname aan het volgen of opsporen van Russische 

subs. Wij waren daar met Bemanning 15. Vliegtuigcommandant was Hans Bax. Jan Eikmans 

was Sky rider. Hij had de taak om de acoustics te ondersteunen met allerlei handelingen o.a. 

het op tijd vervangen van de tape. Ook waren beiden een extra oog/oor. 
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Op een dag op IJsland werd een doel aangewezen, een Delta III. Deze was al enige tijd niet 

meer nauwkeurig gedetecteerd, dus een soort van speld in een (kleine) hooiberg. Wij gingen op 

weg naar het ons op gegeven gebied, een enkele 100 mijl ten zuidwesten van IJsland en losten 

niemand af. 

Daar aangekomen strooiden wij ons standaard boeienpatroon op de positie van Intel en gingen 

in afwachting. Het was een gebied waar geen andere scheepvaart iets te zoeken had, dus het 

aanwezige geruis op onze boeien was hoofdzakelijk afkomstig van het rollen van de golven aan 

de oppervlakte en het sea life. Dit algemene geruis heeft geen vaste frequentie, subs wel. 

Na 1 uurtje of zo begon zich tussen het geruis op onze schermen een heel klein streepje van 

een bepaalde frequentie terug te komen. Het was een van de vele opgegeven frequenties. 

Vanwege het gebied waarin wij zaten en deze specifieke frequentie gaf ik direct een hoge 

classificatie aan Tacco “ Tactical Coordinator ”, Ook op andere boeien kregen wij na enige tijd af 

en toe zwak contact. 

Uiteindelijk kregen wij een soort van kruispeiling en, na het droppen van een boei op die positie, 

zat de sub binnen 3000 yards. Hierna was het een fluitje van 1 cent om deze gigantische 

onderzeeboot te volgen. Hij had stiekem een groot deel van Amerika of een ander deel van de 

wereld kunnen vernietigen. 

Trots keerden wij terug op IJsland en kregen pluim op pluim bij acoustics. Getroffen door zo 

veel waardering, namen wij een stevige neut, eindigend in de kleine uurtjes.  

De volgende dag liepen Joep en ik met een moeilijk hoofd in de Supermarket (Commissary) om 

een lunchje uit te zoeken. Wij waren herkenbaar aan onze grijze vliegjacks. Ik stond een beetje 

verloren te kijken met mijn karretje toen een Amerikaanse overste naar mij toe kwam en mijn 

naam batch bekeek. Hij schudde mij de hand en zei: ‘You did a very good job yesterday.' Wij 

telden als Dutchies echt mee!! 

Bij terugkomst in Nederland, kwamen wij er achter dat de T.D. wel degelijk meeleefde met onze 

missies. Zij hadden in dit geval een rode onderzeeboot, gelijk een bom voor een oorlogsmissie, 

achter de cockpit gespoten. De mannen 

spotters hadden het direct ontdekt en 

zeiden dat wij vermoedelijk een sub 

hadden gevangen. 
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Storm op zee        

 

KM-Herinneringen 

 

,,Opa, kijk, een oorlogsschip in een storm. Hij gaat van voren bijna helemaal onder water.” 

Enthousiast kwam mijn kleizoon met zijn mobieltje in de hand naar mij toe hollen. Wij, opa en 

oma met zoon en schoondochter, gezellig keuvelend over ditjes en datjes keken met een 

glimlach naar onze kleizoon Perry. In de hoek van de kamer was kleindochter Fienna geheel in 

zich zelf bezig met een boekje. Sinds Perry weet dat opa op zee is geweest en op een 

marineschip heeft gevaren is hij daar - voor even waarschijnlijk- druk mee bezig. Hoe het 

allemaal precies werkt weet hij niet, maar enthousiast is hij wel. Na het videootje bekeken te 

hebben en wat toegelicht te hebben was zijn aandacht al weer vlug verlegd naar een ander 

onderwerp.      

    Mij deed het bij thuiskomst later die dag toch weer even glimlachen om het vrolijke gezicht 

van dat jong waarbij mijn gedachten onwillekeurig terug gingen naar de nodige stormen welke 

ik gedurende mijn tijd bij de ‘baas’ heb mogen mee maken. 

    Mogen? Ja, in zekere zin wel. Als zeevarende, of je nu marine man bent of koopvaardijër, 

een storm op zee mee maken hoort er bij. Een storm welke je aan ziet komen of toch 

onverwachts op je pad komt. 

    Neem die storm onder de Engelse zuidkust. Uit het niets was hij daar in eens. Compleet 

verrast waren we. Voor we  het goed en wel wisten stonden we met de boot op zijn kop. Het 

was even na twaalf uur in middag in het cafetaria van onze B-jager. De meesten hadden de 

middag hap, rodekool met balgehakt al achter de kiezen. Wij, de afkomende wacht zat nog wel 

aan tafel en plots was daar die schuiver. Opgetild werden we door een golf welke BB-voor 

inkwam. Met banken, tafels en al schoven we van BB naar SB’s zijde. Zoals gezegd plots 

gebeurde het. Normaliter, wanneer het weer slechter wordt worden de tafels en de 

bijbehorende banken met haken aan het dek vast geschroefd. Dat zou ook gaan gebeuren 

nadat het tafelen ten einde zou zijn. Dat het zo snel erger zou worden het men niet verwacht. 

Met zijn allen, een man of twaalf lagen we daar over SB-zijde tussen de tafels en banken met 

de rodekool en gehaktballen tussen ons in. Nadat de schade was opgemaakt, één persoon 

bleek een gekneusde pols te hebben, kon er nog gelachen worden ook. Met de bal gehakt als 

onderwerp. Deze eerste ‘echte’ golf was een voorloper van een stevige storm gedurende de 

middag. Een storm waarbij o.a. het toegangsluik op het halfdek naar de stuurmachinekamer 

ontzet raakte. Zo ook de hut van het hoofd machine kamer BB-achter als mede het daarboven 

opgestelde  40 millimeter geschut raakten ontzet. 

    Op die zelfde B-jagers vond ik het prachtig om in het ketelruim, ook als het schip behoorlijk 

‘rolde’ de brandstof tanken zover als mogelijk, als het moment daar is,  leeg te trekken. Dit 

voordat je over moest gaan ging naar de volle tanken. Bij een glad zeetje kon je ze nagenoeg 

tot op de bodem leeg zuigen. Maar rolde de boot dat was het; zittend op het plaat, met het luikje 

van het scheepsvlak open, daar waar de twee voorste en de twee achterste aanzuigen van de 

tanken op dit broekstuk naar de pomp bij elkaar kwamen, spelen met de afsluiters. De ogen 

gericht op de brandstofdruk meters van de pomp en bij het klapperen van de stookoliedruk, 

spelen met de aanzuig van de volle tank. Een sport was het voor mij, de tanken zover als 

mogelijk leeg te zuigen en vooral niet de brandstofdruk te verliezen. De chef was er niet altijd 

blij mee.  
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    Rollen met de boot. De Golf van Biskaje was daar zo geschikt voor. De deining van de 

Atlantische Oceaan kon daar zo lekker door zetten richting de Franse kust. Met diezelfde  B-

jagers leek het bij tijd en wijlen of de schoorsteen het water oppervlak zo wat zou raken. Maar 

steeds weer de kwam de boot keurig recht overeind terug om daarna weer het zelfde te gaan 

doen. Hup, weer die slagzij. Mooi en een prachtig gezicht. 

Waar men ook niet genoeg van kon krijgen was om te zien ‘hoe er paaltjes werden gepikt’. 

Boem, recht met de neus / de boeg, werd er de golven in gedoken. Weer werden er wat 

schroefas omwentelingen terug genomen om het daarna toch weer te proberen met wat meer 

vaart. Welke uiteraard 

even daarna toch weer 

terug geschroefd moest 

worden. Na wat pogingen 

beruste men in dat lagere 

schroefas toerental en 

reedt men de storm uit.  

Kritischer werd het als het 

schip meer dan 90 

graden van koers moest 

veranderen. Dan werd de 

machinekamer 

gewaarschuwd en via de 

scheepsomroep 

omgeroepen dat men er 

alert voor moest zijn. De 

golven werden afgeteld en op het juiste moment moest men voor de draai kiezen. Dat juiste 

moment kiezen had niet elke verantwoordelijke op de brug in zijn vingers. Makkelijk was dit dan 

ook niet. Zoals gezegd, de B-jagers, een genot om een storm (af en toe) eens mee te maken. 

Een heerlijk gedrag vertoonde deze type schepen.  

    Aan boord van de Amerikaanse fregatten, de van Amstel, de Bitter en hun zuster schepen 

bijvoorbeeld, daar was het minder genieten. Die slingerbakken slingerden veel heviger. Sneller, 

en heftiger ook.  Trouwens bij een glad zeetje was dat min of meer al het geval. 

    Slingeren deed nou niet bepaald die WU- mijnenveger waarmee wij vanuit Kristiansand, 

alleen varende, op huis waren vertrokken. Het begon al tijdens de oversteek van het Skagerrak 

naar de kust van Denemarken. Een stevige Zuid Wester bries stond er al, werd er gezegd. En 

de wind zou gaan aantrekken. Wel of niet binnen blijven was de vraag? 

    Nu ligt Kristiansand zelf, daar onder aan de zuidkust van Noorwegen, redelijk verscholen 

landinwaarts. Visueel viel er niet veel van het weer te zeggen anders dan; ja het waait stevig. 

Dus toch maar naar buiten gegaan. Wel dat wisten we een ruim een wacht later ook. Dat briesje 

werd een echte storm. Aanvankelijk dachten we er nog aan om in Denemarken ergens aan te 

lopen maar er was geen houden meer aan. Op onze kop stonden we met ons houten klompje. 

Oh, het schip gedroeg zich prima hoor, maar wat een bokken sprongen maakte het. De 

dieselkamer was onbereikbaar geworden.  Levensgevaarlijk was het om bij het toegangsluik te 

komen. Gelukkig zagen we kans de boot, in een vlak gedeelte, te keren en met de zeegang in 

de kont ging het weer terug naar Kristiansand. En ondanks dat we ‘dachten’ dat alles goed 

zeevast had gestaan konden we toch aan het opruimen beginnen. 

http://onzevloot.weebly.com/uploads/1/4/1/3/14135904/8211184_orig.jpg
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    Maar in alle gevallen, tijdens een  storm op zee, op alle type schepen waarop ik gevaren heb, 

meer dan hierboven beschreven, heb ik nooit het idee gehad: het wordt te kritisch. Wat dat 

betreft werden de schepen zeer zeewaardig ontworpen en opgeleverd. Hoewel?  

 

Een uitzondering daarop waren misschien de GW-schepen.  Wel goed opgeleverd maar aan 

het ontwerp moest tijdens de bouw nog het nodige aangepast worden in verband met de 

stabiliteit. Voordat ze tijdens de bouw in de vaart kwamen werd - bij mijn weten - het nodige 

i.v.m. de stabiliteit al aangepast. De schoorstenen werden ingekort. De warmte isolatie 

matrassen boven het H-dek werden van lichter materiaal voorzien. En zelfs het achter de 

moeren overgebleven draadstukje van de bouten werd weggehaald. Toen dat volgens de 

berekeningen nog niet voldoende was werden de hulp brandstoftanken omgebouwd tot 

verdringer tanken. Elke liter brandstof welke er uit ging werd vervangen door een liter zeewater. 

Hierdoor bleven qua inhoudelijke gewicht de tanken nagenoeg het zelfde voor de stabiliteit 

betekenen. Dat er later nog andere (bovendekse scheuren) problemen zich voor gingen doen 

op die twee schepen had een andere oorzaak. Nee, ook daar aan boord van die schepen heb ik 

me altijd senang gevoeld. 

    Waar ik wel - als kleintje met nagenoeg geen ervaring -  met bewondering naar stond te 

kijken was het doorbuigen van de Hr. Ms. Karel Doorman.  Varende in 1960, in de Indische 

Oceaan met het vliegkampschip zag je, staande op het voorste gedeelte van het vliegdek het 

schip behoorlijk doorbuigen. Het was te zien tijdens een spiegelglad zeetje met een enorme 

mooie, hoge deining. Als de Doorman op de top van zo`n golf lag zag je het voor en achterschip 

naar beneden buigen terwijl het middengedeelte als het ware omhoog kwam.  

    Spannend was dat ook voor de vliegtuigen. Bij de start vanaf de katapult was het uittellen 

hoelang het duurde voordat  de boeg op zijn hoogste punt was in relatie met de snelheid van de 

katapult en vliegtuig. En evenzo hoe te landen met de deining van het schip mee. Een keer ging 

het fout. Een Seahawk brak zijn poot(tje) tijdens de landing. Het SB- achter landingswiel klapte 

er onder uit. Maar ook dat op en neer buigen van de scheepsromp ging qua scheepsveiligheid 

goed en zoals gezegd, druk maken kon ik me daar als derde baal niet over. Ik kon het alleen 

maar met veel belangstelling zien gebeuren. Dit doorbuigen van het schip is me wel altijd 

bijgebleven.  

    Of mijn kleinzoon dit korte moment van het videootje aan mij laten zien, zich later nog eens 

zal herinneren betwijfel ik.  
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Wat hij wel ooit nog eens zal doen - hoop ik -  is deze verhaaltjes van me terug lezen. 

 

          Bart Nijeburght 

 

Redactie:  

 

Bart, bedankt voor de toezending van de 50e KM 

Herinnering van jouw hand. 

Het is sowieso noemenswaardig iedere keer weer 

jouw herinneringen op schrift te mogen delen met 

onze lezers, ik denk dan ook dat ik spreek (schrijf) 

namens alle lezers ., nogmaals dank voor deze 

leuke herinneringen waar veel herkenbare prikkels 

mee te boven komen…Je gaf aan dat dit vooralsnog de laatste was, maar mochten er weer wat 

spinsels te boven komen, dan……(vul maar in) 

 

      

 

Tot volgende week… 


