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“Ten Anker”   
 

Dit webmagazine bestaat uit een 
combinatie van eigen speurwerk- 
binnen gekomen berichten- 
aangeleverde stukken- knipsels- 
kopij uit bladen en / of 
tijdschriften- gein en ongein over 
de Koninklijke Marine, 
Koopvaardij, Visserij, Binnenvaart 
en ander maritiem nieuws uit het 
heden en verleden. 
  

 

Voorspoedig en gezond 2025 
 
 

Deze extra toevoeging van het web-magazine fungeert als 
verlengstuk en is onafscheidelijk verbonden aan de 

website:  
https://www.tenanker.com  

       en conformeert zich aan de regelgeving zoals  
               daar is vermeld  
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Bij aanvang varen we koers 2025 

 
HET JAAR 2024 is ten einde; een nieuw jaar ligt 
voor ons. Wat zal het ons brengen?  
Velen vragen zich dit niet zonder ongerustheid 
af. Een vraag, die in de snel veranderende 
wereld van vandaag, niet te beantwoorden is, tal 
van onberekenbare krachten spelen een rol; wij 
staan voor onoplosbare problemen gesteld. 
 
Veel factoren spelen hier in mee, de 
gecompliceerde samenleving in Nederland, 
Europa en de rest van de wereld doet hun 
invloed doen gelden.  

Het lijkt dat de mens slachtoffer wordt van een situatie die ons  boven het hoofd groeit. 
 
Wij genieten dagelijks nog van onze vrijheid, maar waarderen wij onze vrijheid wel in voldoende 
mate, en kunnen wij deze vrijheid nog veroorloven en wel blijven koesteren?. 
 
De tijden vliegen voorbij, de angst van 25 jaren voorheen, het “millennium” is inmiddels een  
kwart eeuw verleden, maar nog vers op het netvlies. 
Wat 2025 ons brengt is gissen, maar door zelfgenoegzaam voort te borduren op de weg die we 
zijn ingeslagen, dus voor elkander te zijn is al een goede start… 
 
Terugblik en wat cijfertjes… 
In het afgelopen jaar is ons blad nog verder uitgegroeid en wordt steeds vaker over de wereld 
verspreid. De vlaggenteller op de website blijft nu steken daar deze in zijn geheel niet meer 
doortelde daar bij het plaatsen ervan door mij is uitgegaan van 80 landen, maar die is nu al 
overschreden. De landen die ons hebben bezocht staan nu op 93 en de bezoekers aantallen 
inmiddels op meer dan 50250. 
Vanaf 1 januari wordt er een nieuwe vlaggenteller geplaatst opdat we beter inzicht krijgen vanuit 
welke landen er wordt ingelogd op onze website en hoe vaak er wordt ingelogd. 
 
Per 31 december  
22  nieuwe abonnees ingeschreven 
3  opzeggingen zonder reden  
6  i.v.m. gezondheid en leeftijd problematiek  
6  abonnees ontvallen 
1188   totaal aantal abonnees 
590   verhalen gepubliceerd en in de telling is niet meegenomen ons Publicatiebord. 
2521  is onze leesmap op de website bekeken 
31   zoekers allerlei geplaatst in ons Publicatiebord 
7  Zoekers met gevonden resultaat 
6   zoekers naar personen  
3  verloren sobats teruggevonden 
 

Vanuit onze redactie, 
Arie Krijgsman 
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Helaas hebben we ook in 2024 afscheid 
moeten nemen van enkele vrienden…

 
In gedachten bij alle 

mannen / vrouwen die ons 

zijn ontvallen 

 
H. Bron     † 28-12-2022   ( erg laat gemeld ) 

F. Boogert  † 01-03-2024  

K. Siebenga  † 26-02-2024  

T. Lutteke   † onbekend 

J.H. Demink    † 11-07-2024   

D. Spijker   † 06-12-2024 

 

 

Containeritis 

    
 
 
 
De ACF 10, staande voor Atlantic Container Flat nummer 10, om belastingtechnische redenen 

onder de vlag van de Maan varende, schoof hoog en dus niet diep geladen massaal door de 

Nieuwe Waterweg, passeerde 'n paar tobbers, nam de bocht bij de Rotterdamse Droogdok 

Maatschappij en voer langzaam naar de eigen ACF-kade waar, onder een woud van kranen, 

wolkenkrabbers vol containers stonden opgestapeld. 

Het was een oerlelijk schip, waarop de wetten van de aërodynamica kennelijk geen rol 

speelden, maar onzichtbaar onder water was ze gestroomlijnd als een dolfijn. Een paar 

sleepboten dreven bedelend naar voren om assistentie te verlenen bij het meren, voor zover 

dat nodig was, want het schip had naar alle kanten straalpijpen en boegschroeven ter 

beschikking, die zelfs naar onderen te richten waren om modder weg te blazen en ondiepten te 

kunnen passeren. 

 
Aan de kade stond een ziekenauto klaar, wachtend op kapitein Hans van der Horst, eens 'n 

briljant student aan de Rotterdamse Zeevaartschool 'Anthony van Ho-even', nadat dringend om 

aflossing per ambulance was verzocht, omdat hij alles te rechthoekig zag. Na 12 reizen op een 

containerschip werd ieder ding in zijn brein herleid tot TEU standaardmaten. Schepen aan de 

kim, zon en maan, sterren, palmbomen, stuurlieden, auto's van agenten, maaltijden, het 

girokompas, z'n computerscherm, het radarbeeld, z'n eigen fysieke onderdelen en zelfs z'n 

bloedeigen vrouw zag hij in rechthoekiq formaat verschijnen. Als hij je aankeek stonden er 

rechthoekjes in zijn ogen. Dat was natuurlijk niet normaal, vonden zelfs zij van de rederij die het 
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schip hadden ontworpen en daarna met minimale bemanning met toestemming van het 

betrokken Ministerie zeewaarts hadden gestuurd, onder het motto: 'Op zee gebeurt toch nooit 

wat!' 

 
Eerste stuurman Ronald Janse had persoonlijk per Satcom gemeld dat de kapitein vreemd 

deed, naar aanleiding van het feit dat deze de zon rechthoekig zag opkomen, z’n sextant greep 

en de rechte onderkant van die zonnecontainer op de kim bracht om een bestek te maken, 

waaromheen hij op de zeekaart notabene 'n rechthoekje plaatste, en dat was vreemd, heel 

vreemd, want daar hoorde 'n rondje potlood om ... Hij sprak over de sterren als ruimtelijke 

TEU's en week in het Kanaal voor 'n meeuw uit, omdat hij die voor 'n flying container had 

aangezien. 

'Kapitein,' had Janse gezegd, 'je moet 's effe in survey, want er zijn ook goeie rónde dingen op 

deze wereld, zoals de bulbsteven, de billen van de kok, een bitter- of voetbal, de verpakking 

van moedermelk, en de schroef is ook rond. Nee, kaptein, even de wal op en het dok in, dan 

kan ik intussen een reisje als kaptein maken, niettan? Niet dat dit er wat toe doet, maar 't is 

mooi meegenomen nu je toch containeritis hebt. Ik word er soms ook stapel van. Spreek die lui 

van het ziekenhuis maar 's ernstig toe dat ze de rederij, de KNRV en de ontwerpers van 

schepen op hun lazer geven, die denken dat wij automaten zijn, robots tussen het verlof in. 

Vierkant denken en zelf lekker aan de wal blijven om nog gekkere schepen, ladingsystemen en 

aangepaste opleidingen te maken ... Die lui dénken gecontaineriseerd, kapitein en daar krijg je 

het van! Doe 'r wat aan en kom dan gezond eh ... gerond weer terug aan boord om je 

rechtmatige positie als rondborstige zeeman weer in te nemen, 'n rechthoek 'n rechthoek te 

laten, je niet af te vragen wat er in die TEU's zit, of je de stabiliteit van het schip geweld aan 

doet, of er atoombommen of condooms in die containers zitten, want dat is allemaal voor je 

geregeld, en om je aan te passen als toevallig zeevarend tussenpersoon in de transportketen 

van deur tot deur! Het beste, kapitein. Hou je haaks!' 

 
Dat laatste had hij niet moeten zeggen, want haaks betekent rechthoekig, en de kapitein barstte 

van dankbaarheid in tranen uit, hij werd dus toch begrepen aan boord ... 

Kapitein van der Horst zag in de ambulance een aangepaste container op wielen. In het 

ziekenhuis werd bloed afgenomen, waarbij de gebruikte naald in een zogenaamde waste-

container werd gestopt hetgeen hem voldoende vertrouwen gaf deze beproeving te kunnen 

doorstaan en die lui aan de wal 'n lesje in container-efficiency te geven. Gelukkig bleken de 

bloedlichaampjes niet rechthoekig, dat viel mee. 

 
Toen hij naar de ziekenzaal werd gebracht, zei hij tegen de dokter: 'Vakman, het zou handiger 

zijn als jullie hier containers voor gebruikten, 'n OK container, bevallingscontainer, intensive 

care container, KNO container, VD container, lab container, urocontainer, reumacontainer, 

moratoriumcontainer, enzovoorts, alles gestapeld, ga maar 's bij ACF kijken in de Waalhaven, 

kerel!' 

'Interessant!' zei de dokter, die hem ervan af wilde helpen en ze gingen samen kijken. Had hij 

dat maar niet gedaan, want die ACF-kade werkt bekerend. Toevallig ging de ACF 10 net weg en 

Van der Horst zwaaide enthousiast naar een verbaasde stuurman/wnd. kapitein Janse. Die 

verwijderde zich razendsnel met zijn boegschroeven van de kade, nam een scherpe bocht bij 

de RDM en vluchtte de Waterweg uit. 
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En zo is het gekomen dat kapitein Van der Horst in plaats van patiënt als adviseur van de GMD 

in het ziekenhuis verbleef. Wie thans naar het Dijkzichtziekenhuis of de 

daarnaast gelegen universiteitsgebouwen kijkt, kan het resultaat zien: net 

gestapelde containers, niettan ? Let maar 's op hoe dat 'Manhattan aan de 

Maas' er straks uitziet! 

 

 

 

Even in de hemel. 
1958. Een baggerkraan haalde een Duitse grondmijn boven naast de 

veerponthaven in Vlissingen en seponeerde deze mijn op de steiger 

van de pont. Daarna liep iedereen hard weg. De havenwijk werd 

afgezet en de ramen in Vlissingen-Oost moesten open. Het geval 

was 3 meter lang en 60 cm. dik en bevatte 1500 kg springstof. Het 

was mijn beurt om deze mijn te demonteren. Het was mijn eerste 

echte mijn. Toen ik eraan begon en schrijlings op de mijn zat, landde 

er een KM helicopter en kwam de toenmalige chef van het 

duikbedrijf, Ltz 1 Huijskens, er vrolijk uitstappen en kwam tegenover 

mij op de mijn te zitten. “Ga je gang maar Jan, ik kom alleen maar 

even kijken”: 

Dus eerst de schepenklok er uit - geen afwijkingen aan de moerkoppen te zien. 8 Kantjes is 

normaal, 7 kantjes is een boobytrap. Moeren los, geen beweging in de flens van de klok. 

Schroevendraaier eronder en met een daverende knal vloog de hele klok met bedrading en 

al eruit door de overdruk in de mijn. Ik dacht dat ik dood was, want ik voelde niets, tot ik de stem 

van Huijskens hoorde: “Het stinkt toch lelijk in de hemel, vind je ook niet jongen?” Boze tongen 

beweerden later dat ik het in mijn broek had gedaan. 

Jan de Haas 

Bron: Promotie 1953 en 50 jaar later. 

 

 

Januari 1949 
Herdenking Mariniers 

Het is een heldere frisse wintermorgen, de ochtend van de 

10e December, waarop het Korps Mariniers haar 283ste 

verjaardag viert. De zon rijst langzaam op achter de hoge kale populieren die de Algemene 

begraaf plaats Crooswijk omzomen, licht bedauwd liggen daar de graven tussen het 

zilverglinsterend gras. 

 

Dit is de plaats, waar met een plechtige herdenking en kranslegging de dag wordt ingeluid. 

 

Aan belde zijden van het monument, opgericht voor hen, die in 1940 het leven lieten, waait een 

vlag halfstok. Aan de rechterzijde het rood, wit en blauw, aan de linkerkant het groen, wit en 

groen, de vlag van Rotterdam, de stad, waarmee het Korps Mariniers zo nauw is verbonden. 
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Hier achter twee lange rijen kruisen, daar rusten zij, die in de Meidagen van 1940 hun leven 

gaven. 

 

Het is er niet druk, tegenover de graven staan drie Commandanten, Lt. Kolonel H. Lieftinck, 

Cdt. van de Afd. Mariniers te Doorn, Lt. Kolonel P. J. van Gijn, Cdt. van het Depót Korps 

Mariniers en de Lt. Kolonel J. G. M. Nass, Cdt. van de Afd. Mariniers te Volkel. 

Aan hun rechterzijde staan de deputatie’s opgesteld, elk bestaande uit een commanderend 

officier, een officier, een onderofficier en een marinier. 

Zij zijn respectievelijk afkomstig van het Hoofdkwartier Korps Mariniers, Depót Korps Mariniers 

Rotterdam, Afd. Mariniers 

Doorn, Volkel en Bergen op 

Zoom. 

Uiterst links staat de 

Mariniers Kapel 

aangetreden, nauw 

zijn de negen slagen 

van een verre 

torenklok verklonken, 

wanneer de 

Commandant van het 

Korps, Gen. Maj. M. 

R. de Bruijne 

arriveert. 

Direct hierop klinkt 

zacht en gevoelig 

koraalmuziek over de 

stille dodenakker, het 

enige wat beweegt 

zijn de vlaggen, statig 

ontplooid in de wind, 

Gen. Maj. de Bruijne 

treedt voor het 

monument en 

spreekt de 

aanwezigen toe: „Wij 

gedenken vandaag de 283e verjaardag van ons Korps. Wij vieren die dag, zij het in alle 

eenvoud-en soberheid. En als een van de eerste handelingen op deze dag zijn we hier tezamen 

gekomen, ik als Cdt. van het Korps met de commandanten en deputaties van alle afdelingen 

Mariniers in Nederland, om der traditie getrouw even te toeven bij de graven van onze 

kameraden, die in de Meidagen van 1940 in de strijd om Rotterdam zijn gevallen”. 

Hij vervolgde met te herinneren aan de gevallenen op het Ereveld Kern- bang Koeling, waar 

enige uren geleden, toen in Indië de zon opging, een zelfde plechtigheid plaats heeft gevonden. 

. 

Gen. Maj. de Bruijne eindigde aldus: „Wij weten dat de moeilijke en zware tijden voor ons land, 

ons volk en dus ook voor ons Korps nog allerminst voorbij zijn. God sterke ons, waar en 
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wanneer dit nodig zal zijn, opdat wij uw voorbeeld niet zullen beschamen. En hiermede, 

kameraden, beginnen we de dag, waarop ons Korps zijn 283ste levensjaar heeft bereikt”. 

Na deze woorden neemt hij de krans • over van twee korporaals en plaatst haar aan de voet 

van het monument, treedt daarop enige passen terug en brengt de militaire groet. 

Een korte stilte en dan klinkt het aloude Wilhelmus plechtig door de ontluikende morgen. 

Hierop maken de Gen.Maj. en de deputaties een gang langs de graven, waar zij rusten, die hun 

leven gaven voor onze vrijheid, soms een ogenblik stil staand, de ogen, met een blik van 

herkenning, rustend op het kruis, dat een naam draagt, die herinneringen wekt. 

Zo hebben wij degenen herdacht, die, wanneer zij er bij hadden kunnen zijn, deze dag als een 

hele bijzondere voor het Korps Mariniers hadden gevoeld. 

PETER SPIER. 

 

 

MARINELUCHTVAARTDIENST 

DEEL 1 

Commandant: kapitein ter zee vlieger W. de Groot, sedert 1 september kapitein ter zee vlieger 

G. J. Hoes, sedert 3 november kapitein ter zee vlieger A. Ehbel 

Algemeen                                                                                                                                     

Gedurende het verslagjaar werden het marinevliegkamp De Kooy alsmede de 

vliegtuigsquadrons 2 en 5 door de commandant marineluchtvaartdienst geïnspecteerd. Ten 

gevolge van overplaatsingen van commandanten, tijdsverloop ten aanzien van voorgaande 

inspecties, mutaties in personeel, verloven alsmede detacheringen aan boord en in het 

buitenland, konden de inspecties van de overige vliegtuigsquadrons niet plaats vinden.                     

De jaarlijkse onderlinge squadroncompetitie kon geen doorgang vinden als gevolg van de 

veelvuldige detacheringen en opdrachten. De trofee is nog in het bezit van vliegtuigsquadron 

320.                                                                                                                                                       

Het jaar 1967 heeft zich gekenmerkt door een grote bedrijvigheid van alle onderdelen van de 

marineluchtvaartdienst. Naast deelname aan 4 geallieerde oefeningen en de 

paraatheidsoefening High Test, werd voortgegaan met de onderzeebootbestrijdingstraining van 

de operatieve vliegtuigsquadrons waarvoor detacheringen in Groot Brittannië, Frankrijk en 

Portugal nodig waren. De opgedane ervaringen en behaalde resultaten alsmede betere 

grondfaciliteiten en vlotte analysemogelijkheden, hebben vooruitgang laten zien in het oefen- en 

operatieve peil van de vliegtuigsquadrons. Materiële, operatieve, personele en financiële 

problemen hebben echter een remmende invloed uitgeoefend op een grotere ontplooiing van 

de geoefendheid. 

Door het medio 1967 wederom in de vaart brengen van Hr. Ms. Karel Doorman, na een 

langdurige reparatieperiode, verkregen de boordvlieg- tuigsquadrons 4 en 8 de nodige 

onderzeebootbestrijdingstraining in smal- deelverband zodat geen buitenlandse detacheringen 

voor deze squadrons in de tweede helft van 1967 nodig waren. Van de mogelijkheid werd 

gebruik gemaakt om enige bemanningen van vliegtuigsquadron 2 aan boord te detacheren 

teneinde dit walsquadron eveneens een beter oefenpeil te geven. Met de verdere oefening van 

de boordvliegtuigploegen van vliegtuigsquadron 860 werd voortgegaan. Alle benodigde 

trainingsfaciliteiten zijn nog niet aanwezig, zodat ook niet alle oefeningen in Nederland kunnen 

worden uitgevoerd. 
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Ter gelegenheid van de verjaardag van Hare Majesteit de Koningin werd op 1 mei een 

paradevlucht uitgevoerd. Op 5 juli vond een paradevlucht plaats ter gelegenheid van het                 

50-jarig bestaan van de marineluchtvaartdienst. De herdenking van dit jubileum ging tevens 

gepaard met een openstelling voor het publiek van het marinevliegkamp te Valkenburg en het 

marinevliegkamp De Kooy, een tentoonstelling, vliegdemonstraties, alsmede een reünie van 

oudgedienden van de marineluchtvaartdienst. Voorts werd deelgenomen aan enige 

luchtvaartshows op vliegvelden in Engeland.                                                                                       

Op 1 september vond de overdracht plaats van het commando over de marineluchtvaartdienst 

in Nederland door kapitein ter zee vlieger W. de Groot aan kapitein ter zee vlieger G. J. Hoes. 

Op 15 september werd door schout-bij-nacht vlieger J. L. den Hollander de functie van 

vlagofficier marineluchtvaartdienst overgedragen aan schout-bij-nacht vlieger W. de Groot. Op 3 

november vond wederom de overdracht plaats van het commando over de 

marineluchtvaartdienst in Nederland door kapitein ter zee vlieger G. J. Hoes aan kapitein ter 

zee vlieger A. Ehbel. 

Op 18 maart werd door een hefschroefvliegtuigbemanning van vliegtuig-squadron 7 de eerste 

nachtreddingsoperatie verricht waarbij de bemanning van de nabij Hoek van Holland 

gekapseisde sleepboot Vikingbank aan de wal werd gebracht. De bemanning van het 

hefschroefvliegtuig ontving de erepenning in brons voor menslievend hulpbetoon, een 

tevredenheidsbetuiging van de commandant der zeemacht in Nederland alsmede de medaille in 

zilver van de Koninklijke Nederlandse vereniging voor luchtvaart. 

De introductie van het nieuwe onderhoudssysteem voor vliegtuigen van de 

marineluchtvaartdienst, het 3-M systeem, begon dit jaar met het overgaan op het zogenaamde 

plan-onderhoud voor SP-2H vliegtuigen. Dank zij de steun van, door de directeur van de 

verificatie van ’s rijks zee- en lucht- vaartinstrumenten beschikbaar gestelde, arbeidsanalisten 

en de enthousiaste medewerking van het betrokken personeel, overtroffen de praktische 

resultaten van deze nog als proefneming beschouwde eerste vliegtuiginspecties de gestelde 

verwachtingen. De duur van het periodiek klein onderhoud kon niettegenstaande verschillende 

aanloopmoeilijkheden tot meer dan de helft worden teruggebracht. Hoewel nog een lange en 

moeizame weg moet worden afgelegd, wordt met vertrouwen de verdere invoering van dit 

nieuwe onderhoudssysteem tegemoet gezien.  

Marinevliegkamp te Valkenburg                                                                                              

Commandant: kapitein ter zee vlieger A. Ehbel, sedert 20 januari kapitein ter zee vlieger G. J. 

Hols, sedert 3 november kapitein-luitenant ter zee vlieger, sedert 1 december kapitein ter zee 

vlieger K. A. La Bree 

Gedurende de verslagperiode werd wederom deelgenomen aan de jaarlijkse Nato-oefeningen. 

In het kader van deze oefeningen werden onder meer vier Gannets van de Royal Navy op het 

marinevliegkamp gedetacheerd. Voorts werd het vliegkamp bezocht door Hillers en Sea Princes 

van de Royal Navy, twee Franse Atlantic’s en twee Amerikaanse Orions voor demonstratie, 

alsmede door 126 buitenlandse vliegtuigen, die van de faciliteiten van het vliegkamp gebruik 

maakten. Diverse detacheringen van op het marinevliegkamp te Valkenburg gebaseerde 

squadrons naar het buitenland vonden plaats, ter deelname aan oefeningen in internationaal 

verband en in samenwerking met Nederlandse smaldelen.                                                                  

De volgende opleidingen werden in 1967 beëindigd.                                                                               

1 Drie waarnemersopleidingen van totaal 21 leerlingen.                                                                  

2 Twee opleidingen voor het marinevliegbrevet met totaal zeven leerlingen.                                     

3 Twee opleidingen voor het brevet vliegtuig-onderzeebootbestrijder van totaal tien 



 

9 
 

leerlingen. Gebreveteerd werden zes leerlingen.                                                                                    

4 Een opleiding sergeant-vliegtuigtelegrafist van drie leerlingen.                                             

5 Een opleiding korporaal-vliegtuigmaker-fotograaf van vier leerlingen.                                           

6 Vier opleidingen vliegtuigmaker-fotograaf van totaal 16 leerlingen, waarvan 14 leerlingen 

de opleiding voltooiden.                                                                                                                           

7 Een opleiding vliegdienstweerkundige van drie leerlingen.                                                           

8 Een opleiding sergeant-vliegtuigmaker-konstabel van twee leerlingen.                                        

9 Twee opleidingen vliegtuigmaker-konstabel van totaal tien leerlingen, waarvan zes 

leerlingen de opleiding voltooiden.                                                                                                         

10 Een opleiding vliegtuigwerktuigkundige van zes leerlingen, waarvan vier leerlingen 

werden gebreveteerd.   

Bij de linktrainer voldeden zes vliegers aan de eisen voor de zogenaamde A-test, terwijl een 

reserve-vlieger met succes de blindvliegtest, vereist voor de burgerluchtvaart, heeft afgelegd. 

De taktische training bij de grondschool nam vaste vormen aan en vormde een belangrijk 

onderdeel van het opwerkprogramma van de onderzeeboot- bestrijdingssquadrons.                          

De taktische trainingsapparatuur werd verder uitgebreid met een radartrainer. Met de bouw van 

de nieuwe SP-2H flight deck simulator werd een aanvang gemaakt.                                                      

Op 10 januari werd een ere-afzetting betrokken bij het huwelijk van Hare Koninklijke Hoogheid 

Prinses Margriet.                                                                                                                                    

Op 25 en 26 april werd de erewacht betrokken voor het paleis op de Dam met een compagnie 

en het vaandel van de marineluchtvaartdienst ter gelegenheid van het staatsbezoek van Zijne 

Majesteit de Koning van Nepal. Op 5 en 6 juli werd het 50-jarig bestaan van de 

marineluchtvaartdienst feestelijk herdacht. 

Vele malen werd door de kapel van de marineluchtvaartdienst representatief opgetreden.  

 

Marinevliegkamp De Kooy                                                                                                      

Commandant: kapitein ter zee vlieger G. J. Hoes, sedert 13 januari kapitein, ter zee vlieger P. 

N. Versteeg 

Naast de normale taak van een marinevliegkamp fungeerde het marinevliegkamp De Kooy in 

1967 evenals in voorgaande jaren, als basis- en verzorgingseenheid voor het 

marineluchtvaarttechnisch bedrijf, de luchtvaart- magazijnen, de marineluchtvaarttechnische 

school en het vliegtuigsquadron 9.                                                                                                           

In de loop van 1967 werd het operatieve vliegtuigsquadron 860 op het vliegkamp gestationeerd, 

waarmede het nachtvliegen werd geïntroduceerd. Voorts ging de algehele brandstofvoorziening 

van eigen en bezoekende vliegtuigen van het marineluchtvaarttechnisch bedrijf over naar het 

vliegkamp. Bovendien steeg het aantal bezoekende vliegtuigen en werd het vliegkamp 

opengesteld voor bezoekende burgervliegtuigen. Ook dit jaar deed het marinevliegkamp De 

Kooy mee aan de jaarlijkse oefeningen in de stelling Den Helder, die ten doel hadden het 

beproeven van de paraatheid en van de beveiligingsmaatregelen. 

De verbouwing van de cafetaria alsmede de reparatie en vernieuwing van de 

manschappenkombuis en het ketelhuis werden voltooid.                                                                 

Voor de rehabilitatie van de manschappenslaapbarak Kil alsmede de verbouwing van de 

leslokalenbarak K 9 en de wachtbarak K 5 werden de benodigde gelden beschikbaar gesteld 

waardoor medio 1968 met de werkzaamheden kan worden begonnen. De manschappenkantine 

werd gerehabiliteerd. De nieuwe vloer en het lattenplafond betekenen een grote verbetering. 
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De eerste drie maanden van het jaar kon er slechts op beperkte schaal gevlogen worden omdat 

de drainage van het veld niet goed werkte en vele plassen het gebruik van de twee grasbanen 

onmogelijk maakten. De drainage is thans verbeterd. In 1967 werden 6520 starts en 6538 

landingen uitgevoerd. Het grootste gedeelte hiervan werd door vliegtuigen van vliegtuig- 

squadron 9 gemaakt. Tijdens de zomermaanden vonden wederom detacheringen van 

adelborsten plaats en wel van 29 mei tot 5 juni vijf man, van 29 mei tot 9 juni 12 man, van 6 tot 

13 juni 11 man, van 13 tot 22 juni 12 man, van 20 tot 29 juni 11 man, van 24 juni tot 8 juli 12 

man, van 28 juni tot 8 juli 11 man, van 1 tot 18 augustus (vrijwillige zomerdetachering) 16 man. 

Onder de adelborsten bevonden zich zes Belgische kandidatenberoepsofficier.                                   

Het navliegen van bij het marineluchtvaarttechnisch bedrijf gereedgekomen vliegtuigen vond 

normaal doorgang.  

De Helderse zweefvliegclub, waarmede nog steeds op een bijzonder prettige manier wordt 

samengewerkt, was in 1967 bijzonder actief. De club benutte 82 vliegdagen (uitsluitend 

weekeinden en op werkdagen na vastwerken) waarbij 749,2 vlieguren gemaakt werden en 2743 

lierstarts en 577 sleepstarts. Van deze starts werden er 410 gemaakt door scholieren.                 

Voorts kreeg de zweefvliegclub de beschikking over een linktrainer waarmede het 

thermiekvliegen kan worden nagebootst. 

Enkele motorvoertuigen ten behoeve van de vliegdienst werden vernieuwd. Zo kreeg het kamp 

de beschikking over een nieuwe Avcat-Bowser (voor de brandstofvoorziening van Wasp- en 

Agusta Bellhefschroefvliegtuigen) en een nieuwe schuimblus wagen, terwijl binnen afzienbare 

tijd ook een nieuwe schuim aanvoer wagen zal arriveren. Tevens werd een verrijdbaar 

onderkomen ten behoeve van het op post staande brandweerpersoneel in gebruik genomen. 

Het tankpark werd uitgebreid met een 30-tons tank voor Avcat-brandstof. Op 26 januari werd 

het nieuwe korporaalsverblijf officieel geopend. Dit verblijf', ingericht naar moderne eisen, 

betekent een grote verbetering ten opzichte van het oude korporaalsverblijf.                                   

Eind maart werd deelgenomen aan de schoolvlootdagen; bijna 150 leerlingen van middelbare 

scholen bezochten het vliegkamp alwaar hen een indruk werd gegeven van het doel en de taak 

van de marineluchtvaartdienst. 

Sinds de brand in de Annahoeve op 9 juni 1964 was het kamp verstoken van onder andere een 

autohobbyshop. Gelukkig kon in juni een nieuwe shop in gebruik worden genomen waarvoor 

een enorme belangstelling blijkt te bestaan. Op 16 juni werd tijdens een alle hens een 

blindengeleidehond aangeboden aan het Koninklijk Nederlands geleidehondenfonds. Het 

benodigde geld was door de bemanning bijeengebracht.                                                                      

Op de achtermiddag van 5 juli werd ter gelegenheid van het 5O-jarig bestaan van de 

marineluchtvaartdienst op het vliegkamp een zogenaamd Open Huis gehouden. Begunstigd 

door mooi zomerweer werd aan bijna 3000 toeschouwers een continue, ,3-uur durend, 

programma aangeboden waarbij onder andere verschillende typen vliegtuigen, een 

tentoonstelling en vele facetten de marineluchtvaartdienst betreffende, aan den volke werden 

vertoond. Ook door de pers werd er op dit gebeuren bijzonder positief gereageerd. Des avonds 

was er bal voor de bemanning. 

Op 1 december werd er een groots Sint Nicolaasfeest voor de kinderen van militairen van het 

marinevliegkamp De Kooy gehouden.                                                                                                 

Op 21 december werd in de cafetaria een Kerstdiner voor alle hens gehouden waarbij 

leerlingen van de Helderse huishoudschool voor de bediening zorgden en een orkest van het 

Leger des Heils voor gepaste muziek.                                                                                                

Voor de beoefening van zaalsporten kreeg het kamp de beschikking over een halve loods van 
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de luchtvaartmagazijnen, welke hiervoor geheel werd ingericht en waardoor thans op 

verantwoorde wijze aan binnensport kan worden gedaan. Het sportterrein ten zuiden van de 

verkeerstoren kreeg een vaste indeling. Een van de twee voetbalvelden werd tevens geschikt 

gemaakt om bij vriezend weer als ijsbaan te dienen. Voorts werd een begin gemaakt met de 

aanleg van beplanting rond het sportveldencomplex, waardoor over enige tijd een goede 

windkering zal ontstaan en het mogelijk wordt om ook bij de veelal harde wind die over het veld 

waait op normale wijze de veldsporten te beoefenen. Tevens werd een springbak met 

aanloopbaan aangelegd. 

Op sportgebied heeft het marinevliegkamp De Kooy zich niet onbetuigd gelaten. De volgende 

resultaten werden behaald: 

Voetbal Marinecompetitie Noord Eerste prijs 

Voetbal Finale marinekampioenschappen Derde prijs 

Volleybal Marinekampioenschappen Tweede prijs 

Wielrijden Tour Valkenburg Tweede prijs 

Pistoolschieten Korps wedstrijden (marineluchtvaartdienst) Eerste prijs 

Geweerschieten Korps wedstrijden (marineluchtvaartdienst) Tweede prijs 

 

 

  

Voor de liefhebbers van de watersport werd een zeiljachtje - type F.J. - aangekocht. Het zwart-

wit televisietoestel in de manschappenkantine werd vervangen door een kleurentelevisietoestel. 

 
 

  

 

 

 

Miami Vice  

 

Het cruise-schip 'Nieuw Amsterdam' van de Holland-Amerika Lijn naderde Miami in Florida, en 

tweede marconist Van Vleuten kreeg weer die telefoniste van Miami Radio met 'r hese, sexy 

stem aan de lijn. 'Hallo! Hi, tech ! You again,' bracht hij uit. 'Please connect me with Dallas, 

Texas, urgent call, number 465782. Got it?' 

'Hi, chief!' kwam de zwoele stem. 'How'r you today!' Van Vleuten grinnikte. Typisch Amerikaans. 

Een retorische vraag, die ze uit pure beleefdheid afvuurde. Ze dacht kennelijk dat hij Vlietstra, 

de chef marconist was ... Houwen zo. 'I’ll connect you in a minute!' kwam ze langzaam 

sprekend en zwoel terug. 

 
Van Vleuten aarzelde. Vlietstra was niet in de radiohut. De verhouding met zijn chef was niet 

altijd optimaal, omdat deze onder andere van zijn vrije drankgeld nooit wat afschoof. Vlietstra 

was op de penning, zogezegd. 

 
'Still waitin',' kwam tech. 'What's your name?' 

'Pete Vlietstra,' zei Van Vleuten. 'And yours?' 
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'Irene Johnson,' zei ze, en misschien was het de microfoon maar het klonk uitnodigend en 

croony. 'Here's your call, Pete.' 

 
'Hello, here Al O'Hara.",' zei de Texaan in de telefooncel. Er volgde een geknauwd gesprek over 

olie en aandelen met die typische southern draw, die men niet kan aanleren. Men moet in Texas 

geboren zijn om dat keiharde en langzame Amerikaans te kunnen spreken. 

'Reversed charge!' zei de oliebaron achter de balie toen het gesprek was afgelopen, ten teken 

dat hij de wal wilde laten betalen. 

 
'This is five minutes,' zei Miami Radio. 'Okay, make it reversed charge, Irene. Okay?' 

'You speak English like a Yankee!' zei O'Hara nog terwijl hij tekende en snel verdween. 

Van Vleuten grinnikte. 'Anything else?' vroeg Irene van Miami Radio smeltend. 'Yes, we come in 

at twentyhundred,' zei Van Vleuten. 'You are invited to a small party on board .. .' 

'Oh, thánk you!' zei Miami Radio met de stem van een opgewonden engel. 'Can I bring some 

friends?' 

Het werd steeds beter, dacht Van Vleuten. 'Okay, and ask voor Pete Vlietstra, chief wireless. 

Okay?' 'Okay, see you! Baaayye for noooooow!' 

 
'Wat was dat?' vroeg Vlietstra, die z'n naam nog net hoorde toen hij de radiohut binnenkwam. 

Van Vleuten schrok, maar antwoordde koel: "n Paar lui van Miami Radio willen ons een bezoek 

brengen. Ik heb je naam maar opgegeven, chef ...' 

'Wie dan?' vroeg Vlietstra ontstemd. 

'Weet ik niet,' zei Van Vleuten. 'Ik denk de high brass van het station. Ik zou ze maar goed 

ontvangen. Als je assistentie nodig hebt ...' 

'Dat heb ik niét!' zei Vlietstra, kennelijk de pest in. Van Vleuten bracht grinnikend z'n collega Arie 

de Man op de hoogte en toen was het afwachten geblazen. 

Een uur na aankomst werd Van Vleuten verzocht het bezoek van Miami Radio aan de gangway 

op te halen en naar de hut van de chef te brengen, die in vol ornaat met gouden epauletten op 

jassie toetoep zat te wachten. 

 
Van Vleuten ging omlaag. 'I'm Irene, 'zei ze, 'and those are my two colleagues, Janet and 

Sylvia...' 

'Just follow me,' zei Van Vleuten, via de lift naar het sloependek laverend, waar de privé-hut 

zich achter de radiohut bevond. 

'Come in!' riep Vlietstra opgewekt, en Van Vleuten opende de deur. 'Here's your party, chief! 

Have a good time!' 

 
Grinnikend liep hij naar zijn eigen hut, waar De Man al zat te wachten. 'En?' vroeg hij. 'Hoe zag 

ze eruit?' 

'Ik heb net drie vette negerinnen bij Vlietstra in de hut gedropt,' zei Van Vleuten. "Have a good 

time," zei ik nog.' 
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    Marine Hospitaal Soerabaja één jaar… 
 

Door Hoofd-Officier van Gezondheid 1e klasse 

F. H. P. HAMER 

 

Op geruisloze wijze is op 13 Maart j.l. het 

eerste levensjaar van het Marine Hospitaal te 

Soerabaja in het tweede over gegleden.  

Wel waren plannen beraamd om deze eerste 

verjaardag in de eigen cantine op enigszins 

luisterrijke wijze te vieren en had het O. en O. 

van het Hospitaal al een feestprogramma 

opgesteld, doch op het laatste moment bleek 

het niet mogelijk de hand te leggen op een 

band, en zonder muziek kan men nu eenmaal 

geen feest vieren, ook niet in een hospitaal. 

Zo heeft dan de viering van de eerste verjaardag niet kunnen plaats hebben op de wijze, die 

men zich had voorgesteld en bleef het bij een herdenking en petit comité hier en daar. 

Niettemin biedt deze eerste verjaardag een welkome gelegenheid om ons hospitaal eens wat 

meer bekendheid te geven. Wie wegens ziekte of ongeval enige tijd in het hospitaal doorbracht, 

behoef ik hier niets meer te vertellen, noch de velen, die te Soerabaja verblijvend of daar voor 

dienst vertoevend, uit belangstelling een bezoek brachten. Doch aan allen, die het hospitaal 

slechts kennen van horen zeggen, wil ik hier eens iets nader over onze inrichting mededelen. 

 

Eerst dan over het ontstaan. Toen de Marinebasis Soerabaja in het voorjaar 1946 haar 

wederopbouw aanving, was het duidelijk, dat er hospitaalruimte moest worden gezocht voor de 

zieken en gewonden, m.a.w. er moest een basishospitaal komen. Gelijke plannen bestonden er 

bij de Medische Dienst der Mariniers Brigade. Dit zou tot twee hospitalen hebben geleid, 

hetgeen om verschillende redenen niet wenselijk werd geacht. Bij onderling overleg werd dus 

besloten, dat het materieel en het personeel der twee medische instanties gezamenlijk ter 

beschikking zou worden gesteld van het op te richten Marine Hospitaal.  

Het oorspronkelijke nieuwe C.B.Z.-gebouwencomplex, in 1942 nauwelijks afgebouwd, werd 

door de Japannezen in gebruik genomen. Na de bevrijding werd het van de Engelsen 

overgenomen door onze Marine, en met het van de Amerikanen overgenomen 

hospitaalmateriaal, aangevuld met het materiaal van de Medische Compagnie der Mariniers 

Brigade, werd met de inrichting van de gebouwen begonnen. De Officier van Gezondheid Ie kl., 

later Overste A. W. Mellema, werd eerst met het commando over de inrichting belast, en op 13 

Maart 1946 werden de eerste patiënten binnengebracht. 

Het patiënten tal groeide met de dag en bij de jaarwisseling 1946—'47 waren er over 400. 

Militairen der K.M., K.L., K.N.I.L. vinden hier hun verzorging. Gezinsleden van militairen kunnen, 

voor zover de accommodatie het toelaat, ook worden opgenomen. Waarmee de 

noodzakelijkheid van dit hospitaal is aangetoond. 
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Wie zich nu van dit hospitaal een voorstelling wil maken, moet overschakelen op de tropen,, 

waar een ziekenhuis steeds bestaat uit vele uit elkaar liggende gebouwen, onderling verbonden 

door overdekte galerijen. En verder moet hij weten, dat ons hospitaal in architectonisch opzicht 

de modernste inrichting op dit gebied is in geheel Nederlandsch-Indië. Dan heeft hij, zij het ook 

een nog wat vage voorstelling van het uitwendig geheel. 

Over het inwendige en de levende have ga ik nu iets vertellen. 

 

De medische staf bestaat uit: 4 chirurgen, 2 internisten, 2 dermato-venereologen, 1 oor-, neus- 

en keelspecialist, 1 psychiater-neuroloog, 1 röntgenoloog, 1 apotheker en 4 tandartsen.  

Een laboratoriumarts en een oogarts behoren nog tot de desiderata. De chirurgische afdeling 

beschikt over 2 zalen, de interne over 4, de dermatologie over 2, de psychiatrie-neurologie over 

3, K.N.O.-afdeling over 1. De grote zalen bevatten 40 bedden, de kleinere een minder aantal.  

De Jappen- zaal is met het vertrek der Japanse krijgsgevangenen opgeheven, doch een z.g.n. 

„Pemoedazaal”, die streng bewaakt wordt, is nog steeds in dienst. 

Er zijn 2 complete operatieafdelingen, airconditioned, en een tandheelkundige afdeling met 4 

stoelen, straks ook met airconditioning uitgerust. Het laboratorium, de röntgenafd. en de 

apotheek hebben handen vol werk. De grote kombuis, de officiers- en de dieetkeuken zorgen 

voor de inwendige mens. De bottelarij, de technische- en de timmermanswerkplaats vormen 

een gebouw op zich zelf. De nieuwe kantine wacht nog op een beheerder en kan dan in gebruik 

genomen worden voor verpozing van lopende patiënten en inwonend personeel. In de 

bioscoopzaal wordt tweemaal per week een film gedraaid. De geestelijke verzorging is in 

handen van de aalmoezenier en de dominee. 

Voor de Kerkdiensten is een aparte zaal beschikbaar. De bibliotheek zorgt voor de psychische 

ontspanning. En O. en O. doet alles om het Jan Compagnie maar aangenaam te maken. 

 

De klasse-afdeling kan wegens tekort aan personeel nog niet in gebruik genomen worden, 

evenmin de afzonderlijke besmettelijke afdeling. Doch er moet iets te wensen over- blijven, en 

wij doen onze best om dit zo weinig mogelijk te doen zijn. Het verplegend personeel is 

samengesteld uit verplegers van Kon. Marine, van het K.N.I.L. en verschil- lende categorieën 

van verpleegsters van Marine, D.V.G., M.G.D. en Rode Kruis. Voor de hulpdiensten en de 

administratie wordt veel gebruik gemaakt van burgerpersoneel. 

Als ik nu nog vertel, dat er dagelijks voor pl.m. 1300 mensen gekookt wordt (burgerpersoneel 

en inheemse werkkrachten inbegrepen), dan hebt U in grove trekken wel een indruk van wat er 

zo aan vast en los personeel aanwezig is. De Intendant Admiraliteitsdienst zorgt, dat onze 

patiënten aan voedingsmiddelen nooit iets tekort komen. 

Het vraagstuk der verse groenten hebben wij zelf opgelost door op de braakliggende terreinen 

rond het hospitaal een moestuin aan te leggen, waar een tuinbouwkundig opzichter de scepter 

zwaait over vele arbeidskrachten. Er wordt nu reeds enige dagen per week verse groenten 

gegeten uit eigen tuin. En straks, als ook de fruittuin wordt uitgebreid, komen ook pisangs en 

papaja's ter beschikking. 

 

Op deze wijze is het Marinehospitaal een schier zelfstandige gemeenschap geworden, waar 

van hoog tot laag met liefde en toe- wijding gewerkt wordt tot heil van de zieke mens en de 

weerbaarheid van ons militaire apparaat. 

 

Bron: Overal juni 1947 
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De Koninklijke Canadese 
Marine 
 

Vóór de laatste wereldoorlog bestond de vloot 

van Canada uit slechts  enkele torpedojagers 

en wat mijnenvegers; de personeelssterkte 

was gering en omvatte 150 officieren 

en ruim 1800 minderen, terwijl de Marine Reserve en Vrijwillige Marine Reserve uit een 220-tal 

officieren en ruim 2000 minderen bestond.  

Sedert het uitbreken van de oorlog is het materieel, zowel als het personeel, echter aanzienlijk 

uitgebreid, en momenteel heeft de Canadese Marine de beschikking over 2 lichte 

vliegdekschepen van 14.000 ton (de „Warrior” en de „Magnificent"), 2 lichte kruisers (de 

„Ontario" en „Uganda”), 11 torpedobootjagers — w.o. niet minder dan 7 van de Britse „Tribal”-

klasse — 18 fregatten, 8 korvetten, alsmede nog een aantal mijnenvegers en escorte 

vaartuigen. 

 

Het Ontstaan 

Oorspronkelijk bezat Canada geen eigen marine. Volgens een verdrag was vastgesteld, dat 

zowel de V.S. als Canada elk één oor- logsschip op de Grote Meren mochten bezitten, en dit 

was oorzaak, dat de Canadezen nogal apatisch tegenover een eigen marine stonden.  

Canada droeg ook niet bij in de kosten van de Britse Marine, zoals de andere Dominions; 

slechts van tijd tot tijd werd een som in de Schatkist gestort voor .het onderhoud van de 

detachementen Mariniers en voor de vaartuigen van de visserijpolitie. Deze laatste waren 

slechts kleine schepen; het zeegaande werk werd overgenomen door kruisers van het Britse 

Noord- Amerikaanse en West-Indische Station. 

De eerste uitbreiding van het materieel had plaats in 1904: het was de visserij-politie- kruiser 

„Canada”, een schip van 780 ton en een snelheid van 17 mijl. Dit schip werd tevens gebruikt als 

opleidingsschip voor miliciens.  

Twee jaar daarna nam de Canadese Regering het Dokbedrijf te Halifax over, en na de z.g. 

Imperial Conference in 1909 werd besloten een eigen marine aan te schaffen. 

Daartoe werden in 1910 twee oude Britse kruisers, de „Niobe” en de „Rainbow" van resp. 

11.000 en 3.600 ton, overgenomen.  

Deze waren bedoeld als depót- en opleidingsschepen. en vormden slechts een bescheiden 

begin. Terzelfdertijd werd bovendien de Esquimault Doek Co. op Vancouver Island door de 

Marine overgenomen, waardoor men thans de beschikking had over twee marinebases, één 

aan iedere Oceaan. 

Bij het uitbreken van de wereldoorlog in 1914 werd ook de Canadese Vrijwillige Marine Reserve 

gevormd. Hoewel de Canadezen zich in die oorlog van hun beste zijde hebben doen kennen, 

trokken hun werkzaam- heden weinig de aandacht. Het materieel was reeds in 1914 uitgebreid 

met een tweetal onderzeeboten, die te Seattle voor Chileense rekening in aanbouw waren, 

terwijl men van de Britse Marine de kanonneerboten „Algerine” en ,,Shearwater” in bruikleen 

ontving. 

 

De perióde 1919-1939 
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Na de eerste wereldoorlog trachtte men de marine op hetzelfde peil te houden; alras 

verminderde echter weer de belangstelling voor de marine, doch enkele jaren vóór de tweede 

wereldoorlog onderging zij weer eenige uitbreiding, door de overname van enkele Britse 

torpedobootjagers, die door de bezuiniging bij de Britsche Marine overcompleet waren 

geworden. 

 

De na-oorlogse periode 

Zoals reeds hierboven vermeld, onderging het materieel gedurende de laatste oorlog een 

aanzienlijke uitbreiding. Hetzelfde geschiedde natuurlijk met het personeel: in 1945—’46 waren 

nog 92.880 man bij de R.C.N., doch in 1946—’47 zal dit aantal worden terug- gebracht tot 8.481 

man, of minder dan 10 Hierdoor zijn tevens de uitgaven belangrijk teruggelopen: over de eerste 

periode van 1945—’46 werd een bedrag van $ 241.000.000 uitgegeven. Over de tweede 

periode zal dit tot $ 67.000.000 zijn teruggelopen. 

Van de 6.675 Wrens is er niet één meer in dienst. Geen Wrens meer, want de 

demobilisatieplannen van de Regering staan niet toe, dat in vredestijd gebruik wordt gemaakt 

van vrouwelijke hulpkrachten. Hoewel het ernstig werd betreurd, waren zij op 31 Juli 1946 voor 

de laatste dag in dienst. 

Voor het eerst in de geschiedenis van de R.C.N. hebben na deze oorlog oefeningen op de 

binnenwateren plaats gevonden. De Grote Meren, op de grens van Canada en de Verenigde 

Staten, zijn bij uitstek geschikt voor het houden van oefeningen op kleine schaal. 

Volgens de Rush-Bagot Overeenkomst mogen zowel de Verenigde Staten als Canada gebriuk 

maken van deze meren, hetgeen de goede verstandhouding tusschen beide nabuurstaten 

zeker bevordert. 

In het afgelopen jaar heeft de kruiser „Uganda" de eerste naoorlogse reis naar buitenlandse 

havens volbracht; deze trip was niet minder dan 18.000 mijl lang, waarbij een half dozijn landen 

werden bezocht. 

Gedurende de oorlog werd bij een klein dorpje in de provincie Nova Scotia, een radiostation 

gebouwd, dat in Mei 1943 het eerste bericht uitzond. Sindsdien zijn maandelijks één millioen 

codeberichten naar Geallieerde schepen gezonden, om hen bij te staan in de strijd tegen de 

vijandelijke onderzeeboten. De Canadese Regering heeft besloten dit radiostation, Newport 

Station, dat het krachtigste is van geheel Canada, in stand te houden. Ook in de toekomst 

zullen de schepen op de Atlantische Oceaan dus Newport Station kunnen horen. 

 

 

11 januari 1942: succesvolle generale 

repetitie 
 
Minstens tien paar oren waren gespitst op Radio Oranje, niet omdat ze aandachtig 

luisterden naar een toespraak van de koningin, maar omdat ze wachtten op de 

afgesproken code. Als het eerste couplet van het Wilhelmus werd opgezegd in plaats van 

gespeeld, zou dat betekenen dat Erik Hazelhoff 

Roelfzema op weg was om Wiardi Beckman, Tazelaar en Dogger op te halen. Het 

Wilhelmus werd tot hun verbazing gespeeld! Na overleg besloten Peter Tazelaar en 
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Gerard Dogger dat dit geen teken voor hen kon zijn. Maar er was blijkbaar iets mis 

gegaan bij Radio Oranje, want de Motor Gun Boat was wel 

degelijk onderweg uit Engeland. Deze keer was het de Soldaat van Oranje die op het 

strand stond te wachten. 

 
In Engeland rapporteerde Hazelhoff Roelfzema na de tocht van 11 januari: 
 

'De laatste tocht, welke ons dichter bij succes bracht dan ooit tevoren, had plaats onder 

voortdurend gunstiger weersomstandigheden op 11 januari. De tocht zelf kan als verreweg de 

meest efficiënte beschouwd worden. Van onzen kant werd geheel aan alle vereisten voldaan en 

waren slechts Tazelaar en zijn mensen ter plaatse aanwezig geweest, de tocht ware een 

compleet succes geweest. 

Nu waren zij daar om onbekende redenen niet, hoewel ik van 4.20 tot 5.10 uur op het strand 

vertoefde. Achteraf kan daarom deze tocht alleen beschouwd worden als een vermoeiende 

maar succesvolle generale repetitie. Menig nieuwe kleinigheid hebben wij geleerd en mijns 

inziens is er thans weinig kans meer, dat de zaak van onze kant niet meer zal kloppen.' 

 

Hij had nu geleerd waar het juiste piertje was, dat zwemmen in die temperatuur uitgesloten was 

en dat het touw dat Hazelhoff met Chris Krediet in de boot verbond, essentieel was. Dankzij het 

touw konden ze elkaar terugvinden en kon Krediet Hazelhoff omhoog trekken uit alle gaten 
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waar hij in stapte. Bovendien had hij geleerd dat hij zijn uiterste best moest doen om droog op 

het strand te komen, anders dreigde de kou - meer dan iets anders - de operatie te doen 

mislukken. 

In zijn rapporten schreef Hazelhoff op hoe de operatie was verlopen: 

'Wij verlieten Felixstowe om 16 uur op de MGB 320 onder haar nieuwe kapitein Lt. Hall. Als ooit 

iemand mij vertrouwen ingeboezemd heeft, dan is zeker hij het. De wijze, waarop hij linea recta 

Scheveningen binnenrukte en recht voor de pier ankerde op bijna steenworp afstand, was een 

groot genot. Ook de navigatie door Lt. Letty was ditmaal gesoigneerd, gezien wij ons doel 

regelrecht troffen. 

Op de heenweg voeren [we] 

in vier Duitse E-boats, die 

ons met blauwe lichten 

uitdaagden. Wij wisten  

echter in het duister te 

ontsnappen, maar voeren 

ongelukkigerwijze een 

kwartier later weer midden in 

ze. Na enige malen van 

koers te veranderen, waarbij 

de Duitsers ons gedurende 

enige tijd wisten te volgen, 

waren wij ze na een uur kwijt. 

 

Om 1 uur voeren wij recht 

aan op de pier te 

Scheveningen. Voeren weer 

een mijl uit, ankerden en 

gingen naar bed. Om 20 voor 

4 ankerden wij voor de pier 

en de dinghy ging over 

boord. Het was mooi donker en sneeuwde gestadig. Het was onaangenaam koud. Om 3.45 

roeiden we uit met Bob Goodfellow aan de riemen. Toen we pal noord van de pier waren, 

werden we van daar uit aangeroepen. Voor de zekerheid roeiden we daarna iets naar het 

noorden, voordat we landinwaarts gingen. Net buiten de eerste brandingslijn, die 

ongelukkigerwijze ver uit het strand was, ging ik over boord. Ik trof geen grond en dacht te 

kunnen zwemmen, maar de koude was zo hevig, dat er weinig van kwam. Na korte tijd echter 

voelde ik gelukkigerwijs grond en waadde naar het strand, waar ik om 4.10 Hollandse tijd stond, 

tussen pier en luxe-bad. 

 

Toen kwam het vreemde, dat ik het piertje van de afspraak niet meer kon vinden. Want, lopend 

naar het noorden ging ik zulk een afstand zonder iets te zien, dat ik dacht het gemist te moeten 

hebben. Dus seinde ik, met de lijn, waaraan ik vast zat, naar de dinghy, die geheel uit het zicht 

gebleven was, en ging zuid. 
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Toen kwam het vreemde, dat ik het piertje van de afspraak niet meer kon vinden. Want, lopend 

naar het noorden ging ik zulk een afstand zonder iets te zien, dat ik dacht het gemist te moeten 

hebben. Dus seinde ik, met de lijn, waaraan ik vast zat, naar de dinghy, die geheel uit het zicht 

gebleven was, en ging zuid. Daar kwam ik dicht bij de [Wilhelmina] pier, zag dat het daar niet 

zijn kon en ging weer noord. Daar gebeurde nogmaals hetzelfde en weer ging ik zuid. Daar ik 

zekerheid wilde hebben ging ik tot vlak onder de pier, waar ik een man op zag lopen. Toen ging 

ik weer noord, met de zekerheid het piertje niet te kunnen missen, maar het duurde zeer lang, 

voordat ik het zag. Ik had geen idee, waar de dinghy was, daar de lijn geheel ontrold was, "400 

yards", en altijd trok van de zijde, waar ik vandaan kwam, door de waterweerstand. Het trekken 

werd zo zwaar, dat ik begreep, dat de dinghy mij niet bij kon houden. 

Gezien ik het piertje nu zag, trachtte ik de lijn los te maken en met mijn Mauser pistool in de 

grond te prikken om op het piertje te gaan kijken. Het was echter te koud om de knoop los te 

krijgen, dus duurde het vele minuten, voordat ik op het piertje was. Niemand heeft het echter 

kunnen verlaten, zonder dat ik het had gezien. 

Om 4.25 kwam ik op het piertje, en naar zee lopend, riep ik Tazelaar, die waarschijnlijk zou 

schieten als iemand van de landzijde zou naderen. Op dit ogenblik ging een licht aan op het dak 

van het Palace Hotel, hetgeen later de wachten geweest bleken te zijn, die een sigaret 

opstaken. Ik trof niemand op het piertje. Na 10 minuten aldaar gewacht te hebben, meende ik 

nogmaals te moeten gaan kijken op de plaats waar wij Tazelaar indertijd aan land hadden 

gezet. Nu echter kreeg ik moeilijkheden door het touw en de steeds zwaardere lijn. Waar de 

dinghy was, wist ik niet, maar Krediet en Goodfellow konden mij horen hoesten, waardoor zij mij 
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herkenden toen ik na een kwartier aan boord terug trachtte te komen. Krediet wist mij met de 

lijn zeer efficiënt uit alle gaten te halen, waarin ik wegzakte. 

Na nog 10 minuten in de dinghy gewacht te hebben, besloten wij te vertrekken, aangezien het 

sneeuwen ophield en de maan helder werd. 

 

We verlieten Scheveningen rond 5.30. Terugweg niets te melden. Eindconclusie: zwemmen 

moet vermeden worden, aangezien ik daarna tot weinig meer in staat ben. 

De teleurstelling bij Colonel Rabagliati en anderen was vanzelfsprekend groot, dat, nu wij van 

onze kant met zoveel moeite aan alles hadden voldaan, Tazelaar niet ter plaatse aanwezig 

was.' 

 

Bron: In de citaten zijn twee rapporten van Erik Hazelhoff Roelfzema gecombineerd. Nationaal 

Archief, Parlementaire Enquêtecommissie Regeringsbeleid 1940-1945, 2.02.27, inv. nr. 132, 

bijlage 346, 6-7 en inv. nr. 111, bijlage 10-I, 31-33. 

 

 

 

  

 

======================================================================== 

 

                             La Murga de Panamá 

 

Ik ben diverse keren door het Panama kanaal gegaan, met de 

Coral Rubrum en met de Coral Isis. 

Ook ben ik er een keer opgestapt en ben ik er een keer afgelost. 

De feiten en gebeurtenissen heb ik wel mentaal geregistreerd, 

maar de chronologische volgorde is een beetje kwijt. 

 
Het komt er in kort hier op neer, Panama is een smeltkroes van Global business, belasting 

paradijs, scheepvaart door het Panama kanaal, smokkelaars, en corruptie, het is en blijft een 

Latijns Amerikaans land. 

Ik kan niet uitleggen waarom, maar ik had het er altijd naar mijn zin. Zo ken ik zowel Colon, en 

de free-zone en Cristobal aan de Caribische kant, als ook Balboa en Panama city aan de 

Pacific kant. 

 
Het is een economie die 24 uur per dag draait, en dat merk je aan alles, alles leeft, alle zaken 

zijn open en je krijgt waar voor je geld. Je moet je ogen goed open houden voor namaak of 

oplichters, maar je kunt er van alles krijgen, en als het moet in containers vol. 

Ook het eten en drinken is goed en goedkoop. We zaten met een aantal collega´s te wachten in 

een hotel, om terug te vliegen naar Amsterdam en we besloten om eens lekker te gaan eten. 

We hadden een leuk restaurantje gevonden boven op een hotel, zodat we een mooi uitzicht 

over de stad hadden. Het weer was lekker en we waren al gewend aan de hoge 

vochtigheidsgraad. Kortom het was een fantastische avond om lekker op dat terras buiten te 

zitten. 
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´s Avonds zie je vrijwel continue de bandbliksems, een fenomeen wat zich in de hogere 

atmosfeer afspeelt, en waar je geen last van hebt. 

Op het overdekte terras stond in het 

midden een grote houtskool grill, waar 

prachtige biefstukken op werden 

klaargemaakt. We hadden de tijd, dus 

we hebben zeer uitgebreid gedineerd, de 

agent zou de rekening betalen, dus dat 

was meegenomen. We zaten al aan de 

koffie, toen een echtpaar arriveerde en 

hun eten bestelde. Nu zagen we de kok 

grote kreeften op de grill leggen…, shit, 

dat hadden we gemist. Ik kijk de HWTK 

aan, en hij mij, en hij zei, zullen we…., 

uhh, ja zei ik we zullen nog maar een 

kreeftje of wat bestellen, en daar gingen 

we weer, nu aan de gegrilde kreeft.  

In het uitgaansleven, lijkt het erop of het elke avond feest is, grote clubs, met danslokalen en 

´life´ muziek met ´Murga´ orkesten, met indrukwekkende kopersecties, die de bezoekers 

aanzetten om te dansen. 

We zijn op pad met alle aflossers en gaan naar een 

mooie Club, waar een lekker ritme gespeeld wordt. 

Enfin, we blijven er een poosje hangen, de meeste 

maten gaan na een een 

aantal potten bier weer terug naar het hotel omdat 

we morgen vroeg moeten vliegen. Ik blijf nog wat 

hangen, wat mij betreft mag dit leventje nog wel een 

paar dagen langer duren. De 2e stuurman, een 

beetje hautain figuur, zei dat hij nog een museum of 

kunstgalerie zou gaan bekijken, en dat ´s avonds 

laat. Ik zei; ja, zeker die, waar het gulden 

maagdenvlies wordt tentoongesteld ? Hij gaf geen reactie, en verdween in het nachtelijk 

gedruis. 

´s Morgen aan het ontbijt krijgen we te horen, dat we nog een dag 

langer moeten blijven vanwege mechanische pech van het KLM-

toestel, weer een dag gewonnen. 

                                                                    Viva Panamá ! 
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Een mooie citaat uit het boek “De Stoker van de 

Beursplein” 

 

De ochtend van de veertiende september was de deur van het 

provoost opengezwaaid en Beekman was gesommeerd naar 

zijn kooi te gaan en zich op en top te verfrissen en te kleden. 

Hare Majesteit zou die dag de werf bezoeken en alle rekruten 

dienden aan te treden. Cor was verrast en erg benieuwd naar 

de jonge koningin op wier gezondheid hij zes jaar geleden nog 

omstandig had geproost, tijdens het feest in Alkmaar. Hij 

betreurde het nu wel dat hij zijn goeie peijekker had verpatst, 

maar het bleek dat hij deze toch niet aan hoefde. 

 

Cor zag zich zelf staan, strak in het gelid als Wilhelmina met 

prins Hendrik langs de lange rij rekruten liep en het toeval wilde dat hij in de voorste rij stond. 

Cor keek naar het statig geklede echtpaar en bedacht opeens dat de vrouw die zo parmantig 

aan kwam stappen, slechts vier jaar ouder was dan hij. Onwillekeurig en voor hij er op bedacht 

was, gaf hij een knipoog. Was het een zenuwtrekje? Zijn hart sloeg een maat over toen 

Wilhelmina bleef staan en aan commandant-luitenant Zegers Rijser, die naast haar liep, vroeg: 

“Wie is dat, deze jongeman?” 

“Beekman, majesteit. Hij wordt opgeleid tot stoker.” 

 

Zegers Rijser had de knipoog opgemerkt en geërgerd meldde hij, feitelijk zonder verdere grond, 

dat Beekman eigenlijk nog enkele dagen strafdienst tegoed had. 

“Waarom”, wilde Hare Majesteit weten en richtte de vraag tot Beekman. 
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“Ik was te laat terug aan boord, Majesteit.” Dat hij zijn overjas ook had verkocht, durfde Cor niet 

te melden, was die jas niet feitelijk van haar? 

“Mijnheer Beekman, mijnheer Beekman” sprak de majesteit verontwaardigd. “U dient zich 

beslist te houden aan de geldende regels.” 

Cor wilde zeggen dat hij wat moeite had met gezag, dat hij heus zijn best deed maar dat het 

allemaal zo overdreven was, al die regeltjes, dat hij er niets aan kon doen en dat zijn vader ook 

wel eens een loopje nam met autoriteiten, maar het enige wat uit zijn stamelende mond kwam 

was “Mijn vader heet ook Hendrik, majesteit.” 

“Nee maar” en ze draaide haar hoofd naar haar man. Toen knikte zij. Prins Hendrik knikte ook. 

“Laten we afspreken, mijnheer Beekman, dat u zich voortaan met ernst wijdt aan uw taken. Dan 

kunnen die dagen strafdienst wel worden kwijtgescholden.” 

Met een knikje naar Zegers Rijser stapte ze door. Deze keek Beekman kort aan met een 

gramstorige blik, maar Cor zag het niet eens. Hij vond het fideel van haar, ronduit. Een tof wijf, 

dat was ze. 

  

“Beekman, sta niet te dromen!! Je hebt dan wel amnestie gekregen, dat betekent niet dat je je 

handen niet hoeft te laten wapperen.” Cor schrok op uit zijn gemijmer. De realiteit was, dat hij 

niets zou zien van Hare Majesteit, maar wel van de dekzwabber tijdens het dekspoelen en 

buitenom spoelen. Het zwabberen moest langscheeps gedaan worden en zonder met de 

zwabbers te slaan, maar er mee te wrijven. Om de dekken niet te beschadigen mochten de 

putsen ook niet over dek naar elkaar toe worden geschoven. 

Cor had waarlijk plezier in het werk nu hij voor de overige negen dagen amnestie had gekregen 

‘ter gelegenheid van het bezoek van H.M. de Koningin’. Weer nam hij zich voor zijn leven te 

beteren. Helaas, oude gewoontes slijten moeilijk of, zoals zijn moeder placht te zeggen ”een 

slechte rok is eerder af te leggen dan een slechte gewoonte” en tien dagen later was het 

misleiden van de dienstdoende onderofficier van de wacht, nadat hij als minderjarige vijf uur te 

laat van passagieren aan boord terug kwam, voldoende voor weer vijf dagen provoostarrest op 

water en brood. Vijf uur was 

natuurlijk niets in vergelijking 

met de eerdere tweeënzeventig 

uur, desondanks kreeg hij vijf 

dagen tijd om te peinzen over 

zijn gedrag en over de 

voordelen van een bezoek aan 

de werf door de Majesteit. 

 

Tijdens het bezoek ontving het 

Korps Adelborsten van het 

Koninklijk Instituut voor de 

Marine uit handen van 

Wilhelmina een vaandel. Het 

was de vlag die prins Frederik, 

de tweede zoon van koning 

Willem I, op 24 april 1830 aan het korps overhandigde. Bij Koninklijk Besluit werd het als 

vaandel erkend.[i] 
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Wilhelmina had een rede gehouden en besloot deze met “Onze grote vlootvoogden namen 

Gods Woord tot richtsnoer van hun leven en beschouwden vroomheid als eerste deugd. 

Toekomstige zeeofficieren, volgt dat voorbeeld, en vergeet nooit dat, waar gij ook moogt komen 

in den vreemde, gij den roem hebt hoog te houden van onze zeehelden van voorheen.” 

 

Na het houden van deze rede gingen Wilhelmina en Hendrik aan boord van de ‘Hertog 

Hendrik’. Dat was echter allemaal voorbijgegaan aan Cor, die dan wel amnestie had gekregen, 

maar verder niets gezien van het officiële gezelschap. Hij was dan ook geen adelborst en zou 

dat nooit worden ook. 

 

________________________________________ 

Het vaandel ging in 1940 mee toen ‘Willemsoord’ werd overgeplaatst naar Groot-Brittannië waar 

de Kon. Ned. Marine tijdelijk het opleidingsinstituut voor Marineofficieren vestigde. Nog later 

ging het vaandel naar de Antillen. Sinds 1946 was het weer in gebruik in Nederland. Het doek is 

vanaf 1904 meerder malen vervangen, data zijn niet meer te achterhalen. 

 

Bron: Gids voor Militairen in Ned. Indië. uitgegeven door het bestuur van de Vereeniging voor 

Evangelisatie onder de Militairen in Ned. Indië, Amsterdam 1905. 

 

Onderstaand fragment komt uit het boek ‘De stoker van de Beursplein’ door Marcel Deelen. Uitgeverij 
Ik Verhaal. Gebonden, 364 pagina’s, inclusief kleurenkatern, bijlagen en naamregister. 24,95 ISBN 
9789083456430 

 

Ingezonden door Marcel J.A. Deelen  

marceldeelen@live.nl 

mailto:marceldeelen@live.nl
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EEN GOUDEN TOEKOMST VOOR HET  
SS MAASDAM IN 1968 

Sinds een aantal jaren hebben we bij Vereniging de Lijn een beeldbank. Rondneuzen in de 

Beeldbank levert soms leuke dingen op. ‘Samenspel’ was vroeger het personeelsblad van de 

Holland-Amerika lijn. Maar er was nog een blad wat periodiek uitkwam:  

Holland-Amerika Lijn Nieuws.  
 

Dit was een blad voor relaties van de Holland-Amerika Lijn en kwam met enige regelmaat uit. 

Tot 1968 was er een Nederlandse, Engelse, Franse en Duitse versie. In 1968 veranderde dat 

en bleef er een Nederlandse en een International versie over. De laatste uiteraard in de Engelse 

taal. In de uitgave van april 1968 stond dit aangekondigd:  

“Holland-Amerika Lijn Nieuws” verjongd en vergroot.  

Een artikel over het ss Maasdam viel gelijk op: “Maasdam vaart deze winter zon tegemoet”.  

Er waren nogal wat plannen met die boot. Waarom de Maasdam mij meteen opviel waren 

eigenlijk twee dingen. In 1954 zat mijn vader als Assistent WTK op deze boot en bracht een 

ansichtkaart van het schip mee (zie foto boven). Dat was het begin van een verzameling die 

zelfs nu nog steeds doorgroeit. Het andere punt was dat de Maasdam in 1968 verkocht is naar 

Polen. Eerst kijken we eens naar het artikel.  

 

“Na afloop van een wereldreis kwam het schip weer terug in de Atlantische route van West-

Europa naar Canada”.  

 

De plannen waren om vanaf 11 oktober 1968 tot 28 maart 1969 vanuit Southampton 12 reizen 

te maken naar de Canarische eilanden en de westkust van Afrika. De zonnige reizen zouden 14 

dagen duren en steeds beginnen en eindigen op een vrijdag. Het schip zou van Southampton 

naar Gibraltar varen. Dan naar Casablanca, Tenerife, Las Palmas en Funchal op Madeira. Na 
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Madeira via Lissabon terug naar Southampton. Er werd bij vermeld dat het schip in alle havens 

lang zou blijven liggen om de passagiers te laten genieten van de goede dingen van het leven. 

Omdat het schip vanuit Southampton zou varen zou er een typisch Britse sfeer gecreëerd 

worden. Er zou zelfs een “Pub” ingericht worden. De maatschappij verwachtte dat er ook 

belangstelling vanuit andere delen van Europa zou komen. Het artikel werd besloten met de 

mededeling dat de Maasdam de afgelopen jaren tussen oktober en maart rond de wereld voer 

via Australië en Nieuw-Zeeland. Dat het anders zou gaan lopen lezen we in ‘Samenspel ‘van 

juni 1968. Daarin staat het volgende: 

 

“Met betrekking tot de omvang van de vloot, kan vandaag worden medegedeeld, dat 

overeenstemming met Poolse belanghebbende is bereikt over de verkoop van de Maasdam 

met oplevering in het najaar”.  
 

Deze mededeling deed mr J.J. Fokma, destijds voorzitter van de raad van commissarissen 

tijdens de aandeelhoudersvergadering. Het persbericht wat volgde was als volgt: 

 

 “De directie van de Holland-Amerika Lijn te Rotterdam heeft besloten het s.s. Maasdam, groot 

15.024 B.R.T. te verkopen aan de Poolse rederij Polish Ocean Lines te Gdynia. De Maasdam 

zal worden overgedragen aan deze Poolse Maatschappij na het einde van haar trans-

Atlantische seizoen, waarin het schip in de Canada-dienst van de Holland-Amerika Lijn vaart. 

Op zondag 29 september a.s. wordt het schip van zijn laatste reis uit Montreal in dienst van de 

H.A.L. in Rotterdam verwacht.”  
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Daar gaan de mooie plannen om naar de Canarische eilanden te cruisen vanuit Southampton. 

Wat we ook op de Beeldbank kunnen vinden is het verdere verloop van het schip. Het schip 

werd na de overdracht in Gdansk verbouwd en kwam op 11 april 1969 weer in de vaart als 

“Stefan Batory”. Het schip voer vanuit Polen op Canada en deed vele malen Rotterdam aan. De 

gezagvoerder 

was veelal de in 

2019 overleden 

Jerzy Pszenny. 

Op menukaarten 

uit die tijd staat 

“Gdynia America 

Line”. Terwijl het 

schip op Canada 

voer.                                                                         

In 1987/1988 

maakte het schip 

een lange 

afscheidscruise. 

Het schip waar ik 

toen op voer als 

Radio-Officier, de 

Nedlloyd Napier, 

lag zaterdag 28 

november 1987 in Rio de Janeiro. Het was een lekker zonnetje en ik lag in een luie stoel een 

boekje te lezen. Ineens kwam er een passagiersschip aanvaren dat op de pier dwars op ons 
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schip kwam te liggen. Het schip was de Stefan Batory, ofwel de Maasdam. Het bekende schip 

welke ik vele malen in Rotterdam bezocht heb om mijn vader op te halen of weg te brengen. De 

karakteristieke schoorsteen van de Maasdam, gelijk aan die van het zusterschip Ryndam, was 

al in Gdansk vervangen tijdens de verbouwing in 1968/1969. Maar het karakter en uiterlijk van 

de Maasdam zat er nog in. Het schip kwam in het weekend van 19 maart 1988 nog eenmaal in 

Rotterdam. In het Rotterdams Nieuwsblad van 25 maart 1988 werd er aandacht aan besteed 

door een artikel van Bram Oosterwijk. Na Rotterdam ging het schip nog naar Londen en 

Kopenhagen alvorens naar Gdynia te varen.  

                                                                                                                                                       

Na deze cruise heeft het nog als logementschip dienstgedaan. De naam werd “Stefan”. In 1991 

werd het schip tijdelijk omgedoopt in "La Delicias" voor filmopnamen. Vanaf december 1994 

deed ze dienst als hotelschip voor vluchtelingen in Oslo, maar in 1996 werd het schip na 

beschadiging opgelegd in Chalkis in Griekenland. Op 22 maart 2000 is de oude "Maasdam" 

aangekomen te Aliaga in Turkije om vervolgens gesloopt te worden. Kortom, het is dus zeker de 

moeite waard en zeer interessant om eens rond te struinen op de  Beeldbank van de Vereniging 

de lijn. 

 

Bron:www.ernstlohmann.nl   
 

============================================================== 

REISVERSLAG VAN SQUADRON MIJNENVEGERS 127 

10—15 juni                                                                                                                            
SCARBOROUGH    

                                                                                                                
Commandant: luitenant ter zee der 1e klasse W. Enterman                                                                                                                                

Hr. Ms. Axel (vlaggeschip), commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie T. J. 
Doze                                                                                                                       

Hr. Ms. Aalsmeer, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie W. W. Bak                                                        
Hr. Ms. Meppel, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie P. Willemse                                               

Hr. Ms. Venlo, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie K. Zand- I luizen                                         
Hr. Ms. Gieten, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie J. H. Boerstra      

 
Squadron 127 vertrok vrijdag 10 juni ten 11.00 uur van de rede van Hellevoetsluis en 

ankerde zaterdagochtend 11 juni ten 09.00 in de Scarborough bay.  

 

Daar de beide havens van Scarborough bij laag water droog vallen, was het noodzakelijk te 

ankeren. De ankerplaatsen werden zo dicht mogelijk onder de wal en nabij de haven gekozen 

in waterdiepten van 7 tot 10 meter, waar goede hougrond verwacht mocht worden. 

Veiligheidshalve werd bovendien 125 meter ketting gestoken.                                                                                                                                                                                        

Ten 09.30 kwamen de marineattaché (kapitein ter zee R. M. (Crommelin), de Nederlandse 

consul te Kingston-on-Hull (de heer J. C. M. Otten), de viceconsul aldaar (de her D. W. 

Valkering) en de mayor's secretary (mr. S. H. Fewster) aan boord, teneinde de details van het 

bezoek te bespreken. Dit werd op prijs gesteld, daar de brieven hieromtrent van de consul en 

van de mayor nog niet ontvangen waren.                                                                                      

 

Om 10.15 maakten de squadroncommandant en de commandanten, vergezeld van genoemde 

autoriteiten, hun opwachting bij de mayor (councillor John Kennedy), de deputy mayor 

(councillor G. F. Hodgson) en de town clerk (de heer E. Horsfall Turner).  

https://beeldbank.verenigingdelijn.nl/cgi-bin/schepen.pl
https://beeldbank.verenigingdelijn.nl/cgi-bin/schepen.pl
http://www.ernstlohmann.nl/
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Om 11.30 brachten de mayor, de deputy mayor en de town clerk een tegenbezoek aan boord. 

Ten 12.30 waren de squadroncommandant, de commandanten en nog 6 officieren de gasten 

van het gemeentebestuur van Scarborough bij een lunch, waarbij de mayor en de 

squadroncommandant een korte toespraak hielden.  

’s Avonds van 18.30 tot 20.00 gaven de officieren van squadron 127 een cocktailparty aan 

boord van Hr. Ms. Axel, waarvoor verschillende autoriteiten uit Scarborough waren uitgenodigd. 

Dezelfde avond ten 20.30 waren de Squadroncommandant en een achttal officieren de gast 

van de Scarborough yacht club tijdens een cocktailparty in hun clubgebouw.   

 

Zaterdagavond werd tevens een „grand naval dance” gehouden in Spa ballroom, die om 20.00 

aanving en waaraan vele opvarenden deelnamen. In de loop van zondagochtend 12 juni nam 

de wind steeds meer toe tot zuidwesterstorm, kracht 8. Hoewel het squadron redelijk beschut 

lag, moesten Hr. Ms. Gieten, Hr. Ms. Aalsmeer en Hr. Ms. Meppel toch verschillende malen hun 

anker lichten in verband met krabbende ankers.                                                                        

Tenslotte bleven Hr. Ms. Gieten, Hr. Ms. Axel en Hr. Ms. Venlo liggen achter 150 meter ketting, 

terwijl Hr. Ms. Aalsmeer eveneens 150 meter ketting stak, maar na 50 meter tevens een 

boeisteen van 90 kilogram op de ketting bevestigde en Hr. Ms. Meppel voor 150 meter ketting 

en gekat anker (met behulp van een boeianker) ging liggen. De sloepen moesten gelicht 

worden, daar zij dreigden vol te slaan. Met passagieren werd gestopt tot maandagochtend 8.30 

De kerkgangers, die zondagsochtends reeds vroeg naar de wal waren gegaan, keerden in de 

loop van de avond, toen de wind iets ging liggen, op het squadron terug met boten, die door de 

havenmeester kosteloos ter beschikking waren gesteld. Door het slechte weer moesten de 

squadroncommandant en de oudste commandant verstek laten gaan bij een diner, dat het 

gemeentebestuur de Nederlandse Ambassadeur zondagsavonds aanbood, en moest tevens ’s 

middags een voetbalwedstrijd tegen het Royal pioneers corps vervallen. Ook het bezoek aan 

boord van 14.00 tot 16.00 door het publiek viel door de storm geheel in het water. Op 13 juni 

stond er nog slechts een krachtige tot vrij krachtige wind uit zuidwestelijke richting. Ten 08.30 

werd het passagieren weder vrijgegeven. Eén der commandanten was steeds aan boord 

aanwezig. Om 10.30 waren de squadroncommandant en 4 commandanten aanwezig bij de 

officiële opening van de „Dutch festival week” door zijne excellentie de Nederlandse 

ambassadeur. Voor laatstgenoemde stond een uit 1 officier en 10 manschappen bestaande, 

ongewapende, erewacht van squadron 127 opgesteld op het openingsterrein. ’s Middags om 

15.15 zou een gezelschap, bestaande uit de ambassadeur, de commissaris der Koningin in de 

provincie Noord-Brabant, de burgemeester van Haarlem, de mayor van Scarborough en de 

lords-mayor uit Yorkshire met hun dames een bezoek brengen aan het squadron. Dit bezoek 

moest echter in verband met de doorstaande deining afgelast worden. De 

squadroncommandant bezocht toen echter van 15.00 tot 16.30 een „tea” in de town hall, waar 

hetzelfde gezelschap aanwezig was.  

 

’s Avonds om 18.00 zaten de squadroncommandant en 4 commandanten aan, aan een banket 

in de town hall ter gelegenheid van de „Dutch festival week”, waarna zij de „Dutch variety show” 

in de floral hall bijwoonden. Na afloop van de show ten 22.30 was het officiële deel van het 

bezoek beëindigd. Dezelfde avond werd om 20.00 een „Dutch naval ball” gegeven in de 

Olympia ballroom, waaraan vele opvarenden deelnamen. Een groep van 60 zeekadetten 

bezocht ’s avonds het squadron.                                                
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Dinsdagochtend om 09.00 werden de ankers gelicht en werd koers gezet naar Den Helder, 

waar squadron 127 woensdag 15 juni ten 08.00 arriveerde. Daar het gemeentebestuur eigenaar 

is van het grootste deel der vele ontspanningsgelegenheden in Scarborough, werd de 

mogelijkheid geschapen, dat vele bemanningsleden deze gelegenheid gratis konden bezoeken. 

De ontvangst van de zijde van het gemeentebestuur was uiterst hartelijk en goed 

georganiseerd, zodat squadron 127 met genoegen terugziet op zijn bezoek. Klachten over het 

passagieren der bemanning werden wederom niet ontvangen. 

Bron: Jaarboek Koninklijke Marine 1960 

 

 

  

HISTORISCHE VLIEGSHOW 
  
Een dik wolkenpak hing laag 

over Marinevliegkamp De 

Kooy. De regen kwam met 

bakken uit de hemel en de 

absolute windstilte bood 

weinig uitzicht op verandering. 

Even dreigden de festiviteiten 

in het water te vallen, maar 

dan komt er toch een zuchtje 

wind en klaart het weer op. 

Ondanks het regenachtige 

begin van de dag, bezochten 

duizenden bezoekers op 

vrijdag 7 juni de open dag en 

vliegshow ter ere van het feit 

dat 85 jaar geleden -18 

augustus 1917- de Marine 

Luchtvaartdienst werd op-

gericht. De zeer geslaagde 

dag eindigde anders dan ver-

wacht. 

 

De laatste demonstratie van de dag werd uitgevoerd door een Sukhoi Su-31, een eenpersoons-

vliegtuigje van Russische makelij. Het toestel voerde luchtacrobatiek uit toen het om onbekende 

reden de grond raakte en in brand vloog. Binnen enkele seconden was de crashtender van de 



 

31 
 

Marinebrandweer bij het neergestorte toestel. Direct werd de canopy - cockpitdak- openge-

maakt , de piloot uit het vliegtuigje gehaald en de brand geblust. Hulpdiensten brachten de 

piloot, die bij bewustzijn was, direct over naar het Gemini Ziekenhuis. Daar constateerden art-

sen dat hij er met slechts een beenbreuk en schaafwonden vanaf was gekomen. Toen op 

Marinevliegkamp De Kooy werd omgeroepen dat de piloot buiten levensgevaar was, ging er 

een zucht van verlichting door de duizenden toeschouwers. 'We zijn natuurlijk enorm 

geschrokken', vertelt de projectofficier 85 jaar MLD, luitenant-ter-zee 2OC L. de Leeuw. 'Door 

het ongeval is het belang van een goed calamiteitenplan gebleken. De reactie van onze 

hulpdiensten was uitermate snel en adequaat, waardoor de piloot geen brandwonden heeft 

opgelopen. Binnen 28 seconden na de crash was de brand al geblust.' 

                                                                                                                                   

Calamiteitenplan 

De rijksluchtvaartdienst stelt strenge 

eisen aan het organiseren van een 

luchtshow. Zo mag een vliegshow 

alleen plaatsvinden in een 

'controlled airspace', een luchtruim 

waar het vliegverkeer onder toezicht 

staat van vliegverkeerleiders met 

goede communicatieapparatuur en 

radarsystemen. Een tweede vereiste 

is dat bij een vliegshow een 

organisatie is opgericht die bij ca-

lamiteiten direct kan optreden. 'Dit 

houdt in dat je tijdens de 

voorbereidingen in samenwerking 

met de gemeente en diverse 

hulpdiensten een rampen-

bestrijdingsplan – calamiteitenplan - 

opstelt', aldus De Leeuw. 'De Kooy 

beschikt als marinevliegkamp reeds 

over een dergelijk plan, maar omdat wij meer dan 10.000 mensen verwachtten, hebben wij het 

plan vooraf getoetst aan de omstandigheden van een open dag. Hierop zijn enkele wijzigingen 

op het bestaande plan doorgevoerd.' Ook heeft de organisatie vooraf, in een gesprek met de 

GHOR (voormalige GGD), de gemeentebrandweer, de marinebrandweer, het marine 

beveiligingskorps en het personeel van de centrale ziekenboeg, bepaald hoeveel ambulances, 

brandweerwagens, EHBO-posten en hulpverleners er tijdens de open dag op het terrein aanwe-

zig moesten zijn. 'Tijdens de vliegshow stonden de brandweerwagens op strategische posities 

op het veld, waardoor de uitermate snelle hulpverlening mogelijk was.' Ook de bedrijfshulp-

verleners van Marinevliegkamp De Kooy hebben een belangrijk steentje bijgedragen. 'De 

reactie van het publiek was zeer verschillend. Sommigen wilden zo snel mogelijk het terrein 

verlaten, terwijl anderen juist naar het toestel toe wilden. De bedrijfshulpverleners hebben de 

toeschouwers goed begeleid, waardoor iedereen rustig het terrein heeft verlaten. 
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Ceremonieel 

De dag begon met een kranslegging bij het monument van Marinevliegkamp De Kooy. 'Een 

moment van bezinning en respectvolle herdenking van alle collega's en vrienden die ons in de 

afgelopen jaren zijn ontvallen', sprak de vlagofficier Marine Luchtvaartdienst, commandeur A. 

van Dijk, de genodigden toe. Met de woorden: 'Ter nagedachtenis van alle MLD-ers die 

voortleven in onze herinnering, maar ook uit respect voor hen die wij nooit hebben gekend', 

legde de vlagofficer MLD namens het personeel van de Marine Luchtvaartdienst en de 

Koninklijke Marine een krans. Ook werd een krans gelegd namens de Langham-reünisten, 

waarna een minuut stilte in acht werd genomen. Na het ceremoniële begin van de dag, werden 

de aanwezigen uitgenodigd om aanwezig te zijn bij de brevettering van 18 vliegers, waar-

nemers, boordwerktuigkundigen, sensoroperators en helikopterredders van zowel 

Marinevliegkamp Valkenburg als Marinevliegkamp De Kooy. Bij de brevettering werd aan de 

helikopterredders voor het eerst in de geschiedenis een insigne, een wing met HR erin, 

uitgereikt. Toen de VOMLD een dag voor de brevettering besloot dat ook de heliredders recht 

hebben op een fatsoenlijk draaginsigne, in plaats van een mouw embleem, lag er natuurlijk een 

uitdaging om dit 

in een dag voor 

elkaar te krijgen. 

Het Hoofd 

Grondopleidingen 

van VGSQ-7 

(een soort 

supertechneut), 

LTZ2OC S. 

Denis, modifi-

ceerde in enkele 

avonduren een 

bestaande wing 

van de 



 

33 
 

boordwerktuigkundige met een aantal koperen spijkertjes tot een wing voor helikopterredders. 

Matroos E. Hempenius en matroos A. Albers waren de eerste helikopterredders die uit handen 

van de vlagofficier MLD het insigne mochten ontvangen. 

                                                                                                                                 

Gevarieerd                                                                                                                            

Na het ceremoniële ochtendprogramma gingen eindelijk de poorten open voor de duizenden 

bezoekers die naar Den Helder waren afgereisd. Het projectbureau 85-jaar MLD, onder leiding 

van De Leeuw, had niet stilgezeten. In verschillende hangars waren tentoonstellingen opgesteld 

met aardige interactieve doe-activiteiten. Zo kon men, echt in de touwen hangend, een 

parachutesprong simuleren. Alleen waren de touwen slechts een meter lang en deed de 

elektronica -virtual reality- de rest. De enorme vliegwaardige schaalmodellen (schaal 1:5) van 

Phantasy in Blue, een stichting die in overleg met de luchtmacht historisch belangrijke 

vliegtuigen bouwt, trokken ook zeer veel bekijks. Voor de kunstliefhebbers was er een speciale 

tentoonstelling met een 50-tal (MLD) werken, gemaakt door de kunstenaars Leentje Linders, J. 

Christiaan Heijdenrijk, Arie de Jong, Cees Admiraal, Peter Dorleijn en Oscar Verpoorten. 

De belangrijkste publiekstrekker was natuurlijk de vliegshow. Zowel historische als moderne 

(marine) vliegtuigen waren op de grond te zien, maar tot grote vreugde van de aanwezige 

spotters ook in de lucht. 

Een absolute publiekstrekker was de NH90. Het prototype, vol meetapparatuur, stond eerst 

'static', maar werd later weggetrokken om te kunnen starten. 'Hij lijkt op de grond nogal log en 

hij ziet er niet echt nieuw uit, maar het is ongelooflijk wat je dat ding in de lucht allemaal ziet 

doen', verzuchtte een der aanwezigen vol bewondering. 

Ook de demonstraties gegeven door onder meer de parachutisten en de Bijzondere Bijstands-

eenheid van het korps Mariniers én een laag overvliegende AWACS liet menig hart sneller 

kloppen. Om de samenwerking met de Koninklijke Landmacht er Koninklijke Luchtmacht te 

accentueren plaatsen deze onderdelen militair materieel op het Marinevliegkamp. 

 

Historisch album 

Voor veteraan Hotze de Jager (86) was het een belangrijke dag. Zittend in zijn rolstoel 

overhandigde hij een historisch foto-album uit 1937, dat hij altijd zorgvuldig bewaart had, aan 
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commandeur Van Dijk. 'Het is een fotoreportage van de berging van een MLD-toestel dat in 

slecht weer in zee stortte bij de kust van Java. Er waren negen man aan boord die allen zijn 

omgekomen. Zelf stond ik in de erewacht bij de begrafenis. Voor de geschiedschrijving is het  

belangrijk dat het nu bij de marine berust. Met 49 dienstjaren ben ik intussen een dure klant 

voor het ABP', lacht hij. Een andere bijzondere bezoeker van de dag was Leen Jonker. Deze 85 

jaar oude MLD-man was op de 85ste verjaardag van zijn geliefd marine onderdeel aanwezig. 

Als oud-boordschutter van een Mitchell bommenwerper van het 320 vliegsquadron stond hij in 

Engeland bekend als één van de moedigste oorlogsgewonden. Hij maakte op 25 oktober 1943 

op een Frans vliegveld nabij Brest zwaargewond een noodlanding, nadat zijn toestel was 

beschoten. 

Agusta Bell na 26 jaar terug! 

De echte kenners ontdekten haar direct tussen de diverse helikopters op de static show: de 

Agusta Bell. Niet zomaar een Agusta Bell, maar de originele marinehelikopter uit bouwjaar 1964 

met registratienummer 225, die in 1976 uit dienst werd gesteld. Begin dit jaar werden twee 

Agusta Bells uit Zweden 

overgebracht naar Nederland.  

 

 

 

Het toestel met registratie nummer 220 werd afgeleverd 

op Marinevliegkamp De Kooy en het toestel met 

registratienummer 225 werd naar het Militaire Luchtvaart 

Museum (MLM) gebracht.  
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Toen een aantal medewerkers van de technische 

dienst van De Kooy het toestel zag staan, was het 

idee om hem op te knappen snel geboren. Adjudant 

Faken en korporaals F. de Vries, A. de Rover, F. 

Boudier, V. van leperen en M. Schenk besteedden in 

vier maanden tijd maar liefs 220 uur per persoon 

buiten werktijden aan dit omvangrijke project. 'We zijn 

begin februari vol goede moed aan de 220 

begonnen', vertelt adjudant Faken terwijl hij trots 

naast het prachtige toestel staat. 'Na twee weken 

brachten we een bezoek aan het MLM om het andere 

toestel te bewonderen. Toen deze in betere staat 

bleek te verkeren, zijn we met de 225 doorgegaan.' 

Direct na dit besluit stuitte de groep op een van de grootste problemen van het project: asbest. 

'We moesten een oplossing vinden om moderne milieumaatstaven te combineren met een oude 

helikopter en dat is gelukt.' Nadat het probleem letterlijk was verwijderd, konden de mannen 

aan het project beginnen. Hoogtepunten waren de momenten dat het toestel weer in de 

originele KM kleur werd gespoten en toen de rotorkop (met rotorbladen) weer op het toestel 

werd gezet. ‘Op dat moment was er weer een helikopter geboren', aldus Faken. Daarna hebben 

de zes mannen de puntjes op de i gezet. 'Wij wilden het toestel in een zo origineel mogelijke 

staat brengen, dus de gehele belettering, interieur en exterieur hebben we met oude tekeningen 

en foto's aangebracht.' Al met al kunnen de mannen bijzonder trots zijn op het geleverde werk. 

Het toestel is niet meer van origineel te onderscheiden en elektronisch volledig operationeel. 

'Alleen door het gemis van 

de hoofd tandwielkast kan 

het toestel niet vliegen.' 

Het toestel wordt na de 

open dag tentoongesteld in 

het MLM te Soesterberg. 

'Het museum geloofde 

vooraf niet dat wij deze 

klus in vier maanden 

konden klaren, maar het is 

toch gelukt'. Lachend voegt 

korporaal De Vries toe: 'Bij 

het Aviodome staat er ook 

een. Zij dachten altijd dat 

zij de mooiste hadden, 

maar dat is niet meer zo!' 

                                               

Foto's (tenzij anders vermeld): KPLBDAV S. Hilckmann (CAVDKM) 

 

============================================================== 
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De geschiedenis van acht 

mijnenvegers 

Vechten onder vier vlaggen 

 

DOOR GERRIT VAN BURGELER  FOTO’S INSTITUUT VOOR 

MARITIEME HISTORIE 

De ingebruikneming van de mijnenveger „Abraham Crijnssen” als museumschip in Den 

Helder (zie de november- Wimpel 1997) vormt een goede aanleiding voor een 

beschrijving van de veelbewogen levensloop van deze kleine oorlogsveteraan en van 

haar zeven (eigenlijk acht) zusterschepen van de „Jan van Amstelklasse”. 

Op mijnen gelopen      

 

Twee schepen, de „Willem van Ewijck” en „Jan van Gelder” liepen al tijdens de 

mobilisatieperiode, dus nog voordat Nederland direct bij de strijd betrokken raakte, op een mijn. 

De „Willem van Ewijck” zonk op 8 september 1939 als gevolg van een mijnexplosie in het 

Boomkensdiep bij Terschelling. Dat gebeurde toen het schip samen met de „Jan van Gelder”, 

de „Abraham van der Hulst”, de „Pieter Florisz” en de mijnenlegger „Nautilus” bezig was met het 

ruimen van een deel van een Nederlands mijnenveld. Dat was nodig omdat de Britten op de 

Noordzee een mijnenveld zo dicht bij het Nederlandse hadden gelegd, dat geen veilige 

doorvaart meer mogelijk was. Niet minder dan 33 opvarenden van de „Van Ewijck” kwamen bij 

deze ramp om het leven. Een maand later werd de „Jan van Gelder" bij een soortgelijk ongeluk 

in hetzelfde gebied zwaar beschadigd. Het achterschip werd totaal weggeslagen, maar het 

scheepje kon behouden de haven van Den Helder worden binnengebracht en werd bij de 

bouwwerf Gusto gerepareerd. Bij dit incident vielen drie doden, drie opvarenden werden vermist 

en twee ernstig gewond.                                                                                                                 

 

De inmiddels gerepareerde „Jan van Gelder” was de enige van de drie in Nederland aanwezige 

mijnenvegers van deze klasse, die in de meidagen van 1940 naar Engeland wist te ontkomen. 

Daar hield het schip zich niet alleen bezig met zijn oorspronkelijke taak, mijnenvegen, maar ook 

met een nieuwe, het escorteren van andere schepen, waaronder Engelse onderzeeërs. 

Mijnenvegen gebeurde meestal in verband met Engelse soortgenoten. Tijdens de oorlogsjaren 

was in de Britse wateren ook een geheel Nederlandse flottielje mijnenvegers actief, maar die 

bestond uit kleinere schepen. Aanvankelijk waren dat omgebouwde stoomtrawlers, later, vanaf 

1942 in Engeland gebouwde houten mijnenvegers (aangeduid als MMS, motor minesweepers).  

Omdat de grotere „Van Gelder" in dit geheel niet zo goed paste, was dit schip ingedeeld bij een 

eenheid Britse „fleet minesweepers”.                                                                                               

Begin 1943 ging die integratie nog een stuk verder. De Koninklijke Marine ruilde de mijnenveger 

tegen een korvet van de Flowerklasse, de „Camation". die voor de rest van de oorlog als „Friso" 

onder Nederlandse vlag voer. Eind oktober ’44 werd de korvet aan de Britten teruggegeven en 

werd de Britse marinevlag. de White Ensign, op de „Jan van Gelder” weer vervangen door de 

Nederlandse driekleur. 
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Onder de 

hakenkruisvlag                                                                                                                    

De „Abraham van der 

Hulst” en de „Pieter 

Florisz" werden op 14 mei 

1940 door de eigen 

bemanningen op het 

IJsselmeer tot zinken 

gebracht. Ze maakten 

deel uit van de 

zogenaamde 

IJsselmeerflottielje, die 

opdracht had te voorkomen dat de Duitsers vanuit Friesland zouden oversteken naar de kop 

van Noord- Holland. De „Abraham van der Hulst” had twee dagen eerder, op 12 mei, voor de 

kust bij Stavoren nog de bemanning gered van de oude kanonneerboot „Friso”, die zinkende 

was na een aanval door Duitse vliegtuigen. Gedekt door de luchtdoelmitrailleurs van de „Pieter 

Florisz” drukte de „Abraham van der Hulst” de kont tegen het zinkende schip zodat de 

opvarenden konden overstappen. Op de 14e mei kregen de twee mijnenvegers opdracht via de 

sluizen in de Afsluitdijk bij Den Oever naar zee te vertrekken, maar om onduidelijke reden 

kregen ze van hun flottielje-commandant plotseling opdracht terug te keren. Toen deze order 

vervolgens weer werd herroepen, dacht men dat het te laat was om nog te vertrekken. Men was 

bang dat men de sluizen bij Den Oever niet meer zou kunnen of mogen passeren. Die vrees 

was trouwens niet helemaal ongegrond. Toen de kanonneerboot „Gruno”, die zich ook op het 

IJsselmeer bevond, wat later bij Den Oever aankwam, liet de sluis- meester weten dat de 

toegang tot de sluis versperd was. Maar de commandant van de „Gruno” nam daar geen 

genoegen mee; hij zette een aantal gewapende mannen aan wal om doorschutting af te 

dwingen, doorbrak een versperring van lichters en voer vervolgens met de stokoude en vrijwel 

waardeloze kanonneerboot (bouwjaar 1912) ongestoord naar Engeland.   Zo niet de twee 

moderne en beslist wel waardevolle mijnenvegers. Om ze uit handen van de Duitsers te houden 

werden ze door de eigen bemanningen tot zinken gebracht, de „Pieter Florisz” bij Medemblik en 

de „Abraham van der Hulst” dwars in het Krabbersgat, voor de haven van Enkhuizen.  

 

Alleen gebeurde dat in zulk ondiep water dat de Duitsers ze zonder veel moeite konden lichten 

en herstellen. De rest van de oorlog voeren ze als escortevaartuigen onder de hakenkruisvlag 

van de Kriegsmarine, de „Pieter Florisz” als M 552 en de „Abraham van der Hulst” als M 553. 

De „Abraham van der Hulst” liep begin 1944 ten noordwesten van Brüsterort in de Oostzee op 

een mijn. Het schip werd gelicht en eerst naar Gotenhafen (Gdynia) en vervolgens naar Stettin 

gesleept. Daar zou het na een luchtaanval totaal zijn uitgebrand. Toch werden na de 

ineenstorting van het Derde Rijk in Duitse havens twee min of meer intacte schepen van de Van 

Amstelklasse teruggevonden. Ze werden naar Nederland teruggebracht en na een opknapbeurt 

op de Rijkswerf in Den Helder weer als „Pieter Florisz” en „Abraham van der Hulst” bij de 

Koninklijke Marine in dienst gesteld. Wat men pas later ontdekte, was dat men niet de 

„Abraham van der Hulst” had teruggevonden, maar de „Willem van Ewijck” (2), die begin 1940 

bij P. Smit Jr. in Rotterdam op stapel was gezet als vervanger voor de in ’39 gezonken eerste 

„Willem van Ewijck".  

De„Abraham Crijnssen" in zijn oorspronkelijke, vooroorlogse vorm. 
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Dit schip was bij de Nederlandse capitulatie nog niet gereed en werd door de Duitsers 

afgebouwd en als M 551 in dienst gesteld. Dat die tweede „Van Ewijck” inmiddels ook in de 

vaart was gekomen, heeft blijkbaar niemand bij de marine zich in die tijd gerealiseerd en toen 

men er eenmaal achter was, heeft men het wat de verkeerde naam betreft kennelijk zo gelaten. 

 

Naar „de Oost"                                                                                                                               

Van de acht mijnenvegers waren er vier bestemd voor dienst in Nederlands-Indië. Op 30 

augustus 1937 vertrokken de „Jan van Amstel”, de „Pieter de Bitter", de „Eland Dubois” en de 

„Abraham Crijnssen” vanuit Vlissingen naar de vlootbasis Soerabaja, aan de noordkust van 

Java. Op 2 november werd Sabang bereikt en was men dus aangeland in het toekomstig 

operatiegebied. Alleen de „Crijnssen” zou de reis veertien jaar en één wereldoorlog later in 

omgekeerde richting kunnen maken. Toen het duidelijk was dat oorlog met Japan niet meer te 

voorkomen was, kreeg de divisie opdracht mijnenvelden in de Javazee te leggen, onder meer 

voor de ingang van het Westervaarwater dat naar Soerabaja leidde. Daarna werden ze ingezet 

voor het bewaken van de vaarweg naar de vlootbasis en voor het escorteren van 

koopvaardijschepen. Na het uitbreken van de oorlog kwam daar ook nog het ophalen van 

Nederlandse evacués uit door de Japanners bedreigde gebieden bij. Hoewel ze verscheidene 

keren door Japanse vliegtuigen met bommen en mitrailleurvuur werden bestookt, wisten ze 

steeds vrijwel ongeschonden de dans te ontspringen.  

 

Op de vlucht                                                                                                                                     

Op 6 maart 1942, na de verloren slag in de Javazee en twee dagen voor de capitulatie van de 

Nederlandse strijdkrachten op Java, kregen de vier mijnenvegers opdracht vanuit hun basis 

Soerabaja te ontsnappen. De commandant van de „Pieter de Bitter” zag dat, gezien de 

overmacht van de Japanners op zee en in de lucht, niet zitten. Bovendien was zijn schip zwaar 

onderbemand omdat veel opvarenden, met name de Indonesische, al dan niet met 

toestemming van boord waren gelopen. Hij bracht zijn schip in 

de haven door middel van springladingen tot zinken. De „Jan 

van Amstel” en de „Eland Dubois” vertrokken op 6 maart 1942 

via het Oostervaarwater wél naar zee. Hoewel ze met verf en 

takken gecamoufleerd waren, werden ze twee dagen later bij 

het eiland Gili Radja, even ten zuidoosten van Madoera, door 

een Japans vliegtuig verkend. Omdat de „Eland Dubois” met 

machineproblemen te kampen had, werd dit schip door de 

opvarenden tot zinken gebracht. De bemanning ging over op 

de „Jan van Amstel” die ’s avonds zwaar overbemand, er 

zouden 80 mensen aan boord zijn geweest, weer zee koos, 

richting Soembawa. Vér kwam het scheepje niet, het werd al 

na enkele uren ontdekt door de Japanse torpedobootjager 

„Arashio”, die het met een korte beschieting tot zinken bracht. 

Zeker 21 Nederlandse marinemannen verloren daarbij het 

leven. 

 

De „Crijnssen" slipte erdoor                                                                                                           

Toen was er nog maar één: de „Abraham Crijnssen" en met deze mijnenveger liep het, zoals 

bekend, beter af. De „Crijnssen” vertrok op 6 maart om half tien ’s avonds onder bevel van 

De zee is vrij 
Wekenlang op mijnen 
jagen zonder ’n enkel 

resultaat. Wekenlang je af 
te vragen: Waarom nu, in 

dit klimaat? 
Wekenlang zijn jullie 

aanwezig in dat beruchte 
stukje zee. Wekenlang zijn 
jullie bezig:            dat valt 

verdraaid niet mee! 
Jullie doen immers goed 

werk voor de hele 
koopvaardij.               Jullie 

maken je toch sterk       
voor de leus de zee is 

sterk 
Kees 
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luitenant ter zee eerste klasse A. van Miert eveneens om de oost, maar niet nadat de 

bemanning, aangevuld met vrijwilligers van andere marineschepen, een stuurman van de 

koopvaardij* en een verpleegster, het schip eerst als drijvend eiland had vermomd. Over het 

hele schip werden netten gespannen die vervolgens met takken werden bedekt. In de 

schoorsteen was zelfs een complete boom gezet. Dat bleek overigens niet zo’n goed idee, de 

boom vloog door de hete schoorsteengassen in brand, maar kon gelukkig worden geblust en 

overboord gezet. Achter de „Crijnssen” hing het zeiljacht „Urania”, het opleidingsscheepje van 

de officiersopleiding, die in Nederlands-Indië was ingesteld om het verlies van het Koninklijk 

Instituut voor de Marine in Den Helder te compenseren. Volgens afspraak heeft men de sleep - 

eenmaal goed en wel op zee - losgegooid om de reis zeilend voort te zetten. De „Urania", met 

twaalf marinemannen en een burger en zijn gezin aan boord, heeft het niet gehaald. Het jacht 

werd voor Straat Bali door een Japanse torpedobootjager aangehouden en opgebracht. Het 

ontsnappingsplan van de „Crijnssen” hield in dat alleen ’s nachts werd gevaren. Overdags werd 

steeds zo dicht mogelijk onder de wal geankerd in de hoop dat het schip vanuit de lucht of 

vanuit zee op een eilandje zou lijken. Aanvankelijk wilde de commandant van de „Crijnssen” de 

eerste dag ook bij Gili Radja ankeren, maar omdat hij daar de op dat moment nog niet helemaal 

gecamoufleerde „Van Amstel” en „Dubois” zag liggen, voer hij door naar een volgend eiland. 

Gili Genteng. Bij een poging zo dicht mogelijk 

onder de wal te ankeren, raakte het schip aan 

de grond, maar het kon gelukkig al snel op 

eigen kracht vlot komen. De camouflage werd 

ververst en na het ondergaan van de zon voer 

men verder, naar het eilandje Aloean. ten 

noorden van Kangean. Ook daar bleef men 

overdag ten anker en werden verdroogde en 

verkleurde takken vervangen door vers groen. 

Deze operatie werd tenslotte nog een laatste 

keer herhaald in de Poto Paddoebaai, aan de 

noordwestkust van Soembawa. Daar werd ook contact opgenomen met vertegenwoordigers 

van de plaatselijke sultan en van de KPM. Die meldden dat de Japanners nog niet op het eiland 

waren geland en dat men de laatste vier dagen ook geen Japanse vliegtuigen had gezien. In de 

nacht van 9 op 10 maart stoomde de mijnenveger via Straat Alas ongezien naar de Indische 

Oceaan. De doortocht verliep dankzij de krachtige noordelijke stroom zo voorspoedig dat men 

de oorspronkelijke plannen om bij daglicht nog een keer onder de wal te ankeren liet varen. De 

mijnenveger zette koers naar het zuiden en de opgeluchte bemanning kon de camouflage 

overboord zetten.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De half gezonken ,,Van der Hulst" in het 
Krabbersgat bii Enkhuizen. 
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Volgens een verslag van een van de bemanningsleden werd deze schoonmaakactie alleen 

door de boordaap betreurd! In de morgen van de 13e werd de noordwestkaap van Australië 

aangelopen en twee dagen later arriveerde men in Geraldton, aan de westkust van Australië. 

Daar werd afgemeerd pal achter de al eerder uit Indië ontkomen onderzeeboot „K VIII”.  

 

„Jew Abraham"                                                                                                                                

Omdat de Koninklijke Marine aanvankelijk voor de mijnenveger geen emplooi had, en omdat de 

opvarenden op andere posten nodig waren, werd de „Crijnssen” voor escortediensten 

uitgeleend aan de Australische marine. Mogelijk kreeg het schip in die tijd van de 

Angelsaksische bondgenoten de bijnaam „Jew Abraham”. Dat ze de naam van het schip eerder 

in verband brachten met de bijbelse aartsvader Abraham dan met een zeventiende eeuwse 

kapitein van de Admiraliteit van Zeeland kan hen ook niet verweten worden.                                    

In mei ’43 werd de Australische marine vlag weer vervangen door de Nederlandse driekleur, 

maar in de taken veranderde aanvankelijk weinig, het schip bleef konvooien begeleiden langs 

de Australische oostkust.                                                                                                                      

Na een periode waarin het in Melboume werd gebruikt voor de opleiding van personeel, 

verkaste het in de zomer van ’ 45 naar de westkust van het continent. Het was de bedoeling dat 

de „Crijnssen" vanuit Port Darwin opdrachten in de Indische wateren zou gaan uitvoeren voor 

de NEFIS, de Nederlandse Inlichtingendienst. Gevaar van de Japanners was daar nauwelijks 

meer te duchten, maar wel van Amerikaanse vliegtuigen, die tegen die tijd het luchtruim 

volkomen beheersten en alles wat ze in vijandelijke wateren tegenkwamen tot zinken brachten. 

Vermoedelijk om een noodlottig misverstand te voorkomen, heeft men daarom deze operaties 

uiteindelijk toch maar afgeblazen. In plaats daarvan heeft de „Crijnssen” in de laatste maanden 

van de oorlog onder meer nog dienstgedaan als loodsboot bij Straat Clarence.  

 

 

 

 

 

Daar werden voornamelijk Amerikaanse tankers 

beloodst. De kapiteins van deze schepen schijnen 

nogal verbaasd te zijn geweest dat ze in Australische 

wateren door een Nederlands oorlogsscheepje 

werden beloodst. Na de Japanse capitulatie keerde 

de „Crijnssen” als een van de eerste Nederlandse oorlogsschepen terug in de wateren van 

Nederlands-Indië. waar het een belangrijke rol speelde bij het herstel van het Nederlandse 

gezag in een aantal buitengewesten. Het schip was onder meer aanwezig bij de overgave van 

het Japanse garnizoen op Timor. Ook op de eilanden Flores, Boeton en Soembawa was het de 

toenmalige commandant van de „Crijnssen”, kapitein ter zee Dobbenga, die het Nederlands 

gezag herstelde.                               

Na terugkeer in Indië deed het scheepje aanvankelijk voornamelijk dienst als patrouillevaartuig. 

De „Crijnssen” begeleidde in die periode onder meer voedseltransporten naar gebieden met 

hongersnood. Medio 1949 kreeg het scheepje zijn oude taak terug. Het werd met zijn 

zusterschepen „Jan van Gelder" en de inmiddels weer herstelde en eveneens naar de Oost 

gestuurde „Abraham van der Hulst" en „Pieter Florisz” (lees „Willem van Ewijck 2”) herenigd in 

een nieuwe flottielje mijnenvegers.                                                                                                         

Het zwaar beschadigde achterschip van de op 
een mijn gelopen ,,Jan van Gelder”.  
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In 1951 keerden de vier mijnenvegers naar Nederland terug, waar ze twee jaar later onder meer 

assistentie verleenden bij de watersnood in Zeeland. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Hun laatste tijd bij de Koninklijke Marine dienden ze uit als zogenaamde net- poortschepen. 

Hun taak was het toezien op en het onderhoud aan de netversperringen, waarmee zeegaten en 

havens in oorlogstijd konden worden afgesloten om het binnendringen van vijandelijke mini-

onderzeeërs en kikvorsmannen te voorkomen.                                                                                      

In 1962 had de marine ze ook daar niet meer voor nodig en werden ze overgedragen aan het 

Zeecadetkorps Nederland. De „Abraham van der Hulst” kwam terecht bij het korps van 

Maassluis, dat het al in 1969 voor de sloop verkocht naar Hendrik-Ido-Ambacht. De „Jan van 

Gelder” en de „Pieter Florisz” deden tot 1979 dienst bij de korpsen Schiedam en IJmond in 

IJmuiden. Toen begon ook voor hen de laatste reis naar de sloper. De „Pieter Florisz” ging net 

als de „Van der Hulst” naar Hendrik-Ido-Ambacht, waar hij nog steeds ligt weg te roesten. De 

„Van Gelder” werd naar Zeeland gesleept om als grondstof voor scheermesjes te worden 

verwerkt bij Van de Marel in Vianen. De „Abraham Crijnssen" ging aanvankelijk naar het korps 

Den Haag, maar werd in 1971 doorgeschoven naar de zeecadetten in Rotterdam. Die 

gebruikten de oude mijnenveger nog eens 24 jaar, tot 1 november 1995. Op die datum gaven 

ze het al die tijd goed onderhouden schip terug aan de Koninklijke Marine om, voorbereid als 

museumschip, te dienen als een blijvende herinnering aan de marinemannen uit de Tweede 

Wereldoorlog. De „Abraham Crijnssen” bewijst in zijn nieuwe functie overigens niet alleen aan 

hén eer. Het 60 jaar oude scheepje vormt ook een tastbaar bewijs van het vakmanschap van de 

vooroorlogse Nederlandse scheepsbouwers! 

 

Bronnen: De Koninklijke Marine in de Tweede Wereldoorlog, dr. Ph. M. Bosscher. Verdreven doch niet 

verslagen, K.W.L. Bezemer. Onze Strijdmacht ter Zee, P. de Jong en M.A. Cageling (1938). Schepen van de Kon. 

Marine in de Tweede Wereldoorlog, L.L. von Münching. De schepen van de Koninklijke Marine en die der 

gouvernementsmarine 1814-1962, A.J. Vermeulen. Jaarboek van de Koninklijke Marine 1961. Algemeen Marine 

Vademecum; de Koninklijke Marine in 1951. Een Hillegersbergse jongen ging naar de marine, Adriaan 

Kannegieter. 

Bron:  1998 

 
 

                 

 

Zoekplaatje: ontdek de gecamoufleerde 
,,Abraham Crijnssen". 

Met de motorsloep wordt groen voor de 
verversing van de camouflage aangevoerd. Die 
motorsloep vaart, mooi gerestaureerd, nog 
steeds als jacht in Nederland rond. Pogingen om 
hem voor de ,,Crijnssen" terug te kriigen, hebben 
jammer genoeg (nog) geen resultaat gehad. 
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