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Brand ‘SCH 302’ 

staat niet op 

zichzelf! 
Procedures uitvoering 

brandgevaarlijke 

werkzaamheden geen 

onnodige luxe                                                                                  
TEKST EN FOTO: ALBERT BOES  

 

De kolossale brand op de vriestrawler SCH 302 ‘Willem van der Zwan’ behoort 

ongetwijfeld tot de grootste in de maritieme sector van na de Tweede Wereldoorlog. 

Volgens het Noordhollands Dagblad: ‘Vermoedelijk raakte door een snijbrander 

isolatiemateriaal in brand’. En daarmee werd weer een grote brandschade toegevoegd 

aan een lange reeks min of meer gelijksoortige branden.  

 

Als je de overheid moet geloven, komen er bij grote branden doorgaans geen gevaarlijke 

stoffen vrij. Zo ook tijdens de enorme brand op vriestrawler SCH 302 ‘Willem van der Zwan’ in 

de haven van Velsen-N. Pas in de loop van de middag werd gemeld dat er gevaarlijke stoffen, 

zoals blauwzuurgas en koolmonoxide vrijkwamen! 

Roeischepen en vriestrawlers zijn doorgaans geïsoleerd met grote hoeveelheden zeer 

brandbaar poly-urethaan (PU) isolatieschuim, dat brandend grote hoeveelheden zeer giftig 

blauwzuurgas afgeeft. Bij verzekeraars zijn Roeischepen en vriestrawlers niet populair tijdens 

perioden, waarin verbouwingswerkzaamheden worden uitgevoerd. Met name lassen, slijpen en 

gelijksoortige brandgevaarlijke werkzaamheden zijn vrij vaak de oorzaak van spectaculaire 

branden. De uitvoering daarvan is één van de meest voorkomende brandoorzaken. Door 

dezelfde oorzaak ontstond brand op 6 maart 2002 aan boord van de vriestrawler ‘Friesland’, 

afgemeerd in Vlaardingen. Aan dit visserij- vaartuig, dat was uitgerust met grote vries- ruimen, 

werden ingrijpende verbouwingswerkzaamheden uitgevoerd. 

Overeenkomst                                                                                                                                     

De brand op de ‘Friesland’ vertoont veel overeenkomst met de brand op SCH 302. Ten tijde van 

de brand waren ongeveer vijftig mannen aan het werk. Te verwachten is dat na de dagenlange 

brand, het schip evenals de 'Friesland’ naar de sloper moet worden afgevoerd.                             

Mede door de catastrofe met de ‘Friesland’ en andere forse brandschaden tijdens 

scheepsreparatiewerkzaamheden, is een brandpreventieprotocol ontwikkeld door het 

Amsterdamse schade-expertisebureau Verweij & Hoebee, in samenwerking met de eigenaar 

van het schip. Daarmee werd ingespeeld op ontwikkelingen in de verzekeringsmarkt die 

verband houden met de acceptatie van dergelijke risico’s. Een belangrijk onderdeel van het 

brandpreventieprotocol is de aanstelling van een brand- veiligheidsofficier vóórdat met de 

verbouwing van een schip wordt begonnen en waarbij te verwachten is dat daarbij                     

werkzaamheden met open vuur zullen plaatsvinden. Bij een dergelijke functionaris dienen alle 
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personen zich te melden voordat ze het schip betreden. Tevens moet iedereen die aan boord 

werkzaamheden uitvoert, een gevulde brandblusser meenemen en neerzetten waar gewerkt 

wordt. Op een lijst bij de ‘gangway’ wordt, achter de naam van het desbetreffende bedrijf, het 

nummer van de blusser ingevuld. Ook is voorzien in een afmeldingsprocedure. 

Wanneer brandgevaarlijke werkzaamheden moeten worden uitgevoerd, zal eerst door of onder 

verantwoordelijkheid van de brand- veiligheidsofficier nagegaan moeten worden of dit 

toelaatbaar is en welke maatregelen moeten worden genomen in de omgeving om brand te 

voorkomen. In het protocol is duidelijk omschreven welke eisen aan een dergelijke functionaris 

worden gesteld inzake werkervaring en opleiding. Het brandpreventieprotocol is een aanvulling 

op de gebruikelijke veiligheidsprotocollen, zoals de Algemene Veiligheids- en Gedragsregels op 

Scheepswerven, uitgegeven door de VNSI. Dit protocol dient te worden ondertekend en 

nageleefd door alle (onder) aannemers bij aanvaarding van de opdracht.  

Procedure                                                                                                                                            

Bij de ontwikkeling van het brandpreventie-protocol is onder andere gebruik gemaakt van de 

reeds vele jaren geleden door het toenmalige TBBS ontwikkelde procedure voor de uitvoering 

van brandgevaarlijke werkzaamheden als onderdeel van een brandverzekeringsclausule. 

Belangrijke onderdelen van die procedure betreffen: het ondertekenen van een verklaring door 

de uitvoerder van brandgevaarlijke werkzaamheden om bepaalde maatregelen te treffen ter 

voorkoming van brand. Evenals bij het protocol, ontwikkeld door Verweij & Hoebee, geeft de 

brandverzekeraarsprocedure onder andere aan: het verwijderen van brandbare goederen nabij 

de werkplek, de aanwezigheid van een brandblusser en de beschikking over 

communicatiemiddelen om direct alarm te kunnen slaan bij brand. Bij het in gebreke blijven van 

deze procedure, houden brandverzekeraars op basis van deze clausule zich het recht voor om 

bij de verzekerde, tevens opdrachtgever voor de uitvoering van de werkzaamheden, een fors 

eigen risico in rekening te brengen. In de praktijk komt het echter slechts zelden voor dat 

gebruik is gemaakt van deze sanctie, ondanks het grote aantal branden dat ontstaat door 

werkzaamheden met open vuur. Hoe dan ook: ondanks de procedures die ervoor bestaan, zijn 

verzekeraars dus geconfronteerd met een brand die ongetwijfeld tot de ‘duurste’ in de 

maritieme sector van na de Tweede Oorlog zal uitvallen. 

Bron:  03-2007 

 

De berging van de Pakketvaarder  

                „Tasman" 
 

DOOR HENK SLETTENAAR 

                               AFBEELDINGEN VIA DE AUTEUR 

 
Gedurende de lange jaren dat KPM schepen in de Indische wateren voeren, gebeurde het 

nog wel eens dat schepen strandden op al of niet in kaart ge-brachte ondiepten of riffen. 

Deed zo’n gebeurtenis zich voor, dan wist de KPM de berging vrijwel altijd te klaren zon-

der hulp in te roepen van professionele bergingsmaatschappijen. Een voorbeeld hiervan 

is het vlotslepen van het ss „Tasman” (3). 
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Deze derde 
„Tasman” was in 
1922 te Hull 
gebouwd voor 
rekening van de 
Britse regering als 
vergoeding voor het 
verlies van de 
„Tasman” (2). De 
„Tasman” (2) was 
volgens het 
angarierecht door 
de Britten in 1918 in 
beslag genomen. 
Op 16 september  
1918 werd dit schip 
tot zinken gebracht 
door de Duitse onderzeeboot „U-46”, waarbij 14 opvarenden omkwamen. 
 

Aan de grond 

De “Tasman” (3), die was ingezet op de dienst die de KPM tussen Java en Australie onderhield, 

liep in de avond van de 29e april 1927 aan de grond bij Clarke Island, één van de eilanden 

behorende bij het Grote Barrière Rif. Een ander KPM-schip, het ss „Houtman” (2), was in de   

buurt en zou twee dagen later, bij hoog water, 

proberen de „Tasman” weer los te slepen. Deze pogingen moesten al snel worden gestaakt. De 

„Houtman” had te veel diepgang voor het gevaarlijke vaarwater en de sterke stroom. De beide 

gezagvoerders achtten het afslepen door de „Houtman” onmogelijk en verdere pogingen 

zouden de veiligheid van ook dit schip in gevaar brengen. Omdat de „Tasman” maar licht water 

maakte in de vullingen van ruim II en de pompen dit makkelijk konden bijhouden, bestond er 

geen direct gevaar. Nadat de „Houtman” enige passagiers had overgenomen en proviand had 

afgegeven, vervolgde zij haar reis naar Australië. 

 
Voorbereiding 

Op zondag 1 mei werd in Batavia een conferentie belegd waar het volgende werd besloten: 

– Het ss „Van der Wijck” zou worden uitgerust 

   met hulp- en bergingsmaterialen en zo  spoedig mogelijk vanuit Tandjong Priok naar   
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   de strandingplaats vertrekken.  

Het hoofd der nautische dienst, oud-gezagvoerder  

J. Hut, zou zich op dit schip inschepen en leiding    

   geven aan de bergingsoperaties. 

– Het vrachtschip ss „Stagen”, dat onderweg was van 

het Australische Newcastle naar Java, 

   werd verzocht eveneens assistentie te verlenen. 

– De in Sydney gestationeerde sleepboot „Linfield” van 

1500 pk’s zou tegen een vaste prijs 

   worden gecharterd indien absolute zekerheid kon 

worden verkregen dat geen „salvage claim”   

   zou worden ingediend.  

Na onderhandelingen werd, onder dezelfde condities, 

besloten de “Linfield” te vervangen door de in Brisbane 

gestationeerde sleper “Coringa”, die op 2 mei naar de 

strandingplaats vertrok. 

 
Vroeg op de maandagochtend van de 2e mei werd de 

„Van der Wijck” van zijn ligplaats op de boei in de 1 ste 

Binnenhaven gesleept en langs de kade afgemeerd. 

Van het bergingsvaartuig „Arend” werden 

bergingsmaterialen overgenomen, waaronder 

pulsometers, ejectoren, diverse stoom- en 

waterslangen en duikerhelmen met bijbehorende apparatuur. In plaats van de aan-wezige 

reddingsboten werd het schip uitgerust met acht laadboten, twee motorboten en een giek. 

Behalve meerdere zware stalen- en manilla- sleeptrossen, ankers en sluitingen, werden ook 

honderd vaten cement, twintig zakken zand, honderd kolenmanden en veertig kolenschoppen 

aan boord genomen. Ook werd extra personeel ingescheept, bestaande uit een toegevoegde 

1ste stuurman, dertig man dekequipage, twee ervaren motoristen, twee smeden, een duiker, 

vier breeuwers, elf mandoers, acht winchdrijvers en 150 koelies van de Uniekampong om de 

ladingmanipulatie te bespoedigen. Om over voldoende stookolie en water voor de heen en 

terugreis te kunnen beschikken, werd vol gebunkerd en werd ook nog 124 ton stookolie geladen 

in de droog-tank onder de ketels. Daar men de hoeveelheid brandstof nog niet voldoende 

achtte, werd besloten dat, tijdens de reis, de mee-varende koelies tank II schoon zouden 

maken, waarna het schip Makassar zou aanlopen om bij te bunkeren en ook deze tank met 

stookolie te vullen. In ruim II had men zes losse tanks geladen die tijdens de reis zouden 

worden schoongemaakt zodat ze in Makassar met zoet water konden worden gevuld. 

Nog diezelfde avond was alles ingeladen en kon het schip vertrekken. 

 

Clarke Island, 10-14 mei 

Door sterke tegenwinden getroffen, meerde de „Van der Wijck” pas op 5 mei om 11.20 uur af 

langs de kade te Makassar. Er werd 200 ton stookolie bijgeladen en de voeding-, bad- en 

drinkwatertanks werden opgevuld. Om 18.00 uur was men hiermee gereed en vertrok het schip 

naar de stranding-plaats van de „Tasman”. Door de stijf doorstaande moesson duurde het nog 



 

6 
 

tot de avond van de 10de mei voor men, in de 

nabijheid van de inmiddels ook gearriveerde 

„Stagen” bij Clarke Island ten anker kon gaan. 

Het bleek dat de uit Brisbane afkomstige 

sleepboot „Coringa” inmiddels al was 

gearriveerd. 

 
Ook een Australisch marineschip, het onder-

zoeksvaartuig H.M.A.S. „Geranium”, was naar 

de stranding-plaats toe gevaren en bood hulp 

aan bij het eventueel afslepen van de 

„Tasman”.  

 

Daar het hoofd nautische dienst naderhand niet 

met een ‘salvage claim’ wenste te worden 

geconfronteerd, was hij in eerste instantie 

terughoudend ten aanzien van deze hulp uit 

onverwachte hoek. Na een gesprek met 

captain Bennett, de gezagvoerder van de 

„Geranium”, besloot hij een telegram naar de 

Naval Board te zenden omtrent de 

voorwaarden waaronder de „Geranium” hulp 

mocht bieden. In de loop van de avond kwam 

het antwoord, waarin de Naval Board 

meedeelde dat men bij assistentie van de 

„Geranium”, slechts brandstof en gebruikte stores in rekening zou brengen. 
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Na overleg met de gezagvoerders werd, in 

verband met het onstuimige weer, besloten 

nog niet met het lossen van de lading van de 

„Tasman” te beginnen, maar te trachten het 

voorschip door verwerken van de lading van 

het voor- naar het achterschip te lichten. Voor 

dit karwei werden 95 koelies overgezet. Er 

werden tien vaten cement en twintig zakken 

zand naar de „Tasman” overgebracht en bij 

laag water werd de lekkage in de 

stuurboordvulling van ruim II gedicht. 

Ondertussen hadden duikers van de 

„Geranium” de bodem van de „Tasman” 

onderzocht. Zij stelden vast dat er geen 

structurele beschadigingen te zien waren en 

dat al het koraal rondom het gestrande schip 

dood en dus zacht was. 

 
Op de 12de mei, bij daglicht, werd alles 

sleepklaar gemaakt en werden trossen 

uitgebracht van de „Van der Wijck”, de 

„Geranium” en de sleepboot „Coringa”.  

Om half zeven begon men te slepen.  

Toen een uur later de beide sleeptrossen van 

de „Van der Wijck" braken moest men deze 

poging opgeven. Besloten werd onmiddellijk te 

beginnen met het overschepen van lading van 

de „Tasman” naar de „Van der Wijck” , terwijl 

men van plan was de volgende dag ook de „Stagen” bij het afslepen te laten assisteren. Met 

behulp van de meegebrachte motorboten en laadboten werd in de loop der dag ongeveer 200 

ton lading overgescheept. 

 
In de morgen van de 13de mei werd weer alles sleepklaar gemaakt, werden de sleeptrossen 

bevestigd en verankerden de schepen op de vooraf vastgestelde plaatsen. Na een sein van de 

„Tasman” begon men met vier schepen om 7.05 uur te slepen. Reeds om 7.15 uur werd door de 

„Tasman” met een sein op de stoomfluit te kennen gegeven dat het schip vlot was.  

De sleeptrossen werden aan boord van de „Tasman” volgens afspraak alle losgegooid, 

uitgezonderd die van de sleepboot. Om 7.45 uur werd de „Tasman” onder het loeien van si-

renes en stoomfluiten versleept om op een veilige plaats ten anker te gaan. Door de „Geranium” 

werd het sein D Z A gehesen, wat betekent: „Vergun mij U geluk te wenschen”, waarop de 

„Tasman” antwoordde met het sein: X O R- „Dank U”. 

 

Sleeptrossen werden ingehieuwd, laad- en motorboten opgezet en ’s middags verstoomden alle 

schepen van de strandingsplaats naar een ankerplaats bewesten Nob Island. Hier begon men 

onmiddellijk de lading terug te brengen naar de „Tasman”. Daar de gezagvoerder van de 

„Tasman” vermoedde niet voldoende steenkolen aan boord te hebben voor de reis naar Sydney, 
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werd aan de gezagvoerder van de „Stagen” verzocht om de volgende ochtend met daglicht 

langszij van de „Tasman” af te meren en 75 ton steenkool over te laden. De meegenomen 

manden en schoppen kwamen hierbij goed van pas 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afscheid 

Nadat de sleepboot „Coringa” zo’n vijftien ton drink- en ketelwater van de „Van der Wijck” had 

overgenomen, werd dit schip bedankt en vertrok het via Townsville naar haar thuishaven 

Brisbane. 

Laat in de middag van de 14de mei was alle lading weer teruggebracht naar de „Tasman”. Voor 

vertrek bracht kapitein Hut nog een bezoek aan de „Geranium” om dank te betuigen voor de 

ontvangen hulp. De commandant kon hem meedelen dat vergoed zou moeten worden: 35 ton 

steenkolen, twintig gallons olie, dertig gallons benzine en £2,- voor de duikers. Al met al dus 

een koopje voor de KPM! 

Nog voor de avond van de 14de mei vertrokken de schepen naar hun diverse bestemmingen. 

De „Tasman” had zo weinig schade opgelopen dat de reis naar Sydney kon worden voortgezet. 

Ook de „Stagen” vervolgde haar reis, naar Java, terwijl de „Van der Wijck” terugkeerde naar 

Tandjong Priok.  

 

Bron: De Blauwe Wimpel 
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Veiligheid bij lassen en snijden 
 

Inleiding 
Bij de uitvoering van werkzaamheden op het gebied 

van lassen en snijden kunnen lassers, omstanders 

en ook de omgeving met diverse risico's worden 

geconfronteerd. De Koninklijke Marine is verant-

woordelijk voor de veiligheid van haar personeel. 

Daarom wordt aan dit onderwerp de nodige 

aandacht besteed. In dit artikel wordt in het kort 

ingegaan op de diverse processen van het lassen 

en snijden, de bijbehorende risico's en de 

veiligheidsmaatregelen. Tevens zullen de 

verantwoordelijkheden, zoals die binnen de KM zijn 

vastgesteld aan de orde komen. U zult ook worden 

geïnformeerd over de wijze waarop risico's kunnen 

worden verkleind of worden weggenomen. 
 

Las- en snijprocessen 
Las- en snijprocessen kunnen grofweg worden 

verdeeld in elektrische en autogene processen. 

Elelektrisch lassen en snijden geschiedt door een 

vlamboog die in stand gehouden wordt door middel 

van elektrische spanning. De meest voorkomende vorm van elektrisch lassen is het booglassen 

met beklede elektrode. Bij autogene processen wordt gebruik gemaakt van een mengsel van 

brandbare gassen met lucht of zuurstof. Hierbij gebeurt het lassen door het smelten van de te 

lassen stukken. Een veel voorkomende en bijzondere vorm van snijden is elektrisch gutsen. 

Deze methode maakt gebruik van een elektrische boog die getrokken wordt tussen een 

koolelektrode en het werkstuk. Het door de boog gesmolten materiaal wordt door een 

luchtstraal uit de gutsgroef geblazen. 

 

Risico's bij las- en snijwerkzaamheden 
De voornaamste risico's zijn:  

elektrocutie. 

Een lastrafo (transformator of spanningsregelaar) verlaagt de spanning van ca. 220V naar 65 

volt en verhoogt het amperage. Door deze combinatie is het mogelijk om een elektrode te laten 

smelten. De spanning die hierbij ontstaat kan dodelijk zijn als een goed geleidend contact tot stand 

komt tussen de lasser, het werkstuk en de elektrode. Elektrocutie kan bijvoorbeeld gebeuren door een 

ongeaarde elektrode vast te pakken. Het risico van elektrocutie wordt groter naarmate de ruimte waarin 

gewerkt wordt kleiner is. Dit komt omdat er meer mogelijkheden zijn om tegen een geleidend oppervlak 

aan te komen en zodoende 'kortsluiting' te veroorzaken. Risico's kunnen worden verkleind door te 

checken of kabels en materiaal in goede staat verkeren. Er moet een goede geleiding tussen het 

werkstuk en de massaklem (aardeklem waarmee de 'stroom wordt afgevoerd') tot stand zijn gebracht. 

Onder natte omstandigheden mag er niet worden gewerkt en de lastrafo moet altijd worden 

uitgeschakeld als hij niet wordt gebruikt. Bij het lassen in besloten ruimten moet gebruik worden 
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gemaakt van een lastrafo met een spanningsverlagend relais zodat de open spanning wordt 

teruggebracht tot een veilige spanning van 50 V. 

 

Fysieke belasting 

Een lasser moet bij het uitvoeren van bepaalde werkzaamheden soms een ongunstige houding 

aannemen. Voorbeelden als een voorovergebogen houding, werken op de knieën, werken in een 

liggende houding of het uitvoeren van werkzaamheden boven het hoofd kunnen fysiek belastend zijn. 

Ook het verplaatsen van de zware apparatuur, het dragen van beschermende kleding en het gebruik van 

ademhalingsapparatuur zijn fysiek belastend. Daarnaast komt er bij lasactiviteiten veel warmte vrij. Door 

de laswerkzaamheden af te wisselen met andere (lichtere) werkzaamheden en het regelmatig nemen 

van pauzes, kan de fysieke belasting worden verminderd. Bij het transport van het materiaal en de ap-

paratuur moet zoveel mogelijk gebruik worden gemaakt van hulpmiddelen. 

 

Brand- en explosiegevaar 

Lassen, snijden en gutsen gaan gepaard met 

zeer hoge temperaturen. Brandgevaar ontstaat 

door het wegspatten van slakken en vonken en 

doordat brandbare stoffen in aanraking kunnen 

komen met hete of brandbare oppervlakken, 

zoals olie of verf. Bij autogene processen kan 

brandstof of zuurstof weglekken via 

poreuze/verouderde slangen. Een verhoging 

van het zuurstofpercentage in de lucht zorgt 

voor een verhoogd brandgevaar door de 

versnelde verbranding. Ook weglekkend 

acetyleen kan een explosief mengsel tot gevolg 

hebben waardoor brand- en explosiegevaar 

ontstaat. Explosiegevaar kan voorkomen bij het 

autogeen lassen van gesloten of bijna gesloten 

vaten. Bij het opwarmen van het vat kunnen de 

aanwezige gassen tot ontbranding komen, of 

kan druk worden opgebouwd waardoor de te 

lassen plek openbarst en de lasser door hete 

delen kan worden getroffen. Om brand- en 

explosiegevaar zoveel mogelijk te verminderen 

moet men de plaats waar gelast, gegutst of gesneden wordt, ontdoen van brandbaar materiaal. Tevens 

moet er worden gewerkt met een brandwacht en moeten er geschikte brandbestrijdingsmiddelen aanwe-

zig zijn. Verder moet men controleren of er bij het lassen van een schot of dek geen brand kan ontstaan 

aan de achterzijde. Na het beëindigen van de werkzaamheden moeten alle plaatsen waarvoor 

een brandrisico heeft bestaan, gecontroleerd worden. Bij autogeen lassen geldt verder dat men 

- voor aanvang werkzaamheden - zich ervan moet overtuigen dat de slangen, de koppel- en/of 

verbindingsstukken in goede staat verkeren. Dat de slangen niet beschadigd kunnen worden 

door vonken/spatten en er moet een vlamdover aanwezig zijn. Bij werken in gesloten ruimten 

moeten er lage druk branders met vacuüm-ventielen worden gebruikt. Om zichzelf te 

beschermen moet de lasser gebruik maken van diverse Persoonlijke Beschermings Middelen 

(PBM's) zoals bescherming voor de handen, het gezicht en ogen, het lichaam en de voeten. 

 
Straling 
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Bij lassen en snijden ontstaat zowel infrarode (IR) als ultraviolette (UV) straling. Indien geen 

Persoonlijke Beschermings Middelen worden gebruikt kan IR straling de huid en ogen 

verbranden bij overmatige blootstelling. UV straling kan naast huidverbranding ook lasogen 

veroorzaken. Lasogen is een 'tijdelijke' aandoening van de ogen. De ogen gaan tranen en 

indien dit niet wordt behandeld kan er bij herhaling van blootstelling blijvende schadelijke ef-

fecten optreden. Om de gevolgen van straling te beperken is het zaak dat een lasser de 

vereiste PBM's gebruikt zoals een laskap of lasbril en beschermende kleding. UV straling is ook 

schadelijk voor derden. Om de schadelijke gevolgen voor omstanders te beperken is het zaak 

de lasplaats af te schermen met bijv, een lasscherm. Het is ook mogelijk om derden te voorzien 

van de juiste PBM's. Het dragen van contactlenzen tijdens elektrisch lassen is niet toegestaan. 

Contactlenzen kunnen versmelten met het hoornvlies waardoor blijvende schade of zelfs 

blindheid kan optreden. Dragers van contactlenzen kunnen een aanvraag indienen bij hun 

directe chef voor een veiligheidsbril met correctieglazen. 

 

blootstelling aan schadelijke dampen en gassen 

Tijdens het elektrisch lassen wordt (door de vrijkomende UV straling) ozon gevormd in de lucht. 

Ozon is een ongezond gas ondanks dat het noodzakelijk is in de atmosfeer om 'zonlicht te 

filteren'. Bij autogeen lassen ontstaan nitreuze dampen die schadelijk zijn voor de gezondheid. 

Er komen metaaldeeltjes in de lucht terecht in de vorm van aerosolen en roet. Om blootstelling 

aan gevaarlijke dampen en gassen te voorkomen moet er zo mogelijk bronafzuiging worden 

toegepast en er moet voldoende toevoer van verse lucht worden gegarandeerd. Verder is er 

een scala aan PBM's voor adembescherming. Voor lassers zijn speciale overdruk-laskappen 

ontwikkeld. In een overdruk-laskap wordt met geforceerde ventilatie gefilterde lucht 

aangezogen, waardoor de binnenzijde van de lashelm wordt geventileerd (geen condens) en 

tevens voldoende gezichtsbescherming biedt. De vensters in de laskappen zijn in allerlei 

soorten en maten verkrijgbaar en kunnen geheel worden aangepast aan de oogsterkte van de 

gebruiker. Ook zijn er 'actieve' vensters leverbaar die verduisteren op het moment dat er 

schadelijke straling vrij komt. 

 

schadelijk geluid 

Afhankelijk van de wijze van lassen, de nevenwerkzaamheden en de werkomgeving kan 

schadelijk geluid ontstaan. Van schadelijk geluid wordt gesproken indien het geluidsniveau 80 

dB(A) overschrijdt. Ter indicatie: het geluidsniveau bij MAG lassen bedraagt ongeveer 93 dB(A), 

bij autogeen snijden 95 dB(A) of meer en bij gutsen zelfs tot 110 dB. Om zich te beschermen 

tegen schadelijk geluid moet gehoorbescherming worden gebruikt. Een lasser die geen ge- 

hoorbescherming gebruikt, wordt geadviseerd in overleg met een arbeidshygiënist (van bijv, de 

ARBO dienst) te bepalen of de dagdosis aan schadelijk geluid niet wordt overschreden. 

 

Verantwoordelijkheden 

Aan boord van een schip is de commandant verantwoordelijk voor de veiligheid van de 

bemanning. Voor laswerkzaamheden zal hij de verantwoordelijkheid delegeren naar het hoofd 

technische dienst (HTD). Het HTD draagt zorg voor de veilige uitvoering van werkzaamheden 

en zorgt er tevens voor dat alle benodigde (veiligheids)middelen in goede staat zijn en be-

schikbaar zijn. Verder zorgt hij ervoor dat las- en snijwerkzaamheden uitsluitend worden 

uitgevoerd door vakbekwaam personeel in het bezit van een "lasbrevet". Ook bij walinrichtingen 
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is de commandant of directeur verantwoordelijk voor de veiligheid van het personeel. Over het 

algemeen zal hij de verantwoordelijkheid delegeren naar de directie vertegenwoordiger voor Ar- 

bo&Milieu (DIRAM) of aan het hoofd van de materieelsdienst. Deze heeft dezelfde 

verantwoordelijkheid als het HTD aan boord van een schip. Het Marine Bedrijf heeft een intern 

voorschrift voor het veilig lassen en snijden. 

 

Ten slotte 

Meer informatie over het onderwerp lassen en snijden kunt u vinden in: 

• ARBO-wet, artikel 11. Algemene verplichtingen van de werknemers (m.n. het gebruik van   

           PBM's); 

• ARBO Beleidsregel 4.9 -2. Doeltreffende maatregelen bij blootstelling aan rook als     

           gevolg van lassen, gutsen, plasma- snijden en solderen van metaal en de bijbehorende    

           bijlage 10; 

• 1 VVKM25.4. Hierin is het Algemeen Voorschrift ARBO & Milieu (AVAM 09 (lassen,   

           branden, snijden, solderen) opgenomen; 

• Voorschriften personele en materiële veiligheid MB 008 "Lassen, branden, solderen en   

           snijden". 

 

Hoe Amerikaanse druk leidde tot de overdracht 
van Nieuw-Guinea (slot) 
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Eindfase van de kwestie Nieuw-Guinea 

Jan de Vetten  

 

In het eerste deel van dit artikel kwam de ontstaansgeschiedenis van de 

kwestie Nieuw-Guinea aan de orde. In deel 2 is ingegaan op de escalatie van het 

conflict. Indonesië zocht na het mislukken van de onderhandelingen in Genève 

(1955-1956) de confrontatie. De Nederlandse bedrijven in Indonesië werden 

genationaliseerd en de Nederlanders het land uitgezet (eind 1957, begin 1958). 

Steeds vaker was er sprake van infiltraties van Indonesische militairen in Nieuw-

Guinea. Het conflict dreigde uit de hand te lopen.  

 

Verdere escalatie 
Na het midden van de jaren vijftig was het doel van Nederland, maar ook van andere westerse 

landen, om de status quo in de koloniale gebieden te handhaven. Daarbij raakten de koloniale 

kwestie en de Koude Oorlog steeds nauwer met elkaar vervlochten. De kwestie Nieuw-Guinea 

was daar een duidelijk voorbeeld van. 

Om zijn invloed in Indonesië te versterken leverde de Sovjet-Unie veel (ook zware) wapens aan 

het Indonesische leger; daarnaast trainden de Russen Indonesische soldaten om die wapens te 

gebruiken. Vanwege al die wapenleveranties waren Nederlandse militairen begrijpelijkerwijs 

bezorgd over de mogelijkheden om Nieuw-Guinea te verdedigen, dit mede gelet op de lange 

aanvoerlijnen vanuit Nederland en de onherbergzaamheid van het gebied. 
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De Nederlandse regering probeerde zich als reactie op de Russische wapenleveranties te 

verzekeren van de steun van de Verenigde Staten. In oktober 1958 had minister van 

Buitenlandse Zaken Joseph Luns een gesprek met zijn Amerikaanse ambtgenoot John Forster 

Dulles. Luns kreeg toen een briefje van Dulles waarin de steun bij een gewapende inval van 

Indonesië in Nieuw-Guinea werd vastgelegd. Waarschijnlijk was dit een tamelijk vrijblijvende 

tekst, maar Luns deed het voorkomen alsof het ging om een harde garantie van de VS. 

 

In Nederland trad in 1959 het kabinet-De Quay (bestaande uit de KVP, de VVD en twee kleinere 

christelijke partijen) aan, met wederom Luns als minister van Buitenlandse Zaken. Deze 

regering was onverzoenlijk en strijdbaar tegenover Indonesië. Nieuw-Guinea zag ze vooral als 

een bastion tegen het communisme. Verder wilde de regering de ontwikkeling van Nieuw-

Guinea versnellen; ze verklaarde dat de Papoea’s hun eigen politieke toekomst mochten 

bepalen. 

Indonesië was intussen overgegaan tot meer militaire activiteit op Nieuw-Guinea: infiltraties van 

soldaten op de kusten en vanuit de lucht. Nederlandse militairen maakten, ook met hulp van 

Papoea’s, jacht op die infiltranten in het moeilijk toegankelijke gebied. Vanaf 1960 werden meer 

Nederlandse troepen naar Nieuw-Guinea gestuurd, evenals het vliegkampschip de Karel 

Doorman. De militaire inspanningen van Nederlandse zijde bleven echter beperkt, omdat de 

belangen in Europa prioriteit hadden. 

In augustus 1960 verbrak Indonesië de diplomatieke banden met 

Nederland.  Soekarno kondigde aan dat Nieuw-Guinea niet meer via onderhandelingen maar 

‘op revolutionaire wijze’ zou worden bevrijd. Het conflict liep steeds verder uit de hand. 

 
De laatste schermutselingen 
Vanwege de toenemende militaire dreiging nam in Den Haag in het begin van de jaren zestig 

het aantal voorstanders van onderhandelingen met Indonesië toe. Ook de regering begon nu 

serieus na te denken over mogelijkheden om aan een verdere escalatie van het conflict te 

ontsnappen. In september 1961 bracht minister Luns in de Verenigde Naties een plan naar 

voren, gericht op de internationalisering van het bestuur over Nieuw-Guinea. Dat gebied zou 

dan een tijdlang bestuurd worden door een VN-organisatie (Nieuw-Guinea zou een trustgebied 

van de VN worden), waarna de Papoea’s zouden kunnen kiezen over de vraag hoe verder: bij 
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Indonesië, zelfstandig, of aansluiting bij het oostelijke deel van het eiland. De Tweede Kamer 

stond vrij positief tegenover dit plan. Het kreeg echter geen meerderheid in de VN. 

In die jaren werden op Nieuw-Guinea allerlei maatregelen genomen om het 

zelfbeschikkingsrecht van de Papoea’s verder vorm en inhoud te geven: een nieuwe vlag en 

een nieuw volkslied. In februari 1961 waren 

er verkiezingen voor de Nieuw-Guinea 

Raad, een parlement in wording; in april van 

dat jaar werd de Raad geïnstalleerd. 

 

Half december 1961 gaf Soekarno het 

Indonesische volk de opdracht om de strijd 

om Nieuw-Guinea aan te gaan; kennelijk 

was het Indonesische leger door alle 

wapenleveranties nu voldoende toegerust. 

Vanaf begin 1962 verhevigden de 

infiltratiepogingen. Indonesië had zo’n 

30.000 man aan troepen samengetrokken. 

Nederland kon daar zo’n 10.000 man 

tegenover zetten, ondersteund door schepen en vliegtuigen. De Nederlandse militairen werden 

verder bijgestaan door het in 1961 opgerichte Papoea Vrijwilligers Korps. 

 

Op 15 januari 1962 vond de zogenoemde Slag bij Vlakke Hoek plaats; deze zeeslag voor de 

kust van Nieuw-Guinea werd een fiasco voor de Indonesiërs. Enkele Indonesische schepen die 

infiltranten aan land wilden zetten werden door de Nederlandse marine onderschept; één schip 

werd tot zinken gebracht. Maar de infiltraties gingen daarna door. De mogelijkheid dat het tot 

een ‘echte’ oorlog met Indonesië zou komen nam toe. 

 

In januari 1961 was in de Verenigde Staten in de tussentijd een nieuwe president 

aangetreden, John F. Kennedy. Die zag Nieuw-Guinea als een van de belangrijke 

aandachtsgebieden voor zijn regering, met name omdat de VS naast Vietnam geen tweede 

groot conflict in Oost-Azië kon gebruiken. Kennedy vreesde dat het conflict om Nieuw-Guinea 

Indonesië in de armen van de Sovjet-Unie zou drijven, en dat wilde hij voorkomen. 

 

De Indonesiërs hadden de finale aanval op Nieuw-Guinea 

gepland op half augustus 1962. Van de Indonesische 

aanvalsmacht maakten ook Russische onderzeeboten deel 

uit. Op 17 augustus – de dag waarop de Indonesische 

onafhankelijk-heid wordt gevierd – zou Hollandia moeten 

worden bezet.  

De aanval vond echter nooit plaats omdat de Amerikanen 

ingrepen. 

 

Naar een akkoord 
Voor de Verenigde Staten was na de Slag bij Vlakke Hoek de 

maat vol. Onder Amerikaanse druk kwam het nu tot 
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hernieuwde onderhandelingen tussen Nederland en Indonesië, waarbij de VS een 

bemiddelaarsrol vervulde. De Amerikaanse diplomaat Ellsworth Bunker zat de 

onderhandelingen voor. Na enige tijd kwam Bunker met een eigen plan. Hij stelde voor om na 

een kort tussenbestuur door de Verenigde Naties op 1 mei 1963 het bestuur over Nieuw-Guinea 

over te dragen aan Indonesië. In of voor 1969 zou een volksraadpleging worden georganiseerd 

– onder toezicht van de VN – waarbij de inheemse bevolking van Nieuw-Guinea kon stemmen 

over zelfbeschikking of aansluiting bij Indonesië. Uiteindelijk stemden Nederland en Indonesië 

in met dit plan. Op 15 augustus 1962 werd in New York het akkoord getekend. 

 
Op 

1 

oktober 1962 begon het tijdelijke bestuur van de Verenigde Naties, van de United Nations 

Temporary Executive Authority (UNTEA). Daarmee kwam een einde aan ruim 350 jaar 

Nederlands kolonialisme in Azië. Enkele maanden later, op 1 mei 1963, namen de Indonesiërs 

het bestuur over. In 1969 werd in Nieuw-Guinea volgens een getrapt stelsel een volksraad-

pleging gehouden; de feitelijke stem werd uitgebracht door ruim duizend stam- en 

dorpshoofden. Bij die stemming  was het Indonesische leger nadrukkelijk – en waarschijnlijk 

nogal intimiderend – aanwezig; toch werd die door de Verenigde Naties goedgekeurd. Het 

resultaat was dat ingestemd werd met integratie in Indonesië, waarvan Nieuw-Guinea – als de 

provincie Papoea – ook nu nog deel uitmaakt. 

Na de machtsoverdracht is het land een wingewest voor Indonesië geworden; het verzet van de 

Papoea’s tegen deze ontwikkeling flakkert nog steeds zo nu en dan op. 

 

Tot slot 
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Na de soevereiniteitsoverdracht aan Indonesië (eind 1949) bleef Nederland vasthouden aan 

Nieuw-Guinea. Dit betekende de start van een nieuw koloniaal avontuur op dat onherbergzame 

eiland. Het land bood economische mogelijkheden (er werden delfstoffen vermoed), maar 

daarnaast waren er politieke kansen, zeker na het begin van de Koude Oorlog. Ook andere 

westerse landen begonnen in het begin van de jaren vijftig in Azië en Afrika aan een koloniale 

doorstart. Nederland stond dus zeker niet alleen. 

 

 

De Indonesische regering van haar kant wilde het bestuur over Nieuw-Guinea zo snel mogelijk 

overnemen; in haar ogen was Nieuw-Guinea een onlosmakelijk deel van Indonesië. In de loop 

van de jaren liep de spanning tussen Nederland en Indonesië steeds verder op; 

onderhandelingen mislukten en Indonesische militairen infiltreerden in Nieuw-Guinea. Rond 

1962 dreigde een grootscheepse oorlog, totdat de Verenigde Staten ingrepen en beide partijen 

dwong terug te keren naar de onderhandelingstafel. 

Hoe werd later teruggekeken op de kwestie Nieuw-Guinea? En waarom bleef Nederland zo 

lang vasthouden aan dat gebied? 

De politicoloog Arend Lijphart schreef in 1966 het boek The trauma of decolonization over het 

conflict om Nieuw-Guinea. Volgens hem hield Nederland zo krampachtig vast aan Nieuw-

Guinea vanuit gevoelens van ressentiment en frustratie over het verlies van Indonesië. Nieuw-

Guinea was de troostprijs; zo kon Nederland nog iets van zijn oude koloniale status behouden, 

én kon ze zich afzetten tegen de zo gehate Soekarno. Het verlies van Indonesië was in de ogen 

van Lijphart zo ‘traumatisch’ dat Nederland daarna niet meer in staat was tot een zakelijke 
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afweging, tot een reële kosten-baten analyse. Emoties speelden dus volgens Lijphart bij het 

vasthouden aan Nieuw-Guinea een grote rol, groter dan belangen. 

Jarenlang was deze stelling van Lijphart hét antwoord op de vraag waarom Nederland zolang 

bleef vasthouden aan Nieuw-Guinea. Toch kwam er langzamerhand steeds meer kritiek. 

Volgens de historicus Bart Stol, die in 2017 promoveerde op de kwestie Nieuw-Guinea, klopt 

het verhaal van Lijphart niet. Natuurlijk speelden emoties een rol en was Nieuw-Guinea een 

‘doekje voor het bloeden’. Maar zakelijke belangenafwegingen waren volgens Stol wel degelijk 

leidend bij de politieke besluitvorming inzake Nieuw-Guinea. Nederland wilde een belangrijke 

rol spelen bij de ontwikkeling van Nieuw-Guinea, en daarmee in Melanesië. Voor zo’n rol was er 

steun bij andere Europese koloniale mogendheden (zoals Groot-Brittannië en Frankrijk), 

alsmede bij de Verenigde Staten en Australië. Daarbij was ook van belang dat deze landen 

bang waren dat Indonesië in het Sovjetkamp terecht zou komen; het waren immers de jaren 

van de Koude Oorlog. Eind 1961, begin 1962 kwam de ommekeer. Toen gingen de 

bondgenoten een andere koers varen, de VS voorop. Maar ook in Nederland begon men toen 

steeds meer te twijfelen aan de mogelijkheid om vast te 

blijven houden aan Nieuw-Guinea. 

                                                                                                                                                         

Volgens mij biedt Stol een plausibele verklaring voor de 

vraag waarom Nederland zo lang vasthield aan Nieuw-

Guinea. De regering liet zich niet louter door emoties 

leiden, maar er vond een rationele afweging plaats. Het 

behoud van de Nederlandse positie in Zuidoost Azië woog 

zwaar, alsmede de (paternalistische) wens om Nieuw-

Guinea tot ontwikkeling te brengen en de Papoea’s ‘op te 

voeden’ tot zelfbeschikking. 

                                                                                       De 

vraag is echter of de Nederlandse economische belangen 

in Indonesië toen voldoende zijn meegewogen. Na 1957 

werden de economische banden tussen Nederland en 

Indonesië volledig verbroken, dit in tegenstellingen tot de 

banden tussen Frankrijk en Groot-Brittannië en hun 

voormalige kolonies.  

 

Dat leidde volgens de econoom (en voormalig minister van Defensie) Pieter de Geus, die een 

boek schreef over de kwestie Nieuw-Guinea, op de korte en de langere termijn tot flinke schade 

voor de Nederlandse economie. Het bedrijfsleven had de regering vele malen gewaarschuwd, 

maar daar werd geen of onvoldoende rekening mee gehouden. 

 

Zo bleef Nederland in 1962 met lege handen achter. 
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25 jaar HKKM    

                                                                                                                                                                

Op 1 april jl. was het precies 25 jaar geleden dat het Korps Mariniers haar intrek nam in het 

pand Westplein 12 te Rotterdam. Aanvankelijk was het HKKM in 1945 gevestigd op de Lange 

Voorhout in Den Haag. Vanaf 1 april 1946 was het Hoofdkwartier ondergebracht in een pand 

aan de Parkweg in Den Haag tot 1 april 1950, waarna het HKKM sindsdien te vinden is op het 

Westplein 12 in Rotterdam in een pand dat de naam "Rustplaats" draagt! Zou het toeval zijn dat 

met ingang van 1 april jl. (25 jaar HKKM) de aldaar werkzame mariniers en burger-ambtenaren 

15 minuten werktijdverkorting 

hebben gekregen? 

Gedurende de oorlogsjaren had 

de Duitse Kriegsmarine daar zijn 

Orts-Kommandantur gevestigd. 

Van mei 1945 tot mei 194? was 

het pand commandementsgebouw 

van CZMNED tot het moment 

waarop CZMKED naar Den Helder 

verhuisde. Toen bleven slechts de 

afdeling huisvesting en sociale 

zaken in het gebouw achter. Vele 

marinemannen zijn via dit pand de 

Koninklijke marine 

binnengekomen, want beneden in 

de kelder bevindt zich sinds 1947 
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de afdeling personeelsvoorziening, voorheen marinewerving geheten. 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 

 

In memoriam Generaal van Gijn 

Op 18 maart jl. overleed op 73-jarige leeftijd in Den Haag 

generaal-majoor der mariniers b.d. P.J. van Gijn, 

commandant van het Korps Mariniers van 27 februari 

1953 tot 23 september 1954. Met hem is een allerwege 

gerespecteerde en markante figuur, die bijna dertig jaar 

het Korps met hart en ziel heeft gediend, heengegaan. 

Generaal Van Gijn werd op 12 mei 1901 in Den Haag 

geboren, waar hij tot aan zijn overlijden heeft gewoond. 

Op 8 september 1921 werd hij benoemd tot adelborst 

van het Korps Mariniers en drie jaar later volgde zijn 

benoeming tot tweede luitenant der mariniers. 

Na een zeer afwisselende loopbaan, welke hem overal 

ter wereld in actie bracht: Curaçao, het voormalige Ned. 

Oost-Indië, Shanghai, de militaire perikelen als gevolg 

van de muiterij op Hr.Ms. De Zeven Provinciën (1933), 

de Tweede Wereldoorlog, krijgsgevangene in Duitsland, de politionele acties in Indonesië, werd 

hij per 6 januari 1948 belast met het bevel over de na de oorlog afgebouwde Van Ghentkazeme 

te Rotterdam. Met gestrenge hand, doch immer rechtvaardig en humaan, zwaaide 

LNTKOLMARNS Van Gijn bijna vijf jaar lang de scepter in deze splinternieuwe 

marinierskazeme en tijdens die periode werd hij benoemd tot kolonel der mariniers. Op 9 

november 1952 werd KOLMARNS Van Gijn belast met de functie van chef staf op het 

Hoofdkwartier. Op 16 februari 1953 werd hij bevorderd tot generaal-majoor, waarna hij op 27 

februari 1953 van luitenant-generaal der mariniers M.R. de Bruijne het bevel over het Korps 

overnam. Per 1 januari 1955 verliet GENMAJ Van Gijn de rijkszeedienst. 

Deze vroegtijdige pensionering op eigen verzoek, trok destijds sterk de aandacht. De stap werd 

ingegeven door de diepe bezorgdheid van de generaal over de rol van zijn keurkorps in het 

kader van het verdedigingsbeleid van het toenmalige Nederlands Nieuw-Guinea. 

Met alle begrip en respect voor deze moeilijke stap kan gesteld worden, dat hij geheel uit liefde 

voor het Korps Mariniers is voortgekomen. 

Op 10 mei 1975 zal er een reünie plaats vinden in Rotterdam van alle nog in leven zijnde oud- 

mariniers die destijds betrokken waren bij de gevechtshandelingen rondom de Maasbruggen in 

Rotterdam. De ruim 140 deelnemers aan deze reünie van de "Zwarte Duivels van Rotterdam" 

zullen dan ongetwijfeld de martiale figuur van de toenmalige kapitein Van Gijn onderling ter 

sprake brengen.  

 

    -------------------------------------------------------------------- 

 

Uitreiking brevet vliegtuigonderzeebootverkenner 
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Op vrijdag 7 maart reikte het hoofd van de 

grondschool bij het MVKV, LTZ 1 H.J. 

Sachumsky, aan de opleiding VGOZBTV 7430 

de brevetten vliegtuigonderzeebootverkenner 

uit. 

Voor 5 KPLSVGMRKNST, 1 KPLVGMRRRMNT 

en 1 KPLVGMRELMNT betekende het behalen 

van deze mijlpaal een succesvolle afsluiting van 

een intensieve studieperiode van 24 weken. 

Voor de MLD was deze brevettering uniek. Voor 

het eerst werd een opleiding gegeven aan 

korporaals, niet afkomstig uit het dienstvak 

verbindingsdienst of 

onderzeebootbestrijdingsdienst, doch afkomstig 

uit één der specifieke MLD-dienstvakken. 

Hoewel voor een belangrijk deel van de leerlingen de vooropleiding een handicap vormde, werd 

door deze klas een resultaat behaald dat gemiddeld aanzienlijk hoger lag dan de voorgaande 

opleidingen. 

 

************************************************************************************************************* 

wat er in onze marine leeft... actuele gebeurtenissen 

van de laatste tijd 

Juni 1965 

 

 

MARINIERS OEFENDEN IN ENGELAND 

Een Qua Patet Orbis — compagnie van het korps mariniers heeft gedurende de eerste helft van 

mei in Groot Brittannië geoefend tezamen met de Engelse mariniers.  

Zoals bekend kent het korps drie van dergelijke Q.P.O.-compagnieën, waarvan twee in 

Nederland en één in de Nederlandse Antillen. Eén van deze compagnieën is altijd gereed om 

binnen 24 uur te worden uitgezonden teneinde Nederlandse onderdanen en belangen te 

beschermen, alsmede — mocht de Verenigde Naties om een Nederlands militair contingent 

vragen en onze regering daarin toestemmen — voor een dergelijke VN taak eventueel te 

worden bestemd. 

Het onderdeel, dat naar Engeland is gegaan, was de Q.P.O. compagnie no. 1.  

Zij was samengesteld uit 12 officieren en 286 manschappen en stond onder bevel van de 

majoor der mariniers A. C. Laurens. Op 3 mei j.1. vertrok men aan boord van Hr. Ms. 

tankervoorraadschip Poolster uit Rotterdam om de volgende dag te Plymouth te debarkeren. 

Onmiddellijk daarop ging de compagnie in bivak om gedurende 10 dagen intensief te oefenen 

met de 43ste commando-afdeling van de Royal Marines, die gestationeerd is te Plymouth. 

 

De oefeningen bestonden uit amfibische operaties vanuit kleine landingsvaartuigen, het 

opereren vanuit helikopters, het beklimmen van de rotsachtige kusten e.d.; het geheel werd 

besloten met een tweedaagse oefening, die geleid werd door de luitenant kolonel S. D. Smith 

van de „Royal Marines”. 
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Op 15 mei keerden onze mariniers, wederom aan boord van Hr. Ms. Poolster, naar Nederland 

terug. 

 

ALARM IN IJMUIDEN 

Er was op donderdag 6 mei j.1. nogal wat spanning in IJmuiden. Vier Volendammer vissers 

hadden de nacht tevoren in hun netten een zeer explosieve mijn naar boven gebracht, die zij — 

waarschijnlijk in de veronderstelling verkerend dat het een stuk ongevaarlijk oorlogstuig was — 

aan boord van hun VD 180 de IJmuidense haven binnenbrachten. 

Door de deskundigen ter plaatse werd onmiddellijk alarm geslagen. Het haven-gedeelte, waar 

de Volendamse vissersboot lag, werd onmiddellijk af gezet, terwijl de politie evacuatieplannen 

voorbereidde om deze terstond uit te voeren indien dat nodig mocht blijken. 

 

Voorts was onmiddellijk de mijnenopruimdienst van de Koninklijke marine in Den Helder 

gewaarschuwd, die zeer spoedig ter plaatse was en constateerde dat men hier inderdaad met 

een zeer gevaarlijke Duitse invloedsmijn van 400 kilo te doen had. 

Besloten werd allereerst tot demontage van het mijngedeelte van deze mijn over te gaan, 

hetgeen evenwel aan boord van de vissersboot diende te geschieden, aangezien verwijdering 

van de mijn naar een plaats elders te gevaarlijk werd geacht. Ook het terugzenden van de 

kotter met zijn explosieve vangst naar zee om aldaar tot actie over te gaan kon niet worden 

overwogen, aangezien het niet denkbeeldig was dat door het opnieuw aanzetten van de 

motoren de mijn door de dan ontstane trillingen zou ontploffen. Bij het demonteren van het 

mijngedeelte werd het uurwerk-ontstekings- mechanisme van het bomgedeelte van de mijn 

door middel van een luisterapparatuur goed in de gaten gehouden. Dit uurwerk-ontstekings-

mechanisme dat bij dit soort mijnen op 22 seconden staat ingesteld en door middel van tikken 

zijn werking verraadt, is meestal, na een ligging van ruim 20 jaar op de zeebodem, volledig 

vastgeroest, derhalve buiten werking. Ditmaal echter begon deze voorontstekingsklok te tikken.  

 

 

Uiterst nauwkeurig en zeer voorzichtig werden er nog twee pogingen gedaan; beide keren zette 

het uurwerk zich in beweging, zodat onze mijnenopruimers, toen van de gebruikelijke „tik”—tijd 

reeds vijftien seconden op de klok was vers treken, naar een veiliger methode moesten 

overgaan. Deze methode werd in de late avonduren uitgevoerd. De voorontsteking en de lading 

werden met behulp van kooldioxyde bevroren; eerst daarna kon de mijn van het vissersvaartuig 

zonder gevaar tot ontploffing worden gehaald om de volgende dag met het inmiddels naar 

IJmuiden gedirigeerde duikvaartuig Hr. Ms. Woerden naar zee te worden gesleept, teneinde 

aldaar op een van de munitiestortplaatsen te worden gedumpt. 

De vier vissers, die de gehele avond en nacht de operatie van onze mijnen-opruimingsdienst — 

zij het op veilige afstand — in grote spanning volgden, kregen die vrijdagmorgen hun kotter 

weer terug en gingen zo spoedig mogelijk naar zee. 

De Velsense politie kon het evacuatieplan (binnen een straal van een kilometer met veel 

industrieën en weinig woonhuizen) laten vallen, maar had toch het publiek geadviseerd de 

ramen open te houden en niet thuis te blijven als het niet nodig was. 

  

CLAUDE V. RICKETTS IN ROTTERDAM 
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De Amerikaanse jager USS Claude V. Ricketts, welk schip momenteel met een gemengde 

bemanning aan boord een oefenreis maakt in de Europese wateren, heeft van 25 mei tot 2 juni 

j.l. een informeel bezoek gebracht aan Rotterdam. 

Het schip werd, ingevolge een toezegging van wijlen President Kennedy, door de Amerikaanse 

marine beschikbaar gesteld om de mogelijkheid van het varen met een bemanning, 

samengesteld uit verschillende nationaliteiten, na te gaan. 

Het varen met een dergelijke bemanning betreft één van de vele aspecten, welke moeten 

worden bezien, alvorens een juist oordeel over de vorming van en deelname aan een eventuele 

multilaterale nucleaire strijdmacht (MLF) kan worden verkregen. De Nederlandse regering 

besloot aan een dergelijke proefneming deel te nemen. Er bevindt zich dan ook een Nederlands 

detachement van 18 man aan boord, terwijl voorts het schip bemand is door marine personeel 

uit West-Duitsland (49 man), Italië (32 man), Griekenland (26 man), Engeland (26 man) en de 

Verenigde Staten (184 man). 

Uiteraard komt een dergelijke proefneming eerst ten volle tot zijn recht, indien zij plaats vindt 

aan boord van een modern oorlogsschip met moderne bewapening. De Amerikaanse marine 

heeft dan ook de keuze laten vallen op de USS Claude V. Ricketts, welk schip drie jaar geleden 

in dienst werd gesteld en dat is uitgerust met geleide projectielen tegen luchtdoelen en 

onderzee- bootbestrijdingsmiddelen van het laatste type. 

USS Claude V. Ricketts is, na zijn vertrek uit de Verenigde Staten, eerst gaan opwerken in de 

Caribische zee om in het voorjaar 1965 naar de Middellandse zee op te stomen. Het zal in deze 

komende maanden enkele West-Europese havens aandoen om de bemanning in gelegenheid 

te stellen in hun eigen land verlof op te nemen. 

In het najaar zal het schip wederom naar de Verenigde Staten terugkeren om daar te worden 

ingedeeld bij de 2de Amerikaanse Vloot, opererend aan de Oostkust van de Verenigde Staten. 

Voordien zullen de Europese bemanningen afscheid hebben genomen. Het schip krijgt dan een 

volledige Amerikaanse bemanning. 

USS Claude V. Ricketts heeft een waterverplaatsing van 4500 ton. De grootste lengte van het 

schip bedraagt 131 meter. 

Het heette aanvankelijk USS Biddle, maar werd op 28 juli 1964 herdoopt in USS Claude V. 

Ricketts, genoemd naar wijlen admiraal Claude V. Ricketts, destijds vice chief of Naval 

Operations, die zich zoveel inspanning heeft getroost bij de studies over een MLF. 

 

Ons eerste schattige tankje 
Enige Nederlandse tank moest kopje onder in mythische waterlinie  

deel 1 

Norbert-Jan Nuij 

Kabinet Schoof heeft besloten dat Nederland weer eigen tanks krijgt. Na de bezuinigingen van 

2011 zat ons leger, net als voor de Tweede Wereldoorlog  zonder tankwapen. Toen Hitler op 10 

mei 1940 een slordige 2.500 tanks losliet op West-Europa, telde Nederland één exemplaar. 

Geen nood, wij hadden toch onze fameuze Waterlinie? Het tragische verhaal van Nederlands 

eerste tankje: de enige die wèl keurig kopje onder ging.  

 

Begin november 1939 verschijnen in de pers foto’s van een militaire oefening in onder water 

gezet terrein. Te zien is onder meer hoe de enige Nederlandse Renault-tank, een model uit 
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1917, met geheven front de waterlinie induikt, slagzij maakt en strandt “in de eerste de beste 

sloot, die onzichtbaar onder het watervlak hem dit verdiende lot bereidt”. De bestuurder weet 

zich nog net op tijd via de geschutskoepel te bevrijden. Kranten en tijdschriften als Het 

Leven drukken de plaatjes gretig af, inclusief de smeuïg voorgekookte bijschriften. Als ook de 

internationale pers de beelden oppikt, lijkt de opzet geslaagd. De buitenwereld is  gewaar-

schuwd voor de kracht van de waterlinies van het neutrale Nederland. Politiek en publiek zijn 

gerustgesteld. 
 

De afloop is bekend: terwijl de Luftwaffe over de waterhindernissen heenvliegt, stoot de Duitse 

9e pantserdivisie via pontons over 

de Maas snel door Noord-Brabant. 

In de avond van 12 mei rollen de 

eerste panzers over de door Duitse 

para’s veroverde Moerdijkbrug. Met 

het definitieve verlies van de 

toegangsbruggen naar Rotterdam 

en de Vesting Holland is de 

nederlaag onafwendbaar. Na vijf 

felle dagen van strijd, volgt na 

het bombardement op Rotterdam 

de  de capitulatie. 

 

Force de Terre 
Ondanks de gelukkige ontsnapping 

aan het armageddon van ’14-’18 
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kon neutraal Nederland niet geheel voorbijgaan aan de snelle ontwikkelingen op het gebied van 

de militaire luchtvaart  en mechanisatie die de Eerste Wereldoorlog met zich meebracht. De 

tank beloofde in 1918 hét wapen te worden dat het in modder en spervuur vastgelopen westelijk 

front weer vlot moest trekken. De ineenstorting van het uitgeputte Duitse Rijk voorkwam dat de 

tank zich definitief kon bewijzen als breekijzer en slagwapen van de toekomst. Voor de 

Nederlandse legerleiding was het na de Grote Oorlog de vraag wat deze stalen monsters op 

rupsbanden zouden kunnen uitrichten tegen de op waterlinies gebaseerde defensie.  

 

Uitgangspunt was dat het Nederlandse terrein van waterhindernissen, rivieren, veen, polders, 

sloten en moeras ongeschikt was voor tanks. Met de aanschaf van één proefexemplaar kon 

dan ook worden volstaan, vond minister van Oorlog Johan Lambooy in 1925. Daarbij leek de 

aanschaf van dure tanks in een tijd dat de vorige wereldoorlog al ver verleden tijd was, en een 

volgende haast ondenkbaar, een misplaatste uitgave. De keuze viel op een tweedehands 

Franse Renault FT-tank. Dit lichte model uit 1917 wordt wel gezien als de eerste moderne tank. 

Het was bovendien de eerste tank die massaal in productie werd genomen, bedoeld voor een 

vernietigend geallieerd slotoffensief in 1919. 
 

De wapenstilstand van 11 november 1918 stak hier 

een stokje voor, maar de ‘Force de Terre’ had al 

naam gemaakt als ‘overwinningstank’. Uiteindelijk 

rolden er ruim 3.500 stuks van de lopende band. In 

1925 was de FT eigenlijk al verouderd, maar nog 

steeds toonaangevend in het Franse leger. En een 

succesvol exportproduct. Voor veel landen was het 

de eerste kennismaking met dit nieuwe wapen. Zo 

ook voor Nederland, maar wel een moeizame. 

 

Schattig tankje 
Op 6 oktober 1925 gaf minister Lambooy de 

Technische Handelsvereniging Greve en Co de 

opdracht een FT te bestellen voor een 

vriendenprijsje van 25.000 gulden. Geen eenvoudige 

opdracht voor dat budget, zo bleek. De tank werd 

pas in de loop van 1927 geleverd. Een Commissie 

Vechtwagen kreeg als opdracht de tank in 

verschillende terreinen te testen. Op het oog was de 

Renault een schattig tankje van vijf meter lang, 1.74 m breed en 2.14 m hoog, waar zich met 

enige moeite een bestuurder en een schutter in konden wurmen. Maar in plaats van de 

Hollandse stellingen en waterlinies te geselen, waren het vooral de verharde wegen die zwaar 

te lijden hadden onder de rupsbanden van de de ruim zes ton wegende machine. En dus moest 

het vehikel vervoerd worden door een trekker met speciaal gebouwde trailer. Handig was wel 

de grotere mobiliteit, want de tank zelf haalde hooguit een wandeltempo van 7 à 8 kilometer per 

uur. Langdurige reparaties aan trailer en tank zorgden voor meer vertraging. 

 

Miniatuurslootje 
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Op 12 april 1928 was 

het eindelijk zover. De 

eerste belangrijke 

demonstratie vond 

plaats in een 

veenpolder achter het 

Haagse paleis Huis ten 

Bosch. Volgens een 

verslag van luitenant-

kolonel Van den Akker 

waren de 

omstandigheden de 

tank gunstig gezind: 

droog weer en als 

hindernis een 

“miniatuurslootje” van 

nog geen anderhalve 

meter breed. 

Opgelucht stelde de officier van de generale staf vast dat het de Renault-tank niet lukte het 

greppeltje te overschrijden, “steeds verder en verder werkte de vechtwagen zich in de bodem 

en moest tenslotte geheel worden uitgegraven, waarmee de gehele dag gemoeid was.” 

 

Na deze eerste hoopvolle test volgde een reeks op allerlei soorten ondergrond door het hele 

land: van hoge veenheide bij Assen, via veenhei, leemhoudende heide, lage heide, kiezel, 
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zandgrond en drassige weide tot de vette kleigrond bij Maastricht. Eind 1928 bracht de 

vechtwagencommissie rapport uit aan de minister. En wat bleek? Haast elk beproefd terrein 

bleek geschikt voor de inzet van tanks. Alleen het polderland, met zijn talrijke sloten en 

mogelijkheden tot inundatie, was naar het oordeel van de commissie ongeschikt voor een 

grootschalige inzet van tanks. Het gelijk van de Waterlinie als Nederlands natuurlijke 

bondgenoot leek bevestigd, al waarschuwde de commissie voor de gedachte dat het 

Nederlandse terrein het gebruik van vechtwagens zou uitsluiten. 

Tussen de regels door onthulde het rapport misschien 

wel een groter ontzag voor de kleine krachtpatser dan 

eigenlijk de bedoeling was. Het vermogen van de tank 

tegenover hindernissen vond men zelfs “verbluffend”. 

Bomen tot vijfentwintig centimeter dik gingen als 

luciferhoutjes om en muren van boerenhuizen en 

schuren werden in puin geramd. 

 

Met de snelle ontwikkeling die het nieuwe wapen doormaakte was het de vraag of het 

polderland ook in de toekomst ’tankproof’ zou blijven. De commissie vond het raadzaam zo 

nodig een moderner exemplaar te testen. Minister en legertop waren echter niet van plan 

tegemoet te komen aan de groeiende belangstelling onder militairen voor het tankwapen.  

Na 1930 sloeg de economische crisis grote gaten in het defensiebudget. De dure aankoop van 

een tank, die  alleen voor proefneming en demonstratie werd gebruikt, werd bepaald niet als 

prioriteit gezien. 
 

 

  

 
======================================================================== 
 

Het hoofd omhoog 

 
 mei 1955 

 

Nederland, tezamen met vele andere landen, gedenkt de feiten, dat 

vijftien jaar geleden de furie van de wereldoorlog losbarstte en dat 

de natie, die deze furie ontketende, tien jaren geleden bedwongen 

was. 

De Koninklijke marine, als gezin, in de grote familie van hen die 

hun arbeid op zee vinden, heeft bij deze herdenkingen haar eigen 

gedachten. Zoals altijd bij herdenkingen, komen hierbij het heden, 

het verleden en de toekomst in het geding. 

 

Toen in de vroege ochtenduren van 10 Mei 1940 een Nederlands marinevliegtuig bij Bergen 
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met een Duits vliegtuig in gevecht kwam, was een tijdperk van ongeveer anderhalve eeuw 

afgesloten. Het was toen namelijk in ongeveer anderhalve eeuw niet voorgekomen, dat een 

eenheid der Koninklijke marine, als zodanig, in gevecht was met een overeenkomstige eenheid 

van een andere mogendheid. 

Nederland was eenmaal een machtige zeemogendheid. Er was een tijd dat onze vloten de 

zeeën beheersten. Daarna volgde een periode van verval: men kon de voortdurende strijd niet 

langer dragen. 

Daarom werd veiligheid gezocht in afzondering. Nederland proclameerde de zogenaamde 

neutraliteitspolitiek: niemands vriend en niemands vijand was het motto. 

Het is duidelijk, dat een dergelijke politiek uiteindelijk slechts kan worden volgehouden door een 

land, dat militair zo sterk is, dat niemand het durft aanpakken.  

Zodra aan deze voorwaarde niet meer wordt voldaan, is het raadzaam vrienden te zoeken, 

teneinde weer sterker te worden. Dit was echter niet gebeurd, zodat de Duitsers ons land als 

gemakkelijke buit beschouwden. 

Ze hadden dit verkeerd gecalculeerd. Wel konden ze het leger van in Noordwest-Europa 

gelegen grondgebied na enige dagen tot capitulatie dwingen, doch het Koninkrijk in zjjn geheel 

niet. De strijdkrachten ter zee, te land en in de lucht, die zich buiten hun bereik bevonden, of 

zich aan hun greep wisten te onttrekken, bleven geheel bjj de actieve oorlogvoering betrokken.  

 

Het waren bovendien niet alleen de gemobiliseerde strijdkrachten. 

Bijna de voltallige koopvaardijvloot wist zich bjj het geallieerde kamp te voegen. Wat dit voor de 

oorlogvoering in het algemeen heeft betekent, wordt dikwijls onderschat, dikwijls minder goed 

begrepen en zelden onder woorden gebracht. 

Na de val van het Westeuropese vasteland, was het Britse gemenebest een tijdlang de enige 

geheel intact zijnde macht, die de strijd tegen de vijand voortzette. Groot-Brittannië beschikte bij 

het uitbreken van de oorlog over ongeveer 20 millioen ton scheepsruimte en men had becijferd 

dat een minimum van ongeveer 12 millioen ton nodig was om de oorlog te blijven voortzetten. 

In de eerste twee jaren van de oorlog waren de verliezen aan onder Britse vlag varende 

koopvaardijschepen dermate groot, dat deze minimum tonnage bijna zou zijn bereikt.  

Doch er was geen sprake van een werkelijke noodtoestand, alleen al omdat de tot het 

geallieerde kamp als gevolg van de gepleegde Duitse agressies toetredende koopvaardijvloten, 

tezamen veel en veel groter waren dan de geleden verliezen. 

Iedereen weet, dat na de verraderlijke Japanse overval op Pearl Habour de Verenigde Staten 

van Noord-Amerika tot de oorlog toetraden. Doch het was pas vele maanden daarna dat het 

geweldige scheepsbouw-programma van dat land effect begon te sorteren. 

Het klinkt hard, doch men zou kunnen zeggen, dat een totaal verlies van de Nederlandse 

oorlogsvloot in 1940 het verloop van de oorlog, in zijn hele grote verband gezien, niet belangrijk 

anders zou hebben doen zijn, dan het in feite gelopen is. Een totaal verlies van de Nederlandse 

Koopvaardijvloot zou dit wel hebben teweeggebracht. 

Zeëen verbinden landen meer dan dat ze deze scheiden. Dank zij de zee, de mogelijkheid om 

de zeeweg te gebruiken en de mogelijkheid om het gebruik van de zeeweg aan de vijand te 

ontzeggen, kan de niet in werkelijkheid in ’s vijands handen zijnde macht van de gehele wereld 

worden aangetrokken en benut. Zo was het, dat in het verleden oorlogen werden gewonnen. Zo 

zal het ook in de toekomst zijn. 

 

De gemeenschap van landen, die zich in het Noord Atlantisch Verdrag hebben verbonden om 
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hun vrijheid, beschaving en de rechten van hun inwoners te handhaven, is bij uitstek een 

gemeenschap van landen, die door zeeën worden verbonden. Bjj het benutten van de zeeweg 

vervult ons land een belangrijke rol. Een belangrijk percentage van het aantal zeelieden en van 

de scheepsruimte wordt door Nederland opgebracht. Logisch is derhalve, dat Nederland een 

belangrijk deel van de benodigde zeestrjjdkrachten opbrengt. 

Daaraan ontleent de Koninklijke marine haar levenskracht, hetgeen thans wellicht beter wordt 

beseft, dan dat enige tientallen jaren geleden het geval was. 

Gedreven door deze levenskracht, komt er nu een nieuwe vloot in dienst. Materieel 

opgewassen voor haar taak. Personeel bemand door leden van een volk, dat traditioneel op 

zee zijn schoonste daden pleegt te verrichten. Daarom is de toekomst, met alle verschrikkingen, 

die het heden bieden kan, niet somber. Wij eren en danken hen, wier daden ons zover hebben 

gebracht en ons dit vertrouwen schenken. 

Zo heeft voor ons naast alle persoonlijke gedachten en in het kader van de herdenking door ons 

hele volk, deze oorlogsherdenking een eigen betekenis.  

 

 

 

 

LUCHTVERDEDIGINGSKRUISER 'HEEMSKERCK' 

Hr.Ms. Jacob van Heemskerck, Djakarta, januari 1946 

Iedereen weet natuurlijk nog wel, dat na de oorlog het bierrantsoen voor janmaat aan boord op 

drie pijpjes de man per dag was gesteld. Maar tja, er zijn ook niet-bierdrinkers aan boord om 

van het rokertjes-ruilsysteem nog maar te zwijgen! Het zal derhalve duidelijk zijn, dat hier en 

daar de maat ondanks gezette controle(s) weleens 'uit de klauwen' liep en daarop stoelt in 

hoofdzaak de volgende gebeurtenis.                                                                                                   

Na aankomst te Djakarta keken velen zich de ogen uit het hoofd, want een niet gering aantal 

opvarenden had Indonesië nog nooit gezien, laat staan enige kennis van 's lands gewoonten en 

gebruiken. Het liep tegen de avond en na een snikhete werkdag zaten er een drietal matrozen 

wat aan dek uit te blazen na in het verblijf een aantal koude pijpjes genoten te hebben, die er nu 

via de poriën weer uit schenen te komen. Plotsklaps veerde één hunner omhoog; hij meende 

beneden zich een begin van brand te hebben ontdekt! Onze vriend kon toen nog niet weten, dat 

hij met een satéh-verkoper te doen had, die met zijn koopwaar in de ene krandjang (mand) op 

de kade zat en zijn houtskool-vuurtje in de andere krandjang met zijn kipas (= waaier) 

aanwakkerde om aanstonds met het braden van al die heerlijkheden te beginnen.                         

Nu kun je natuurlijk stellen, dat vijf pijpjes het onderscheidingsvermogen in het tropisch 

nachtelijk duister doen verminderen, doch de besluitvaardigheid van een marineman... nooit!!! 

Deze verzamelde dus met een kort en bondig: 'Héé jongens, kom op, het fikt daar beneje!', zijn 

twee maten en met goed gerichte stralen werd het brandgevaar langs natuurlijke weg gedoofd... 

Dat nam de satéh-verkoper, die daar eventjes zijn héle handel zag verzieken, natuurlijk niet en 

die meldde zich dus met grote spoed bij de onderofficier van de wacht. Kort en goed, dat 

betekende gestraften-parade voor onze drie helden en er kon best eens wat zwaaien!...          

Van aangezicht tot aangezicht met de 'Ouwe' op het halfdek was het metéén al duidelijk, dat die 

laatste veronderstelling juist was: hij had zijn stormbal vóórgehesen! De drie divisiechefs 

stonden eveneens aangetreden ter verdediging van onze boosdoeners, maar tja, wat viel daar 

nou aan te verzachten?? Tóch ging één hunner vrijuit en dat ging ongeveer zó: Commandant 
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tegen Matroos A: 'Heb jij op dat vuurtje geplast!?' Matroos A: 'Jawel commandant!' 

Commandant: 'Dat doe je maar niet, man! Heb je nog wat te zeggen!?' Matroos A: 'Nee, 

commandant!' Commandant: 'Daar zal ik jou dan streng voor straffen; ingerukt mars!' 

Commandant tegen Matroos B: 'Heb jij op dat vuurtje geplast!?' Matroos B: 'Jawel 

commandant!' Commandant: 'Dat doe je maar niet, man! Heb je nog wat te zeggen!?' Matroos 

B: 'Nee, commandant!' Commandant: 'Daar zal ik jou dan streng voor straffen; ingerukt mars!' 

Nou, dat ging vlot vandaag! Maar toen kwam Matroos C...                                                     

Commandant: 'En jij, heb jij óók op dat vuurtje geplast!?' Matroos C: 'Nee, éérlijk niet 

commandant!!' Commandant (óók niet van gisteren): 'Maar je stond er toch wél met je snufferd 

bij hè!?' Matroos C: 'Ja zéker, commandant!' Commandant: 'En je hebt tóch niet 

méégedaan!!??' Matroos C: 'Kon niet, commandant, ik kon niet zeike van het lache!!' 

 

 

 
 

Teneinde een goede periode levend te houden dient een tastbare herinnering centraal te staan. 

Het boek dat u nu voor u heeft liggen is zo’n levend bewijs. Onze periode van het allereerste 

begin tot onze abrupte vliegsgewijze aflossing wordt er in woord en beeld in behandeld. 
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De aktieve groep enthousiastelingen, geïnspireerd door onze eigen schipper, wil ik hierbij, ook 

namens u nieuwsgierige lezer, hartelijk dank zeggen. Zonder hun inzet en arbeidslust zou de 

levende herinnering van vandaag reeds morgen vergeten zijn. 

Ik spreek de hoop uit dat alle opvarenden van Hr.Ms. Hellevoetsluis die deze enerverende, 

onzekere, uitdagende en onheilspellende periode hebben meebeleefd zich in dit boek terug 

zullen vinden, en dat zij telkenmale als zij dit boek zullen openslaan terug zullen denken aan 

onze goede tijd in en om de PERZISCHE GOLF. 

De commandant 

E.J. Miltenburg LTZSD 1 

 

Bovenstaande is het voorwoord, door de toenmalige commandant van Hr. Ms. Hellevoetsluis, 

de mijnenjager die in de periode 18 september 1987 – 7 februari 1988 werd uitgezonden op een 

missie naar de Perzische Golf (Operatie Octopus), in het boek dat werd uitgebracht naar 

aanleiding  van het door de schipper (Richard Koster)  bijgehouden dagboek. 

 

Hieronder volgt het eerste deel. 

 

Naar de Golf!   
Uit het dagboek van de schipper (deel 1) 

 

Naamgeving Hr. Ms. Hellevoetsluis 

De Hr.Ms. Hellevoetsluis is genoemd naar de stad Hellevoetsluis gelegen aan het Haringvliet. 

Het is niet verwondelijk dat de Koninklijke marine  besloot om een van de schepen uit de  

Alkmaarklasse te noemen naar Hellevoetsluis. Al van ouds is de stad verbonden met de 

Koninklijke Marine. Van 1588 tot 1934 is Hellevoetsluis een marinehaven geweest, en 

thuishaven van een van de Admiraliteiten.  

Voor Hellevoetsluis betekende dit dat verschillende zeehelden deze stad aangedaan hebben. In 

1629 heeft Piet Hein de Zilvervloot Hellevoetsluis  

binnengebracht. Ook liep de vloot van De Ruyter 7 juli 1667 na de slag bij Chatham 

Hellevoetsluis binnen en na het overlijden van De Ruijter werd zijn gebalsemd lijk in deze haven 

binnengebracht.  

 

Voor Hellevoetsluis betekende de aanwezigheid van de Marine een grote economische 

bedrijvigheid, leveranties van velerlei scheepsmaterialen en victualiën, mogelijkheid tot 

reparaties en uiteindelijk scheepswerven. Zo bezit Hellevoetsluis nog steeds een van de oudste 

droogdokken van Nederland, die een beeld geven van een stukje Nederlandse maritieme 

techniek aan het begin van de negentiende eeuw. 

  

Het is niet de eerste keer dat een schip de naam Hellevoetsluis draagt. In het verleden is dit nu 

driemaal gebeurd. In 1696 werd een fregat in dienst gesteld met deze naam; het is slechts een 

jaar in dienst geweest. In 1707 werd opnieuw een fregat genoemd naar deze stad. Dat is toen 

op de Landswerf van Hellevoetsluis gebouwd. Het derde schip dat de naam Hellevoetsluis 

droeg was een stoomloodsvaartuig, in 1905 in dienst gesteld en in 1916 vervolgens tot 
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mijnenlegger omgebouwd. In 1920 werd dit schip uit dienst gesteld en terug gegeven aan het 

loodswezen. 

 

Vanaf de indiensttreding van de Hr.Ms. Hellevoetsluis op 20 februari 1987 heeft de Koninklijke 

Marine de historische banden met Hellevoetsluis opnieuw aangehaald. Dit resulteerde in een 

enthousiast kontakt tussen de stad en de bemanning van dit schip. Zo zijn er twee bezoeken 

geweest van de Hr.Ms. Hellevoetsluis aan de haven van deze stad aan het Haringvliet en 

werden afspraken gemaakt om het feest Maritiem Hellevoetsluis extra luister bij te zetten met 

de Hr.Ms. Hellevoetsluis. Helaas kan deze afspraak niet nagekomen worden aangezien op dat 

moment dit schip waarschijnlijk nog steeds in de Perzische Golf operationeel actief zal zijn. 

 

De warme band met de stad uitte zich ook in een 

spontane sympathiebetuiging aan de bemanning 

van de Hr.Ms. Hellevoetsluis toen deze tijdens 

opostomen naar de Perzische Golf het Haringvliet 

aandeed voor metingen, en de commandant 

besloot ten afscheid langs de rede van 

Hellevoetsluis te varen Dit heeft grote indruk 

gemaakt op de opvarenden van het schip en 

men denkt met warme gevoelens hier aan terug. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

ALGEMENE GEGEVENS 

Op 12 december 1983 werd de kiel gelegd van Hr.Ms. Hellevoetsluis, op 19 juli 1985 werd het 

schip te water gezet. 

Op 22 november 1986 is het schip gedoopt door Mevr. E.J. van der Jagt-Dragt, waarna het op 

20 februari 1987 in dienst werd gesteld. 

 

Lengte tussen de loodlijnen : 47.10 m. 

Totale lengte : 51.50 m. 

Breedte :   8.90 m. 

Diepgang voor 
                 achter 

:   2.45 m. 
:   3.62 m. 

Waterverplaatsing :   495 m3. 

Deplacement (gemiddeld) :    70 ton. 

Ankergewicht :     625 kg. elk 
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Max. vaart :     15 kn. 

Hoofdvoortstuwing :  dieselmotor, met een 5-b dige verstelbare 
   schroef 

Hulpvoortstuwing :  gasturbine, met twee 6-b dige vaste 
   roerschroeven 

Bewapening :  1  20-mm. Mitrailleur 
   2 pt.50 mitrailleurs 
       stingers 
       handvuurwapens 

De 49 koppen tellende bemanning bestaat uit :   8 officieren 
    21 onderofficieren 
    20 manschappen 

 

HOE ‘OPERATIE OCTOPUS’ BEGON 
 

Het was vrijdagmiddag 21 augustus, Hr.Ms. Hellevoetsluis lag afgemeerd te Saint Nazaire 

(Frankrijk) i.v.m. de Fêtes de la Mer (maritieme festiviteiten). Over de scheepsomroep werd 

gepraaid.  ‘Commandant, telefoon aan de valreep’. Zal de marine-attaché zijn dacht ik nog. 

  

Ja, hallo, met de chef staf mijnendienst – en daar kwam het verhaal. Kort samengevat kwam 

het erop neer, dat Nederland overwoog deel te nemen aan mijnenbestrijdingsakties in de Golf 

van Oman en het zuidelijke deel van de Perzische Golf.  Er waren zo’n 4 à 5 Mijnenbestrijdings-

vaartuigen beschikbaar en wij waren voorlopig aangewezen als reserve. Het mocht intern wel 

worden meegedeeld, echter nog niet naar buiten worden bekendgesteld. Ik dacht bij mijzelf, het 

zal wel los lopen. Ik vond het wel noodzakelijk het aan mijn bemanning mede te delen, maar 

aangezien niet iedereen op dat moment aan boord was, stelde ik het uit tot zaterdagochtend 9 

uur. 
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Tijdens deze Alle Hens (alle bemanningsleden bij elkaar, teneinde het een en ander mede te 

delen) vertelde ik over het telefoongesprek en vermeldde daarbij dat het wel binnenshuis moest 

blijven, hetgeen ook gebeurde. Na onze terugvaart naar de Nederlandse wateren, werden wij 

op 27 augustus te Den Helder binnengeroepen voor een confidentiële vergadering. Ai, ai, dacht 

ik; de spanning begon te stijgen aan boord. Terwijl wij te Den Helder afmeerden, kwam de chef 

staf mijnendienst de steiger oplopen waarop de bemanning mij al vragend liep aan te kijken 

van: ‘wel of niet’. Ik kon ze er nog geen antwoord op geven. Mij werd meegedeeld dat het aantal 

potentiële kanshebbers (schepen) was teruggelopen tot twee en dat wij met stip genoteerd 

stonden. Er was echter officieel nog niets beslist, dus afwachten maar. Het feit dat juist wij en 

de Hr.Ms. Maassluis waren aangewezen had met onze materiële en personele gereedheid te 

maken. Wederom meldde ik het mijn bemanning middels een Alle Hens en voor de rest was het 

gewoon afwachten geblazen. 

 

Ons vaarprogramma werd vooruitlopend op mogelijke afvaart naar de Golf van Oman c.q. de 

Perzische Golf veranderd en er werd aangevangen met het uitvoeren van de nodige reparaties 

en achterstallig onderhoud, zodat wanneer er gevaren moest worden wij er in ieder geval 

gereed voor waren. 

Gezien de kamerdebatten te Den Haag en de drukte nabij de te Den Helder afgemeerde 

mijnenbestrijdingsvaartuigen werd de interesse van de pers met de dag groter. Er werd volop 

gegist en de suggesties/mogelijkheden waren niet van de lucht. Voor de opvarenden was dit 

een van de vervelendste periodes van de gehele operatie, niet weten waar je aan toe bent, 

niets mogen en kunnen zeggen, maar wel gewoon met alles doorgaan. 

 

Deze onzekerheid knaagde duidelijk aan de mannen. Natuurlijk was het thuisfront wel op de 

hoogte en de nieuwsberichten werden met meer dan gewone interesse door menig marinegezin 

gevolgd. 

Op maandag 7 september ging eindelijk (voor ons) de beroemde kogel door de kerk. De 

commandant mijnendienst KTZ R.H. van Spall hield voor de beide aangewezen bemanningen 

een Alle Hens, waarbij officieel werd medegedeeld dat de schepen op vrijdag 18 september in 

opmars naar de Golf van Oman zouden vertrekken met de mogelijkheid (indien er voldoende 
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veiligheid geboden werd) van een uitloop naar het zuidelijk deel van de Perzische Golf. Op dat 

moment was een gecombineerde aktie met de Belgen nog niet gerealiseerd. 

 

Het was compleet een gekkenhuis, geen tijd om de bemanningsleden nog even een paar dagen 

thuis te laten zijn, nog wat snelle overplaatsingen, kortom een drukte van jewelste. Donderdag-

avond 10 september werd besloten iedereen voor een lang weekend naar huis te sturen en de 

verloren tijd met overwerken de week erop in te halen, zodat afscheid van de familie kon wor-

den genomen en de nodige kleding kon worden opgehaald. Vrijdagochtend 18 september 

moest worden gevaren, koste wat het kost. Dat dit ook lukte is te danken aan ons aller inzet en 

niet op de laatste plaats aan de geweldige medewerking van de onderhouds- en toeleverings-

bedrijven en uiteraard de Mijnendienst Kazerne. Op vrijdag 18 september werd na een hartelijk 

afscheid door de aanwezige familieleden en een toespraak van de minister van Defensie, Hr. 

van Eekelen, ten 10.00 uur uitgevaren. Op dat moment was iedereen doodmoe en blij weg te 

kunnen. De reis naar het onheilspellende onbekende was begonnen; en het dagboek van onze 

schipper maakte zijn aanvang. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

TOESPRAAK MINISTER VAN DEFENSIE TER GELEGENHEID VAN HET VERTREK VAN DE 

MIJNENJAGERS HR.MS. HELLEVOETSLUIS EN HR.MS. MAASSLUIS OP VRIJDAG 18 

SEPTEMBER 1987 

 

Bemanningsleden van Hr.Ms. Hellevoetsluis en Maassluis, 

 

Aanstonds zult u uitvaren met bestemming Perzische Golf. Er is lang over gesproken, maar nu 

is een mijnenbestrijdingsmissie met Nederlandse mijnenjagers dan toch een feit geworden. Uw 

opdracht is niet eenvoudig, want niemand kan precies voorzien welke omstandigheden u over 4 

weken zult aantreffen. 

 

Uw opdracht is belangrijk en heel concreet: een vitale zee-route bevaarbaar houden. 
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Nederland is, als bijna geen ander land, afhankelijk van vrije, open internationale zeeroutes 

voor onze in- en uitvoer. De ongestoorde aanvoer van olie naar Rotterdam is heel duidelijk een 

Nederlands, maar ook een algemeen Europees belang. De aanwezigheid van mijnen in de Golf 

leidt al snel tot een verstoring van die aanvoer. Het zenden van mijnenjagers van de Koninklijke 

Marine is daarom uitermate zin vol, zowel nationaal als internationaal. 

 

De regering probeert zo gauw mogelijk een 

Europees samenwerkingsverband te organiseren. De 

tactische coördinatie met de Britse Marine is voor 

ons essentieel. Het gezamenlijke commando met de 

Belgische Marine is een voorbeeld voor alle andere 

Europese landen. De schijnwerper staat op de 

mijnendienst. De Nederlandse bevolking zal uw 

verrichtingen in het Midden-Oosten nauwlettend en 

belangstellend volgen. 

 

Tot uw naaste familieleden zeg ik: Alleen met uw 

steun en medeleven zal de bemanning van de 

Hellevoetsluis en de Maassluis in staat zijn de beste 

prestaties te leveren. Ik wens u sterkte tijdens de 

afwezigheid van uw zoon, echtgenoot, vader of vriend.  

U kunt ook op onze steun rekenen. 

 

 

 

Officieren, onderofficieren en manschappen van Hr.Ms. Helle-

voetsluis en Maassluis, u bent gereed voor uw taak, u hebt het 

modernste materieel. 

Het is verantwoord u te laten gaan en ik heb het volste vertrouwen in 

u. 

 

Ik wens u een behouden vaart en een succesvolle missie! 

 
 

 
 
 
 

 
 

======================================================================== 
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Nederlands Nieuw Guinea                                                             
1945-1962                                                                                               

Een na-oorlogse kroniek samengesteld door Theo Peters  

Van Ilhas dos Papuas naar Irian Jaya                                                                                    

Een stukje voorgeschiedenis 

De Portugezen waren de eersten die dit land hebben ontdekt. Dat gebeurde in 1512 onder 

leiding van Antonio d’Arbeu en Francisco Serrano. Zij ontdekten, dat de bewoners veel leken op 

de zwarte- en kroesharigen van Malakka en noemden dit land: Ilhas dos Papuas (eiland van de 

Papoea’s). Op 20 juni 1545 werd dit land “ontdekt” door de Spanjaard Inigio Oriz de Retes en 

hij gaf dit land de naam: Nueva Guinea. Omdat hij vond, dat de bewoners heel veel 

overeenkomst hadden met die van de Afrikaanse staat Guinea.                                                                                       

De eerste Nederlandse aanspraken op dit enorme eiland dateren van 1660. Spanje verloor dit 

gebied voor altijd in 1714 bij het Verdrag van Utrecht. Nederland deed weinig of niets aan de 

ontwikkeling van dit land. Af en toe ging er een wetenschappelijke expeditie naar toe om op die 

manier meer te weten te komen van bepaalde streken en hun bewoners. Het uitbreken van de 

Tweede Wereldoorlog bracht Nederlands Nieuw Guinea in de belangstelling. Azië en natuurlijk 

ook Nieuw Guinea werden door de Japanners aangevallen en overrompeld. Nieuw Guinea 

werd in 1942 het doelwit van de Japanners. Verkenningsvliegtuigen verschenen en spoedig 

daarna kwa¬men de landingstroepen. Manokwari en Fak Fak kregen hevige bombardementen 

te verduren. Op 1 april 1942 verschenen Japanse vlooteenheden in Fak Fak en op 12 april 

1942 in Manokwari. Nieuw Guinea werd bezet en het garnizoen van Manokwari trok het 

Arfakgebergte in en heeft daar het langst strijd gevoerd tegen de Japanners. De oorlog die zich 
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afgespeeld heeft in Nieuw Guinea 

en omgeving, is in vele 

boekwerken beschreven. De 

Japanners hadden overal enorme 

en goed ingerichte 

verdedigingswerken opgebouwd, 

veelal in grotten. Bij de verovering 

van Nieuw Guinea, zijn zowel aan 

geallieerde als aan Japanse zijde, 

vele duizenden doden gevallen. 

Het meest bekend is de strijd om 

Biak. In 1945 kreeg Nederland het 

gezag weer terug over 

Nederlands Indië en Nieuw 

Guinea. De Japanners hadden in 

1945 spoedig door, dat zij de oorlog gingen verliezen en hadden de Indonesiërs aangespoord 

om de “Belanda’s” te verdrijven en gaven veel wapentuig aan de bevolking. Voor velen in 

Nederland-Indië klonk dit als muziek in de oren, want men was eigenlijk de Nederlanders meer 

dan zat vanwege hun “uitbuitingssystemen” waarvan het Cultuurstelsel, het bekendst was. Men 

zag de Nederlanders daar alleen maar in weelde leven en de rijkdommen gingen het land uit.  

Ingenieur Soekarno riep al meteen op 17 augustus 1945 de Indonesische onafhankelijkheid uit. 

Ons land, zelf net bevrijd na 5 jaren bezet geweest te zijn, kwam in een moeilijke periode 

terecht. Men kon meteen weer aan de slag om in het “Verre Indië” eens te laten zien wie de 

baas was en men zou daar “Orde en Vrede” gaan brengen. Vele tienduizenden militairen, al of 

niet vrijwillig, werden met troepentransportschepen naar Nederlands Indië overgebracht. Ons 

land had daar gedurende enkele jaren de handen vol aan. Er werden enkele “politionele” acties 

uitgevoerd en de wereldopinie begon zich ook al te roeren. Ons land kreeg alles en iedereen 

tegen zich en uiteindelijk, na een periode van vier jaren en vele honderden gesneuvelden, 

zwaar gewonden en invaliden aan onze kant, werd op 27 december 1949 de soevereiniteit 

overgedragen aan de Republiek Serikat Indonesia (RIS). Deze republiek strekte zich uit van 

Sabang tot Ambon, want Nieuw Guinea bleef daar buiten, daar zou later een “andere oplossing” 

voor worden gevonden. Nederland hield dus Nieuw Guinea in bezit en bleef daar het volledige 

bestuur over voeren. Deze zaak was besloten tijdens de zgn. Ronde Tafel Conferentie (RTC). 

Al in december 1950 weigert Indonesië het voorstel van ons land te aanvaarden om een 

internationale commissie in te schakelen om een oplossing te zoeken voor dit enorme eiland. 

De jaren die hierna kwamen, werden steeds moeilijker voor ons land. President Soekarno 

droomde nog steeds van een Indonesië "Van 

Sabang tot Merauke” en zette ons land steeds verder 

onder druk. Nederlandse bedrijven in Indonesië 

werden genationaliseerd, de KLM kreeg een 

landingsverbod in Indonesië en mocht niet meer 

overvliegen. Ook werden tientallen schepen van de 

Koninklijke Pakketvaart Maatschappij (KPM) in 

beslag genomen en moesten vele tienduizenden 

Nederlanders Indonesië verlaten. De redevoeringen 

van president Soekarno werden steeds feller en Nieuw Guinea 1957 
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dreigender. Regelmatig werden er ook al infiltraties uitgevoerd op “Irian Barat” om op die manier 

onrust te kunnen zaaien en om de bevolking aan te sporen in opstand te komen tegen de 

Nederlandse “koloniale bezetters”. Jarenlange besprekingen tussen ons land en Indonesië 

haalden niets uit. President Soekarno wenste een Indonesië “van Sabang tot Merauke”, 

desnoods met wapengekletter. Men ging over tot het opbouwen van een enorme krijgsmacht. 

Militaire Inlichtingendiensten waarschuwden dat de omvang van de strijdkrachten die vormen 

had aangenomen, dat men er rekening mee moest houden, dat zij niet alleen maar bestemd 

waren voor de verdediging van het land, maar ook voor offensieve taken. Ook werden er vele 

militaire adviseurs gesignaleerd uit de VS, USSR en andere landen. In binnen- en buitenland 

werden Indonesische militairen getraind om de nieuwste wapens te kunnen bedienen, zoals de 

VS de be- stelde 12 vliegtuigen van het type Lockheed C-130 Hercules, in de Sovjet Unie met 

het vliegen van de TU-16 straalbommenwerpers, welke ook nog werden uitgerust met “Kennel-

raketten”, die vanaf het vliegtuig konden worden gelanceerd en tot 160 kilometer draadloos 

naar hun doel werden geleid. Er werden Mig-15 en Mig-17 straaljagers aangeschaft, 

onderzeeboten, landingsschepen en amfibietractoren voor de mariniers. De marine kreeg IL-28 

straalbommenwerpers. Er kwamen SA-2 raketten die een reikwijdte hadden van 600 kilometer. 

Indonesië ging ook over tot het verbeteren van de vliegvelden die dichtbij Nieuw Guinea waren 

gelegen. Er werden regelmatig grootscheepse landingsoefeningen gehouden en er kwamen 

berichten binnen, dat speciale parachutisten eenheden werden getraind om boven boomrijke 

gebieden te kunnen worden afgeworpen. Ons land moest ook iets gaan doen en ging Nieuw 

Guinea “versterken”. Wij zijn nu eenmaal geen militaristisch land en de zaken in ons land zijn 

“nooit verontrustend” en men dacht: “het zal zo’n vaart wel niet lopen”.  

Bovendien: Amerika en Australië waren toch goede “vrienden”? Met de toegezegde hulp 

konden wij weer “voor een dubbeltje op de voorste rij zitten”. Ook de NATO eiste veel personeel 

en materieel: het Westen moest hier verdedigd worden en niet daar. Later schreven zelfs 

geschiedschrijvers, dat de C-130 Herculessen werden gevlogen met Amerikaanse steun en dat 

daarom de parachutisten bijna op een dienstregeling en op de juiste plaats konden worden 

afgeworpen, dat de pas afgeleverde onderzeeboten konden varen en troepen aan land konden 

zetten op Biak en Hollandia, dankzij Russische adviseurs. Het hoogtepunt kwam op 12 

december 1962 toen president Soekarno bekend maakte, dat hij niet langer meer wenste te 

wachten en dat het beslissende moment van de bevrijding van Irian Barat nu nabij was. Hij 

maakte bekend, dat het Commando ter Bevrijding van Irian Barat was opgericht en de naam 

kreeg van: Trikora (Tri Komando Rakyat = drievoudig bevel). Het Trikora-bevel hield in: 

1. Verijdel de vorming van een marionettenstaat Papoea van de Nederlanders.                                           

2. Plant de Rood-Witte vlag in West-Irian als deel van ons Indonesische vaderland.                                  

3. Wees gereed voor een algemene mobilisatie. 

Deze maatregelen van Indonesië, waren in feite het antwoord op de beloften die ons land had 

gedaan aan de inwoners van Nederlands Nieuw Guinea, de Papoea’s. Ons land zou het land 

rijp maken voor een latere zelfstandige staat. Zij kregen op 5 april 1961 een Nieuw Guinea 

Raad (NGR) en op 1 december 1961 hun eigen vlag en volkslied. Dat Indonesië niet blufte, 

bleek in 1962. Indonesië kreeg zijn Irian Barat en wanneer we de zaken goed bekijken, op een 

eenvoudige en gemakkelijke manier, nl. in nog geen 8 maanden. Voor de verdediging van dit 

gebied is men altijd bij de defensiebegroting te werk gegaan met een aantal nullen voor de 

komma. 
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Nieuw Guinea 1945-1948 

 

1-5-1945                                                                                                                                                        

Onder leiding van J.P.K. van Eechoud wordt een Papoea-bataljon opgericht. De sterkte hiervan 

is 500 man. Van Eechoud zal het bevel hierover voeren. 

5-3-1946                                                                                                                                                        

J.P.K. van Eechoud die vorig jaar een Papoea-bataljon oprichtte en daarover het bevel voerde, 

wordt van deze functie ontheven en gaat nu de werkzaamheden verrichten van Fungerend 

Resident. 

7-2-1947                                                                                                                                                             

Tezamen met Australië, Nieuw Zeeland, Engeland, Verenigde Staten en ons land wordt een 

over- eenkomst gesloten van de Zuid Pacific Commissie (South Pacific Commission/SPC). 

Deze over-eenkomst houdt in: de in het gebied van de Stille Oceaan niet zelfbesturende 

territoria beheren, samen werken op het gebied van economische, sociale en gezondheidszorg, 

het bevorderen van de welvaart en het welzijn van de volken in die gebieden. De ondertekening 

vindt plaats in Canberra (Australië) en is beter bekend als het Canberra Agreement. 

7-6-1948                                                                                                                                                          

In ons land vinden vandaag verkiezingen plaats en komt er een Kabinet Drees. 

29-7-1948                                                                                                                                                             

De jurisdictie (Rechtsmacht) van de South Pacific Commission (SPC) strekt zich na de 

ratificatie uit van Nieuw Guinea en de Carolinen Eilanden in het westen tot aan het 10.000 

kilometer ooste- lijk daarvan gelegen Frans Polynesië, de Pitcairneilanden, de Marianen in het 

noorden en tot Norolk eiland, op 5000 kilometer zuidelijker.                                                                                                    

De South Pacific Commission treedt na de ratificatie in werking. De 6 gedelegeerden van de 

deel- neemende regeringen zullen een maal per jaar bij elkaar komen in Nouema (Frans 

Caledonië). Een maal in de driejaar zullen conferenties worden gehouden die bijgewoond zullen 

worden door de 17 territoriale gebieden, waaronder de Papoea’s van Nieuw Guinea. 

13-9-1948                                                                                                                                                     

De Federatie van Nieuw Guinea 

Organisaties biedt een petitie aan 

bij bijna alle Nederlandse 

gezagsdragers en politici. In deze 

petitie eisen zij: dat zij nu de tijd 

rijp achten voor een verklaring 

van de regering en het parlement, 

waarin verklaard wordt, dat 

Nieuw Guinea als kolonialisatie-

gebied, een aparte status krijgt 

op basis van de Nederlandse 

soevereiniteit; 

dat er haast gemaakt dient te 
worden met de experimentele 
kolonialisatie in Manokwari, speciaal voor de migratie van de Indo Europese minderheid die in 
Indonesië in moeilijkheden zouden komen; ons land dient te komen met plannen voor een 
georganiseerde migratie uit Nedeland met hulp van de regering in verband met de 
bevolkingsproblemen in Nederland; 

Opleiding Papoea Bataljon KNIL, ca. juli 1945 
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dat de tot nu toe ongebruikte arbeidskracht van politieke delinquenten gebruikt dient te worden 
om wegen naar het binnenland van Nieuw Guinea open te leggen;    
dat de juridische basis voor de zekerstelling van de economische rechten van de huidige en 
toekomstige kolonisten, zo snel mogelijk gelegd moet 
worden. 

                                        
5-11-1949                                                                                                                                   
De minister van oorlog en marine, mr. W.F. 
Schokking, voert tezamen met het Comité Verenigde 

Chefs van Staven (CVCS) een serie besprekingen 

over de te nemen maatregelen ter aanvulling vim de 
Nederlandse strijdkrachten in Nieuw Guinea. 
 

21-11-1949                                                                                                                                                      

In de Ministerraad worden definitief besluiten 

genomen welke nodig zijn voor de strijdkrachten in 

Nieuw Guinea. Een infanteriebataljon van de 

Koninklijke landmacht, dat zich nog bevindt in 

Pandang op Sumatra, zal worden aangewezen en 

naar Nieuw Guinea worden gezonden om daar haar 

taken voort te zetten. Tevens wordt aangekondigd dat 

een speciaal bataljon zal worden opgericht dat 

bestaat uit Papoea-militairen. Voor de Koninklijke marine zullen zes Catalina vliegtuigen en 

één oorlogsbodem worden aangewezen. 

11-12-1949                                                                                                                                                         

In ons land wordt opgericht het Nationaal Nieuw Guinea Comité, met als doel om alle 

activiteiten van alle grotere en kleinere groeperingen te bundelen. Deze groeperingen 

bestaan o.a. uit het Nederlands Veteranen Legioen, de Nationale Vereniging voor 

Volksplanting in Nieuw Guinea I NI (VING), de Nederlandse Emigratie Vereniging voor 

Nieuw Guinea (NEVNG) en het Nieuw Guinea Verbond (NGV). 

25-12-1949                                                                                                                                                       

Op de "Boeroekoestrip” van Biak, arriveren de zes PBY-5A Catalinavliegtuigen van de Marine        

Luchtvaart Dienst (MLD) van Squadron-7. Deze toestellen zijn overgekomen van het vroegere 

marine vliegkamp “Morokrembangan” bij Soerabaja (Oost Java). Met de aankomst van deze 

vliegtuigen wordt het MLD-tijdperk ingeluid in Nieuw Guinea. De voorlopige taken van de MLD 

zijn het uitvoeren van verkenningen, transporten en opsporings- en reddingsdiensten (OSRD). 

1. 27-12-1949                                                                                                                                                         

Nieuw Guinea wordt officieel een Rijksdeel Overzee, het Gouvernement Nieuw Guinea. De                 

uitoelening van het algemeen bestuur erover wordt in naam der Koningin aan een 

gouverneur opgedragen. De eerste gouverneur wordt S.L.J. van Waardenburg. 

2. 31-12-1949                                                                                                                                                     

In de baai van Manokwari loopt het KPM-schip “Waebalong” binnen met aan boord 800 

kolonisten die zich, na de souvereiniteitsoverdracht van Indonesië, hier komen vestigen.                                              

De honderden Indische Nederlanders zijn gestimuleerd door misleidende en 

onverantwoordelijke propaganda van diverse kolonialisatie-verenigingen op Java. 
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Biak 1960, linksboven staat een Neptune B. In het midden de Fairey Firefly van de MLD. 

 
2-1-1950                                                                                                                                                       

Nieuw Guinea krijgt m.i.v. vandaag zijn eigen bankbiljetten met opdruk: Nieuw Guinea. 

Naast deze bankbiljetten blijven in omloop als pasmunt de in ons land gangbare munten de 

halve cent, de cent, de stuiver, het dubbeltje en het kwartje. 

1-3-1950                                                                                                                                                         

In Nieuw Guinea wordt de mogelijkheid geopend voor een beperkte binnenlandse 

postwissel- dienst. Het doel hiervan is om het publiek in de gelegenheid te stellen, gelden 

te verzenden of te  ontvangen van de Nederlandse Handelsmaatschappij (NHM) in 

Hollandia. 

8-3-1950                                                                                                                                                    

Vannacht vond voor de eerste maal een rechtstreekse radio-telegrafische verbinding plaats 

tussen Nieuw Guinea en ons land. De verbinding werd in ons land om 16.25 uur lokale tijd tot 

stand gebracht. Aan deze verbinding is heel veel pionierswerk vooraf gegaan. 

13-3-1950                                                                                                                                               

Ingevoerd is het Voorlopige Besluit Geldregeling Nieuw Guinea, gepubliceerd in het 

Nederlands Staatsblad 1950, nr. K 81. 

25-3-1950                                                                                                                                                         

Tot en met 1 april a.s. vindt in Djakarta de eerste ministerconferentie plaats van de 

Nederlands Indonesische Unie. De Nederlandse minister van overzeese gebiedsdelen, Van 

Maarseveen, verklaart dat ons land Nieuw Guinea aan geen ander zou afstaan dan aan 

Indonesië.                                     De Eerste- en Tweede Kamer nemen hem deze opmerking 

niet in dank af. De liberale fractie in de Eerste Kamer eist, dat over Nieuw Guinea geen 
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besprekingen worden gevoerd voordat de Staten- Generaal daarover zouden kunnen 

oordelen. 

30-3-1950                                                                                                                                                         

In Nieuw Guinea komen de nieuwe betalingsmiddelen in omloop (zie ook 2 januari jl.) 

31-3-1950                                                                                                                                                          

Tussen ons land en Nieuw Guinea vindt nu ook voor het eerst een radio-telefonische 

verbinding plaats. Op 8 maart jl. kon men al een radio-telegrafische verbinding tot stand 

brengen. 

5-5-1950                                                                                                                                                        

Vanaf vandaag brengt een paritaire commissie Nieuw Guinea een bezoek aan dit 

gebiedsdeel. De commissie bestaat uit 3 Nederlandse en 3 Indonesische leden. Het bezoek 

duurt tot en met 17 mei a.s. 

8-8-1950                                                                                                                                                           

Vanaf de luchthaven Schiphol vertrekt de KLM Douglas DC-3 Dakota PH-TCB naar Nieuw 

Guinea. Het toestel is gecharterd door het gouvernement om de leemte te kunnen opvullen die 

is ontstaan door het wegvallen van de vliegdiensten van Garuda Indonesian Airlines i.v.m. de 

soevereiniteit van de Republiek Indonesia. 

15-8-1950                                                                                                                                                      

Precies één week na vertrek uit Nederland arriveert de KLM DC-3 Dakota PH-TCB op Biak. 

Het toestel heeft een afstand afgelegd van 20.000 kilometer. 

17-8-1950                                                                                                                                                         

Ter gelegenheid van de Indonesische onafhankelijkheidsdag verklaart de Indonesische 

president Soekarno: “Een deel van ons land wordt nog steeds gekoloniseerd door de 

Nederlanders. Wanneer Irian Barat niet in 1950 bij Indonesië komt, zal er een grote strijd 

ontstaan tot het moment dat Irian Barat voorgoed bij Indonesië is teruggekeerd”. 

28-8-1950                                                                                                                                                               

Een PBY-5A Catalina-vliegtuig van de Nederlands Nieuw Guinea Petroleum Maatschappij 

(NNGPM) verongelukt in de baai van Kowloon bij Hongkong. Alle inzittenden komen hierbij om 

het leven. Het toestel dat net van een grote revisiebeurt gereed was gekomen, ging voor 

vertrek naar Sorong. De Catalina stond geregistreerd als PH-AKR. 

15-9-1950                                      

Uit de haven van 

Amsterdam vertrekt het 

motorschip “Tabinta” 

met aan boord de 

eerste       

marinierseenheid die in 

Nieuw Guinea dienst 

gaat doen. De 

mariniers behoren tot 

de 21e Infanterie- 

Compagnie (21 1NCO). 

De mariniers staan 

onder bevel van de 

majoor der mariniers J. 

Pronk. Op mars door het dichte oerwoud 
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19-9-1950                                                                                                                                             

Prinsjesdag in ons land. In de troonrede wordt de volgende passage uitgesproken: “Problemen 

van de overgangstijd, hebben tot moeilijkheden geleid tussen ons land en de republiek 

Indonesië. Het vraagstuk Nieuw Guinea houdt beide landen verdeeld. Niettemin mag de hoop 

worden gekoesterd dat in het belang, dat voor beide staten in een goede samenwerking 

gelegen is, op den duur over de moeilijkheden zal doen zegevieren”. 

 

18-10-1950                                                                                                                                                                   

In de haven van Hollandia arriveert het motorschip “Tabinta,” dat uit Amsterdam was vertrokken 

op 15 september jl. met de 21e INCO van de mariniers. De mariniers zullen voorlopig worden 

gelegerd in een grote loods die al gauw de bijnaam kreeg van “Schoenendoos”. 

 

1-11-1950                                                                                                                                                     

Vanaf vandaag is de 21e Infanterie Compagnie mariniers in Hollandia operationeel en begint 

aan de haar opgedragen taken. 

 

4-12-1950                                                                                                                                                             

In Den Haag begint vandaag een conferentie tussen ons land en de Republiek Indonesia. De 

Indonesische delegatie staat onder leiding van dr. Mohammed Roem. Zij komt al snel met de 

volgende voorstellen:                                                                                                                                        

a. de souvereiniteitsoverdracht van Nieuw Guinea naar de Republiek Indonesië dient plaats 

 te vinden op 27 december aanstaande;                                                                                                              

b. garanties voor de Nederlandse sociale, economische en culturele belangen aldaar;                          

c. voorkeursbehandeling voor Nederlandse economische belangen;                                                      

d. behouden van de posities van Nederlandse ambtenaren in Nieuw Guinea;                                        

e. de vrijheid van godsdienst zal worden gerespecteerd, de zending en missie mogen hun 

 activiteiten blijven voortzetten;                                                                                                                            

f.         Nieuw Guinea krijgt een democratische structuur en autonomie binnen de Republiek 

 Indonesië. 

 

Ons land wijst de Indonesische voorstellen af. Deze conferentie zou tot 27 december duren, 

zoals later blijkt.                                                                                                                                                  

Een delegatie van KNIL-militairen (Koninklijk Nederlands Indisch Leger) onder leiding van F.A. 

Aponno, spant een kort geding aan tegen de Nederlandse staat. De delegatie wordt bijgestaan 

door mr. K. van Rijckevorsel. In het kort geding wordt door hen geëist dat de Nederlandse staat 

de ex- KNIL-militairen in Indonesië zal demobiliseren in het gebied waar zij zich wensen te 

vestigen, in Nieuw Guinea of ander gebied dat niet door Indonesische troepen wordt bezet. De 

ex-KNIL-    militairen beroepen zich op de Algemene Order 1935, nr. 11. 

 

11-12-1950                                                                                                                                                  

Tijdens de ministerconferentie in Den Haag over Nieuw Guinea, welke op 4 december jl. is 

begonnen, doet Indonesië de uiteenzetting van beider standpunten. In geval van 

souvereiniteits- overdracht van Nieuw Guinea, is Indonesië bereid een aantal 

tegemoetkomingen aan ons land te doen en belooft autonomie en zelfbewind voor Nieuw 

Guinea, alsmede onverwijlde instelling van een eigen vertegenwoordigend lichaam 
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13/14-12-1950                                                                                                                                             

Tijdens de ministerconferentie in Den Haag tussen ons land en de Republiek Indonesië, doet 

ons land een aantal toezeggingen aan Indonesië in zgn. Oral Notes, onder meer:                                                  

1. de uitoefening van zelfbeschikkingsrecht te doen voorafgaan door een periode van vrije 

 voorlichting;                                                                                                                                                         

2. Indonesië te allen tijde gelegenheid te geven, de kennis van de Indonesische cultuur en 

 taal te verspreiden en te bevorderen;                                                                                                                       

3. een paritair (waarin verschillende groeperingen vertegenwoordigd zijn), samen te stellen 

Nieuw Guinea-raad of de ministerconferentie van de Unie, in welke Indonesië alle zaken Nieuw 

Guinea betreffende, aan de orde zou kunnen stellen, waaraan jaarlijks rapport zou worden 

uitgebracht en waarbij eenstemmig bindende beslissingen t.a.v. Nieuw Guinea zouden kunnen 

worden genomen. 

15-12-1950                                                                                                                                                       

De Indonesische delegatieleider bij de ministerconferentie in Den Haag, dr. Mohammed Roem, 

reist af naar zijn land om zijn regering te raadplegen omtrent de geschillen die zijn ontstaan 

tussen ons land en Indonesië over het Nieuw Guinea-vraagstuk. 

 

16-12-1950                                                                                                                                                   

Het hoofdbestuur van de Kesatoean Militer Maluku (KMM) stuurt een telegram naar de leider 

van ex-KNIL-militairen, de heer F.A. Aponno en stelt hem op de hoogte van hun beslissing, het 

Nederlands voorstel te aanvaarden, nl. dat zij zullen worden gedemobiliseerd op de Molukse 

eilanden en vraagt hem of hij daarmee accoord gaat. De heer Aponno is niet bereid dit voorstel 

van de KMM te accepteren, ziet niet af van zijn voornemens en gaat door met het 

aangespannen proces tegen de Nederlandse staat. 

 

21-12-1950                                                                                                                                                      

Het gerechtshof in Den Haag doet uitspraak in het kort geding dat is aangespannen door ex-

KNIL- militairen. Het gerechtshof stelt hen in het gelijk en verbiedt de Nederlandse regering om 

hen te demobiliseren in die gebieden van Indonesië die bezet zijn door Indonesische troepen.                            

Ons land is in een zeer moeilijke situatie terecht gekomen omtrent de demobilisatie van de ex- 

KNIL-militairen, nu het kort geding door hen is gewonnen. Ons land heeft de plicht, dat op 31 

december 1950, alle Nederlandse troepen Indonesië moeten hebben verlaten. Ons land draagt 

de 3600 Molukse militairen, die de status hebben van militair bij de Koninklijke Landmacht, op 

dat zij zich dienen in te schepen met hun families. Ze zullen naar Nederland worden gehaald. 

 

23-12-1950                                                                                                                                                           

De Indonesische delegatieleider bij de ministerconferentie in Den Haag, dr. Mohammed Roem, 

is weer teruggekeerd uit Indonesië na zijn regering verslag te hebben uitgebracht omtrent de 

gehouden besprekingen in Den Haag over de kwestie Nieuw Guinea. Dr. Mohammed Roem 

deelt ons land mede, dat zijn land de Nederlandse voorstellen van 13 en 14 december jl. van de 

hand wijst. Hij stelt nu voor overeen te komen, dat de souvereiniteitsoverdracht van Nieuw-

Guinea in 1951 zal plaatsvinden en dat tevoren een conferentie zal plaatsvinden om de 

Indonesische voorstellen nader uit te werken. Dr. Mohammed Roem eindigt de slotvergadering 

met onderstaande formele verklaring:                                                                                                                        

1.     de Republiek Indonesië handhaaft haar aanspraak op West Irian en dat dit deel uitmaakt   
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 van het grondgebied van de Republiek Indonesië;                                                                                                 

2.     dat de status-quo over West Irian, die volgens de Ronde Rafel Conferentie slechts met                      

toestemming van Indonesië zou voortduren, vanaf deze dag zal worden voortgezet.  

 

De Nederlandse regering handhaaft haar uitdrukkelijke voorstel van een Internationale 

Commissie. 

 

27-12-1950                                                                                                                                                             

De Indonesische delegatieleider dr. Mohammed Roem deelt ons land mede, dat de 

ministerconferentie over West Irian is beëindigd en totaal is mislukt. De Indonesiërs keren naar 

hun land terug. 

28-12-1950                                                                                                                                                      

Een PBY-5A Catalina-vliegtuig van de Marine Luchtvaart Dienst, met registratie P-82, 

verongelukt in de baai van Seroei bij het eiland Japen. Tijdens de start komt het toestel in 

ernstige moeilijkheden en zinkt. Van de inzittenden komen om het leven de eerste vlieger en 

twee andere bemanningsleden.                                                                                                                                          

Op de Fiji-eilanden, wordt vandaag in de hoofdstad Suva, de eerste South Pacific Commission 

conferentie gehouden. Als vertegenwoordigers van Nieuw Guinea zijn hierbij aanwezig de 

heren N. Jouwe en F. Kasiepo.  

 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

1-1-
1951                                                                                                                                                        

Squadron-7 van de Marine Luchtvaart Dienst in Nieuw Guinea, wijzigt haar naam in Squadron- 
321. Hiermede zet de MLD haar traditie voort van de Catalina-periode tijdens de Tweede 
Wereldoorlog. Squadron-321 bestaat thans uit drie Catalina-amfibievliegtuigen en drie Catalina- 
vliegboten. De toestellen zijn gestationeerd op de Boeroekoestrip op Biak en drie bij het eiland 
Doom voor Sorong. De toestellen worden opnieuw genummerd en krijgen als 
registratienummers 16-211 t/m 16-216.                                                                                                                                      
Vanaf het Marine Vliegkamp Valkenburg (MVKV) vertrekt een PBY-5A Catalina-vliegtuig naar 
Nieuw Guinea. Deze Catalina is aangekocht in de Verenigde Staten en zal dienst gaan doen in 
het luchtruim boven Nieuw Guinea. 

 
 

  

29-12-1950 V.l.n.r. Van Maarseveen, Roem, Plesman en Rom (Anefo) 


