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Schieten met scherp

Realistische training Eerste Mariniersbataljon
De eeuwig aanwezige wind raast over het mystieke landschap van Wales. Terwijl de schapen
rustig staan te grazen, zijn de glooiende groene heuvels, met grillige beekjes en met mos
begroeide zwerfstenen, in een ochtendnevel gehuld. Dan klinkt opeens het onmiskenbare
klapwiekende geluid van een Chinook. Enkele minuten later verschijnt de robuuste, imposante
helikopter over de top van een heuvel. Het toestel raakt nauwelijks de grond of uit de achterklep
springen tientallen tot op de tanden bewapende mariniers die de omgeving direct beveiligen.

Nadat de eerste mariniers het Iandmgsgebled hel;be}i bevelllgd Iandt de rest van de cmpagnle

Gedurende veertien dagen bekwaamden de mariniers zich in de glooiende heuvels van Wales,
nabij het kleine dorpje Sennybrigde, op mogelijke taken in Bosnié. De schiettrainingen werden
afgesloten met een grote battle run op compagniesniveau, achtereenvolgens door de 11e, 13e
en 12e infanteriecompagnie uitgevoerd, waarin alle reeds geoefende elementen aan bod
kwamen. In het realistische scenario van de eindoefening hadden de Amish troepen in Hosnié-
Bercegovina de heilige oorlog verklaard aan de Mormonen en Luthers. De gruwelijke beelden
van massamoorden werden live door BBC en CNN uitgezonden. Onder druk van de publieke
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woede werden de Nederlandse eenheden naar het gebied gezonden om een einde te maken
aan de vijandelijkheden.

De vijand gebonden

'Wij beveiligen het gebied voor de landing van de rest van de
compagnie', vertellen mariniers-1 C. Van de Burg en R. Ripson,
liggend achter een klein heuveltje. Zij zijn net met de eerste lichting
door de Chinook afgezet. Binnen enkele minuten is het landings-
gebied veiliggesteld en landt de rest van de compagnie. Marinier-1
M. Kroontje kan nauwelijks wachten om het voorterrein in te gaan:
'Het feit dat je met scherp schiet geeft de oefening iets extra's, je
gebruikt echte patronen die je leven kunnen redden.'
Bataljonscommandant Swijgman benadrukt dat 'het vertrouwd
raken met het wapen in combinatie met scherp' het belangrijkste
trainingsdoel voor de individuele marinier is. Begrijpelijk stijgt de
spanning dan ook als de bataljonscommandant het commando
forward geeft. Nauwelijks hebben de mariniers de eerste honderd
meter terrein gewonnen of het eerste vijandelijk doel wordt

zichtbaar. De voorste mariniers twijfelen geen moment en openen  Luitenant-kolonel der mariniers
direct vuur om de vijand te binden, terwijl de pelotons- en D. Swijgman maakt balans op
compagniescommandant overleggen hoe ze het doelwit gaan
uitschakelen. 'Zo is de compagnie direct alert', vertelt eerste luitenant der mariniers R. Potter,
commandant van het genieverkenningspeloton, dat verantwoordelijk is voor de battle
simulation.

van de eindoefening

Explosieve mannen
Met explosieven, rook en licht zorgen de twaalf mannen van
het genieverkenningspeloton, onderdeel van het gevechts-
steunbataljon, voor een realistische oefening voor de
infanteriecompagnieén. Om de detonaties op het juiste
moment te laten plaatsvinden, loopt Potter met de mariniers
mee en geeft hij aan zijn mannen - die in een bunkertje in het
veld zitten - door wanneer, welke simulatie gedetoneerd mag
worden. 'Door de visuele effecten wordt de oefening
levendiger, waardoor de mannen meer het idee hebben in een
échte oorlog te vechten', legt Potter uit, terwijl hij een
pelotonsdoel laat ontploffen. Naarmate de infanteriecom-
pagnie terrein wint, worden de doelen steeds groter. 'Er zijn
doelen voor alle wapensystemen, zodat elk onderdeel
beoefend wordt', aldus Potter. Voor het uitschakelen van de
A. van den Borg, geeft zijn compag- gesimuleerde doelen beschikt de compagniescommandant
nie 's ochtends aan hand van een . L . . .
maquette een situatieschets van het niet alleen over zijn eigen infanterie- eenheden, uitgerust met
terrein. de C7 Al of Loaw, én over de ondersteunende wapens van het
ondersteuningspeloton, bestaande uit 60 en 81 mm mortieren,
antitankwapens en mitrailleurs. Hij beschikt tevens over drie stuks 120 mm mortieren van het




gevechtssteunbataljon. 'We oefenen niet vaak met 'combined arms'. Het is een persoonlijk
leermoment om met alle mogelijke middelen oorlog te voeren', vertelt majoor der mariniers J.

Nadat stukscommandant, korporaal Korving, bel ’vunen'gee laat de lader, mannier-1 Bruitjes de
granaat in het stuk glijden. Munitiewerker, marinier-1 Polak, zit al met de volgende granaat klaar.

Schooneman, compagniescommandant van de 13e infanteriecompagnie. De compagniescom-
mandant van de 11e, majoor der mariniers A. van den Borg, benadrukt het grote belang van
het ondersteunend vuur voor de mannen in het veld: 'Zij zien nu

wat een vuurkracht ter beschikking staat en worden bewust van het feit dat ze het werk niet al-

leen hoeven te klaren.'

Nachtlampje

Direct na het bevel 'ready ... vuur' van de
stukscommandant, korporaal Korving, schieten de
drie 120 mm | = )
mortieren . -
een salvo
van ieder
acht stuks af.
Als aan een
soort van "
lopende band
worden de
granaten,
van maar
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liefs 18.4 kilo per stuk, binnen een minuut afgevuurd. 'Daarmee hebben we de vijand meteen
een zware slag toegediend', vertelt kapitein der mariniers M. Posthumus, opvolgend
compagniescommandant van de 120 mm mortiercompagnie, ook wel

battery captain genoemd. 'Na deze eerste genadeklap wordt nog gericht gevuurd.' Door de
kracht waarmee de eerste acht granaten zijn afgevuurd, is de grondplaat van het stuk diep in de
aarde geboord. 'De richting is hierdoor niet meer correct en moet dus opnieuw worden afge-
steld', legt hulprichter marinier-1 J.R. van der Broek uit. Razendsnel wijzigen de richter,
marinier-1 Van Waarde en hulprichter Van der Broek de richting en elevatie van het stuk. Na het
commando 'richter "klaar", hulprichter "in", geeft munitiewerker, marinier-1 Polak, de volgende
granaat aan de lader, marinier-1 Bruintjes, en wordt er opnieuw gevuurd.

Naast het uitschakelen van vijandelijke doelen, worden de mortieren ook voor een hele andere
taak ingezet. Aangezien 'oorlog voeren' niet alleen overdag plaatsvindt, hebben de mannen in
het veld soms een lichtje in het donker nodig. Met een bereik van 7200 meter vuren de
mortieren 's nachts op verzoek van de compagnie lichtgranaten af. Hoewel de granaten op ruim

7 kilometer pas ontbranden, worden zelfs de gezichten van de stuksbemanning verlicht. 'Een
lichtgranaat heeft de sterkte van maar liefs 1.4 miljoen kaarsen', vertelt Korving met trots.

'Hierdoor kan de compagnie ook in het donker vijandelijke doelen uitschakelen.' Ook voor de
mortiercompagnie is de live fire schiettraining een bijzondere ervaring: 'Wij schieten altijd met
scherp, omdat je mortiervuur niet kan simuleren’, legt Van der Broek uit. 'Echter normaal
schieten wij niet langs onze eigen troepen en dat gebeurt in deze oefening wel. Daarom wordt
er ook extra aandacht aan veiligheid besteed.’

Safety first'

Zeer begrijpelijk is er bij een live fire schiettraining een grote en zeer alerte veiligheidsorgani-
satie betrokken. Alleen al voor de veiligheid van de compagnie lopen 25 safety supervisors
tijdens de battle run mee in het veld. Daarnaast is er nog een directing staff van vijf personen en
heeft de mortiercompagnie ook nog een eigen veiligheidsorganisatie. Majoor der mariniers F.
van Gool, opvolgend bataljonscommandant, is in Wales de senior range conducting officer. Hij
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is verantwoordelijk voor alle veiligheidsaspecten op de baan en houdt toezicht op de uitvoering
van de battle run. 'Bij een normale oefening, waar niet met scherp wordt geschoten, is helemaal
geen veilig veiligheidsorganisatie', legt Van Gool uit.
'Hier hebben we 25
man, aangestuurd
door de dirstaff, die
toezicht houden op
het "veilig vuren" van
de mariniers in het
veld." Bijzonder is dat
9 van de 25 safety
supervisors pbi-ers,
sergeant adelborsten,
zijn. 'Op de eerste
plaats is het voor de
pbi-ers een goede
ervaring om met de
Potter en Van Cool overleggen, alvorens de mannen het schietterrein veiligheidsorganisatie
betreden. mee te lopen’,
benadrukt Van Gool.

Als een soort
R o' ‘fonely ranger’
Staat sergeant-
majoor der
| mariniers T.
Ippel van de
verbindings-
dienst van de
mortiercom-
pagnie
gedurende drie
dagen met zijn
voertuig op een
heuvel.
Verantwoordelijk
voor de rebroad-
casting passeren
alle berichten
- Zijn radiostation.
Niet voor niets is
hij de spil in het
radioweb.




'‘Daarnaast is het een kans bij uitstek om te zien hoe een schiettraining in de praktijk in zijn werk
gaat.' Sergeant adelborst T. van Wijk kan dat alleen maar bevestigen: 'Het is super
indrukwekkend', vertelt hij terwijl hij 'zijn' groepje mannen nauwlettend in de gaten houdt. 'In de
basisopleiding oefen je dit, maar nu gebeurt het echt. Het geeft ook een goed beeld van wat we
later gaan doen en kunnen verwachten.! Hoewel de mortiercompagnie een eigen
veiligheidsorganisatie heeft, is deze nauw verbonden aan die van het bataljon. In het veld
houden majoor der mariniers Ten Hove, de battery commander - ofwel compag-
niescommandant- van de 120 mm mortiercompagnie, en eerste luitenant Thomeer,
pelotonscommandant van het 81 mm mortierpeloton van het Eerste Mariniersbataljon, toezicht
of de compagnie niet bepaalde faselijnen passeert en daarmee de zogenaamde danger close
afstand overschrijdt. "Wanneer de compagniescommandant om ondersteunend mortiervuur
vraagt, bepalen zij of gevuurd mag worden’, aldus Van Gool. 'De mortieren zelf worden geleid
door de forward observation officer, ofwel de foo, die met de compagniescommandant
meeloopt.' In de veiligheidsorganisatie wordt duidelijk niets aan het toeval overgelaten. Alle
eenheden worden nauwlettend in de gaten gehouden en geen enkel risico wordt genomen. Van
Gool is dan ook erg tevreden over de organisatie: 'Het loopt als een goed geoliede machine.'
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Nauwlettend wordt de omgeving in de gaten gehouden
Direct na het bevel 'ready ... vuur' van de stukscommandant, korporaal Korving, schieten de
drie 120 mm mortieren een salvo van ieder acht stuks af. Als aan een soort van lopende band
worden de granaten, van maar liefs 18.4 kilo per stuk, binnen een minuut afgevuurd. '‘Daarmee
hebben we de vijand meteen een zware slag toegediend', vertelt kapitein der mariniers M.

De eindoefening van de schiettraining in Wales bevatte voor alle deelnemende eenheden
leermomenten. In de ogen van bataljonscommandant Swijgman heeft de oefening zijn doel dan
ook meer dan bereikt: 'Er zijn op alle vlakken veel vorderingen geboekt.' De samenwerking van
het bataljon in combinatie met externe elementen, zoals de mortiercompagnie, vindt Swijgman
een van de belangrijkste onderdelen. 'Door al die elementen is een licht bewapend
mariniersbataljon in staat een zware taak uit te voeren. Die samenwerking kan niet genoeg
beoefend worden.' Hoewel Swijgman zeer tevreden is over de prestaties van zijn eenheid, geeft
hij toe dat er altijd punten van verbetering zijn . 'We bouwen bewust onvoorziene elementen in
de oefening, waardoor we soms fouten creéren. Dat houdt iedereen alert en is voor de
bataljonstaf een goede test om te zien of iedereen situation awareness heeft. Persoonlijk vind ik
het belangrijk dat je dingen fout durft te laten gaan, want in het echt gebeurt dat ook’.

Foto's: KPLBDAV E. Kurvers (CAVDKM)




Wat legﬁ/e, gebeurc/e, en passeerde er 100 jaar gelec/en /)y" de KM?

Verslag uit het Jaarboek KM 1925
(vervolg)

Il. Nieuwe aanbouw, enz.

Gedurende het verslagjaar werden afgebouwd: de kruiser Sumatra, de onderzeebooten K XIII,
0 9, 0 10 en O 11 en de flottieljevaartuigen Flores en Soemba. De Sumatra en de O 10 werden
van de Ned. Scheepsbouw Maatschappij te Amsterdam, de KX Ill, de O 11 en de Flores van de
Maatschappij voor Scheeps- en Werktuigbouw Feyenoord te Rotterdam, de O 9 van de Kon.
Maatschappij de Schelde te Vlissingen, en de Soemba van de N. V. Wilton’s Machinefabriek en
Scheepswerf te Rotterdam overgenomen.

Voortgegaan werd met den bouw van de torpedobootjagers De Ruyter, Evertsen, Piet Hein en
Kortenaer, waarvan de eerste bij de Kon. Maatschappij de Schelde te Vlissingen, de drie
overige bij Burgerhout’s Machinefabriek - Scheepswerf te Rotterdam worden gebouwd.

[ll Luchtvaartdienst.

Gedurende het verslagjaar werden aangeschaft 12 Fokker type C V E tweepersoons-
landvliegtuigen, ingericht voor bommenwerpen, met bestemming voor Nederland, 5 Dornier
type Wal vliegbooten en 1 Fokker zeevliegtuig (in aanbouw), als lange-afstand-
zeeverkenningsvliegtuigen voor de K. M. in Indié.

Uit de oorlogsformatie voor Nederland werden de zee- vliegtuigen afgevoerd.

IV. Gymnastiek en Sport.

Omtrent de beoefening van gymnastiek en sport in Nederland valt het navolgende te berichten.
De opleiding tot instructeur in de gymnastiek en verschillende takken van sport geschiedde op
de gebruikelijke wijze op de Gymnastiek- en Sportschool te Willemsoord.

In deze inrichting werd tevens les gegeven aan de zeemilitie en het overige aan boord der
schepen en inrichtingen die personeel volgens een vast gesteld rooster.

De sport neemt langzamerhand een grootere viucht, wat blijkt uit het onderstaande.

In Januari 1926 werd door enkele onderofficieren deelgenomen aan de door den Koninklijken
Onderofficiers- schermbond uitgeschreven wedstrijden. Aangezien het ditmaal het 25ste
wapenfeest was, welk feit feestelijk herdacht werd, voerden op den laatsten avond der
wedstrijden, welke avond door H. M. de Koningin werd bijgewoond. de instructeurs en
leerlingen der G. S. S. een colonne geweer uit die groote bjjval mocht verwerven.

Teneinde de beoefening van de boks-, worstel- en scherm- sporten meer aan te moedigen,
vooral onder de jongeren, werden door de marine-Sport vereeniging ,Zeemacht” in Februari
wedstrijden uitgeschreven. voor hen (voor zoover boksen en worstelen aangaat), die nog
nimmer een prijs gewonnen hadden. Hoewel deelname aan deze wedstrijden, waarbij door de
autoriteiten steun werd verleend, niet zoo groot was als door het bestuur der vereeniging
verwacht was, hebben ze voortgang gevonden, al werd het beoogde doel niet geheel berrijkt.




De gebruikelijke kampioenswedstrijJden in boksen en worstelen, die gewoonlijk in het voorjaar
gehouden werden, zijn wegens gebrek aan deelnemers niet doorgegaan.

Aangezien het beoefenen van atletiek nog niet zoo algemeen was, als dit door het bestuur der
M. S. V. ,Zeemacht” werd gewenseht, organiseerde deze vereeniging, daartoe door den
Commandant der Marine in staat gesteld, maandelijkse de wedstrijden in die tak van sport.

De belangstelling was echter van dien aard, dat het niet zeker is of herhaling een volgend jaar
gewenseht is.

De jaarlijksche kampioen wedstrijden in athletiek en zwemmen. waarvoor dit jaar veel animo
bestond, vonden in September plaats.

In Juni werden we Jet om de door de N. B. L. O. georganiseerde afstandmarschen gebonden.
Hieraan werd deelgenomen, behalve door een detachement van het Korps Mariniers, eveneens
door een luitenant ter zee, wat een verblijdend verschijnsel is, aangezien toch hieruit blijkt, dat
de wandelsport steeds meer beoefend wordt.

Enkele malen werden de voor het behalen van het brevet van het N. O. C. vereisehte
wandeltochten afgelegd.

Het zwemmen werd geregeld beoefend; uit de resultaten der in September gehouden
wedstrijden bleek, dat ook voor deze sport de animo stijgende is. Vooral bij de adelborsten
bestaat veel liefhebberij voor het zwemmen, wat naar buiten bleek bij de door hun
desbetreffende vereeniging georganiseerde onderlinge wedstrijden.

Door eenige ploegen adelborsten werd gedurende hun oefeningsreis deelgenomen aan in
Belgié gehouden roeiwedstrijden. De resultaten waren niet zoo gunstig als in 1924 het geval
was.

Evenals het vorige jaar, werden door de Kon. Marine Jachtclub wekelijksche zeilwedstrijden
georganiseerd voor sloepen en jachten met als slot de algemeene jaarlijksche wedstrijden.

De deelname was zeer voldoende.

Door enkele adelborsten werd deelgenomen aan de door den Kon. Officiersschermbond
uitgesehreven wedstrijden; evenals zulks het geval was bij deelname aan de
studentenwedstrijden, bleek, dat de behaalde resultaten beter waren dan in vorige jaren.
Tenslotte zij nog vermeld, dat door een groep schutters van de Afdeeling Mariniers te
Rotterdam en een van de Marinekazerne te Amsterdam in Augustus werd deelgenomen aan de
door de Kon. Vereeniging van Nederlandsche Scherpschutters gehouden schietwedstrijden.
Door 25 officieren en schepelingen werd aan de vaardigheidsproeven van het N. O. C. voldaan.

V. Ongevallen.

Gedurende het verslagjaar hebben zich de navolgende ongevallen voorgedaan:

Op 8 October 1925 is de matroos 3de klasse A. KOSTENSE aan boord van Hr. Ms. Schorpioen
uit het tuig gevallen, waarbij hij het neusbeen gebroken heeft.

Op 16 October 1925 is de matroos 2de klasse W. J. Om- GAARDEN bjj het hijschen van kisten
in het vliegtuigruim van Hr. Ms. Pelikaan ernstig gewond en aan de opgeloopen verwondingen
overleden.

Op 20 Februari 1926 heeft de korporaal-vliegtuigmaker (M.) A. OK VRIES van het vliegkamp de
Kobjj bij het tornen een klap van de schroef van een vliegtuig gekregen, waarbij zijn linkerarm

gebroken is.
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Op 22 Maart 1926 is de sergeant-monteur K. J. RIJPKEMA, belast met het aansteken der
verlichting, benoodigd voor het nachtvliegen, hij het vliegkamp ,Moro-Krembangan ”, in
aanraking gekomen met den electrischen stroom en aan de gevolgen van den schok overleden.

Op 5 Mei 1926 is de stoker-olieman M. BURGERS door een ongeval in de machinekamer aan
boord van Hr. Ms. Soemba ernstig aan het hoofd gewond.

Wordt vervolgd....

ZEEMACHT EN
INTERNATIONALE
POSITIE

HET VLOOTPLAN GETOETST AAN DE
NORMEN ONZER BUITENLANDSCHE POLITIEK

Tusschen de internationale positie van een land en zijn militaire machtsmiddelen bestaat een
innig verband. Met name wanneer die militaire machtsmiddelen middelen zijn ter uitoefening
van zeemacht, aangezien de zee meer dan dubbel zooveel ruimte inneemt van het aardop-
pervlak als het land. Voor een mogendheid met uitgesproken maritieme gedaante, als bijv, het
Koninkrijk der Nederlanden, is de uitoefening van zeemacht een levenskwestie. Onze historie
van de zeventiende eeuw spreekt hier indrukwekkende taal. En wanneer we nu eens niet onze
eigen geschiedenisboeken opslaan, welker schrijvers toch altijd, hoe voortreffelijk overigens
ook, een zekere mate van subjectiviteit kan worden toegedacht in dit opzicht, maar te rade gaan
bij buitenlandsche geschiedschrijvers, dan vallen er merkwaardige conclusies te trekken. Uiterst
leerzaam vooral is hetgeen de bekende Amerikaansche geschiedschrijver Rear-Admiral Mahan
in zijn beroemd geworden boek ,The Influence of Seapower upon History” zegt over onze oude
Republiek.

Het oordeel van een Amerikaansch geschiedschrijver

Mahan zegt dan bijv.: ,Wij hebben reeds gemerkt, dat de Republiek der Vereenigde Neder-
landen, zelfs nog meer dan het Engelsche volk, haar welvaart en haar bestaan zelf aan de zee
ontleende, hoewel de mentaliteit en de politiek van haar regeering veel minder geneigd was tot
de overeenkomstige instandhouding van een zeemacht dan die van de Engelsche regeering.
Samengesteld uit zeven provincién, met den staatkundigen naam van de Vereenigde Provin-
cién, kan de machtsverdeeling voor Amerikanen in groote trekken omschreven worden als een
overdreven voorbeeld van States Rights: iedere zeeprovincie had haar eigen vloot en haar
eigen admiraliteit en bijgevolg de noodige jaloezie.

Deze desorganiseerende tendens vond gedeeltelijk een tegenwicht in het groote overwicht van
de Provincie Holland, welke alleen 5/6 in de vloot en 58% in de belastingen bijdroeg en bij
gevolg naar verhouding een aandeel had in de leiding van de nationale politiek. De regeering
was doordrenkt van den handelsgeest van de bevolking, welke zeer vaderlandslievend was en

10




bereid het laatste te offeren voor de vrijheid, zij kon met recht een handelsaristocratie worden
genoemd. Maar juist die handelsgeest maakte haar afkeerig van het doen van de noodzakelijke
uitgaven voor oorlogsvoorbereiding. Zooals reeds gezegd: niet voor dat het gevaar hen
onmiddellijk aangrijnsde waren de ,burgemeesters” bereid om voor hun verdediging te betalen.
Terwijl de republikeinsche regeering er streng de hand aan hield, werd de bezuiniging het minst
toegepast op de vloot; en tot den dood van Johan de Witt in 1672 en den vrede met Engeland
in 1674, was de Nederlandsche marine, wat getalsterkte en uitrusting aangaat, in staat een
goede kans te maken tegen de vereenigde vloten van Engeland en Frankrijk. Haar kracht heeft
in dien tijd ongetwijfeld het land gered van de door twee koningen beraamde vernietiging. Met
den dood van De Witt verdween practisch de republiek en werd gevolgd door de monarchale
regeering van Willem van Oranje (de Stadhouder-Koning). Zijn leven lang voerde deze vorst, op
dat oogenblik nog maar 18 jaar, de politiek van weerstand tegen Lodewijk XIV en tegen de
uitbreiding van de Fransche macht. Deze weerstand nam meer een continentalen vorm aan dan
een maritiemen vorm, — een tendens veroorzaakt doordat Engeland zich uit den oorlog
terugtrok. Reeds in 1676 kreeg Admiraal de Ruyter slechts een macht ter beschikking, welke
nog niet den omvang had van de Fransche vloot afzonderlijk. Terwijl de oogen van de regeering
op de landsgrenzen waren gevestigd, raakte de vloot snel in verval. Toen Willem van Oranje in
1688 een vloot noodig had om hem naar Engeland te convoyeeren, wierpen de burgemeesters
van Amsterdam hem tegen, dat de vloot onberekenbaar in kracht was verminderd en ontdaan
van haar bekwaamste bevelhebbers. Toen Willem in 1688 koning van Engeland was, behield hij
zijn positie van stadhouder en daarmede het vermogen tot voortzetting van zijn algemeene
Europeesche politiek. Hij vond in Engeland de zeemacht, welke hij noodig had en gebruikte de
hulpbronnen van Holland voor den oorlog te land. Deze Nederlandsche vorst stemde er in toe
dat in de oorlogsraden der geallieerde vioten de Nederlandsche admiraals een rang lager
kwamen te zitten dan de jongste Engelsche kapitein ter zee; en de Nederlandsche belangen
werden even gemakkelijk aan de verlangens van Engeland geofferd als de Nederlandsche
trots.

Toen Willem stierf, werd zijn politiek nog voortgezet door de regeering die hem opvolgde. Haar
oogmerken waren geheel geconcentreerd op het land en bij den vrede van Utrecht, waarbij een
aantal oorlogen, die zich uitstrekten over een periode van veertig jaren, werd afgesloten, had
Nederland geen maritieme aanspraken gesteld, noch iets verkregen op het gebied van maritie-
me hulpbronnen, van koloniale uitbreiding of van handel.

Over de laatste van deze oorlogen zegt een Engelsch geschiedschrijver: ,De zuinigheid van de
Nederlanders heeft in ernstige mate hun aanzien en hun handel geschaad. Hun oorlogs-
schepen in de Middellandsche Zee hadden altijd een tekort aan victualién en hun konvooien
waren zoo zwak en slecht voorzien, dat zij vijf schepen verloren tegen wij één, hetgeen de al-
gemeene idee post deed vatten, dat wij veiliger vaarders waren, hetgeen zeker een goed effect
had. Vandaar dat onze handel eerder steeg dan verminderde gedurende dezen oorlog.”

Van dien tijd af, zegt Mahan verder, hield Nederland op een groote zeemacht te zijn en verloor
het snel zijn leidende positie onder de volken, welke positie juist door de zeemacht was
opgebouwd.

Onze buitenlandsche politiek
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Met opzet hebben wij hier dezen beroemden Amerikaanschen geschiedschrijver eenigszins
uitvoerig geciteerd, omdat hij een helder licht werpt op de oorzaken van het verval der oude
Republiek en aantoont hoe nauw de zeemacht en de internationale positie van een land ver-
band met elkaar houden. De les, die er ook voor het heden en voor de naaste toekomst uit valt
te trekken, is deze: zoodra een mogendheid, welker positie van nature een maritiem karakter
draagt, haar zeemacht verwaarloost, vermindert haar aanzien zeer snel, om zoo te zeggen
zienderoogen, en zal haar onbeveiligde welvaart op een kwaad oogenblik vernietigd worden.

Wij staan thans weer voor den opbouw van onze zeemacht en dit beteekent tevens, dat wij
weer voor den opbouw van onze internationale positie staan. De nieuwe buitenlandsche
politiek, die werd ingeluid door ons betrokken worden in den tweeden wereldoorlog, is een
afwending van het beginsel der neutraliteit, zooals we dat langer dan een eeuw hadden
gehuldigd en in practijk gebracht en het overgaan naar de practijk van het bondgenootschap.
Deze nieuwe buitenlandsche politiek kan in de volgende punten worden samengevat:
1. het voeren van een bondgenootschappelijke politiek in het kader der U. N. O.;
2. de bondgenootschappelijke politiek mag geen camouflage zijn van een vazalliteit aan
een der grootste mogendheden;
3. grondslag van die bondgenootschappelijke politiek is: beveiliging van de belangen van
het Koninkrijk en zijn inwoners en daarnaast medewerking aan de vestiging van een
internationale rechtsorde en aan de bescherming der internationale rechtszekerheid.

Wat het eerste punt betreft: reéele bondgenootschappelijke politiek veronderstelt een bijdrage
aan machtsmiddelen, die meer is dan wat de Engelschen noemen een ,token force”, een
symbolische strijdmacht. En wat het tweede en derde punt aangaat: die machtsmiddelen
moeten van een zoodanige sterkte en samenstelling zijn, dat zij ten eerste een zelfstandig
aandeel kunnen hebben in een bondgenootschappelijke actie en ten tweede in een redelijke
verhouding staan tot den omvang en de beteekenis van het Koninkrijk der Nederlanden.

Voldoet het viootplan aan de normen onzer buitenlandsche politiek?

Om de vraag te beantwoorden of en in hoeverre het geprojecteerde viootplan voldoet aan de
boven weergegeven normen onzer buitenlandsche politiek, moeten wij ons allereerst reali-
seeren welke zeemachtstaken uitgevoerd moeten worden in een bondgenootschappelijke actie
van grooten stijl en daarna welke taken door de in het vlootplan geprojecteerde zee- en
luchtstrijdkrachten kunnen worden uitgevoerd.

In groote trekken zijn de voornaamste taken van een bondgenootschappelijke actie in grooten
stijl in twee soorten te onderscheiden: a. de handelsbescherming en b. het vernietigen van de
hoofdmacht van den tegenstander.
De handelsbescherming, zooals die in den verleden jaar geé€indigden oorlog in practijk werd
gebracht, bestond behalve uit de onmiddellijke bescherming der koopvaardij-konvooien tevens
uit het openhouden van de zeewegen door middel van light naval task forces, bestaande uit
lichte kruisers, lichte vliegkampschepen en torpedobootjagers. Deze light task forces jaagden
den Oceaan af naar vijandelijke raiders boven water, onder water en zelfs in de lucht. Met het
00g op het optreden van vijandelijke zware schepen als raiders — men denke aan de
.Bismarck”, de ,Tirpitz”’, de ,Scharnhorst” en de ,Gneisenau” — in een bepaald zeegebied werd
in dat zeegebied nog een eskader zware schepen gestationeerd als strategische dekking van
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de light task forces. Deze zware schepen — waaronder we verstaan slagschepen of slag-
kruisers en groote vliegkampschepen — zou men voor dit doel, nl. de handelsbescherming, de
strategische ,omlijsting” kunnen noemen van de light task forces en wel in die beteekenis, dat
voor een handelsbescherming tegenover iederen tegenstander deze light task forces eventueel
moeten kunnen teruggrijpen op den ruggensteun van de zware schepen.

Het vernietigen van de hoofdmacht van den tegenstander is een taak welke men kan onder-
scheiden in primaire en secundaire gevechtsopdrachten. De primaire gevechtsopdrachten
komen uitsluitend toe aan de naval task forces met de zware schepen als kern en bestaan in
den directen aanval op de hoofdmacht van den tegenstander. De secundaire gevechtsopdrach-
ten, bestaande uit het opruimen van de kleinere weerstanden, die een belemmering en storing
vormen voor het uitvoeren van een primaire gevechtsopdracht — bijv, het uiteenslaan van
formaties lichte zeestrijdkrachten, die den tros en de aanvoeren bedreigen, alsmede het uit-
branden van ,vliegernesten” op eilanden of aan kusten, die den opmarschweg bestrijken —
vallen toe aan de light naval task forces. In dit geval kan men dus de light naval task forces
beschouwen als de strategische ,omlijsting” van de vlootverbanden met de zware schepen als
kern. Als strategische ,omlijsting” is er dus voor een vioot met alleen lichte schepen — een
,small-ship-navy” — tot op zekere hoogte nog een betrekkelijk zelfstandige taak weggelegd en
blijft het bevel over een smaldeel van de eigen schepen en vliegtuigen aan een eigen vlagoffi-
cier opgedragen ook bij een bondgenootschappelijke actie. Er blijft echter de mogelijkheid
bestaan, dat de lichte schepen niet alleen als strategische ,omlijsting”, maar ook als tactische
»omlijsting” voor de kern van zware schepen moeten dienst doen en in dat geval worden de
lichte schepen van een vloot, welke geen zware kern heeft, versnipperd in de tactische ,om-
lijsting” van de slagkern van den grooteren bondgenoot.

Vioot plan past in iedere uitbreiding met zwaar materieel

Welke taken kunnen nu door de zee- en luchtstrijdkrachten in het geprojecteerde vlootplan
worden uitgevoerd? Deze kunnen ten eerste gebruikt worden als light naval task forces voor het
openhouden van de zeewegen in het kader van de handelsbescherming (we denken hierbij aan
de konvooiverbindingen Europa—Amerika. Nederlandsch-Indié—Zuid-Afrika en Nederlandsch-
Indié—Australie—Amerika). Ten tweede kunnen zij worden gebruikt als strategische ,omlijsting”
van een geallieerde slagvloot, waarvan de zware schepen tot een groote bondgenootschap-
pelijke zeemacht behooren.

In beide gevallen blijven onze schepen en vliegtuigen in een eigen verband, de light naval task
force, onder bevel van een eigen vlagofficier en genieten zij dus een zekere zelfstandigheid
zoolang het om secundaire gevechtsopdrachten gaat. Er zijn echter ook gevallen mogelijk,
waarbij onze strijdkrachten genoodzaakt zijn op te treden in het kader van een primaire
gevechtsopdracht. Dit zou bijv. het geval zijn bij een directen aanval op Nederlandsch-Indié
door een vijandelijke vloot, waarvan zware schepen deel uitmaken, als geschiedde in Februari
1942 tijdens den slag in de Java-zee. Toen waren wij gedwongen met lichte zeestrijdkrachten,
slechts geschikt voor secundaire gevechtsopdrachten en voor de tactische ,omlijsting” van de
zware schepen, een primaire gevechtsopdracht uit te voeren. De zware schepen onzer bondge-
nooten ontbraken: de Amerikaansche slagvloot was bij Pearl Harbour grootendeels verlamd en
de beide Britsche zware schepen, de ,Prince of Wales” en de ,Repulse”, waren door onoordeel-
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kundigen inzet en gebrek aan luchtbescherming verloren gegaan. Met enkele zware schepen
hadden wij deze primaire gevechtsopdracht ten behoeve van de verdediging van eigen territoir
aangekund. Nu kon alleen een vertragingsgevecht gevoerd worden, doch viel ons territoir in
handen van den vijand met alle daaraan verbonden gevolgen.

De opzet van ons vlootplan is dezelfde als die der voornaamste Britsche dominions: Australié
en Canada, te weten een vloot, die er op is berekend samen te werken in het kader van de
vloot van een grooten bondgenoot. Voor Australi€ en Canada is die groote bondgenoot geen
andere dan Groot-Brittannié, dat zelf een vloot bezit, waarvan schepen deel uitmaken bestemd
voor primaire gevechtsopdrachten. Voor ons kan die

groote bondgenoot ook een andere groote 25
zeemogendheid zijn, maar in ieder geval een Z
bondgenootschappelijke vloot welke zou ageeren
onder auspicién van de U.N.O. Aan de eerste door
ons genoemde norm van buitenlandsche politiek
voldoet dus het vlootplan zeer zeker. Het verschil
tusschen Australié en Canada eenerzijds en ons
Koninkrijk anderzijds is, dat de eerste dominions zijn
van het Britsche Rijk en wij een zelfstandig Rijk
vormen, zoodat, om te voldoen aan de twee overige
normen van buitenlandsche politiek, wij op den duur
ook in staat zullen moeten zijn zelfstandig een
directen aanval althans op Nederlandsch-Indié te
kunnen opvangen, willen we niet in de vazalliteit
terechtkomen. In de toekomst zullen wij dus ook over
eenige machtsmiddelen voor primaire gevechts-
opdrachten (zwaar materieel) moeten beschikken. Het
vlootplan is een goede en groote stap in die richting,
want het vormt een macht die past in iedere (
uitbreiding van de vloot met zwaar materieel. Op den *
duur, zeiden wij, want een vloot-organisatie stampt
men, na de geleden verliezen, maar zoo niet uit den grond. Niettemin is het van de grootste
beteekenis, dat de groote mogendheden nu reeds onzen wil zien om zelfstandig en niet als een
hunner vazallen onze medewerking aan de U.N.O. te verleenen en nu reeds onze bereidheid
ontdekken om ons eigen gebied ook tegen aanvallen met primaire machtsmiddelen te
beveiligen.

Eerst dan krijgt hulp van bondgenooten haar werkelijke en volle waarde en moet zij niet met
den prijs van onze vrijheid van handelen worden betaald.

Met goedvinden van de
Koninklijke Nederlandse sep 1946
Vereniging “Onze Vloot”
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“Witte Zee” sleept stuurloze “Algorab” naar huis
Door Kees de Haas

December 1930. Hartje winter op de Noordatlantische Oceaan. Zware stormen en torenhoge
zeeén belaagden het scheepvaartverkeer. Tal van schepen kwamen in moeilijkheden. Een
aantal kon in veiligheid worden gebracht dankzij L. Smit & Co’s Internationale Sleepdienst, die
gedurende de wintermaanden enkele bergingsstations rond het immense zeegebied onderhield.
Zo lag er zomer en winter een zeesleepboot te Queenstown, lerland. Een andere boot was
gestationneerd te St. John’s op Newfoundland, vanaf september tot de tijd dat het oprukkende
ijs noodzaakte die haven te verlaten, waarna zij tot ongeveer mei werd overgeplaatst naar de
Azoren.

In september 1930 werd besloten ' s winters een station te bezetten te La Coruna, NW-Spanje,
om van daaruit, in combinatie met Queenstown als uitvalsbasis, de scheepvaartroute door de
Golf van Biscaye en langs de Spaanse- en Portugese kusten te bestrijken. Nadat in La Coruna
de organisatie van de stationsdienst door een directeur van Smit was opgezet, vertrok de
zeesleper ,Witte Zee” zaterdag 11 oktober 1930 uit Maassluis naar deze Spaanse haven en lag
daar vanaf 15 oktober ,gereed voor alle diensten”.

Van Nievelt, Goudriaan & Co's
Stoomvaart Mij., opgericht in 1905,
opende medio 1920 een lijndienst van
Rotterdam op de oostkust van Zuid-
Amerika. Het ss ,,Algorab” (1922; 4938
brt; 11 kn.; 12 pass.) behoorde tot een
viertal schepen, voor deze dienst besteld
bij de Deutsche Werft in Hamburg. Ze
overleefde WO-2, werd in 1951 naar
Griekenland verkocht en in 1952 in
Engeland gesloopt., Foto via D. Pilkes.

De stationsboten moesten elk moment kunnen uitvaren. De bemanning mocht niet aan land. De
ketels waren voortdurend onder stoom en de bunkervoorraad werd geregeld bijgevuld. Het
draadloze station was dag en nacht bezet, waartoe twee marconisten aan boord waren.

Enkele sleepboten, zoals de ,Witte Zee” te La Coruna en de ,Roode Zee” te St. John's, hadden
duiker-22 materiaal aan boord, alsmede stranddraden, ,rocketpistols”, ber-gingspompen,
brandblusmiddelen en materiaal voor het voorlopig dichten van gaten, alles tevens bruikbaar
voor het afslepen van gestrande schepen. Het instandhouden van de bergingsstations was voor
de rederij een kostbare zaak. De enige verdiensten daaruit waren de eventuele hulplonen voor
verleende assistentie. Het stationeren gebeurde geheel voor risico van de rederij, zonder
subsidie van assuradeuren of scheepvaartmaatschappijen. Soms moesten de stationsboten
weken tot maanden wachten alvorens er iets viel te ,verdienen”. Zo kwam de ,Roode Zee” 8
oktober 1930 aan op haar station St. John’s, maar kon pas 6 maart 1931 (dus vijf maanden
later!) haar eerste hulpverlening verrichten. Tussentijds was ze nog wel bij een paar
Amerikaanse schepen in actie geweest, maar die konden zonder haar hulp zelf een veilige
haven bereiken.

De ,Witte Zee” lag dus vanaf woensdag 15 oktober 1930 te La Coruna. Pas eind december kon
ze daadwerkelijk worden ingezet. Daarvoor was ze wel een paar maal uitgelopen, onder meer
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naar het in dichte mist bij Peniche op de Portugese kust gestrande Engelse passagiersschip
»Highland Hope”

(Royal Mail Line; 1929; 14.129 brt) en naar het bij Bilbao aan de grond gelopen Franse ss
,Bougainville”, maar in beide gevallen voor de sleepboot zonder succes. Wel had ze nog het
Franse ss ,Dunarera” met aanvaringsschade van Finisterre naar Bayonne kunnen begeleiden.

Nauwelijks was de ,Witte Zee” maandag 29 december 1930 rond het middaguur binnen het
breekwater van La Coruna ten anker gekomen, na haar vergeefse uitstapje naar de gestrande
,Bougainville”, of de marconist (en trouwens ook zijn collega op de ,Zwarte Zee” op station te
Queenstown) ving een deel op van een telegram dat het ss ,Algorab” van Van Nievelt,
Goudriaan & Co’s Stoomvaart Mij. naar Rotterdam zond en waaruit kon worden afgeleid dat er
met het schip iets niet in orde was. Op de informele vraag ,Wat mankeert U?” van de marconist
van de ,Witte Zee” aan zijn collega op het vrachtschip werd geantwoord: ,Stuurmachine
gebroken".

Het vrachtschip ,Algorab” was 27 november 1930 met stukgoed en enkele passagiers uit
Buenos Aires naar Rotterdam /
vertrokken. Na in een Braziliaanse
haven nog 12.000 balen koffie te hebben
bij geladen, werd koers gezet naar Las
Palmas om te bunkeren. Dinsdag 24
december voer het schip vandaar weer
verder voor de laatste reis-étappe, met
de bedoeling véér Oudejaarsavond thuis
te zijn.

De ,,Witte Zee" kwam in 1914 in dienst,
gebouwd door J. & K. Smit te Kinderdijk (465
brt; 1200 ipk; bemanning 16 koppen). Ze was
de laatste zeesleper besteld door L. Smit &
Co's Sleepdienst vooér de fusie met de Internationale Sleepdienst Mij. in mei 1923. Op 12 november 1940
gestrand in de lerse Zee bij Overton Mere (Wales) en verloren gegaan. Bemanning en scheepspapieren
konden worden gered. Alle persoonlijke documenten gingen verloren, behalve een drietal paspoorten. Foto
Nationaal Sleepvaartmuseum Maassluis.

Maar het liep anders. Na Las Palmas verslechterde het weer en bij het naderen van de Golf van
Biscaye stond er een zware storm, die in de nacht van 28 op 29 december zelfs ontaardde in
een orkaan. De ,Algorab” kreeg het behoorlijk moeilijk, ze stampte en slingerde en nam
regelmatig zware stortzeeén over. Tegen de middag van 29 december bemerkte men dat het
schip niet meer naar het roer luisterde. De stuurmachine bleek defect en niet snel te repareren.
Snel werd nog een noodstuurgerei in elkaar geknutseld. maar dit werd niet gebruikt, evenmin
als het handstuur-gerei, omdat de kapitein bang was dat ook die beide voorzieningen zouden
breken. De ,Algorab” lag intussen dwarszees, met gestopte machine, machteloos in de woeste,
torenhoge golven. Regelmatig werd olie gestort om het overkomen van gevaarlijke brekers
tegen te gaan. Maar het schip verkeerde in een hachelijke positie en de kapitein liet dan ook
sleepboothulp inroepen.
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Maandagmiddag 29 december kwam om 14.50 uur op de ,Algorab" het volgende telegram
binnen: ,Nederlandse sleepboot ,Witte Zee” ligt te Uwer assistentie gereed te La Coruna;
verzoeke beleefd ons te willen roepen als U onze hulp nodig heeft; vertrekken dan onmiddellijk;
kapitein". Kort hierop hoorde men op de ,Witte Zee” dat ook de Bugsiersleepboten ,Max Be-
rendt” en ,Atlas” vanuit hun station hun diensten aanboden. Dit dreigende ,Duitse gevaar" was
voor de Nederlanders aanleiding de knoop door te hakken. Besloten werd op eigen risico naar
het in nood verkerende vrachtschip te vertrekken. Om 18.40 uur was de sleepboot in zee en
flitste het naar de ,Algorab”: ,Witte Zee” verliet La Coruna; stoomende full speed naar Uwe
Positie, indien assistentie noodig is sein s.v.p.; kapitein”. Buiten gekomen ondervond de
sleepboot, aldus het journaal, dat er een WZW-stomi stond, windkracht 8, met een zeer zware
zee met regenbuien. De ,Witte Zee” slingerde en stampte hevig, nam veel water over, maar kon
toch volle kracht blijven lopen, bij een snelheid van 10 mijl. Kapitein en stuurman bleven onder
deze weersomstandigheden beiden voortdurend op de brug. Van tijd tot tijd werd olie gestort
om de zeeén wat te breken.

Dinsdag 30 december bleef de storm aanhouden. De sleepboot was intussen telegrafisch door
de ,Algorab" geaccepteerd. Overlegd werd hoe de beste sleepverbinding zou kunnen worden
gemaakt. Met behulp van de richtingzoeker bereikte de ,Witte Zee” in de loop van de middag
het vrachtschip, in de positie 46.9 N en 6.30 W. Nu nog de sleepverbinding, en dat bij
windkracht 9 tot 10! Over en weer werden hieuwlijnen overgeworpen.

Een aantal miste, totdat een lijn, geworpen vanaf de ,Algorab” op de ,Witte Zee” werd gegrepen
en binnengehaald. Daarna kon de sleepverbinding worden ,opgebouwd”: 45 vadem ketting, 35
vadem voorloper en ongeveer 120 vadem manilla tros. Totaal 200 vadem of 360 meter van
boeg ,Algorab” tot hek ,Witte Zee”. De sleepboot begon nu volle kracht te trekken. Toch
vorderde het transport langzaam: overdag met 2-3 mijl en ’s nachts met ongeveer 1 mijl per uur.
De ,Algorab" bleef zoveel mogelijk meestomen zodat de ,Witte Zee” hoofdzakelijk als
,stuurman” dienst deed. Het beladen vrachtschip bleek een uiterst moeilijke sleep, die
regelmatig hevig uitgierde. Daardoor werd zware druk uitgeoefend op de sleeptros en op de
manilla stoottouwen waarmee de tros op het achterschip van de sleepboot vast stond om te
voorkomen dat deze teveel dwarsuit zou komen te staan. Een paar maal was het gieren van de
»<Algorab” zo hevig dat de stoottouwen braken. Dan werd de spanning op de sleeptros zo groot
dat de sleepboot gevaar liep omgetrokken te worden. Gelukkig is de verbinding geen enkele
maal verbroken geweest.

Bij het naderen van het Kanaal verbeterde het weer. Maar toen was het extra uitkijken geblazen
in verband met het drukke scheepvaartverkeer.

Zondagmiddag 4 januari naderde de sleep de monding van de Nieuwe Waterweg. Om 15.15
uur werd het lichtschip ,Maas" gepasseerd waar de sleepboten ,Noordzee” en ,Blankenburg”
een handje kwamen helpen. Om 16.55 uur was het transport binnen de pieren en een half uur
later ter hoogte van Hoek van Holland. Omdat de ..Algorab” ook toen het gieren niet kon laten
werd nog meer sleepboothulp opgeroepen, waarna de ,Rotterdam” zich aansloot. Pas tegen
23.00 uur konden de havenboten even beneden Schiedam de ,Algorab" ovememen en naar de
Lekhaven brengen. Daar bleek dat het schip behalve een defecte stuurinrichting nog wat
schade aan de deklast had opgelopen.
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De ,Witte Zee” keerde naar Maassluis terug waar ze om middernacht afmeerde. Twee dagen
waren nodig om kolen te laden en te provianderen. Woensdag 7 januari 1931 vertrok ze naar
La Coruna, met aankomst daar vier dagen later. Ze was van 29 december tot 11 januari van
haar station afwezig geweest.

Het hulploon voor het in veiligheid brengen van de ,Algorab” door de ,Witte Zee” werd 8 mei
1931 in arbitrage bepaald op f 50.000,-.

De Nederlandsche Marine Luchtvaartdienst
1940-1944

Aziatisch strijdtooneel

Tot op zekere hoogte verkeerden onze gebiedsdeelen in de Oost in een soortgelijke positie
t.0.v. de groote mogendheden aldaar, als het Moederland in Europa: een positie, die veel weg
had van een bufferstaat. En na het lot, dat Nederland in Mei 1940 getroffen had, stelde onze
Oost alles in het werk om een herhaling van een dergelijke tragedie te voorkomen. Aangezien
evenwel de tijd drong, nam men zijn toevlucht tot bewapeningsmaterieel, dat een korten bouw-
tijd noodig had. Dus bij voorkeur geen groote schepen, maar: klein materieel, zooals
torpedomotorbooten, — wat de vloot betreft. En verder vooral vliegtuigen, veel en moderne
viiegtuigen. Wij moesten trachten een evenwichtsfactor te vormen in de verhoudingen in het
Verre Oosten, en dat was alléén mogelijk indien die factor uiterlijk zijn kracht weerspiegelde in
een strijdmacht van betekenis, waarmee door elke agressieve mogendheid terdege rekening
gehouden diende te worden.

Wanneer wij dan ook alleen naar de verhouding der luchtstrijdkrachten zien, levert dit een
onvoldoende houvast voor de toenmalige machtsverhoudingen. Immers: die werden niet alleen
door luchtmachten, doch ook vooral door de viloten en... legermachten gevormd. En vergelijken
we in 1940 de sterkte van de Amerikaansche met die van de Japansche, dan treft ons voor
alles reeds het groote percentage verouderd materieel bij de vioot der V.S. (£ 50 %), terwijl de
Japansche eenheden alle van na 1919
dateerden. Wat de verhouding der lucht-
machten betreft, kunnen wij de volgende
getallen geven van 1939: Amerika: + 1500
Marine-vliegtuigen. Japan: 1170
vliegtuigen van de Marine- luchtvaart (39
eskaders van 30 vliegtuigen).

Voor Engeland (Malakka), Australié en
Nederlandsch-Indié, komen we ieder niet
verder dan eenige honderden, deels ver-
ouderde vliegtuigen. Men bedenke voorts,
dat de U.S. Navy zijn aandacht moest
verdeden over Atlantic en Pacific.

Dornier 24-K-1. Bron: NIM

Onze M.L.D. telde terzelfder tijd naar schatting 150 vliegtuigen in Indi€, de FK 51
trainingsvliegtuigen buiten beschouwing gelaten. Daarvan bestond nog een belangrijk deel uit
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verouderde Dorniervliegbooten van het type D — waarvan er in 1931 zes-en-veertig aanwezig
waren —; voorts bezaten we 65 Dorniers van een moderner type, de Do-24, een kleine twintig
verouderde T-IV zeebommenwerpers, benevens een niet nauwkeurig bekend aantal
verkenningsvliegtuigen en enkele katapultvliegtuigen voor de kruisers en de ,Tromp”. Daarnaast
bezaten we in Nederlandsch-Indié het wapen der Militaire Luchtvaart, dat vooral in 1939
aanzienlijk versterkt was met twee-motorige Glenn-Martin-bommenwerpers.

Het is evenwel bekend, dat na Mei 1940 onze luchtstrijdkrachten in Oost-Indié aanzienlijk
uitgebreid zijn met Amerikaansch materieel, zij 't niet in de mate als wij gewenscht hadden. Zoo
deed de Lockheed-bommenwerper, naast een nieuwen aanvoer van Glenn Martins, zijn intrede,
benevens verscheidene tientallen Curtiss-jachtvliegtuigen. Voor onze Marine bestond die
versterking voorts uit een aantal Curtiss jachtvliegtuigen. — Hoe belangrijk de Regeering de
versterking van het Luchtwapen achtte, moge nog blijken uit het feit dat in 1941 in den
Volksraad f 30.000.000 werd aangevraagd voor de bewapening, waarvan meer dan 1/3
bestemd was voor vliegtuigproductie.

. = 2o 1y -
Vllegveld Andlr bu Bandoeng met Glenn Martin B 10 bommenwerpers bewaakt door Iokale
militairen. Bron: NIMH

De verdediging van den Archipel heeft meer en meer een nauwe samenwerking tusschen de
Luchtvaartafdeeling en den M.L.D. in de hand gewerkt. En dit is vooral gebleken, toen ook de
L.A. meer actief deel ging nemen aan de verdediging van de Buitengewesten en de zeestraten,
dank zij den aanleg van tientallen nieuwe vliegvelden buiten Java. Wij kunnen derhalve niet
steeds L.A. en M.L.D. gescheiden houden bij de behandeling der krijgsverrichtingen in en om
Oost-Indié.

Zoo was ongeveer de stand van zaken, toen Japan met een eerste klap, die ruim een daalder
waard was, in het Verre Oosten en den Pacific het offensief tegen Engeland en Amerika, en
derhalve ook tegen ons Indié (het A.B.C.D.-blok!) opende, op 7 Dec. 1941. Daarbij ontwikkelde
zich de aanval tegen Ned.-Indié vanuit twee hoofdrichtingen: één uit het N.W., via Malakka, en
één uit het Noorden, via de Philippijnen.
Reeds op 5 Dec. 1941 was de mobilisatie van onze luchtstrijdkrachten in Indié voltooid. Op 8
December landden de Japanners reeds op Malakka’s Oostkust, en nauwelijks 5 dagen later
waren de Britsche luchtstrijdkrachten aldaar reeds dermate geteisterd, dat een beroep gedaan
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werd op onze zee- en luchtstrijdkrachten. Wel een bewijs, hoe gering van omvang de Britsche
luchtstrijdkrachten geweest waren. Batavia publiceert 2 communique’s, waarin gezegd werd dat
Nederlandsche schepen en vliegtuigen in Singapore gearriveerd waren en reeds actief aan de
operaties deelnamen. De luchtstrijdkrachten omvatten eenige eskaders bommenwerpers.

Op 18 Dec. doen Glenn Martins met succes bomaanvallen op Japansche vlootstrijdkrachten bij
N.-Borneo. En ook naar het Noorden blijken onze luchtstrijdkrachten paraat wanneer de Jappen
op de Philippijnen hun opmarsch naar het Zuiden begonnen zijn: een 10.000 tons tanker wordt
bij Davao door onze vliegers in den grond geboord. De op Noord-Borneo gelande Japanners
worden door onze vliegtuigen voortdurend gebombardeerd tusschen 16 en 30 Dec. 1941.
Inmiddels was de toestand voor de Amerikanen op de Philippijnen dermate precair geworden,
dat op 29 Dec. 1941 een deel van de aldaar gestationneerde Amerikaansche luchtmacht uitwijkt
naar Ned.-Indié. Dienzelfden dag valt de Japansche luchtmacht het vliegveld van Medan aan
en eenige plaatsen op Celebes. — Dit alles slechts als voorbereiding voor den aanval op de
Minahassa, die op 11 Jan. 1942 door Japansche parachutisten wordt ingeleid. Tegelijkertijd
landen de Japanners op Tarakan: de eerste étappe in de Noord-Zuid gerichte stoot naar de
Javazee.

Dienzelfden dag hooren we, hoe een vliegboot van den M.L.D. een Japansche duikboot
verdrijft, die een Nederlandsch schip attaqueert. Ook voerden onze luchtstrijdkrachten dien dag
krachtige aanvallen uit op schepen véér de Minahassa: één Jap. kruiser, 2 transportschepen en
een torpedojager kregen voltreffers. En bij Tarakan werden, behalve voltreffers op 2 schepen,
ook een drietal Jap. watervliegtuigen door onze vliegers in den grond geboord.

En dan ontbrandt de felle strijd in Straat Makassar, waar Nederlandsche en Amerikaansche
eenheden ter zee en in de lucht voortdurend aanvallen doen op de naar het Zuiden dringende
vijandelijke vlootmacht. Op 25 Jan. '42 zijn er Nederlandsche bommenwerpers en duik-
bommenwerpers in den aanval, met als resultaat voltreffers op 1 slagschip, 1 zware en 1 lichte
kruiser, 1 torpedojager en 4 transportschepen. Ook onze bombardementen op een Japansch
vliegveld in Britsch Noord-Borneo moet in 't raam dezer operaties gezien worden, en eveneens
de Japansche aanvallen op vliegvelden op Celebes (w.0. Makassar). Terwijl onze luchtaanval-
len in Straat Makassar voortduren, bombardeerde onze M.L.D. op 25 Januari Koetjing (N.-
Borneo). Maar uiteindelijk slagen de Japanners er toch in de Java-zee te bereiken, 0.m. met
vliegtuigmoederschepen, vanwaar zij op 4 Febr. de eerste luchtaanvallen op Soerabaja
lanceeren. De totale resultaten van den strijd in Straat Makassar waren — wat onze rekening
betreft —: tot zinken gebracht: 1 slagschip, 1 torpedojager en 1 transportschip; beschadigd: 2
torpedojagers, 5 vrachtschepen, 1 transportschip. Voorts werden door ons 8 vliegtuigen vernie-
tigd. Amerik.: 9 schepen tot zinken gebracht, 6 oorlogsschepen beschadigd, 7 vliegtuigen
vernietigd.

Bovendien heeft de Jap Oost van Celebes eind Januari den strijd aangebonden met ons
vlootsteunpunt Ambon; op 11-2 landt de Jap Zuid van Makassar, op 14-2 bij Palembang en op
15-2 bij Palembang en op 15-8 valt Singapore. De ring rond Java gaat zich sluiten.

Op 18 Febr. vallen Nederlanders en Amerikanen de Japanners op Sumatra aan, en vernietigen
een transportschip, landingsbooten en 6 vliegtuigen.

Op 20 Febr. landt de vijand op Bali, en ontvangt voltreffers uit geall. vliegtuigen op 1 kruiser en
2 torpedojagers. De luchtaanvallen op Soerabaja nemen toe. Op dat moment zijn dus de
schakeleilanden tusschen Java en Australié uitgeschakeld; ook op Timor werd sinds 20/2
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gevochten. Maar bovendien was de kern van onze striking-force in den Archipel door de
intensieve luchtactie in de buitengewesten, maar vooral op Malakka, uitgeschakeld. Twee-en-
een-halve maand oorlog op een zo breed operatiegebied doet een beperkte luchtmacht vrij snel
interen, vooral als aanvoer van reserves onmogelijk is.

Zoo was het dus met een zwakke luchtmacht, dat wij de laatste phase van den strijd ingingen.
Maar niettemin: er werd gevochten, 66k door den M.L.D., die stellig mede door de
luchtaanvallen op Morokrembangan aanzienlijk gedund was. Intusschen was er alsnog
versterking voor onze luchtstrijdkrachten gekomen in den vorm van Amerikaansche vliegende
forten. Doch jagers voor bescherming waren niet meegekomen...

20 Februari: een Nederl.-Amerik. vliegtuigbhombardement ter voorbereiding van vlootactie in Str.
Bali; 4 vliegtuigen verloren. — 26-2: Ned. Luchtmacht bombardeert Banka en Palembang. Een
M.L.D.- Catalina ontdekt de nadering van een Japansche vloot uit Straat Makasser. —
Japansche luchtaanvallen over heel Java. Dan komt de beslissende ochtend van 1 Maart 1942.
Talrijke landingsvaartuigen worden door onze vliegtuigen tot zinken gebracht; bij Batavia
opereert de M.L.D.

Onze vlootbasis Soerabaja wordt opgeblazen. — Op 3 Maart zijn in totaal 27 van de 140
schepen tellende landingsvloot tot zinken gebracht of beschadigd. Het was de laatste ronde...

Reeds op 9 Maart arriveert de Chef van de Ned.-Ind. Luchtmacht, Gen.-Maj. van Oyen, met
enkele opperofficieren van het Leger in Australi€. Een bericht meldt, dat een vrij groot aantal
van het marinepersoneel ontsnapt is, evenals een aantal overcomplete vliegers. Later arriveert
nog een gerepareerde Flying Fortress met Nederlandsche piloten in Australieé. Een
Amerikaansch bericht zegt, dat van onze 2000 vliegtuigen tellende luchtmacht er + 1400
verloren gingen bij den strijd om Singapore en Malakka.

Zoowel het K.N.l.L. — waaronder het Luchtwapen ressorteerde — als onze M.L.D. worden voor
hun dapper en onvolprezen optreden door onze Vorstin beloond met de M.W.O. — Ja, waarlijk:
hun vechten is niet voor niets geweest, want door den zwaren tegenstand in onzen Oost heeft
de vijand een gevoelige streep door zijn rekening gekregen. De grens van zijn oorlogspotentieel
was bereikt: Australié bleef gevrijwaard tegen een Japansche invasie.

Het is opmerkelijk, hoe snel — in verhouding tot Europa — in Oost-Azié de oorlogsgebeur-
tenissen een keer hebben genomen! Immers, werd niet nauwelijks een jaar later door
Australiérs en Amerikanen het offensief tegen de Japanners heropend? En was het niet reeds
in Oct. 1943, dat de Amerikaansche vloot, opnieuw uitgerust met 700 vechtschepen en 20.000
() vliegtuigen, ten aanval trok ? En gaandeweg de eene eilandengroep na de andere en het
eene steunpunt na het anderde heroverde, in samenwerking met zijn bondgenooten?! Maar het
voor ons meest belangrijke feit werd wel gevormd door het sluiten van de Kon. Ned. Vliegschool
in Jackson (V.S.) in Augustus 1943, nadat nog op 23 Juli het brevet was uitgereikt aan 200
Nederlandsche vliegers. Die vliegers gingen terug naar het front in den Pacific. Daar schaarden
zij zich aan de zijde van hun landgenooten, die er in April 1942 met een zelfstandige
vliegtuigafdeeling waren achtergebleven; en boven de Salomonseilanden, boven Nieuw-
Guinea, boven Timor en de andere eilanden van onzen Archipel verschenen opnieuw de Neder-
landsche bommenwerpers. Ook al geldt het hier slechts tientallen vliegtuigen, rekening
houdend met het beschikbare personeel, toch is het goed, dat zij, de vliegers van M.L.D. en
L.A., er zijn als vertolkers van Nederlands vastberaden wil om de Indische volken en onze land-

21




genoten te bevrijJden van de Japanse overheersching. O0k aan hen was 't te danken, dat in
Hollandia opnieuw de Nederlandsche vlag geheschen werd!

Wat tenslotte het materieel betreft, waarmee onze M.L.D. wellicht vliegt, dit is het zelfde als wat
onze bondgenooten gebruiken in den Z.W.-Pacific. En wel met name de 2-motorige
Consolidated vliegboot ,Catalina” en wellicht ook de Martin 162 vliegboot ,Marine”, een z.g.
patrolbomber.

Een laatste opmerking moet ons hierbij van het hart: de taak van onze M.L.D. was in vele
opzichten juist een verkennende. En dat feit brengt met zich mee, dat juist hierover zeer weinig
bekend is geworden, zoodat het beeld, dat wij boven trachtten te geven voor wat den M.L.D.
betreft helaas zeer onvolledig en onbevredigend moest blijven. —

W. A. POORT

N.B. Na den val van Java was de M.L.D.
gegroepeerd in een deel dat opereerde vanuit

Ceylon met Catalina vliegbooten als > %
kustpatrouilles tegen Japansche ‘
onderzeebooten. De Indische
luchtstrijdkrachten van het leger waren in
Australié geconcentreerd. De opleiding
geschiedde te Jackson (Mississippi) in U.S.A,

ter aanvulling en versterking van de
luchtstrijdkrachten van het Ned.-Indische leger.

Daarnaast opereerde een transportgroep, voor T —————
het meerendeel samengesteld uit personeel van catajina viiegboot (Consolidated PBY-5A
de K.L.M. en K.N.l.L.M., die voor aanvoer "Catalina”) Bron: Nationaal Archief

zorgde van vliegtuigen uit Amerika naar Engeland en naar de operatieterreinen in de Pacific. De
aanvankelijke taak van onzen M.L.D. werd ruimer gesteld toen deze in R.A.F.-verband werd
opgenomen. Geleidelijk kwamen er in Canada opgeleide vliegers bij en aangevuld met
Engelandvaarders en uit Indié afkomstige legervliegers, en overig personeel, breidde onze
luchtvaart als onderdeel van de strijdmachten, zich geleidelijk uit tot een beteekenisvolle groep,
die zoowel in den strijd in Noord Frankrijk, als in den strijd tot in het hart van Duitschland
opereerde. Doch daarover publiceerden wij reeds eerder nadere bijzonderheden in het artikel
,M.L.D. op het Europeesche strijdtooneel” ,Onze Marine” off. orgaan Juli 1945.

—_—

Met goedvinden van de 47
Koninklijke Nederlandse

Vereniging “Onze Vloot”

De pisang, Banaan of Bakoven.

Deze vrucht is voor de Tropen, waar zij bijna overal welig tiert, van zeer groote beteekenis, in
de eerste plaats om haar bijzondere groote mate van voedingswaarde, en verder wegens het
uit de bastvezel van een, op de Filippijnen voorkomende . soort, vervaardigd uitmuntend
Manilla-henneptouw.
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In de West wordt zij, naarmate het
gebruik in rauwen of toebereiden
toestand geschiedt ,bakoven” of
,banaan” en in Oost-Indié over het
algemeen ,pisang” genoemd.

Ook de gebakken, gestoofde,
gedroogde, ingelegde of tot bakmeel
verwerkte vrucht levert een lekkere spijs
op terwijl het ieder oud-Indisch gast
zeker wel bekend zal zijn, dat een met
een stukje zoete-melksche kaas belegd
schijfje pisang een smakelijk hapje is.

Er bestaan wel een honderdtal soorten
pisangs, met schillen van verschillende
kleur, zoowel groene als gele en
bruinachtige en is dus niet bij alle groen
de overgang van onrijp tot rijp.

De smakelijkste soorten zijn de ,pisang
radja” (koningspisang) en ,pisang

1 SR ’ soesoe” (melkpisang), en het is jammer,
dat er niet meer voor veredeling dier hoogst nuttige vrucht gedaan wordt.

EEARRED i = s e e
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Zoodra aan een tros eenige vruchten
beginnen te rijpen, kan die van den boom
genomen worden, en verkeeren dan
binnen enkele dagen alle andere van dien
tros in denzelfden toestand, doch meestal
wacht de Inlander dat tijdstip niet af, en
wordt de nog onvoldoende rijpe vrucht,
dan kunstmatig gerijpt, hetgeen haar niet
ten goede komt, wijl daardoor zoowel
smaak als voedingswaarde vermindert.
De lange, breede, scheedevormige, zich
geleidelijk ontrollende, en spoedig hier en
daar aan de randen barstende bladeren,
welke de vruchten weldadig
beschaduwen, worden door de Inlanders
tot allerlei praktische doeleinden, als
pakmiddel voor gekookte rijst, in den
straathandel enz. gebruikt, ja zelfs als een
eenvoudige, primitieve parapluie bij hevige
regens gebezigd.




Begrijpelijk is het, dat, wegens den veel korteren afstand, de West zich voor den uitvoer naar
Europa beter leent dan de Oost, en het valt zeer te betreuren, dat door de betrekkelijk hooge
vracht voor het vervoer in de koelkamers der booten, de prijs er van zoo duur wordt, dat, terwijl
de Inlander voor een paar centen een heelen tros krijgen kan, men hier ongeveer een dubbeltje
betalen moet voor €én banaan, en deze vrucht in Europa nog eigenlijk als weelde-artikel geldt.
Ofschoon intusschen het verbruik in alle landen steeds toeneemt, is het te hopen, dat er
spoedig een dusdanig middel tot vrachtverlaging gevonden worde, dat een pisang of banaan in
leders bereik zal kunnen zijn.

Bron: Uit het weekblad “de Prins” mei 1922

DE ONDERGANG VAN DE COASTER
BERMUDA

Simon Mostert

De 'Bermuda' na het rechtzetten bij Hoek van Holland. Rechts het bergingsvaartuig '‘Zeewolf van Van
den Akker. Collectie Peter Jansen

Woensdag 20 januari 1960.
Een zware zuidwesterstorm aantrekkend tot windkracht elf teistert de Hollandse kust.

De coaster ‘Bermuda’ is vanuit King’s Lynn (GB) met 125 ton gerst onderweg naar Antwerpen.
Aan boord zijn vijf bemanningsleden, waarvan er vier nog geen twintig jaar oud zijn.
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Op ongeveer 4 mijl noord-noord-westelijk van Hoek van Holland komt de ‘Bermuda’ om zes
uur’s ochtends in de problemen. De ramen van de stuurhut zijn door de zware zeeén
ingeslagen en het koude zeewater stroomt de stuurhut in. Kapitein Anne Westers geeft aan nog
niet direct sleepboothulp nodig te hebben.

De sleepboot ‘Gele Zee’ van L. Smit & Co’s Internationale Sleepdienst zet koers naar de
coaster om te kunnen assisteren als dat nodig is. Aangekomen bij de ‘Bermuda’ ziet kapitein
van Rijswijk dat de coaster een slagzij over bakboord heeft van 20 a 25 graden. De wind is
inmiddels geruimd naar west-noord-west met een hoge zee en zware krullers.

Rond tien uur, bijna 4 uur na de
eerste melding, lukt het de ‘Gele
Zee’ een sleepverbinding tot
stand te brengen aan de
bakboordbolder, ondanks dat de
golven van bakboord naar
stuurboord over de ‘Bermuda’
spoelen.

Na het tot stand komen van de
sleepverbinding wordt
geprobeerd de ‘Bermuda’ met de
kop in de zee te houden.

-~ Inmiddels is ook de reddingsboot

$ -

g .~ ‘'PresidentJan Lels’ onder
De sleepboot Gele Zee. Collectie Job van E

jk  commando van schipper van
Willem van Seeters ter plaatse.

Om twaalf uur wordt in overleg tussen de kapiteins besloten om de Nieuwe Waterweg binnen te
lopen. Dit gaat goed tot de ‘Bermuda’ meldt dat de bolder, waar de sleepdraad op zit, is
afgebroken. Hierna wordt er een nieuwe sleepdraad aangebracht. Om half drie staat de tros
weer vast.

‘Zo jong als ze waren, het waren pracht zeelieden, die kerels van de Bermuda’, zei kapitein Van
Rijswijk. ‘Zo snel als zij die tros van ons aan boord hadden en handig vastmaakten, zulk werk
op een scheepje dat onophoudelijk door stortzeeén wordt overspoeld dat is vakwerk. Op de
kustvaart zitten ras-zeelui. En die van de Bermuda behoorden ertoe’.

Weer wordt koers gezet naar de Nieuwe Waterweg, maar dan gaat het helemaal mis. Om drie
uur maakt de ‘Bermuda’ twee zware slingeringen naar weerszijde en kapseist.

De ‘Gele Zee’ gooit direct de sleepdraad los, vaart naar de gekapseisde ‘Bermuda’, maar kan
geen opvarenden vinden. De kapitein vertelt later: ‘Ik ging rond, kwam er aan de andere kant
weer langs. Niets te zien van de mensen. Wat verder dreef de omgeslagen sloep van de
Bermuda. Ook daar geen mens te zien in zee. Meer dan een uur heb ik er rondgevaren, naar
alle kanten de zee afgespeurd, maar zonder resultaat. En de omgeslagen Bermuda dreef maar
rond, de kiel naar boven. Het zal ongeveer vier uur zijn geweest, toen het scheepje in de golven
verdween... de mensen. Ik heb niets voor hen kunnen doen’.

Ook de reddingboot en een helikopter zoeken nog naar overlevenden, maar tevergeefs.
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De bemanningsleden van de Bermuda zijn:

Kapitein: Anne Westers (Westkorpe, GB, 43 jaar)
Stuurman/Bestman: Jan Schokkenbroek (Stadskanaal, 19 jaar)
Matroos: Jacob Sturm (Vlissingen, 17 jaar)

Matroos o/g: Fokke Kats (‘s Gravenhage, 19 jaar)

Kok: Albert Libbe Hofstra (Leeuwarden, 16 jaar)

Het stoffelijk overschot van Jan
Schokkenbroek spoelt in februari aan
op het strand van Wassenaar en
wordt begraven in Stadskanaal. Anne
Westers wordt in juni gevonden in de
Nieuwe Waterweg bij Hoek van
Holland en wordt begraven in Hoek
van Holland.

Het duurt tot september voordat de
‘Bermuda’ gelicht en naar Hoek van
Holland gesleept kan worden. In het ~ E= =S8 -

wrak worden de lichamen gevonden De reddingboot ‘President Jan Lels’ in de mond van
van Jacob Sturm en Albert Libbe de Berghaven. Collectie Jas Louwen.

Hofstra. Jacob Sturm wordt begraven in Vlissingen en Albert Libbe Hofstra wordt begraven in
Leeuwarden. Het lichaam van Fokke Kats is nooit gevonden.

Bronvermelding
Boek ‘In het zicht van de Haven’ deel 2 door P. Heijstek en G.R. van Veldhoven
Diverse kranten via Delpher

Familie Westers Bron:
Bistorisch Hoek van Holland
Een digitale tijdlijn van het Historisch
Genootschap Hoek van Holland
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Familie Schokkenbroek

De olietankers "Caurica’ en "Cardissa’

In 1981 vond bij Verolme Scheepswerf Heusden BV te Heusden de kiellegging plaats van twee
nieuwbouwtankers die besteld waren door Shell Internationale Petroleum Maatschappij BV te
Den Haag. Als eerste tanker werd op 23 november 1982 de 'Caurica’ in de vaart genomen,
gevolgd door het zusterschip 'Cardissa’ op 8 maart 1983. Met de bouw van deze twee tankers
werd door Shell Tankers BV een vlootvernieuwingsprogramma ingezet. Tussen december 1985
en januari 1986 volgde oplevering van nog drie 84.000 dwt tankers die zowel ruwe olie als
producten kunnen vervoeren en in Korea werden gebouwd. Dit werden de 'Solaris', 'Spectum'
en 'Stellata’. In de tweede helft van 1986 volgde nog eens twee zusterschepen, de 'Sponsalis’
en 'Sericata’ die ook in Korea gebouwd waren. Verder werden twee tankers van 80.000 dwt in
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1985 voor een langere tijd gecharterd en als de 'Sarda’ en 'Stellaris' in de vaart genomen. In
1987 volgde nog de 'Sidelia’. Alle drie tankers zijn eigendom van de Chinese reder Tung.
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De 'Caurica’ en de 'Cardissa’ zijn 14.605 brt/19.900 dwt en hebben een lengte van 169,75 m,
een breedte van 22,74 m en een maximale diepgang van 10,35 m. De voortstuwing komt van
een Sulzer dieselmotor (vervaardigd door de Koninklijke Maatschappij De Schelde te
Vlissingen) type 5RLB66 met een vermogen van 9.857 bhp (7.250 kW) die de tankers een
vaarsnelheid van ruim 15 mijl per uur geven. Aan brandstofbunkers kunnen de tankers in totaal
1.645 ton meevoeren terwijl het dagelijks gebruik rond de 29 ton ligt.

Beide tankers kunnen wereldwijd ingezet worden en zijn uitgerust met ladingtanks en 4
ballasttanks. Door dit gescheiden ballastsysteem wordt voorkomen dat eventueel door lading
verontreinigd ballastwater overboord wordt gepompt. Dit systeem maakt het vaartuig op deze
manier milieuvriendelijk. Elke ladingtank is uitgerust met een hydraulisch aangedreven
dompelpomp, waardoor verontreiniging van verschillende soorten lading wordt voorkomen.
Gelijktijdig kunnen zes verschillende soorten lading worden gelost of geladen. Elke ladingtank is
voorzien van verwarmingsspiralen. De ladingtanks zijn tot blank staal gestraald en voorzien van
een hoogwaardige expoxy-verf-systeem.

In het dekhuis zijn de voortstuwingscontrolekamer en de ladingscontrolekamer opgenomen.

De accommodatie is voor 38 personen ingericht met één restaurant/lounge voor de gehele
bemanning. De 29 ladingtanks hebben een gezamenlijke inhoud van 26.214 m3. Aan dek staat
een hydraulische kraan opgesteld met een hijsvermogen van vijf ton en een werkradius van
14.35 m. Midscheeps staat ook een kraan opgesteld met een hijsvermogen van 10 ton en een
werkradius van 16 m en een elevatie van 15 graden. Een elektrisch aangedreven kraan van zes
ton hijsvermogen staat op het achterschip opgesteld voor de behandeling van proviand.
Gebruikmakend van de eigen pompen aan boord kan de tanker binnen 18 uur gelost zijn. Voor
brandbestrijding staan aan dek een aantal monitoren opgesteld terwijl ook een
sprinklerinstallatie aan dek is aangebracht.
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Door onbekende oorzaak gekapseisd en gezonken.

m de blauwe wimpel

Door J.H. van der Elst .. maart 1987

De Koninklijke Paketvaart Maatschappij (KPM) had gedurende de Eerste Wereld- oorlog,
evenals veel van haar zustermaatschappijen, geen kans gezien nieuwe schepen aan haar vioot
toe te voegen. Om in het nijpend tekort aan scheepsruimte te voorzien bestelde de
maatschappij in 1918 dertien nieuwe schepen, terwijl er vier werden aangekocht. Een van die
nieuwe schepen werd in
1921 door de Mij.
Fijenoord te Rotterdam
opgeleverd. Het stalen
s.s. ,,VAN DER WIJCK"
(2633 brt) was bepaald
niet het eerste voor de
KPM gebouwde schip;
reeds in 1888 ontving de
werf zijn eerste twee
bouwopdrachten van
deze rederij. De ,,VAN
DER WIJCK" werd in de
z.9. ,,kleine sneldienst" op
Deli ingezet. Uit de vijftien
jaar dat de ,,VAN DER WIJCK" in dienst van de KPM haar geregelde rondreizen in de Indische
wateren maakte valt er weinig interessants over haar te melden.

Te midden van de ca. 125 KPM-schepen deed zo'n stomer wat er van haar verlangd werd: geld
verdienen voor de maatschappij, door zoveel mogelijk passagiers en lading mee te nemen.
Alvorens aan haar laatste rondreis te beginnen had de ,,VAN DER WIJCK" gedokt en een
reparatiebeurt gehad, waarbij het schip opnieuw wit geschilderd was. Zij zou als een chique
dame haar ondergang tegemoet gaan. Lijn 7a, de sneldienst, was het traject waar het schip
haar 14-daagse rondreizen maakte; Makassar-Boelebeng-Soerabaja-Semarang-Batavia-
Palembang en terug. Je kon er je horloge op gelijk zetten. Pas in 1936 komt het moment dat het
schip volop in de belangstelling staat en de gemoederen in Indié en in t vaderland bezig houdt.

19-20 oktober 1936

De ,,Van der Wijck" lag 19 oktober afgemeerd aan de Amsterdamkade te Tandjong Perak, de
haven van Soerabaja. 's Avonds vertrok zij om 21.00 uur met bestemming Semarang. Om
23.25 uur werd het Westerloodsschip gepasseerd, waarna er koers werd gezet naar de
volgende aanloophaven.

Er stond een kalme zee; het liet zich aanzien dat de passagiers een rustige reis langs Java's
noordkust zouden hebben.
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Kapitein B. C. Akkerman, zojuist
te kooi gegaan werd kort na
middernacht om 00.45 uur door

H 1 de stuurman van de wacht
= ‘/\3 = | gepord met de mededeling, dat
\ \t! - het schip slagzij maakte over
\ M ‘L stuurboord. De kapitein, zich op

de brug overtuigend van de
slagzij, gaf de eerste stuurman
opdracht na te gaan wat hiervan
de oorzaak was. Vijf minuten
later, 00.50 uur, was er al een
slagzijvan 5 a 6' en één der
wachthebbende
werktuigkundigen meldde dat er
lading in de achterkuil omviel.
Ondertussen verergerde de slagzij zo snel dat de kapitein opdracht gaf de passagiers te
waarschuwen en het SOS uit te zenden. Hij beval tevens zoveel mogelijk reddings- boeien en
zwemvesten los te maken. Inmiddels

was de telegraaf op =stop= gezet en

werden de sloepen in allerijl gereed

gemaakt. Kapitein Akkerman, zich

bewust van het feit dat veel Y
passagiers nog sliepen, gaf zelf ‘
diverse malen met de stoomfluit het
signaal om het schip te verlaten; dit
heeft inderdaad een aantal mensen
het leven gered. De slagzij is daarna
zo snel toegenomen dat het schip om :
01.05 uur kapseisde en zonk in 46 - R e : e
meter diep water. o P e '
De laatste positie was + 21 mijl — o -
W.N.W. van het

Westerloodslichtschip. Het door de marconist M. J. Uytermerk uitgezonden SOS werd kort voor
het zinken opgevangen door het radiostation van de Marine te Soerabaja. Wanhopige pogingen
om radiocontact met het s.s. ,,VAN DER WIJCK" te krijgen bleven vruchteloos. Tot het laatst
bleef de marconist op zijn post om de noodseinen uit te zenden; een plichtsbetrachting die hij
met de dood moest bekopen.

Omdat niemand zich ook maar één moment realiseerde dat het schip zo snel was gezonken
kwam de hulp pas rijkelijk laat op gang. Om 04.00 uur vertrok de eerste van de Dornier
vliegboten van de Marine naar de plaats van de ramp. Om 05.20 uur vertrok de
Gouvernementsstomer ,,Rigel". Het s.s. ,,Reael” (1) (1890 - 1329 brl.), één der oudere schepen
van de KPM, werd direct na aankomst te Soerabaja naar de Javazee teruggezonden. In haar
kielzog volgde de sleepboot ,,De Jongh" (1914 - 207 brt) van de NISHM.
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's Morgens vertrokken de torpedobootjager Hr.Ms. ,,Banckert" en enkele mijnenvegers om de
,,Rigel" te assisteren. De plaats des onheils werd gemarkeerd door veel drenkelingen, die
ronddreven op zwemvesten, tafels, banken en stoelen. Samen met de Dorniers was een vijftal
inlandse vissersprauwen actief betrokken bij het redden van de schipbreukelingen. De
opvarenden van deze prauwen wisten het merendeel van de drenkelingen uit het water te
halen. Tot de geredden behoorde ook de 1e stuurman H. J. N. Hermse, die later een
belangrijke rol zou spelen bij het onderzoek naar de oorzaak van de ramp. Bij het vertrek uit
Soerabaja had de ,,Van der WijcK" met inbegrip van de bemanning 261 opvarenden aan boord.
Na de ramp werden nog 51 personen vermist.

Naderhand bezweken nog 4 mensen zodat het dodental opliep tot 55:

33 passagiers en 22 ledenvan de bemanning. De meeste slachtoffers lagen nog in hun hut te
slapen en zagen geen kans het snel zinkende schip te verlaten.

Door de
Hoofdinspecteur van
Scheepvaart en door
de z.g. permanente
KPM- commissie werd
onmiddellijk na de
ramp een aanvang
gemaakt met het
onderzoek. Bij de
verklaring, afgelegd
door kapitein
Akkerman, vertelde hij
voor een raadsel te
staan en niet te weten
hoe deze plotselinge
scheepsramp kon

plaatsvinden.
Het schip had veel zware lading in de onderruimen, terwijl alle zoetwater- en ballast- tanks

gevuld waren. De lading heeft niet gewerkt en het weer was goed. Begin december 1936 werd
het duikbedrijf van de Koninklijke Marine gevraagd om een nader onderzoek in te stellen.
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Na een paar dagen zoeken had men met een dreg de juiste plaats van het wrak gevonden. De
eerste duiker constateerde dat de ,,Van der Wijck" was gekapseisd over stuurboord. Spoedig
daarna deed men een gruwelijke ontdekking. Vastgeklemd tussen de valreep en de
scheepshuid bevonden zich de lichamen van zeven vermisten. Hoe waren deze mensen in die
benarde positie geraakt? Het schip had boven water eerst slagzij gemaakt. In de paniek die
ontstond toen iedereen het vege lijf wilde redden, hebben opvarenden geprobeerd om er aan
de hoge kant, langs de valreep, af te komen. Tijdens het zinken is de valreep tegen de
scheepswand geklapt, zodat de mensen bekneld raakten en mee naar beneden zijn gegaan.
Onmiddellijk werd opdracht gegeven de stoffelijke overschotten te bergen. Het duiken op de
,»WAN DER WIJCK" werd gestaakt op 6 januari 1937.

Het resultaat van dit alles was tenslotte een dik dossier. Een langdurig onderzoek, interviews
met de overlevenden en specialisten hebben uiteindelijk geleid tot de conclusie, dat de ramp te
wijten was aan het verzuim de beide patrijspoorten aan S.B. en B.B. in het tussendek Il te
sluiten. De vier patrijs- poorten stonden open in verband met het ventileren van de lading
vruchten. Hoewel er opdracht was de poorten bij toenemende wind en zeegang te sluiten is dat
door de drukte bij het vertrek niet gebeurd. De afstand van de openstaande patrijspoorten tot
aan het water was 78 cm. De toegenomen deining zorgde ervoor dat het water langzaam naar
binnen kwam. Na verloop van tijd voldoende om het schip op een gegeven moment te doen
kapseizen. De aangeklaagde le stuurman heeft zich tot het uiterste tegen deze zienswijze
verzet. Hij was van mening dat een lek in de wc-afvoerpijp van de stuurlieden de oorzaak was.
Uiteindelijk hield de Raad voor de Scheepvaart het bij haar uitspraak op 24 juli 1937 toch maar
op de openstaande patrijspoorten. De juiste toedracht zal wel nimmer boven water komen.
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Augustus 2000

Java bleef de laatste stelling in de Pacific-oorlog

De oorlog met Japan

Door: Dick Schaap
Op 15 augustus is het precies 55 jaar geleden dat er een einde kwam aan de Tweede
Wereldoorlog. Na de atoombommen op Nagasaki en Hiroshima maakte de Japanse
keizer Hirohito de capitulatie bekend. Checkpoint-redacteur Dick Schaap schetst het
verloop van de oorlog in de Pacific, waar Nederland via zijn toenmalige kolonie
Nederlands-Indié tot het laatst toe bij betrokken was.

Na de ‘Slag in de Javazee’ lag de weg naar Batavia open voor Japan. Met een overmacht in de
lucht braken de Japanners in drie aanvalsgolven door de verdedigingslinies. De invasie van
Java begon zaterdagnacht 28 februari 1942 in het noordwesten van Bantam, in Indramayu 100
mijl ten oosten van Batavia en bij Rembang, 90 mijl noordwest van Surabaya. De bevel-
voerende generaal Imamura kwam zwemmend aan land. Zijn schip was letterlijk onder hem
weggeschoten. Maar de verdediging van Java was nauwelijks een partij meer voor zijn met
moderne tanks snel oprukkende troepen. Het KNIL moest met ongeveer 121.000 man en
verouderde wapens de enorme kustlijn van geheel Nederlands-Indié bewaken. Het vocht met
de heldenmoed der wanhoop en moest aanzien hoe de Japanners het grote eiland binnen een
week veroverden. Zaterdagmorgen 7 maart, 9.25 uur, zei Radio Bandoeng: “We gaan sluiten.
Tot ziens in betere tijden. Leve de Koningin!" en verdween uit de ether.

De expansiedrang van Japan
Japan was tijdens de Eerste Wereldoorlog (1914-1918) goed voor
krijgsgevangenen. Het vocht aan de zijde van de geallieerden. ‘Bushido’,
ridderlijkheid tegenover de verslagen vijand, was nog de gedragslijn van de
keizerlijke armee. In Shikoku in Japan geinterneerde Duitsers sloten zelfs
vriendschap met de bevolking. Ze leerden de bewoners brood bakken en bier
brouwen. De Duitsers hadden een eigen orkest en maakten Beethoven populair in

Japan.

De Méidji-periode (1862-1912) markeerde het begin van de Japanse
expansiedrang naar Noordoost-Azié met Korea als inzet. In de Chinees-Japanse
oorlog (1894-1895) veroverde Japan Formosa (Taiwan) en in de Russisch-
Japanse oorlog (1904-1905) Mantsjoerije en Zuid-Sachalin. In 1910 werd Korea
ingelijfd. Militaristische en nationalistische groeperingen kregen tijdens de grote
economische crisis van 1929 steeds meer de overhand.. Vreemdelingenhaat werd
aangewakkerd, dromen over een wereldrijk gekoesterd. In 1933 verliet Japan de
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Volkenbond en sloot zich aan bij de Asmogendheden ltalié en Duitsland. Het
achtte zich ook niet meer gebonden aan de Conventie van Genéve. De aanval op
Pearl Harbor op 7 december 1941 vormde het begin van een nieuwe

veroveringsoorlog waarvan ook Nederlands-Indié het slachtoffer werd. De

Japanners hoopten dat de VS vanwege de hoge kosten zouden afzien van een
oorlog in de Pacific. Ze rekenden op een Duitse overwinning en waren bang dat
bij te laat optreden delen van het Verre Oosten in Duitse handen zouden vallen.

De val van Java was voor de geallieerden een enorme tegenslag. Twaalf weken na de
verraderlijke luchtaanval op Pearl Harbor en de verovering van Hongkong en de eilanden Wake
en Guam, zeven weken na de val van Singapore en de overrompeling van Maleisié, Borneo,
Celebes en Sumatra moest thans ook voor het lot van Nieuw-Guinea en Australi€ worden
gevreesd. De vloot die de invasie van Japan had moeten verhinderen bestond niet meer. Vijf
kruisers, zes torpedojagers en drie kleinere schepen waren verloren gegaan in de zeeslag met
een in aantal, vuurkracht en luchtsteun zeker driemaal sterkere Japanse armada.

De kruiser De Ruyter werd met de bevelvoerende schout-bij-nacht
Karel Doorman getorpedeerd. Doormans vrouw Isa werd met hun
7-jarige zoon Daho door een Amerikaans marineschip bij Broome,
Australié uit zee gevist. Ze waren aan boord van een luchtvlioot
van twaalf watervliegtuigen met passagiers voor de Australische
kust op zee geland en plotseling door zeven uit het wolkendek
duikende Japanse ‘Zero’s’ onder vuur genomen. Alle vliegtuigen
vlogen in brand. Zeker de helft van passagiers en bemanningen
kwam om. Gouverneur-generaal Jhr. mr. A. Tjarda van
Starkenborgh Stachouwer en KNIL-legercommandant Hein Ter
Poorten werden in Bandoeng gevangen genomen. Na door de
Japanners vernederd te zijn voor de Indonesische bevolking op
een tocht door de stad, werden zij met andere prominente
Nederlanders, Britten, Amerikanen en Australiérs als een ‘special
party’ via Singapore en Japan vervoerd naar het kamp Karenko op
Formosa. Een slecht kamp waar veel geslagen werd. De
gouverneur-generaal werd aangesteld als geitenhoeder.

w

Isa Doorman, de vrouw van
schout-bij- nacht Karel
Japan maakte 41.000 krijgsgevangenen in Nederlands-Indié. Ze Doorman, werd met haar

werden in strijd met de Conventie van Genéve misbruikt als zevenjarige zoon Daho bij
dwangarbeiders bij het aanleggen van de Birma-spoor- weg en de  Australié uit zee gevist.
Pakanbaroe spoorweg op Sumatra, in Japanse mijnen en voor andere werkzaamheden. De
‘special party‘ werd na de capitulatie van Japan op 15 augustus 1945 door de Russen bevrijd in
Mandsijoerije.

Zelfbewust en uitdagend

De snelle val van Java leidde ook tot grote ontnuchtering onder de geallieerden. De
correspondent van ‘Time’ en ‘Life’ John Stuart Martin schreef nog in augustus 1941, dat de
Japanners absoluut gek zouden zijn als ze Nederlands-Indié zouden aanvallen. "Een jaar
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geleden zouden ze het op hun sloffen hebben kunnen veroveren, maar nu is men er op alles
voorbereid." Henry F. Grader, economisch adviseur van president Roosevelt, toonde zich
voorstander van het zenden van militair materieel naar Batavia, maar achtte een Japanse
aanval op Vladivostok waarschijnlijker dan aanvallen op Singapore of Nederlands-Indié. De
Britten geloofden volgens de ‘Manchester Guardian’ op hun beurt, dat Singapore nooit in
handen van Japan zou vallen. Maar generaal-majoor L.H. van Oyen, commandant van de lucht-
macht van het KNIL, drong in de VS aan op het zeer snel leveren van veel wapens als zij
Nederlands-Indié wilden behouden. “Bombers and bombers. Onze
situatie vereist de sterkste luchtmacht die er bestaat. We krijgen al
elke maand bommenwerpers, maar we hebben er veel meer
nodig.” Zelfbewust verklaarde Nederlands- Indi€ onmiddellijk na de
aanval op Pearl Harbor Japan de oorlog, 24 uur eerder dan de VS
en Groot-Brittannié. De olie-industrie werd onder protectie van het
leger geplaatst. Het was al heel lang duidelijk dat voor de behoefte
aan olie en rubber voor de oorlogvoering van Japan Nederlands-
Indié een aanlokkelijke prooi was. In Batavia aanwezige Japanners
werden op het eiland Onrust geinterneerd.

“Nederlands-Indié accepteert de uitdaging en neemt de wapens op
tegen het Japanse keizerrijk," zei Tjarda van Starkenborgh
Stachouwer. Leger, marine en luchtmacht werden onmiddellijk in
staat van paraatheid gebracht. Er werd schande gesproken over de
aanval op Pearl Harbor, terwijl er nog besprekingen over het
vermijden van een gewapend conflict gaande waren tussen de VS
en Japan.

De val van Tarakan

Kerstmis 1941 was er nog geen bom gevallen op Nederlands-Indié.
Nederlandse onderzeeérs brachten voor de kust van Maleisié wel Gouverneur-generaal A W.L.
vier Japanse transportschepen tot zinken. Onder protest van Tjarda van Starkenborgh
Portugal werd uit voorzorg samen met Australié op Oost-Timor de  Stachouwer werd in 1945
hoofdstad Dille bezet. Vanaf het eiland Palau exploiteerde Japan ’guns/’:gg‘zfg% ;jg’ door de

een luchtlijntje op Dille, dat gemakkelijk zou kunnen worden benut

voor het stationeren van bommenwerpers. Op 27 december had de Koninklijke Marine zestien
Japanse schepen tot zinken gebracht: een kruiser, twee torpedojagers, vier transportschepen,
drie vrachtschepen, vier bevoorradingsschepen, een lichter en een ander schip. Twee kruisers
werden zwaar beschadigd.

Het ontging Tokio niet. De Japanse radio waarschuwde Nederlands-Indié voor het laatst en op
het kleine eiland Anambas bij Sumatra vielen de eerste bommen. Ze richtten weinig materiéle
schade aan, maar bij een tweede aanval steeg het aantal doden onder de burgerbevolking tot
65. Het bleek de inleiding te zijn voor een grote aanval op 11 januari 1942 op het olierijke
Tarakan voor de oostkust van Borneo. Het garnizoen bood hevige weerstand, maar moest na
drie dagen zwichten voor een overweldigende overmacht. Bittere gevechten tussen para’s en
invasie- troepen en het KNIL ontbrandden voorts in de Minahassa op Noord- Celebes. De
definitieve slag om Nederlands-Indié was begonnen. Eiland na eiland in de Gordel van
Smaragd viel in Japanse handen. De Japanners betaalden er een hoge prijs voor. Er viel geen
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druppel olie in hun handen. De olie-industrie in Balikpapan op Borneo werd vernietigd door een
van de grootste branden uit de geschiedenis. Ambon viel. De tineilanden Banka en Billiton
werden veroverd. In de Straat van Malakka stonden de Japanners voor de poorten van Singa-
pore. Het gevaar voor Java als ‘ last-ditch stand’, de uiterste verdedigingslinie voor Australi€,
werd steeds groter. Met het bombarderen van Soerabaja en de eerste luchtaanval op Batavia
op 9 februari bereikte de Pacific oorlog een cruciaal stadium.

Maar door successen bij aanvallen op Japanse oorlogsschepen en het tot zinken brengen van
transportschepen met duizenden troepen bleven de geallieerden hopen en vertrouwen op een
wending ten goede. Door de grote verliezen aan troepen en schepen is de gevechtskracht van
de Japanners drastisch gereduceerd, heette het. “That wrecked Tojo’s timetable for Java,”
schreven de Amerikanen. Tojo Hidéki was de in 1941 tot premier van Japan benoemde militair
en voorstander van de ‘Groot- Aziatische’ gedachte. Het uur van de waarheid kwam toen bij
avond op een kalme zee zonder ook maar een spoor van de vijand te hebben gezien het
eskader van schout-bij-nacht Doorman werd verrast door het ontploffen van zware granaten. De
zware Japanse kruisers bleken van een grotere afstand te kunnen vuren dan die van de geal-
lieerden. De torpedojager ‘Kortenaer’'werd midscheeps geraakt en vloog de lucht in. Van de
ongeveer 250 koppen tellende bemanning werden er 113 gered door de Britse torpedojager
‘Encounter’. Dit schip ging later verloren bij een poging tot ontsnapping uit de door Japan
gecontroleerde Indonesische wateren.

- Y ——
De marine speelde een vitale rol bij de verdediging van Java. Een vurende De
Ruyter

Er ontbrandde een hevig artillerieduel op een afstand van elf mijl tussen de geallieerde en
Japanse vloot. De Slag in de Javazee was begonnen. De slag ten noorden van Soerabaja
duurde volgens een gezamenlijk Amerikaans-Brits communiqué van de namiddag van vrijdag
27 februari tot zondag 1 maart 1942. Alle beschikbare schepen van de geallieerden werden
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ingezet in een geweldige, maar hopeloze strijd voor het vertragen van de invasie op Java. De
VS verloren de kruiser ‘Houston’ en de torpedojager ‘Pope’, de Britten de kruiser ‘Exeter’ en
behalve de torpedojagers ‘Encounter’ook de ‘Stronghold’, ‘Electra’en ‘Jupiter’, de Australiérs de
kruiser ‘Perth’ en de sloep ‘Yarra’, de Nederlanders behalve de ‘De Ruyter’en de ‘Kortenaer’ de
kruiser ‘Java’ en de torpedojager ‘Evertsen’. De verliezen aan schepen en mensenlevens waren
aan Japanse kant weliswaar hoog, maar zij hielden voldoende vuurkracht over voor het
beschermen van de troepenschepen bij de landingen op Java.

Noodzaak of opoffering
De vraag kwam op of de vloot niet beter had kunnen uitwijken naar Australié. Was de slag een
zelfmoordactie? Isa Doorman zei dat haar man geweten moest hebben dat het zo zou lopen.
Na een zeeslag bij Bali had hij haar gezegd, dat er een wonder moest gebeuren om na de vol-
gende slag terug te kunnen keren. Er was veel misgegaan tijdens de Slag in de Javazee. De
vloot ontbeerde luchtsteun. Er was geen gemeenschappelijke seincode. Niet alle commandan-
ten hadden vertrouwen in het aanvalsplan van Doorman en vice- admiral C.E.L. Helfrich, de
bevelhebber van de Nederlands-Indische vioot. Waren zij van plan geweest om de Japanse
vloot te vernietigen? In dat geval zou het volgens de commentaren niet te verdedigen zijn
geweest om daaraan de vloot op te offeren. Het hoofddoel was echter het vernietigen van een
groot deel van de minstens veertig troepentransportschepen. De doorvaart naar Java van deze
schepen moest met alle nog beschikbare middelen worden verhinderd. Het vernietigen van veel
van die schepen zou waarschijnlijk tot het afgelasten van de invasie van Java hebben geleid.
Ze hadden een leger . van 120.000 man aan
boord. Australié zou 35 IR s T BSR4 meer tijd hebben
gekregen voor het " opvoeren van zijn
verdediging.

“Te weinig en te laat”,
Amerikaanse hulp.
vliegtuigen.
luchtstrijdkrachten
voorbeeldige inzet de
met een week

Guard van UP in
“Maar de Amerikaanse
gebrek aan gevechts-
opgeven in het uur van
Nederlanders staan er e _
kunnen zich niet P G L1 e

luidde het oordeel over de
Vooral te weinig

% Amerikaanse mariniers en
l§. hebben door hun
Japanse invasie van Java
vertraagd, schreef Harold
Melbourne op 6 maart.

~_ piloten moesten door een
& vliegtuigen het eiland

® haar bitterste nood “. De
nu vrijwel alleen voor. Zij

o e R ; & = terugtrekken. De anderen
hebben uit strategische KNIL-militairen met mobiel anti-fankgeschut ~ overwegingen de
conclusie getrokken, in 1941. dat wie vecht en zich

tactisch terugtrekt leeft voor het volgende gevecht.” Maar met een paar honderd meer
vliegtuigen, de weekproductie van de VS, wat meer schepen en dezelfde hulp van de Britten en
Australiérs had Java nog maanden behouden kunnen blijven, aldus de UP-correspondent.
Opoffering of niet, Java bleef voor de vrije wereld een Last-ditch stand'. Het tij keerde voor
Japan. Het keizerrijk kreeg steeds meer moeite met het instandhouden van de lange aan-
voerlijnen naar de bezette gebieden. De verliezen op zee overtroffen de nieuwbouw van
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schepen. De geforceerde aanleg door 60.000 krijgsgevangenen en 200.000 Aziatische
dwangarbeiders van de Birma- spoorlijn was daar een gevolg van. De droom om van de Pacific
een Japanse binnenzee te maken en zo tot wereldhegemonie te komen vervloog in rook én
vuur.

Een poging Port Moresby op Australisch Nieuw-Guinea te veroveren mislukte. Een Amerikaans
smaldeel onderschepte de invasievloot in de Koraal zee. De Zeeslag bij Midway van 4 tot 6 juni
1942 eindigde in een grote Amerikaanse overwinning. In 1943 leed Japan een nederlaag op het
eiland Guadalcanal. De heroveringen van de door Japan bezette gebieden volgden elkaar
daarna snel op. Met hun tactiek van het vormen van vooruitgeschoven bases op eilanden waar
betrekkelijk geringe tegenstand viel te verwachten, werden de Japanners door de Amerikanen
keer op keer verrast en verder teruggedrongen. Nieuw-Guinea en de Filipijnen werden bevrijd.
Enorme vloten B-29 bommenwerpers gooiden de kwetsbare Japanse steden in puin, Tokio niet
uitgezonderd. De strop rondom het Japanse eilandenrijk werd steeds strakker aangetrokken.
De vertwijfelde inzet van kamikaze-piloten kon in het krijgsverloop geen verandering meer
brengen. Deze piloten stortten zich met vliegtuigen, volgeladen met explosieven, op
Amerikaanse schepen.

De Japanse economie stortte in. In de lente van 1945 werden na een hevige strijd met zware
verliezen aan beide zijden lwo-Jima en Okinawa veroverd, maar de Japanners dachten er niet
aan om te capituleren. Dat veranderde pas na het vallen van de atoombommen op Hiroshima
en Nagasaki op 6 en 9 augustus. Hiroshima telde 200.000 doden, Nagasaki 80.000.

Onder hevig protest van fanatieke hoge militairen maakte keizer Hirohito via de radio op 15
augustus 1945 de capitulatie van Japan bekend.

(De foto’s en gegevens voor dit artikel zijn ontleend aan de tijdens de oorlog in New York
verschenen ‘Knickerbocker Weekly’, "Free Netherlands”)

GEVOLGEN STRANDING HYDRA

Bij het voorbereiden van het stuk: De oorlogservaringen van Gerrit Hakvoort (zie Ten
Anker nr. 22 - 8¢ jaargang 29 mei 1925) trok het navolgende mijn aandacht:

“Na een half uur werd het vuren minder, maar het schip liep bijna geen vaart meer.
De ketels waren lek en ze maakten water. De commandant besloot het schip met de
laatste vaart omhoog op een zandbank te zetten op de Zijpe tussen Schouwen
Duiveland en Tholen en gaf order het schip te verlaten.

De motorsloep, viet en andere sloepen waren doorzeefd en daardoor nauwelijks
bruikbaar. De eerste sloep liep al gauw vol water, maar de opvarenden wisten wadend
en zwemmend de wal van Duiveland te bereiken. Daar werden ze opgewacht door
nerveuze Nederlandse troepen die meenden met Duitsers te doen te hebben en het
vuur openden. De 40-jarige machinist van Rijswijk werd hierbij dodelijk getroffen,
ondanks dat hij geschreeuwd had dat hij een Hollander was. Een andere opvarende
lukte het niet om aan land te komen en verdronk.”
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Mijn nieuwsgierigheid naar deze droevige gebeurtenis was gewekt en ik ging op
speurtocht, of er meer bijzonderheden hierover te vinden waren.

Op meerdere websites vond ik beschrijvingen van het voorval. Ik citeer :

Rijswijk, van, Antonie 6 februari 1900 (Vlissingen) — 15 mei

1940 T (Bruinisse)
Sergeant-majoor machinist.

“.....Door het geweld van de Duitse aanval raakten sommige
bemanningsleden in paniek. Van Rijswijk sprong overboord
om zich in veiligheid te stellen en zwom naar de wal. Daar
werd hij doornat met zijn zwemvest nog om
gevangengenomen. Een kapitein van het Nederlandse leger
vroeg waar hij vandaan kwam, maar geloofde Van Rijswijk
niet. Met een karabijn probeerde de officier hem dood te
schieten. Zijn wapen ketste, waarop hij tegen een onder zijn
bevel staande soldaat riep: 'Vuur!' De soldaat
gehoorzaamde. Van Rijswijk was op slag dood. Bij de

A van Rijswijk (Bron: Oorlogs- militaire autoriteiten is deze zaak afgedaan als
gravenstichting) ‘dienstongeval’.” 1 )

Broere, Cornelis 18 augustus 1906 (Vlissingen) 15 mei 1940 T (Zijpe)
Korporaal bottelier

“..... Aanvankelijk luidde het verhaal dat Broere tijdens de beschieting overboord was
gesprongen en verdronken zou zijn. In werkelijkheid zwom
hij eerst naar de wal, waar hij

door Nederlandse militairen werd opgewacht. Een
vermoedelijk dolgedraaide kapitein zag hem voor een
spion aan en beval dat de man geéxecuteerd diende te
worden. Dat gebeurde op de dijk bij café Het Veerhuis in
Zijpe. Op 23 september 1942 moest de kapitein zich voor
de militaire kamer van de Haagse
arrondissementsrechtbank verantwoorden. Bij vonnis van
7 oktober 1942 volgde zonder nadere toelichting
vrijspraak. 2)

“......Het schip werd geraakt waarbij stoker Aarts gewond
raakte en meerdere bemanningsleden te water raakten.
Cornelis Broere was één van hen, hij zwom samen

met majoor A. van Rijswijk naar de wal. In plaats van geholpen te worden werden ze
voor Duitsers aangezien. Dit had voor de Vlissinger Broere fatale gevolgen.
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Hij werd op last van de Nederlandse kapitein Dijksterhuis - die hem voor Duitse spion
aanzag - ter hoogte van café "het Veerhuis" gefusilleerd.

...... Ironisch genoeg stierf kapitein Dijksterhuis op 25 september 1944 voor een
vuurpeloton in kamp Westerbork nadat hij was opgepakt voor lllegaal werk.” 3)

In een boek overstandrechterlijke executies kwam het lot van boven beschreven
bemanningsleden van de Hydra ook ter sprake. Citaat: 4)

De mijnenlegger Hr. Ms. Hydra voer op 15 mei 1940 in het vaarwater Zijpe tussen

Bruinisse en Sint-Philipsland. Het volgende citaat is uit de verslaglegging over de
gebeurtenissen met dit schip: ‘De mijnenlegger Hr. Ms. Hydra werd op 15 mei 1940 van
Vlissingen naar de Zijpe, tussen Schouwen-Duiveland en Sint-Filipsland, gedirigeerd

om de overgang van Duitse troepen naar Duiveland te beletten. Omdat het schip tijdens

de tocht vanaf de wal met mitrailleurs werd beschoten, werd het niet ver van Bruinisse

buiten het schootsveld van de vijandelijke mitrailleurs ten anker gebracht. Om 22.00 uur

werd ankerop gegaan en Zijpe binnengevaren. Nu werd de mijnenlegger niet alleen door
mitrailleurs, maar ook door licht geschut vanaf de wal onder vuur genomen. De Hydra liep een
aantal treffers op, waardoor korporaal-bottelier Cornelis Broere overboord raakte, terwijl
stoker/olieman J.M. Aarts ernstig werd verwond. Als gevolg raakten sommige bemanningsleden
in paniek. Majoor-machinist A. van Rijswijk sprong overboord en zwom samen met Broere naar
de Duivelandse wal. Daar werden zij voor Duitsers aangezien en door vuur van eigen troepen
gedood. Het stoffelijk overschot van korporaal Broere werd de volgende dag nabij Bruinisse
gevonden. Aarts kon aan wal worden gebracht. Hij overleed als gevolg van zijn verwonding op
1 juni 1940. Op 22 mei 1970 was het verhaal van de ooggetuige L.E. van Popering in de krant
te lezen. Hij zag dat de drenkeling werd geéxecuteerd: ‘Recht voor me, aan de andere kant van
de dijk werd die marineman opgebracht. De|...] kapitein [...] ging op hem af. |k ben een
Hollander schreeuwde de man die zijn zwemvest nog aanhad en doornat was. De kapitein
geloofde dat kennelijk niet en riep dat hij een spion was. Hij pakte zijn karabijn om hem dood te
Schieten, maar het wapen ketste. Toen gaf hij bevel te vuren. Die man riep nog: denk om mijn
vrouw en mijn moeder. Toen een van de soldaten schoot riep de man: moeder, moeder! Zoiets
vergeet je je hele leven niet'.

Mr. D.J. Veegens °) voerde naar deze gebeurtenis een onderzoek uit, dat resulteerde in de
verslaglegging genaamd: ‘Fatale schoten in mei 1940’, wat hij in september 1982 afsloot.

Zijn bevindingen geven op grond van twee verklaringen een aangrijpend beeld over het lot van
de 33-jarige korporaal-bottelier Cornelis Broere uit Vlissingen. Uit een verklaring van een
ooggetuige is te lezen dat één van de drenkelingen van de Hydra op last van een kapitein die
hem voor een Duitse spion hield, op de dijk bij café ‘Het Veerhuis’ door een vuurpeloton ter
dood werd gebracht. Op 23 september 1942 stond de betreffende reserve-kapitein Jan
Dijksterhuis voor deze zaak terecht voor de Arrondissementsrechtbank in Den Haag. Op 7
oktober dat jaar werd de officier zonder nadere motivatie vrijgesproken. Mr. Veegens vindt deze
uitspraak verbazend:

‘De verdachte heeft erkend bevel tot schieten op het voor hem gebrachte slachtoffer te hebben
gegeven. Zes getuigen bevestigen dat daarna uit een groepje Nederlandse militairen
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is gevuurd; slechts een van hen verklaart zelf gerichte schoten — naar hij meent twee — te
hebben gelost. Alleen een sergeant, mr. in de rechten en in 1942 hoofdambtenaar bij een
grote gemeente, erkent “een onbestemd gevoel dat iets gebeurde wat niet goed was”, maar
was te moe geweest om zich daartegen te verzetten. Het verweer, dat de drenkeling — die
“‘met een Duits accent (??)” een paar woorden heeft gestotterd — voor een spion kon worden
gehouden, is geen weerlegging waard.’ Hij sluit zijn verslag af met: ‘De verklaring van Van
Popering dat de kapitein en zijn manschappen zich in het café bedronken hadden klinkt erg
waarschijnlijk.’ In het boek ‘Worsteling om Walcheren’ uit 1985 wordt voor het eerst over het
noodlot van Broere gewag gemaakt in de geschiedschrijving.

Einde citaat.

Persoonlijk denk ik dat Gerrit Hakveer heeft geweten, welk lot zijn maten had getroffen, maar
het te belastend voor hem was om hierover te vertellen.

Alle drie de slachtoffers komen voor in de Erelijst van Gevallenen 1940 — 1945.

q e . :

Kijswijk, van Broetre

Anthonic Corncl{s

\‘71i551n§cn 6.1+ 1900 Viissinoen 8. vine 1906
Machinfst BottelicF

Nc&crlan& 12 - %1+ 1940 6. v+ 1940

D'gkstcrhuis

-~ ~ &

an llengenter

sl e
roningen . 31111 1O0OQ
T\.:F{tcin der Tnlanteric
\\cstcrbork I5-X-1044

Bron: Erelijst van gevallen 1940 - 1945

André Hoogerwerf, Dordrecht 29 mei 2025

Bronnen:

) Website: TracesofWar

2) Website: wo2slachtoffers

3) Website: databankzeelandwo?2

4)Hans Sakkers : Duitse militaire standrechtelijke executies in Zeeland september-december
1944. Jaar van uitkomen: 2013. Het betreffende citaat is afkomstig uit de inleiding, pag. 23 t/m
25.

%) Mr. D. J. Deegens (8 aug 1899 — 19 nov 1984) was advocaat te ‘s Gravenhage en in 1926
aangesteld als reserve officier bij de Infanterie

HET VERGAAN VAN Hr.Ms. ,,FRISO"
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Zondag 12 Mei 1940....
Twee dagen was de oorlog aan de gang.

De Duitse legers rukten dieper ons land
binnen. Alom in den lande werd gevochten, in
de Peel, op de Grebbenberg, in Brabant, in
Groningen, Friesland en op de wateren.
Stuka’s waren actief. Met gierende motoren
doken zij naar omlaag om hun vernietigende
bommen op onze troepen te werpen. Overal
werd weerstand geboden. Ook op de
Afsluitdijk. Herhaalde pogingen om over een
van Neerlands grootste werken te rukken
bleven ijdel. Dit, mede en in hoofdzaak, dank
zij de Koninklijke Marine.

Immers Hr. Ms. ,Friso”, ,Abraham van der
Hulst” en ,Pieter Flores” kruisten op het
IJsselmeer rond en beschoten de Duitse
stellingen op het Friese vasteland.

12 Mei 1940 .... Zondag, Moederdag.

In de vroege ochtend beschoot Hr. Ms. ,Friso”
de Duitse geschutsopstellingen bij Stavoren en bracht de batterijen tot zwijgen. Voldaan koerste
Hr. Ms. ,Friso” daarna tussen Enkhuizen en Stavoren en wachtte op verdere orders. De rot-mok
werd in de middag gegeten, ondanks oorlog, het smaakte de bemanning beter dan weleer.
Immers, de Duitse batterijen waren tot zwijgen gebracht.

Hr. Ms. Abraham van der Hulst snelt te hulp

Dan opeens: Luchtalarm. Een aantal Stuka’s naderden. Langzaam, tergend langzaam vliogen
zij aanvankelijk aan de horizon om dan sneller en sneller naar Hr.Ms. ,Friso” koers te zetten en
plotseling huilend omlaag te duiken. Bommen vielen rondom het schip. De commandant Ltz. 1
Rosenvelt gaf zijn bevelen. Meer bommen vielen, rondom spatte het water meters omhoog.
Een gekraak, een schok. Hr. Ms. ,Friso” was getroffen . . . .

Nog vielen bommen, totdat de kanonneerboot slagzij maakte. De Stuka’s vlogen af ... .

Onder de bemanning van 70 koppen vielen 5 doden.

Hr.Ms. ,Abraham van der Hulst” snelde te hulp en nam de bemanning aan boord.

Zondag, 12 Mei 1940, Moederdag, ’s middags half vier, langzaam kantelde Hr. Ms. ,Friso” en na
weinige minuten lag de donkere kiel boven.

Later werd de ,Friso” nogmaals beschoten. Ditmaal door eigen geschut. Nu was de ,Friso”
verdwenen en voor de Duitsers van nul en generlei waarde meer.
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Mei 1947

Scheepshond “Flappie”
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De bemanning gaat van boord. (Foto’s genomen
vanaf de Hr. Ms. Pieter Flores




