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MOOIE STERKE VERHALEN

De airco en de kapper.

Ik heb, zoals ik in mijn vorige e-mail duidelijk heb gemaakt, een reis gemaakt op de Nieuw
Amsterdam. Die reis duurde niet lang, ongeveer drie weken, maar ik heb er wel voor vier weken
verhalen aan overgehouden. Zoals Frans en Herman al zeiden: als je het op de

Nieuw Amsterdam kan uithouden kun je het op elk schip van de HAL uithouden.

Bij de machinedienst was dat geen uitzondering.

Het schip was, in de tijd dat ik er op voer, al bijna vijf en twintig jaar in de vaart, en dat is
tamelijk lang voor een schip. De accomodatie was bijvoorbeeld voor het grootste deel van de
bemanning een rampenplan. Ook de machine-installatie vertoonde voortdurend gebreken en
had erg veel onderhoud nodig, wat nogal eens achterwege bleef. De gevolgen daarvan heb ik
op mijn reis dan ook gemerkt. Daarover mogelijk een andere keer.

Een van de verhalen die op de Nieuw Amsterdam hoorde, betrof het geval van de airco en

de kapper.

De officieren lieten hun haar knippen bij de kapper van de passagiers. De kapper had een
salon ergens op het maindeck.

Nou was het een ongeschreven regel dat passagiers daar voor gingen.

Een van de machinisten, deze keer de man die over de airconditioning en ventilatiesystemen
ging, wilde zijn haar laten knippen.

Op het moment dat hij aan de beurt was, kwam er een passagier binnen en die ging dus voor.
Net toen de machinist opnieuw aan de beurt was gebeurde hetzelfde. Hij zei toen tegen de
kapper dat hij geen derde keer zou accepteren, maar net toen hij weer aan de beurt zou zijn
kwam een passagier binnen en de kapper maakte met brede armgebaren duidelijk dat de
passagier voor kon gaan.

De machinist stond op en vertrok.

Het eerste wat hij daarna deed was naar de ventilatiekamer op het maindeck lopen. Daar zette
hij de luchtkoeling van de kapsalon af en de verwarming vol open. Daarna deed hij de deur van
de ventilatiekamer op slot en zorgde dat hij en zijn medewerkers voorlopig onvindbaar waren.
Nu voer de Nieuw Amsterdam op dat ogenblik in de tropen en binnen enkele minuten
veranderde de kapsalon dan ook in een sauna, waar de temperatuur tot bijna 60 graden opliep.
De kapper en de aanwezige passagiers moesten viuchten en omdat de verantwoordelijke
mensen niet te bereiken waren duurde geruime tijd voor dat de toestand in de kapsalon weer
was genormaliseerd.

De ongeschreven voorrangsregel in de kapsalon bleef daarna wel gehandhaafd, maar er werd
een strikte uitzondering gemaakt voor machinisten die over de klimaatbeheersing gingen.

Met oververhitte groeten,

Wout.

Op reis met de 'Rotterdam’

Ik vertelde de vorige keer dat wij er op de platvoetwacht een gewoonte van maakten om
's morgens in de keuken een glaasje orange juice te gaan halen. We gingen daar een tijdje
mee door, totdat mijn collega Piet Kooiman iets ontdekte dat hij nog lekkerder vond. Hij vertelde

mij dat toen we bij het hoofdschakelbord onder de uitblaas van de machinekamerventilatoren
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zaten te puffen van de warmte.

We voeren toen in de tropen en de Rotterdam was een stoomschip.

“Wat is dat dan voor lekkers?”, vroeg ik.

“Wat het precies is weet ik niet”, zei hij, “maar in de keuken noemen ze het "cream".

Dat was dus pure room.

Ik probeerde er ook wat van, maar het smaakte me niet zo. Piet dronk van dat spul een halve
liter per dag.

Toen we na een half jaar weer in Rotterdam kwamen was hij bijna vijftien kilo zwaarder
geworden.

Aangezien hij zo mager als een spijker was toen we vertrokken, viel zijn inmiddels glooiende
gestalte nog al op bij zijn vriendin, die hem kwam afhalen.

Die sloeg van ontzetting haar hand voor haar mond toen ze Piet weer zag.

Bermuda driehoek, november 1965.

Aan boord van de Statendam hadden wij een fotograaf. Ergens achter de bioscoopzaal op het
B-deck had hij een donkere kamer, waarin hij bezig was met allerlei duistere zaakjes die het
daglicht niet konden velen.

Hij was redelijk vakbekwaam, wat bleek uit het feit dat hij een keer van mij een foto maakte die
niet alleen leek, maar er ook nog goed uitzag.

De fotograaf was iemand die wel van een geintje hield, een rijke fantasie had en dol was op
experimenten. Zo had hij een keer een paar ballonnen met waterstof opgeblazen, aan de
touwtjes een camera opgehangen en dit samenstel opgelaten.

Een lange dunne lijn, vastgemaakt aan het schip, voorkwam dat het hele zaakje zou
wegdrijven.

Een zelfontspanner maakte een stel foto's van de Statendam in volle zee en in volle vaart.
Leuk.

Op een keer waren we op weg naar de Caribische zee. Daarbij gingen we recht door de
Bermuda driehoek, bekend van de geheimzinnige verschijnselen en

raadselachtige verdwijningen. Ik ben daar een keertje of twintig doorheen gegaan en heb er
nooit iets bijzonders gezien, hoewel het er toch wel behoorlijk kon spoken. Midden in die
beruchte driehoek was er op een reis naar Curacao, 's avonds om een uur of tien, wat rumoer
op het achterdek, waar een groot aantal passagiers en bemanningsleden zich had
verzameld. Achter de Statendam was in de lucht een mysterieus en heen en weer zwaaiend
licht te zien, dat het schip volgde. Het woord ' UFO ' viel.

De volgende dag vertelde de fotograaf dat hij een paar ballonnen aan elkaar had gebonden,
daar een brandende zaklantaarn onder had gehangen, het geheel met een dun touw had
opgelaten en aan de railing gebonden.
Hij was daarna op een afstandje gaan kijken en genieten van de consternatie.
Met geheimzinnige groeten,
Wout.

22 schoorstenen.
Op de “Nieuw Amsterdam” waar ik een reis op heb gemaakt, hadden ze in de chief stewards
office postkaarten van het schip. Op die kaarten zag je de “Nieuw Amsterdam” op volle zee de
golven klieven. Een van de machinisten had tien van die kaarten meegenomen naar zijn hut;
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van al die kaarten het middenstuk van de Nieuw Amsterdam ( het deel waarop de
schoorstenen te zien waren ) er uit geknipt en al die stukken daarna aan elkaar geplakt. Het
resultaat was een passagiersschip van ruim een kilometer lang, met 22 schoorstenen. Als je
handig was kon je het schip ook schuin boven de waterlijn afknippen en dan weer op een
andere kaart plakken, waardoor de indruk ontstond dat de trots van de

Nederlandse koopvaardijvloot op het punt stond in de golven te verdwijnen.

Dit laatste is nooit gebeurd, de Nieuw Amsterdam is keurig gesloopt in Taiwan.

Ss Rotterdam

Een tijdje terug zijn we naar het fotomuseum in de Witte de Wittstraat geweest. Er was een
expositie over de “Rotterdam”, met veel foto's over de bouw, de tewaterlating van het schip, een
paar promotie films en een schokkerige amateurfilm, zonder geluid, gemaakt door ' chef'
Adriaanse, bekend bij mijn broers Frans en Herman. Op de Westerdam heb ik nog een film
gedraaid over die gebeurtenis.

De filmprojectors waren oude Bell & Howells, die kon je nog in de " achteruit ' zetten.

Als de Rotterdam van de helling was afgegleden en in het water lag zetten we de projector op

achteruit, waarna de Rotterdam de helling weer opliep. De koningin sprak een paar woorden in
een soort Russisch, de champagnefles droogde netjes op en Juliana hakte met haar bijltje het

touwtje weer aan elkaar.

In het foto museum stonden ook een stel dekstoelen, loodzware houten dingen, waar Frans
zich nog een hernia aan heeft getild. In die dekstoelen kon je naar een dia vertoning over
passagiers aan boord van de “Rotterdam” kijken.

Er waren ook krantenberichten over het schip en scheepsmodellen. En er was ook een foto
reportage over een reuzenmodel van het schip. Er stond bij dat dat model op onverklaarbare
wijze was zoekgeraakt.

Een vreemd verhaal, hoe kan nou een scheepsmodel van bijna vijftien meter lang zoekraken?
Het gekke is dat dat ook is gebeurd met even groot model van de 'Nieuw Amsterdam.'

Dat ding stond op twee wielstellen van een RET tram. |k kan me herinneren dat ik dat ding wel
eens heb zien rijden.

Gewoon zoekgeraakt. Als het nou bij ons thuis had gestaan dan zou me dat niet hebben
verbaasd. Er raakte daar van alles zoek.

Maar nee, gewoon weg, niemand die wist waar het gebleven was.

Met zoekgeraakte groet,

Wout.

Bron: Website Sleeptros




Het was vervelend druk op Schiphol. Series vliegtuigen spuwden schaars geklede, gebruinde
en lacherige passagiers uit, die zonodig door drommen opdringerige familieleden moesten
worden afgehaald. Voor een professioneel reiziger was er geen doorkomen aan. Ook de
vertrekhal stond vol wegbrengers.

Tweede werktuigkundige Arie van der Sloot laveerde tussen de menigte door en ging zuchtend
in de rij staan bij de incheckbalie waar een vette Amerikaan een arsenaal van koffers op de
band deponeerde en kennelijk moeite had het zichtbare overgewicht bij te betalen, hoewel de
zaak op tilt stond.

'Leningrad?' vroeg de mooie juffrouw met haar KLM-blauwe ogen toen Arie uiteindelijk aan de
beurt was, en in die vraag lag verborgen: 'Wat gaat iemand daar nou doen?' 'Oh, zeeman-
sticket!' zei ze.

'Ja, ga je mee?' vroeg Arie, maar ze glimlachte alleen.-'Roken of niet roken?' vroeg Anita (ze
droeg een naamplaatje op haar duinlandschap), terwijl ze allerlei computertoetsen indrukte.
'Njet!" zei Arie om in stijl te blijven en ze grinnikte zowaar.

‘Alstublieft, meneer!' zei ze eindelijk. 'Uitgang dertien en om dertien uur vijf instappen.'Ze
aarzelde even. 'Goede reis...' zei ze toen, 'naar Leningrad ... !’

Arie streek nonchalant z'n ticket op en zei: 'lk zal ze de groeten doen!" Hij werd bijna omver
geduwd door een rood aanlopende man die naar London moest maar nog langer instaptijd had
dan de vliegreis zou duren.

Arie bereidde zich voor op de volgende hindernis: een blonde marechaussee met vierkante,
wilskrachtige kaken die meer dan een halve minuut met zijn paspoort scharrelde maar niets
bezwarends kon ontdekken. Voor zover Arie wist, had hij alle bekeuringen behalve de laatste
drie betaald. Dat er een serie bezwaarschriften liep tegen voor 'n zeeman veel te hoge
belastingaanslagen (ze moesten het hele jaar betalen en waren nooit thuis!) behoorde tot de
nationale sport, en hij verwachtte niet hiervoor te worden gestopt. Arie voelde zich even crimi-
neel, maar kreeg toen met een begenadigend knikje z'n paspoort terug. Met een fles wodka uit
de tax-free shop stapte hij een uur later in de KL299 met de naam - hoe bestaat 't - 'Albert
Plesman'.

Uren vliegen voor de boeg. Twee uur tijdverschil te overbruggen. De bekende plastic hap met
een glimlach en een flesje wodka om het aan te leren, en Arie zette z'n stoel op gemakkelijk,
terwijl de Oostzee onder Albert door schoof. Buiten was toch weinig te zien. Wolken, waar
tussendoor witte, besneeuwde vlakten. Water? Straks zou hij er met een slakkegang doorheen
varen ... Straks ...




Opstappen in Leningrad. Hij overzag het slagveld. Je moet misschien wachten voor de 'Leuter-
gracht' binnenkomt, hadden ze op kantoor gezegd. En kijk uit voor wodka en vrouwen. Wissel
geen roebels dan bij de officiéle bureaus. Hou je aan de regels. Wees vooral tactvol, geduldig
en beleefd. Maak geen stennis. Zeg niets te veel. En Kijk uit voor bugs in je hotel. Dat wil
zeggen afluisterapparatuur. Laat geen papieren van de companie rondslingeren. We hebben
daar belangen die we niet willen verliezen.

Leningrad. Een jonge, strak geliniformeerde grensbewaker met een pet als een vliegdekschip
controleerde paspoort en visum. Dat duurde lang, erg lang. 'Van der Slet?' zei de jongen
eindelijk, hem strak aankijkend. 'Van der Slo6t!" verduidelijkte Arie. Beng! Eindelijk een stempel.
Volgende hindernis. Bagage ophalen. Die stond op de verkeerde band, gemerkt 'Kabul'.
Douane passeren. Deviezenformulier invullen. Wachten. Portefeuille openen. Koffers open-
maken. Wachten. Tact en geduld. Het plaatje klopte, dacht Arie.

Twee uur na aankomst eindelijk een taxi bestellen naar hotel Pribaltiskaya aan de Neva, die
zich vol ijs uitstrekte tot in nevelige verten. 'Wait, please!' zei de dame achter de balie onvrien-
delijk. Het was intussen tien uur in de avond. Tact en geduld, dacht hij, de reis inmiddels in de
benen voelend. Hij ging naar de dichtstbijzijnde bar en nam een grote whisky.

Terug naar de balie. 'Room 302, third floor!" sprak ze het verlossende woord. De etagejuffrouw
gaf hem koel en gereserveerd de sleutel. Eindelijk!

Arie sloot de deur en flikkerde zijn barang op bed. Een nette kamer. Teevee, bad, dubbelbed.
Buiten lag de natte Neva, waarover de 'Leutergracht' op haar eigen tijd door mist en ijs zou
komen aansluipen. Arie Van der Sloot had arrived in Leningrad! Eerst een wodka, om het af te
leren. Het plaatje klopte, zo ver. Dus moesten hier in de kamer bugs verborgen zitten. Maar
waar?

Arie werd nieuwsgierig, schonk zich nog een wodka in en inspecteerde de lamp. Een normale
lamp, niks te zien. De teevee? Arie zette het apparaat aan. Het beeld sneeuwde, maar dat vond
ie niet zo gek in dit koude land. De telefoon? Hij schroefde de capsule eraf. Niks bijzonders.
Arie nam nog een wodka, op de goede aankomst. Zeker allemaal lulverhalen, van die bugs ...

Njet bugski? Onder het bed? Arie grinnikte, zakte onderuit in een stoel en keek de kamer rond.
De wodka verwarmde. Hij nam er nog een en toen zag hij het. Dat kleedje, dat vloerkleedje lag
scheef op het tapijt; er was wat met dat vloerkleedje!

Arie zette het tafeltje opzij en rolde behoedzaam het kleedje op. Halverwege zag hij op de vioer
een vierkant dekseltje met vier schroeven erin. Dus toch! Pravda est! Bugski ontdekt! Hij nam
nog 'n wodkaatje, knipte z'n zakmes open en begon de vier sch-sch-roefjes I-los te dr-dr-aaien.
Dekseltje weg. Draden! Een rond geval. De bug! Debugging blazen!

Arie schonk zich nog eens in voor hij met het karwei verder ging. Hij begon de sluitmoer los te
wrikken. Op de knieén voorover liggend voelde hij grinnikend dat het steeds makkelijker ging.
Plotseling een klap en een gat waar doorheen het tochtte. Beneden klonk geschreeuw.

‘Shit!" dacht Arie. 'Foute boelski.' En hij schroefde als de bliksem alles weer vast, rolde het
kleedje weer uit, zette het tafeltje op zijn plek, kleedde zich uit en dook in bed. Een half uur later
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werd er op de deur geramd. Arie opende in ondergoed. Twee Russen loerden langs hem heen
de kamer in. 'Njet problem?' vroeg de een.

'Okay,' zei Arie. 'Anything wrong?'

'Da,' zei de tweede. 'Isst sehr crazy!'

'"Wasss isst sehr crazy?' probeerde Arie.

'Im Zimmer unten die Lampe kommen herunter!' zei de eerste.

'‘Dass isst sehr crazy!" zei Arie grinnikend.

'‘Gute Schlafe!' zeiden de Russen, argwaan in hun stem. 5
ron:

En Arie dronk de fles leeg en sliep de goede Slaap der * Jan Noordegraaf

Onrechtvaardigen.
En de maan boven de Hermitage glimlachte.

dhkhhkhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhdhhhhhhhhhhdhhhhdhddhddhhhrhhhhhdhhhhhdhddrrhhrhhrhhrdssx

Bron: Memoires van een

Werkzaamheden aan boord

. 2 Aangezien de Radio-Officier in eerste instantie aan boord is voor de
Sparks. Dick Bal beveiliging van mensenlevens op zee, zijn de activiteiten in de
radiohut “a priori” gericht op uitvoering van de wettelijke luisterplicht op noodfrequenties.

Deze luisterplicht op noodfrequenties is ingesteld na de ramp met het s/s Titanic, waar diverse
schepen in de buurt waren van de onheilsplek, maar niet op de hoogte waren van het
gebeuren. Deze internationale wettelijke verplichtingen staan in het: “Manual for Use by the
Maritime Mobile and Maritime MobileSatellite Services” uitgegeven
door de ITU (International Telecommunication Union), een
onderdeel van de Verenigde Naties.

Naast deze belangrijke activiteiten heeft de R/O tot taak alle
communicatie met de wal te onderhouden. Vanwege zijn
technische kennis op het gebied van radio- en navigatieapparatuur,
is hij de aangewezen persoon om de apparatuur te onderhouden
en eventueel te repareren. Bij Koraal Scheepvaart Mij, is de R/O
rechtstreeks in dienst bij de maatschappij, en heet R.E.O. (Radio &
Elektronica Officier). Behalve de taken in de radiohut, wordt
verwacht dat hij helpt bij het verhelpen van storingen in elektronische apparatuur in de
Machinekamer en de controle kamers op de gas- en producten-tankers.

Een wacht voor de R/O bestaat uit de volgende werkzaamheden:

e een achturige luisterwacht op de internationale noodfrequenties, 500 K/Hz en 2182 k/Hz,
en eventueel kanaal 16 VHF

e het nemen van nood- spoed- en veiligheids-berichten

¢ het nemen van de verkeerslijsten van Scheveningen Radio




¢ het nemen van verkeerslijsten van stations in het land van bestemming, of van stations
waar verkeer van te verwachten is.

e het nemen van weerberichten van verschillende kuststations

e het nemen en uitwerken van persberichten van Radio-Holland/ANP via Scheveningen
Radio

¢ het maken van weerkaarten (nemen en tekenen), of het ontvangen van weerkaarten via
facsimile apparatuur

o dagelijks de positie van het schip doorgeven aan Scheveningen Radio

e een tijdsein nemen voor het bepalen van de variatie van de chronometer(s), welke
gebruikt worden voor de navigatie

e dagelijks een radiopeiling nemen (indien onder de kust wordt gevaren)

¢ het verzenden en/of ontvangen van telegrammen van kapitein, bemanning of passagiers

e idem wat betreft telefoongesprekken via middengolf of kortegolf telefonie, of als we onder
de kust varen via VHF

¢ het bijhouden van het radiodagboek, waarin alles wat er zich tijdens de wacht afspeelt,
moet worden vermeld

¢ het bijhouden van de administratie, en bij Koraal Scheepvaart Mij ook het maken en
uitwerken van inklaringsdocumenten, zoals b.v. bemanningslijsten.

¢ bij het van wacht gaan testen van het Automatisch Alarm Toestel (A.A.T.) op de goede
werking en dit apparaat daarna activeren

Kat stamp niet zo !

Andere werkzaamheden buiten de wacht om
e Onderhoud en eventueel reparatie van de radio- en navigatieapparatuur, antennes e.d.
e Het onderhoud van de accu’s als onderdeel van de noodinstallatie.
o Het wekelijks opmeten van de zuurdichtheid en klemspanning van genoemde accu’s en
het invullen van het accurapport
e Het testen van de draagbare sloepzender

Verhelpen van storingen in elektronische apparatuur in de machine-kamer of controle
kamers (specifiek voor Koraal Scheepvaart Mij)

8




Verdelgingsooriog 1914-'18 begon bij

Scheveningen
André Horlings t

Impressie van de ondergang van de Aboukir Foto: Racey-collection,

Drie massagraven voor de

Een jaar of acht geleden bezocht Henk H.M. van der Linden de
begraafplaats aan de Kerkhoflaan in Den Haag. Zijn aandacht
werd getrokken door een klein ereveld, gewijd aan Britse
militairen die in de Eerste Wereldoorlog waren gesneuveld.
Voor acht van hen was er een gezamenlijk monumentje. Zij
stierven bij de ondergang van drie Britse kruisers voor de
Scheveningse kust, op 22 september 1914.

Nederlandse kust

Dat incident was Van der Linden, als actief onderzoeker van de
Eerste Wereldoorlog, volstrekt onbekend. En aanleiding voor
nadere studie. Het resultaat was een boek, Drie massagraven
voor de Nederlandse kust, waarvan onlangs de tweede druk
verscheen. Intussen werkt journaliste en duikster Annet van
Aarsen aan een film, die in 2014 moet uitkomen, op de :
honderdst iaard d Drie massagraven voor de Neder-
onderdsie verjaardag van de ramp. landse kust — Henk van der Linden

De Eerste Wereldoorlog ging aan Nederland grotendeels voorbij. Ons land bleef buiten de strijd;

we waren neutraal. Ja, er kwam een golf aan Belgische viuchtelingen — volgens sommige
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bronnen wel een miljoen mensen, maar die waren gauw weer weg. En: in Zuid-Nederland was
tussen 1914 en 1918 bij zuidenwind soms het kanongebulder te horen vanaf de frontlijn

in Frankrijk en Belgié. Slechts af en toe kwam de oorlog dichtbij. Toen twee
koopvaardijschepen, de Flora en de Titan, 286 en 147 geredde drenkelingen in Nederland
afleverden. En doordat in september en oktober aan de kusten honderden lijken aanspoelden
van Britse militairen. Het leverde een paar kleine berichten in de Nederlandse kranten op en de
stoomsloep van de Cressy werd nog in de Tweede Wereldoorlog gebruikt door de Nederlandse
marine.

Niet in Groot-Brittannié, waar de schokgolven gevolgen kregen van de Duitse torpedo’s tot in de
hoogste koninklijke kringen en tot belangrijke wijzigingen leidden in de Britse oorlogsvoering.
Evenmin in Duitsland, waar U-boot-kapitein Otto Weddigen als een held werd binnengehaald,
terwijl zijn grootste verdienste was dat hij van zijn onderzeeboot een ‘verdelgingsmiddel’ had
gemaakt en honderden weerloze redders en drenkelingen kansloos liet.

1459 slachtoffers

Om het drama te beschrijven zijn slechts een paar zinnen nodig:

(19

“Vlak voor de Nederlandse kust werden op 22 september 1914 drie Britse
oorlogsschepen, de Aboukir, de Cressy en de Hogue, getorpedeerd door een Duitse
onderzeeér, de U9. Daarbij kwamen 62 officieren en 1397 manschappen om het
leven.”

Van der Linden heeft die materie uitgewerkt tot een uitstekend gedocumenteerd verhaal, met
getuigenissen van direct betrokkenen als aanvallers, slachtoffers, redders en in oorlogsrappor-
tages. Het boek doet niet alleen minutieus verslag van de bloedigste actie uit het begin van de
Eerste Wereldoorlog; het laat ook zien hoe verbijsterend snel in 1914 de tamelijk ontspannen

HMS Aboukir (Publiek Domein — wiki)
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vredessituatie kon omslaan in een oorlog waarin de vijand werd bestreden met ‘verdelgingsmid-
delen’.

Voorgeschiedenis

Het boek begint met een zomers tafereel in juni 1914, het 44e vredesjaar sinds de Frans-Duitse
oorlog. De Kieler Woche was extra feestelijk vanwege de opening van het Kieler Kanal van
Oost- naar Noordzee. De Duitse havenstad werd bezocht door de vier krachtigste slagschepen
die de Britten toen bezaten; matrozen van allerlei nationaliteiten verbroederden tijdens allerlei
festiviteiten. Maar toen werd, op 28 juni 1914, in Sarajevo in Oostenrijk-Hongarije

aartshertog Frans Ferdinand vermoord. Een maand later had de wereld oorlog.

Opmerkelijk is ook dat de Kaiserliche Marine volgens Van der Linden een speeltje was

van keizer Wilhelm Il. De Duitse legerleiding vond een marine eigenlijk niet nodig; de Frans-
Duitse oorlog was een landoorlog geweest; de Franse marine was geen factor van betekenis.
Maar Wilhelm streefde naar wereldmacht, kende de machtige Britse vloot en vond dat een
sterke marine een voorwaarde was om mee te spelen op het wereldtoneel.

Op 2 augustus begon voor Duitsland de ‘frische fréhliche Krieg’, die hooguit tot de Kerst zou
duren. Duitsland zette het Von Schlieffenplan in werking, de opmars door Belgié met de
bedoeling om Frankrijk te veroveren en daarna de hand vrij te hebben voor de strijd met Rus-
land. De Belgische neutraliteit werd gegarandeerd door Groot-Brittanni€, dat daardoor ook de
oorlog in werd getrokken. Binnen een maand lag de frontlijn, van de Noordzee tot aan de
Zwitserse grens, als gestold in het Belgisch-Franse landschap.

Slag bij Helgoland

De Britse en de Duitse marine hadden geen idee van

. . . . w”@q dre) Panzerkrouzer
elkaars plannen. Het bleef bij verkenningstochten. Terwijl e e Salenesboot D .
de Duitsers wachtten op een Britse aanval grendelden de : www.kaiserliche-marine.de

Britten de twee toegangen tot de Atlantische Oceaan af: de
Straat van Dover en de zee tussen Shetland-eilanden en
Noorwegen. Duitse schepen begonnen met de uitvoering
van een ‘Plan Mijnenleggen’, dat de Britten zich niet
konden voorstellen; dat was gewoon ‘not done’. Op 26
augustus liep het eerste schip op een mijn, een Deen: vier
slachtoffers.

De Britse aanval kwam toch, op 28 augustus. De Britse
opperbevelhebber Roger Keyes bedacht een plan waarbij
patrouillerende Duitse torpedoboten met behulp van Britse
onderzeeérs de Bocht van Helgoland uit zouden worden
gelokt om daarna te worden vernietigd. Bij de uitvoering e
ging van alles mis, maar het eindresultaat was wel dat de EN: e x
Duitsers drie lichte kruisers, een torpedoboot en 1242 man T;,f;,';,"f‘ante,,-jke T
verloren, terwijl de Britten 35 doden telden en verder alleen ‘Vernichtung der drei Panzerkreuzer*
. . . Afb: www.kaiserliche-marine.de
het zwaar beschadigde vlaggenschip Arethusa naar huis
moesten slepen. Het was een eclatante Britse overwinning en een nog veel grotere Duitse
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vernedering. Daarna bleek ook nog dat een Duitse duikboot, de U15, door een Britse kruiser
was overvaren.

Drie afgeschreven Bachantes

Bij de slag bij Helgoland waren ook twee van de drie Bachantes betrokken die op 22 september
in de grond zouden worden geboord; de Hogue fungeerde zelfs als sleepboot voor de Arethusa.
Het waren verouderde kruisers met vier schoorstenen die hoogstens vijftien knopen (28 km/u)
haalden en slecht bewapend waren. Keyes schreef op 21 augustus dat ze kansloos zouden zijn
tegen een moderne Duitse kruiser en minister van marine Winston Churchill vond op 18
september dat ‘deze schepen deze opdracht niet moeten voortzetten’.

De opdracht van de Aboukir, de Cressy en de Hogue was het patrouilleren op de Breeveertien,
de ondiepe zee voor Noord-Holland. Dat gebeurde onder bescherming van torpedoboten. Maar
toen het op 17 september slecht weer werd werden die naar Harwich teruggestuurd. De
Bachantes bleven onbeschermd achter.

Zelfmoordactie?

Op 22 september 1914 patrouilleerde ook een Duitse onderzeeér, de U9, onder leiding van Otto
Weddigen, in de Breeveertien. Geladen met twee torpedo’s voor en twee achter en nog twee
als reserve. In de ochtend kwam het schip boven water. Ondercommandant Johannes Spiess
schreef er in 1925 een boek over, ‘Sechs Jahre U-bootfahrten’. Hij ontdekte toen aan de horizon
rook en een mast. Weddigen gaf het bevel: duiken. “Wij keken elkaar aan en ik zei: ‘Wraak voor
de U15!”.

(11

“Op periscoopdiepte zag Weddigen dat de mast een schip werd, en één schip
werden er twee, en toen drie, drie kilometer van elkaar verwijderd. Eerst vermoedde
hij dat zij de eerste schepen waren van een grotere vloot, maar het bleven er maar
drie. Dus maakte hij zich klaar voor de aanval. Als eerste richtte Weddigen zich op de
middelste van de drie, hij ging zo dichtbij als hij durfde, om zeker te zijn van succes.”

De manschappen in de onderzeeér hadden zelf kennelijk nog nooit een torpedolancering
meegemaakt, zo blijkt uit het verslag van Spiess. Ze hadden het gevoel met een zelfmoordactie
bezig te zijn.

(19

“De grote vraag was: komen we bij een schot niet zelf boven water en hoe zal de
uitwerking van een scherpe torpedo op ons eigen schip zijn? (...) Algemeen werd
aangenomen dat bij een schot op minder dan vijfhonderd meter afstand de U-boot
zelf beschadigingen zou oplopen en wellicht uitval van de diepteroeren.”

Toch een geweten?

De eerste kruiser werd ‘uit het niets’ getorpedeerd. De twee andere zetten hun motoren stil en
lieten reddingboten te water om de drenkelingen te redden. Ze vormden zo een ideaal doelwit
voor vervolgacties, waarbij alle zes de torpedo’s werden gebruikt. Spiess suggereert in zijn
boek dat het de bemanning niet geheel koud liet.
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@8 “Wijin de toren probeerden door te schelden op de Engelsen (...) de vreselijke
invioed weg te poetsen, die het slagveld boven ons maakte, met de in het water
zwemmende mensen, de ronddobberende boten en het wrakhout en de andere
scheepsresten waaraan zich verdrinkenden vastklampten.”

Via de periscoop werd nog een laatste blik geslagen op de gevolgen voor de Cressy:

“De reus met de vier schoorstenen viel langzaam, maar onafwendbaar naar
bakboord om, en we zagen zwarte mensjes als mieren eerst op de ene kant en
daarna op de reusachtige kiel klimmen, tot ze in de golven verdwenen. Een treurige
aanblik voor een zeeman.”

Verdelgingsmiddelen

Het Nederlandse Dagblad het Centrum constateerde ‘de verandering welke ook de
oorlogvoering ter zee heeft ondergaan’.

(19

“Van een strijd in de eigenlijke zin kan op die wijze geen sprake meer zijn. (...) Hoe
zich te verweeren tegen een aanval, dien niemand ziet aankomen en die plotseling
uit de diepte opduikt? Hier mag slechts sprake zijn van verdelgingsmiddelen.”

De verdelgingsoperatie die de Eerste Wereldoorlog uiteindelijk zou worden kwam met ruim
1400 slachtoffers in dit ‘incident’ sputterend op gang. Een van de eerste conclusies van de
Britse admiraliteit was dat in het vervolg:

“Geen maatregelen mogen worden genomen, om mensenlevens te redden, die de
militaire situatie schade zouden toebrengen.”

S———

ST o

Heldenontvagt voor de U9 in Duitsland op een énoneme tkeing
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De U9 kon in de chaos onopgemerkt ontsnappen. Het schip was anders kansloos geweest: de
accu’s waren leeg; duiken was onmogelijk. Weddigen en zijn mannen werden in Helgoland en
later in Wilhelmshafen als helden binnengehaald en de hele bemanning kreeg het [Jzeren
Kruis, zij het in diverse categorieén. Een dichter schreef: 'Dein ist dat Meer, Germania’.

Zondebokken

De operatie leidde in Groot-Brittannié tot grote verwarring. Niemand kon zich voorstellen dat
€én enkele onderzeeér bij toeval zo’n schade kon veroorzaken. Men vermoedde een
hinderlaag; een gecoordineerde actie van een heel eskader duikboten. Toen uit Duitse
berichten duidelijk werd dat de ramp te wijten was aan één enkele onderzeeér, werd dat als een
diepe vernedering ervaren.

Dus waren zondebokken nodig. Churchill, de minister van marine, werd ernstig onder vuur
genomen, maar pas de verloren Slag om Galipoli in 1915 dwong hem tot aftreden. Paranoia
hielp: First Sea Lord prins Louis von Battenberg, al 46 jaar Brits staatsburger, kreeg last van zijn
Duitse afkomst en het feit dat zijn zwager, prins Hendrik van Pruisen, de leiding had over de
Duitse Hochsee Flotte; hij trad in oktober af. Uiteindelijk werd zelfs aan de gezindheid van
koning George V getwijfeld, want hij was een Von Sachsen Coberg und Gotha. Aanleiding voor
naamsveranderingen in 1917: Von Battenberg, grootvader van prins Philip, werd Mountbatten
en het Britse koningshuis behoorde voortaan tot het Huis van Windsor.

Bescherm een wrak

De Aboukir, de Cressy en de Hogue hebben geen grafrust
gekregen. Het zijn geliefde objecten geworden

voor diepzeeduikers. Maar vorig jaar kwamen er ook ‘gBESCHERM EEN
berichten dat de wrakken geplunderd zouden worden

door koperjagers.

Dat was aanleiding voor een initiatief van de organisaties
Duik de Noordzee schoon, Vereniging Kust & Zee,
Stichting De Noordzee en Sportvisserij

Nederland: Bescherm een wrak.

(19

“Samen met alle gebruikers en liefhebbers
van scheepswrakken in de Noordzee proberen wij

scheepswrakken te beschermen en duurzaam te
gebruiken.” van ‘Bescherm een wrak

Eén van de gevolgen was het feit dat op het ogenblik door Klaudie Bartelink en Annet van
Aarsen, onderwaterfilmster en journaliste en allebei duikster, in samenwerking met Henk van
der Linden wordt gewerkt aan een documentaire over de vergeten scheepsramp uit de Eerste
Wereldoorlog. De film zal precies 100 jaar na de torpedering uitkomen, in 2014. Tot die tijd zijn
de ontwikkelingen te volgen via Facebook.

2 - André Horlings

André Horlings (1945-2023) was journalist en van 'vlak na de oorlog', wat mogelijk zijn interesse
voor onder meer de Tweede Wereldoorlog verklaarde. Schreef het boek Arnhem Spookstad en
verzorgde de (eind)redactie voor een publicatie over het Duitse dwangarbeiderskamp Rees
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(1944-1945). Verzorgde in 2011 twee uitvoerig gedocumenteerde verhalen: Bruidegom achter
prikkeldraad en Het drama van de SS Pavon. Bladerde graag in Google Books. Zie ook
archief sinds 1995.

Bron: 33/ 2020
HISTORIEK

Uitsluitend gebaseerd op berichten, welke in de pers werden gepubliceerd
Januari 1940

1 Jan.: Aanval van twee Duitsche vliegtuigen op Britsche oorlogsschepen nabij Shetlands
eilanden; geen treffers.
Duitsche s.s. .Tacoma” (8268 ton) geinterneerd te Montevideo.

4 Jan.: Volgens een bericht van Italiaansche zijde is de Britsche torpedojager -Viscount”
(1120 ton) bij de Britsche Oostkust op mijnen geloopen en gezonken.

5Jan.: Britsche Marine-treiler .Kingston Cornelian” (449 ton) gezonken in Straat van
Gibraltar na aanvaring met Fransch koopvaardijschip. Gehele bemanning kwam om het leven.

6 Jan.: Fransch patrouillevaartuig aangevaren door Kanaalboot en ernstig beschadigd.
Fransch patrouillevaartuig .Barsac” (1049 ton) tijdens zware storm gestrand bij Vigo en verloren
gegaan.

9 Jan.: Duitsche luchtaanvallen op verschillende Britsche patrouillevaartuigen, trawlers en
koopvaardijschepen nabij de Oostkust van Engeland en Schotland. Ook een tweetal Deensche
koopvaardijschepen werd door Duitsche vliegtuigen gebombardeerd. Duitsch legerbericht meldt
het tot zinken brengen van 2 Britsche voorpostenbooten en 2 koopvaardijschepen. Officieele
Britsche mededeeling, dat sedert begin vijandelijkheden 5911 geallieerde en neutrale
koopvaardijschepen werden geconvoyeerd en dat slechts 12 tot zinken werden gebracht. Ned.
m.s. ,Truida" (176 ton) op Noordzee op mijn geloopen en gezonken; geen slachtoffers.
Officieele Britsche mededeeling, dat tot dusverre alleen de kruiser ,Southampton" door een
vliegtuigbom werd getroffen, welke geringe schade aanrichtte en dat de ,Mohawk" en ,Iron
Duke" schade opliepen door bommen. Welke op korte afstand in het water vielen.

10 Jan.: Britsche luchtaanval op basis Duitsche watervliegtuigen te Sylt; Hindenburgdam
zou getroffen zijn. Wrakstukken gevonden op Deensche kust van Duitschen mijnenveger ,M.
132", welke op een mijn zou zijn geloopen en vergaan.

11 Jan.: Britsche luchtaanval op 2 Duitsche mijnenleggers nabij Duitsche kust; geen
treffers.

Hernieuwde Duitsche luchtaanvallen op Britsche koopvaardijschepen en trawlers nabij Britsche
kust.
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12 Jan.: Britsche luchtaanval op Duitschen torpedojager nabij Horns Rif; geen treffers.
Wederom Duitsche luchtaanvallen op Britsche koopvaardijschepen en trawlers.

13 Jan.: De ,Aura", het 563 groote jacht van den President van Finland, dat als escorteur
dienst deed in de Bothnische Golf, door Russische onderzeeboot getorpedeerd en gezonken.

15 Jan.: Ned. m.s. ,Arendskerk" (7906 b.r.t.) in Golf van Biskaje door Duitsche
onderzeeboot getorpedeerd en gezonken; geen slachtoffers.

Britsche luchtaanval op Duitsche onderzeeboot; bom viel vlak bij onderzeeboot in zee —
onderzeeboot vermoedelijk verloren gegaan. Ook werd zeer vermoedelijk een Duitsche
onderzeeboot door een Fransch patrouillevaartuig vernietigd.

16 Jan.: Britsche Admiraliteit deelt mede, dat de Britsche onderzeebooten ,Undine",
,Starfish" en ,Seahorse", welke zeer gevaarlijke opdrachten hadden te vervullen, als verloren
moeten worden beschouwd. Duitsch legerbericht maakt melding van het vernietigen van de
Britsche onderzeebooten ,Undine" en ,Starfish".

18 Jan.: Britsche luchtaanval op Sylt.

20 Jan.: Britsche treiler H.M.S. ,Valdora" is over tijd en wordt als verloren beschouwd.
Britsche torpedojager ,Exmouth" (1475 ton) aan Britsche N . O . kust door mijn of torpedo
getroffen en gezonken. Geheele bemanning (175 man) om het leven gekomen.

24 Jan.: 13e Duitsche luchtaanval op Shetlands eilanden; geen schade.

25 Jan.: Bericht van Italiaansche zijde, dat een Russisch slagschip door Finsch
kustgeschut tot zinken zou zijn gebracht.

Russische onderzeeboot op Finsche mijn geloopen en gezonken. Officieel Fransch bericht, dat
Fransche Marine een Duitsche onderzeeboot tot zinken bracht.

29 Jan.: Ned. m.s. ,Nora" (229 ton) op mijn geloopen nabij Z . O . kust van Engeland en
zwaar beschadigd op strand gezet. Verschillende Britsche, Fransche en neutrale schepen op
Noordzee aangevallen door Duitsche bommenwerpers. Duitsche luchtaanval op Shetlands
eilanden; geen schade. Finsche luchtaanvallen op Kroonstad; vermoedelijk verschillende
treffers op Russische oorlogsschepen.

30 Jan.: Opnieuw Duitsche luchtaanvallen op koopvaardijschepen op de Noordzee.
Eveneens werden Britsche lichtschepen gebombardeerd. Nabij Great Yarmouth had een
luchtaanval op een Britsch convooi plaats; een schip werd tot zinken gebracht. Britsche marine-
en luchtstrijdkrachten hebben een Duitsche onderzeeboot vernietigd, welke een aanval had
gedaan op een Britsch convooi, waarbij een koopvaardijschip werd getorpedeerd.

Tot en met 24 Januari hebben 7388 schepen in Britsch convooi gevaren; hiervan gingen er 15
verloren.

Bron: Marineblad februari 1940
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De Slag op de Gouwe (1304)

Eindstrijd tussen Holland en Vlaanderen om Zeeland
Auteur: Marc Busio

Litho van P.J. Schotel (1808-1865) die de Slag op de Gouwe verbeeldt. Hiervoor werden handels-
koggen omgebouwd met ‘kastelen’ op de voor- en achterplecht. De graven van Holland en
Vlaanderen betaalden een vergoeding voor het gebruik, dat bekend stond als de ‘heervaart’.

Bij zeeslagen uit de Nederlandse geschiedenis denken we vooral aan de zestiende- en
zeventiende eeuw, met Spanje en Engeland als vijand. Maar ook in de Middeleeuwen
kwam het wel eens tot een viootgevecht op de Nederlandse wateren, zoals tijdens de
Slag op de Gouwe. Overigens niet de Gouwe die we nu nog kennen als verbinding
tussen de Hollandsche IJssel en Oude Rijn, maar een verdwenen vaarwater dat ooit de
eilanden Schouwen en Duivenland van elkaar scheidde. Waar in 1304 de eindstrijd om de
heerschappij over Zeeland plaatsvond tussen de Graven van Holland en Vlaanderen
grazen nu de Zeeuwse schapen.

Sinds het begin van de elfde eeuw bestond er al een twist tussen de graafschappen Vlaanderen
en Holland over de hegemonie in Zeeland. Soms sluimerde het conflict, dan flakkerde het weer
op, maar rond 1300 was het gedaan met de relatieve rust. Het rumoer zwol aan en de
schermutselingen groeiden uit tot een oorlog. Het conflict bereikte een climax in 1304 met het
beleg van Zierikzee en de zeeslag op de Gouwe, ook wel bekend als de Slag bij Zierikzee. De
hoofdrolspelers waren Willem van Avesnes (1286-1337), die in dat jaar zijn vader Jan Il
opvolgde als graaf van Holland en Henegouwen, en Gwijde van Namen (1272-1311), tweede
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zoon van de graaf van Vlaanderen en aanvoerder van het Vlaamse leger dat twee jaar eerder in
de Guldensporenslag de Franse ridders verpletterend had verslagen.

- 1 dar i mrrrlr;vﬁdh .grrrw e Waerlyese o ‘mw z
BN R AR mygn (yn i DAC Mmon W niome 4
Ryl r: i \mi;ut nnrld’uhl?':) whm Yocken houe ghrwaghé
S B wtllee val tyser e (e Daral tawr benehm nimaght
B @ acaghé wee tr guune Wit wilos netw 3RTm huer
De hollir ihar v A Uo Al b Moem velaer
2yad¥ oaler haer bedudcvanly majm o van fom nar

fi hoc vene DAr hacor e . 1e feste was dar Welt i fne

"; v by @aee i vadlanr, A o als & valr il yer
A e s u{rr delorruen vant, 2 eft fuodtenle mun no e

| 7 ndendoofttr moglomonic- D an veree lasen of e diien
(1] nlanoem veatcr el D & keploevan winm felue g
l 3 oulr fande fontr licghon., 0 nefaghyn menidy warf dirlane,
{(I'2 & Gupr wmor e bedagghor W dnr meme e vole ¢ fhoe T e
[}w, anrer dinker mu wiftn (Rult.e  aneghacrme nckm?wm

[ D ar ity vinion Lande A b quamé fmer a?mki
I'n mdrsdhon Veie Weren 2 m dar soemftherike e o2
Yl i AT hedbon werghonnt 2 A verljerrim droin \n;;‘:l

w  ané @ fue Gyn ghvom w  lenbaady e haee i o L

£ & Wit fi wamn fur roveten D aar reole manidy daer in
” D wdanc wounfmne rve A one ham wo:‘trmﬂc

1D aefiof nudo & bAYUC L0, 1w {dhd; mly 3elle
(1D ar wilic e e Weron @ kep( valmmALAz

[ W 10 Do lande hadiem beferen oer ka(le was Iyl (ondor wam q
H % e wveen o oules tidon & (inm nka YWarm (i gheoghs
{2 @ der kerwelikic ouer likm ¢ neter safTen en wildn pagtyen

¢ netorne te reem{die ghyrwede
aer beghindr op em Welr

e e wan e dn

ner fepe et meniglym man
nr netee lane neaom fm TN
or Wan i voere muer fiere e
aer lant dar nod (vt 15 V.

# ferees 1h fo memughon gulk
1efe ghleltm ot dweonghm

¢ dfenf kv womither Tonghm
ue mofln f( &m jegh ¢ validm
e ueter saflen byvon we weolen

ot pine ol dit glyopons

mdic v hoor graus floreno

ar ghi fiem megher ;v Yorom
Am Jor giyt fyr gheboim

# b1 war wirnen ghyi i hanr
robear yecloner o yollanr

1 bs War minien dar gy loatay
ndlany dar v & (ar vient o
mbidwraoarmbgm 2
8 &rouer ghemme man x
m w dbawhrene feox lanfhacnd
ar ki mi dar oo o 2

Rbhinchontht
bl L e e

) 4 { ‘ ;
Een bladzijde uit de' Ho//ahndse Rijmkroniek van
Melis Stoke.

Holland werd gesteund door de Franse koning,
Engeland was de bondgenoot van Vlaanderen.
Dat de gebeurtenissen uit deze oorlog op schrift
zijn gesteld hebben we te danken aan Melis Stoke
(1235-1305), een stadsklerk uit Dordrecht die in
1299 in dienst trad van de kanselarij van de Graaf
van Holland en daar het vervolg schreef op de
reeds bestaande Hollandse Rijmkroniek. In deze
geschiedschrijving van het graafschap Holland
doet Stoke uitgebreid verslag van de strijd om
Zierikzee. Hij blijkt zo goed op de hoogte van de
plaatselijke situatie dat sommige historici
vermoeden dat hij uit deze stad afkomstig was.

Vlaanderen was in die tijJd met de machtige
handelsmetropolen Brugge en Gent één van de
rijkste gebieden van Europa, dat er echter met
Holland in het noorden een rivaal bij kreeg. De
strijd tussen Holland en Vlaanderen spitste zich
toe op Zeeland ‘Bewestenschelde’. Wat nu de
Oosterschelde is was destijds de verbinding
tussen de rivier de Schelde en de zee. Zeeland

‘Bewestenschelde’ was het gebied dat Walcheren en de Bevelanden omvatte, met Middelburg
als hoofdstad. Zeeland ‘Beoostenschelde’ bestond uit Schouwen, Duiveland, Dreischor en
Tholen met Zierikzee als hoofdstad. Voorne en Goeree, ten zuiden van de Maas en ten westen
van Putten, werden toen nog tot Zeeland gerekend. De Gouwe tussen Schouwen en Duiveland
en de Bernisse tussen Voorne en Putten vormden toen samen een vaarroute tussen Schelde
en Maas en daarmee een noord/zuidverbinding tussen Holland en Vlaanderen.

Zierikzee beleefde in de Middeleeuwen door haar ligging aan de Schelde een bloeiperiode.
Naast de handel berustte de welvaart van de stad op de zoutwinning uit veen (de zogenaamde
moernering), verwerking van wol (lakennijverheid) en visserij. In 1248 bevestigde de graaf van
Holland Zierikzee in haar stadsrechten, waaraan tegenwoordig het Gravensteen en de
restanten van het Gravenhof tegenover de Sint-Lievenskerk nog herinneren. Via een kreek, de
‘Ee’, was de stad verbonden met de Gouwe en ontleende daar ook haar naam aan (‘de Ee van

Siric’, een oud-Germaanse naam).

Een Vlaamse strijdmacht

Nadat met de overwinning op de Fransen in de Guldensporenslag de zuidgrens was
veiliggesteld, vertrok in april 1303 een Vlaamse strijdmacht onder leiding van Gwijde van
Namen vanuit Sluis om Zeeland te veroveren. Hij kreeg steun van ontevreden Zeeuwse
edellieden zoals Jan van Renesse (1268-1304). Al snel hadden de Vlamingen heel Zeeland
in handen en weigerde alleen Zierikzee nog om haar poorten te openen. Een ongeduldige
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Vlaming zou zijn troepen hebben aangespoord met de strijdkreet Taet ons winnen dit
crayennist’, maar Zierikzee wist van juni tot november deze eerste belegering te doorstaan.
In maart 1304 laaide de strijd weer op. In het belegerde Zierikzee werden onder andere

Overzichtskaart van Zeeland rond 1300. De zeearm ‘Scelt’, nu de Oosterschelde, was destijds de
vaarverbinding tussen de rivier de Schelde en de Noordzee. Kaart naar A. A. Beekman,
geschiedkundige atlas van Nederland, bewerkt door Luitzen Bijlsma voor zijn boek ‘Gouwe Leeuwen’.

Witte van Haemstede (1280-1321) en Nicolaas van Putten (1260-1311) tot ridder geslagen.
De verdedigers van Zierikzee deden een uitval en staken het kasteel Bloodenburg bij
Borrendamme in brand. Maar toen ging het opeens helemaal mis op Duivenland. Een
Hollands-Zeeuws kampement aan de oever van de Gouwe werd ’s nachts overvallen en
talrijke ridders werden om het leven gebracht. Gwijde van Namen en Jan van Renesse
grepen vervolgens hun kans en vielen Holland binnen. Die zet bleek echter te overmoedig,
want toen in verschillende Hollandse steden de burgerij in opstand kwam, moesten de
Vlamingen zich weer snel terugtrekken, waardoor ook het tweede beleg van Zierikzee moest
worden opgegeven.

Een zwerm bijen
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Op 14 mei 1304 belegerden de Vlamingen Zierikzee voor de derde maal. Willem van Avesnes,
die de stad tijdens de eerste twee belegeringen had verdedigd, was ondertussen naar
Dordrecht vertrokken en had Boudewijn van Yerseke als zijn plaatsvervanger aangesteld. De
Vlamingen beschikten over zo’n tweeduizend strijders en een aantal belegeringswerktuigen,
waaronder enkele blijden (steenslingers). Door het aanleggen van dammen in de stadsgracht
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Schouwen Duivenland rond 1300, toen de Gouwe nog een belangrijke vaarverbinding was tussen
Vlaanderen en Holland. Kaart naar A. A. Beekman, geschiedkundige atlas van Nederland, bewerkt
door Luitzen Bijisma voor zijn boek ‘Gouwe Leeuwen’.

wisten ze weliswaar de muren te bereiken, maar werden daar teruggeslagen door de
verdedigers. Melis Stoke wist dit alles heel beeldend te beschrijven,bijvoorbeeld door het
zoemende geluid van de pijlenregens te vergelijken met dat van een zwerm bijen. Deze werden
afgevuurd door Vlaamse boogschutters vanaf hoge belegeringstorens die boven de stadsmuren
uit staken. Eén van deze zogenaamde ‘evenhogen’ werd in de buurt van de huidige Nobelpoort
door de verdedigers in brand gestoken, waarna de rookontwikkeling tot in Schiedam en
Vlaardingen zichtbaar was, aldus Stoke.

In juli 1304 zeilde een Frans-Hollandse vloot van vijftig schepen vanuit de Maasmonding
richting Zierikzee. Deze stond onder leiding van de Genuese admiraal Rainier Grimaldi
(1267-1314), een verre voorvader van de huidige vorst van Monaco. Grimaldi voer met zijn
vloot van galeien en koggen door het Sonnemaer, het water dat tussen de eilanden
Bommenzee en Dreischor liep en toegang bood tot de Gouwe. Met behulp van vuurkorven in
de masten vernamen de verdedigers van Zierikzee dat hulp onderweg was. Op de Gouwe
wachtte Gwijde van Namen hen op met zijn heerkoggen.
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Gezicht op de Zuidhavenpoort (links) en Noordhavenpoort (rechts) van Zierikzee, geschilderd
door G.B. Probst (1732-1801). Beide poorten zijn tot op de dag van vandaag behouden gebleven.

Vlaamse nederlaag
Een paar kilometer ten noorden van Zierikzee

ontbrandde op 10 augustus de strijd in het smalle
vaarwater en historici beschouwen dit nog altijd als één
van de belangrijkste zeeslagen uit de Middeleeuwen. De
strijd golfde lang op en neer en verschillende schepen
liepen vast op de zandbanken in de Gouwe. Na verloop
van tijd kon Gwijde van Namen niet meer verhinderen
dat zijn vloot uit elkaar viel en de ronddobberende
Vlaamse schepen één voor één geénterd werden. Deze
nederlaag betekende dat ook de Vlaamse troepen rond
Zierikzee hun beleg moesten opbreken en Willem van
Avesnes als overwinnaar glorieus kon worden
verwelkomd. De restanten van het Vlaamse leger
vluchtten samen met hun Zeeuwse bondgenoten naar
de duinen aan de Schouwse westkust. Bij Paalvoetseind
werden ze ontwapend en teruggebracht naar Zierikzee, e’ :
waar ze in kerkers en kloosters werden opgesloten. Het Willemva Avesnes, Graaf van Hene-
zou de laatste Vlaamse poging blijken om Zierikzee inte  gouwen, Holland en na 1323 ook van
nemen. In 1323 werd bij het verdrag van Parijs bepaald  Zeeland.

dat Zeeland Bewestenschelde definitief aan Holland toebehoorde.

Bron: no 38/2022
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VERZUCHTING TIJDENS HET OLIELADEN

Oh, Poolster mooiste van de sterren
Waarom hield Gij U toch zo verre .
Van het oefenen met MATCHRON I
Zonder een Q.R. kopp'ling tanken
Mag heel gewoon zijn bij de Yanken
Wij waren er niet lekker mee.
Om van het tuig nog maar te zwijgen
(Daar kon je bloemkolen van krijgen)
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Het leek wel vermicellisoep.

Wij dachten, dat er boeken waren
Die 'ieder tuig haarscherp verklaren
Doch dit was werkelijk een troep
Hoe heerlijk is het in mijn dromen
Om weer bij jou langszij te komen
En vol te. zijn in korte tijd.

Ja, Poolster, voedster van de schepen,
Wij hebben het nu wel begrepen, - .
Dat Gij voor ons de ware zijt.

In het bureau voor gevonden voorwerpen van een groot en heel druk Parijs warenhuis komt
opgewonden een vrouw binnenlopen, wonderlijk gekleed in een rood Jasje en een minuscuul
blauw slipje. 'lIs hier een rode rok gebracht met vier kinderen eraan?

Twee mannen laten hun blote voeten in een rivier bungelen. 'Mijn god, wat heb jij een vuile
voeten.'

'Wat, dat moet jij nodig zeggen. Die van jou zijn nog veel en veel vuiler.' 'Ja, 'maar ik ben ook
twintig jaar ouder dan jij.'

VAN DE REDACTIE

Deze week staat onze scheepskrant uiteraard wat in het teken van de aanwezigheid van de
opvarenden van de 'Garcia', thans bij ons aan boord.

Een van hen heeft een in eenvoudig Engels gesteld verhaal geschreven over zijn aanwezigheid
bij de marine, verder hebben we de mopjes van Engelse en Nederlandse onderschriften
voorzien. U ziet het de redactie probeert steeds maar opnieuw de uitgave aan te passen aan
datgene wat actueel is.

Hoe staat U tegenover de scheepskrant? Heeft U al veel copie ingezonden?

Het lijkt mij dat er nu zo langzamerhand genoeg aan boord is voorgevallen waarover iets valt op
te merken, ondanks dat valt het een beetje tegen wat er aan copie binnenkomt.

Heeft U wat aansporing nodig ?

Goed dan! Na drie weekenden San Juan moet er iemand iets geks meegemaakt hebben.
Schrijf er een kort stukje over. Het beste verhaal is een doos bier waard. Dat is toch zeker de
moeite waard. En dan nog dit.

Opmerkingen, aanbevelingen, kritiek, van harte welkom. (Je kent het adres.

Allereerst in de brievenbussen, vervolgens op bureau, commandement.

Wij zijn U dankbaar en Uw collega's lezende toch wel....

Citaatje? 'Mooie vrouwen zijn geschapen voor mannen die geen fantasie hebben.'

*hkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkk

Pas op - kolder.
DE EREPOORT.

Op de Dam hield een oude, morsige man met een klein grijs sikje mij staande en zei: "Meneer,
mag ik misschien een dubbeltje voor de erepoort?".
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Ik stak mijn hand automatisch in mijn zak maar vroeg, voor ik het geld overreikte: "Waar staat
die erepoort eigenlijk?". "Och meneer,", sprak de man met. een filosofisch gebaar, "er is
helemaal geen erepoort". "Nou, dan geef ik ook geen dubbeltje", verklaarde ik opstandig.

Ik laat me tenslotte niet neppen. "Maar meneer,' wees nou toch redelijk", riep de man. "Wat ziet
U nu aan zo’n erepoort? Een paar van die serpentines en een miezerig stukje groen!

We zijn toch alle twee volwassen mensen. Wees blij dat ik er geen een heb gemaakt".

Hij praatte zo luid en met zulk een nadruk van door niets gesteunde verontwaardiging, dat
allerlei mensen stil bleven staan.. "Wat is hier aan de hand?", vroeg een bolle postbode.

"Ach", zei een juffrouw, "die slungel heeft die ouwe man' een klap gegeven". "Maar dat is nu
toch het toppunt”, riep ik nijdig, "die vent zei tegen mij....". "Mensen oordeel zelf", sprak de
grijsaard, "deze man is mij geld schuldig en dat wil hij mij niet betalen. En weet U waarom
niet!?". Hij nam een demagogische pauze, en vervolgde honend:" Omdat ik hem niet vertellen
kan waar in Amsterdam een erepoort staat".

Alle mensen begonnen luid te lachten. Ze gaven mij geniepige duwen en de postbode riep:
"Kijk 'm staan, die kinderachtige vent. Een erepoort wil hij zien. Er is helemaal geen feest
vandaag".

Ik duwde woedend terug en schreeuwde: "Gelogen. Die man is zelf over dat ding begonnen.
Hij zei dat hij er een gemaakt had en....". "Nou mensen, ik hoef U al niks meer té vertellen", zei
de oude, rustig en hij ontblootte zijn hoofd om zijn eerbiedwaardige lokken te laten zien.

"Heb' ik het uiterlijk van een man, die op een doodgewone dag de Dam gaat versieren?".

Neen, zo zag hij er niet uit. ledereen drong tegen iedereen en een kwartier later zaten we met
een hele club op het politiebureau. De brigadier had een grote snor. "Student zeker?", zei hij
begrijpend tegen mij " Waarachtig niet" antwoordde ik strijdvaardig en gaf hem mijn papieren.
Met een half oog keek hij ze in. Toen ging hij op de rand van zijn tafel zitten en zei, met de
Geknepenheid van iemand die, in strijd met zijn natuur, een zaak nu eens heel tactisch zal
aanpakken: "Kijk/eens meneer, we bennen tenslotte allemaal jong geweest,, enne - néu ja, een
grapje is een grapje, maar er zijn grenzen, nietwaar.’. ." Ik wou iets zeggen, maar hij wenkte af.
"Die man heeft me alles verteld", vervolgde hij, "enfin, ik begrijp het best, we hebben hier met
de studenten al van allés aan de pet gehad, maar houd me ten goede, meneer - mooi is het
niet, om een oude man voor de gek te houden". "Maar luister nu toch eindelijk eens", riep ik
wenend, "die vent komt naar met toe, op de Dam, vraagt geld voor een erepoort en er is
helemaal geen erepoort!". Dé brigadier knikt me bemoedigend top. "Kom nou", sprak hij fijntjes,
"nou zult U als gestudeerd mens toch zelf wel begrijpen, dat dit een vreselijk, onwaarschijnlijk
verhaaltje is. Wie zal zo iets nu doen? Nee, U moet staan, voor wat U gedaan hebt. Ik vind het"
misselijk om een oude man te schoppen". "-Schoppen", schreeuwde ik, "ik héb helemaal niet
geschopt". "D'r bennen vier getuigen van", sprak de brigadier somber en hij wees op drie
querulanten en een valse 'juffrouw, die mij vanaf een bankje mes blikken toe wierpen.

De juffrouw riep fel: "Er is geen eerbied meer voor grijze haren bij de jeugd van tegenwoordig."
De mannen knikten neerslachtig en zagen er naar uit, dat ze graag eens met mij op de vuist
zouden gaan. Ik voelde mij doodmoe worden. "Nou ja zei de brigadier, die mijn gezicht bekeek,
"beulen bennen 'we hier ook niet, meneer. Er zijn al rechtszaken genoeg op de wereld, dus als
het éven kan, dan geven we ér geen gevolg aan".

"Wat moet ik doen?", vroeg ik moedeloos. "Doodeenvoudig"”, sprak, de politeman. "U betaalt die
oude man de rijksdaaldér die hij nog van U krijgt en wij zien verder van alles af".

Mijn krachten waren verbruikt, ik liet de oude binnenbrengen en betaalde.
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“Dank je wel Andries” zei hij mijnhand schuddend, “en laten we het verder vergeten, we zijn
tenslotte volle neven ne het is tenslotte ook niet de eerste schop, die ik van je gehad heb,
nietwaar” En wat die honderd gulden aangaat ....... 7

Gillend rende ik het bureau uit en sprong in de gracht. Pas op de bodem vond ik rust en
recht....
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hem om het geld te doen was, Edelachtbare

Een scherpe klik op de deur deed de 2
geliefden verstijven van schrik. "Snel",
schreeuwde het jonge vrouwtje, " Het is mijn
man, Spring uit het raam".". "Ja..., Ja, maar we zitten op de 15de verdieping.... " "Zeur niet, het
is nu geen tijd" om bijgelovig te zijn".

S ah

Een lieftallig onderwijzeresje, dat altijd deugdzaam was geweest, werd eens uitgenodigd door
de gymnastiekleraar om samen een ritje te maken buiten de stad. Onder een boom op een
bank ..bij een rustig meer worstelde zij met haar geweten en met de leraar, die ze overigens wel
aardig vond. Eindelijk gaf ze toe. Snikkend en ontroostbaar vroeg ze haar verleider: "Hoe zou ik
ooit weer mijn leerlingen onder de ogen durven komen, als ik tweemaal gezondigd heb".
"Tweemaal?", vroeg de gymleraar verbaasd. "Jazeker", antwoordde het juffrouwtje, terwijl ze
een traan wegpinkte, "je gaat het toch zeker nog een keer proberen?"
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Een grijsaard zag op straat een klein jongetje huilend op het (\\
trottoir zitten. "Waardm huil je zo, kleine man?", vroeg hij o A
vriéndelijk". "Ik huil", antwoordde het jongetje, "omdat ik niet {”TL ’S’ }/
dat kan, wat grote jongens wel kunnen' ) .
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Daarop zette de grijsaard zich naast het jongetje op het trottoir en begon eveneens te huilen.

Het toppunt van achterdocht:
Er was eens een man, die zo gloeiend witheet werd toen zijn vrouw een tweeling kreeg, alleen
maar omdat één ervan niet op hem leek.

‘Als marinekapper zitje gebakken’
Weeskind Jan van Toledo zag het wel zitten

Ongeveer 130.000 Nederlandse militairen hebben tussen 1946 en 1950 gediend in Nederlands-
Indié. Voor de éen was het een avontuur. Voor de ander een vervelende plicht, voor sommigen
een morele. In elk geval was het voor heel wat jongens de mogelijkheid om aan het
perspectiefloze bestaan in Nederland te ontsnappen. Zoals voor Jan van Toledo, die als 15-
Jarig weeskind volkomen platzak uit de oorlog kwam. Met zijn 66 jaar is hij de benjamin in het
gezelschap dat in het najaar van 1996 een nostalgische trip door Sumatra maakte. Jan was een
Jochie van 17 toen hij voor zes jaar tekende bij de marine. De wervende affiches van de
zeemacht hadden hun uitwerking op hem niet gemist. Van eind 1948 tot december 1950 voer
hij langs de kusten van Java, Sumatra en Nieuw-Guinea.

Veel sleur en weinig opwinding.

Van Toledo: ‘Ik heb een slechte tijd gehad in de oorlog. Mijn ouders waren dood en ik leefde bij
familie of pleeggezinnen op het platteland. Na de oorlog had ik kleding noch schoenen noch
werk, niets. Ik kwam bij een kapper in dienst. Hij wilde me uit medelijden het vak leren. Een
paar dagen in de week kwam ik bij hem klanten inzepen. |k leefde zo’n beetje van de fooien,
want de kapper zelf kreeg 10 cent voor scheren en 15 cent voor knippen, dus wat moest hij mij
nou uitbetalen? Na anderhalf jaar zei hij tegen me: “Weet je wat jij moet doen? Je moet barbier
worden bij de marine. Dan zit je gebakken en krijg je later ook nog pensioen.” Dit leek me wel
wat. De kapper hielp me solliciteren. Het was een hele strenge keuring. Later kwam ik erachter
dat ze ook nog in mijn omgeving waren komen informeren of ik wel deugde. Met wie ik omging
en welke kranten ik las. Maar ik werd aangenomen. Ik was verschrikkelijk blij. In de kazerne
stonden pannen met voedsel dat ik in geen jaren had gezien. Ik kreeg een plunjezak met drie
broeken en twee paar schoenen. Ik was matroos!

Natuurlijk wist ik dat we naar Indié gestuurd zouden worden. Dat wilde ik ook heel graag. Op
school had ik over al die landen geleerd en ik was er toen van overtuigd dat ik daar nooit zou
komen. Dus Indié leek me geweldig. Ik was zo jong, ik had geen idee van kolonisatie, van
onafhankelijkheidsstrijd.

In het opleidingskamp in Hilversum hingen lijsten met de namen van mensen die naar Indié
werden gestuurd. Steeds als mijn naam er niet op
stond, was ik teleurgesteld.

In het najaar van 1996 nam een groep
Indiéveteranen deel aan een door ‘Aurora’
georganiseerde Sumatra-reis. De meesten

werden vergezeld door hun partners.
Verslaggeefster Karolien Bais (foto rechts)
reisde in opdracht van De Opmaat met hen
mee
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Eind 1948 was het zover. Voor het eerst kwam ik op een echt schip, de Waterman. Aan boord
noemden ze ons zoetwatermatrozen, want we hadden alleen nog maar een beetje geroeid. De,
Waterman was een omgebouwd vrachtschip. De mannen sliepen in kooien; vijf, zes hoog
boven elkaar. De tocht duurde zes weken en ik vond het een belevenis. Ik hoefde alleen maar
een beetje te schrobben en te
verven. In Soerabaja moesten we
eerst een tijd in de kazerne blijven
om te wennen. Mijn eerste indruk
van het land was dat het zo warm
was en de mensen zo arm. Maar
ik was erg jong en dacht nergens
over na. We spraken onderling
ook niet over de zin of onzin van
het Nederlandse optreden in Indié.
Je had ingepompt gekregen dat
het land 350 jaar van Nederland
was geweest en dat je op het
rood-wit van de peloppers af
moest.’

\

i

Ouwejongens-krentenbrood
Ik kwam bij de Kleine Vaartuigen Dienst. Patrouilleren met de RP109. Dat waren houten boten,
niet gepantserd, met een 3.7-kanon aan dek, brenguns aan stuur- en bakboord,
machinegeweren, en op het achterdek een mitrailleur. De bemanning bestond uit een stuk of
twaalf door de wol geverfde kerels. Ik moest onderaan beginnen: afwassen, dek schrobben,
eten bij de commandant brengen. Maar de sfeer was ouwejongens-krentenbrood. Je had je
taak en als alles er netjes uitzag, was je
klaar. Als we ’s nachts doorvoeren, moest
Het Indonesische jongetje in het midden voer

wekenlang mee. Tweede van Links: Matroos van
Toledo.

je vier uur op, vier uur af.

Onze opdracht was smokkel tegen te
gaan. We voeren eerst langs de kust van
Java. We hielden Chinese tonkans aan.
De bemanning moest dan met de handen
omhoog naar het achterdek en wij
checkten de papieren en doorzochten het
schip.

De meeste tijd voer ik langs de kust van
Sumatra, en soms de rivieren op, zoals
de Musi bij Palembang. in Belawan
namen we proviand aan boord: zoetwatertanks, een beetje vers vlees en levende kippen. Je
had nog geen grote koelkasten. We hadden onder de trap naar de kajuit een ren gemaakt voor
de kippen, maar bij slecht weer zaten ze meer onder water dan erboven. Soms ontsnapten ze
en dan doken we ze achterna de zee in. Als het vlees en de groente op waren gingen we over
op Hollands blikvoer.’
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Discreet briefje ‘Na een dag of veertien mochten we de wal op.
Bijvoorbeeld in Medan. Als je geld had, ging je stappen, ergens een biertje drinken. Zo waren
we een keer in Hotel De Boer, waar de rijke Hollandse planters kwamen. We kregen er discreet
een briefje toegeschoven: of we na dit pilsje onmiddellijk wilden oprotten. Zeelui waren niet chic
genoeg. Dat waren nou de mensen voor wie je het land kwam bevrijden! Als je geen geld had,
bleef je op straat, een beetje baldadig doen. Naar de hoeren ging ik niet. We hadden tijdens de
opleiding van die films gezien over enge ziektes. En ik was toen nog zo’n groentje dat ik dacht
dat je die ziekten bij iedere vrouw kon oplopen. In feite was ik liever op zee, want die week aan

; de wal vond ik maar een sleur. Maar ook op zee was het een
sleur. Geen moer te beleven. Je voer wat heen en weer en’s
avonds rookte je op het voordek een sigaretje. Al die tijd zijn we
maar twee keer beschoten. De eerste keer op een smalle rivier. In
... een boom zat een bamboestelling met mitrailleur. De kogels
#2 viogen ons om de oren. We hadden een Menadonees achter het
kanon. Die schoot in één keer het hele zooitje uit de boom. Bij ons
was niemand gewond. De tweede keer was bij Aceh. Dat was
toen gevaarlijk gebied; onze jongens zaten er nog niet. Langs de
kust lag een grote boei waar wij ’s avonds aan gingen liggen,
zodat we het anker niet hoefden uit te gooien.

:{/E;?t’;r‘;‘i?geTi’lﬁg?- We leefde op  \jaar die gasten waren zo slim om overdag al op die boei af te
P stellen. Dus we kregen vuur, maar gelukkig niet raak. We hebben

als de donder de tros gekapt om weg te stomen. Toch was ik in die tijd niet bang. Pas toen ik uit
dienst was, dacht ik: Wat een narigheid allemaal.

Jaloezie... ‘Na
de soevereiniteitsoverdracht moesten we de patrouilleboten naar Soerabaja overbrengen en
opknappen en verder in de kazerne wachten op vervoer naar Nederland. Ineens moest je
weer groeten voor de vlag, op tijd melden voor baksgewijs, orders opvolgen. Ik was inmiddels
matroos eerste klas en had het voorrecht dat ik twee mensen onder me had. We gingen terug
met De Kortenaer en werden uitgezwaaid door jaloerse achterblijvers. Wij mochten naar Huis Ik
was Indié meer dan zat en verlangde naar Hollandse pot. Maar na een dag of drie vier varen
was het ineens: “Alle hens aan dek”. Als je dat hoort weet je dat de commandant iets
belangrijks te vertellen heeft. Hij zei: “Ik heb een vervelende mededeling. We gaan niet naar
Holland, maar naar Nieuw-Guinea.” Ik voel nu nog het moment dat we van koers veranderden!

" We gingen naar Hollandia, Manokwari, Fakfak. Langs

de kust varen, oefeningen met schepen, allerlei
_ poppenkast. Maar er was bijna niets te eten. Alleen
‘ nog aardappelen uit blik. Weet hoe dat eruit ziet als je
~ het op je bord krijgt? Als slik! We leefden op

~ vitaminepillen. Die stonden in schaaltjes op tafel. We
' hadden tanks met drinkwater, maar je waste je met
% zout water. Daar krijg je een totaal uitgedroogde huid
van. Soms kwam je aan wal. Dan mocht je ijsthee
drinken, allemaal uit de zelfde kroes. Bittere armoede
" was het.
Toen kwam er een mooie dag: we gingen naar
De RP-109 patrouilleboot brengt een Australié. Dat was zwaaien met de petten. We kwamen

Chinese tonkan op. De bemanning wordt  gan in Brisbane. Maar we mochten nog niet van boord.
overgezet op het oorlogsschip dat hen naar

de wal zal brengen

Foto: Karolien Bais
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Eerst moesten we aardappels jassen. Kistenvol aardappels stonden er op de wal. En bier. Wat
een weelde. We hebben aardappels geschild, flink gegeten en toen de wal op.’

Voorpaginanieuws

‘Ik zie me daar nog lopen. Je sprong weg voor een auto, je schrok overal van. Zo’n drukte en
rijkdom hadden we in geen tijden gezien. En al die blanke vrouwen. Mooie meiden. We sloegen
meteen aan het versieren. In Sydney waren we voorpaginanieuws. Foto’s van “Dutch sailors” in
de krant.

Van Australi€ voeren we via Nieuw-Zeeland en Singapore naar Holland. Eind 1950 kwamen we
aan bij de kuststrook van Den Helder. We mochten pas de volgende dag binnenvaren, want de
minister had gezegd dat we op die en die dag zouden aankomen, dus kun je niet een dag
eerder binnenlopen. Wij, die al die jaren in de rotzooi en ellende hadden gezeten, moesten in
het zicht van de haven nog een dag buitengaats blijven. Twee weken vrij kregen we, daarna
moesten we ons weer melden. Ik kwam op een mijnenveger terecht. Een zouteloze toestand.
Heen en weer varen langs de Hollandse kust en zelden kreeg je een mijn te pakken. In Indié
had je een vrij leventje gehad, maar in Den Helder was het een en al marine, salueren, de vlag
groeten, op tijd wezen.

Na 6,5 jaar ben ik de dienst uit gegaan. Ik had het aan mijn maag gekregen. Ze durfden me niet
naar Nieuw-Guinea uit te zenden en ik heb nog een tijdje in Den Helder aan de wal gewerkt.’

Eindelijk terug

‘Ik had verkering gekregen met een meisje uit Leiden en daar wilde ik naar toe. Mijn voormalige
pleegvader hielp me bij het krijgen van een rijbewijs en zo ben ik vrachtwagenchauffeur
geworden. |k ben altijd blijven rijden. Drie jaar geleden ben ik met pensioen gegaan. Al 25 jaar
denk ik eraan, terug te gaan naar Indonesi€, maar je hebt je werk en hooguit twee, drie weken
vakantie. En moederziel alleen op de bonnefooi gaan, leek me niks. Nu ben ik dan eindelijk bij
het Tobameer. Het is altijd mijn wens geweest dat nog eens te zien.’

KAROLIEN BAIS -- Bron: Maart 1997 nr. 2 OPMAAT
=

Arie,

Bijgevoegd een artikel over de
luchtdoelschietoefeningen vanaf
. Marinekazerne Erfprins welke destijds (1951-
_J 1995) plaatsvonden.
- ) Ik heb een en ander vergezeld met een aantal

foto's.
Wellicht is het interessant genoeg om het te publiceren in "'Ten Anker'.

NOOT: het artikel is in verkorte uitvoering eerder gepubliceerd in 'Levend Verleden' het
orgaan van de Helderse Historische Vereniging (HHV) van maart 2022.

Groet, Rob de Heer...
Red: top bijdrage, ik denk dat veel lezers hiervan genieten....
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Let op de foto’s staan niet in de juiste
tiljclijn !

Rob de
Heer
Vele inwoners van Den Helder en

Huisduinen zullen zich
ongetwijfeld de periode herinneren
waarbij een ‘Spitfire’, ‘Harvard’,
‘Grumman Tracker’ of ‘Mitsubishi

= MU-2F’ met een sleepzak (manche)
vanuit zee richting Kaaphoofd

N\ vloog om vervolgens ruim na het
passeren van Marinekazerne
Erfprins rechtsom te draaien en dit

gedurende een aantal uren te herhalen.

Dit 20mm Oerlikon en 20mm F2 in actie alles had te maken met de luchtdoelschietoefeningen
vanaf het schietemplacement Zeefront van MK Erfprins welke in de periode 1951 t/m 1985
plaatsvonden. Het geronk van het vliegtuig werd met bepaalde regelmaat overstemd door
kanon en mitrailleur schoten wanneer vanaf de brug op het schietemplacement Zeefront het
sein “vuur openen, richten op de manche”
werd gegeven.

Koninklijke Luchtmacht

De luchtdoelpresentatie voor het
schietemplacement Zeefront van
Marinekazerne Erfprins werd vanaf oktober
1951 verzorgd door de Koninklijke
Luchtmacht middels een manche welke
werd gesleept door een vliegtuig van het
type ‘Meteor F MK-4’ die reeds van de
organieke sterkte was afgevoerd.

De luchtmacht stelde vaak andere
prioriteiten zodat ze geregeld niet op kwamen dagen.

Het werk werd uiteindelijk uitbesteed aan het bedrijf ‘Schreiner Aero Contractors N.V." uit Den
Haag. Dit bedrijf welk opereerde vanaf vliegveld ‘De Vlijt' op Texel, gebruikte verschillende
soorten toestellen zoals de ‘Messerschmidt ME-108’ (Taifon) en een tweemotorige ‘Fokker
S13'.

Zij gebruikten hetzelfde type manche (sleeve target) als de Luchtmacht.

Schreiner Aero Contractors N.V.

20m Oerlikon en 40mm0 Nr.9 in actie

30




In 1953 stootte de Luchtmacht de luchtdoelpresentatie geheel af naar ‘Schreiner’ die hierdoor
genoodzaakt was haar luchtvloot uit te breiden met vier ‘Spitfires’ welke in de periode
september 1954 tot januari 1958 werden gehuurd van de Luchtmacht. Uit veiligheidsoverweging
werden de ‘Spitfires’ in een heldere oranje kleur gespoten en kregen een civiel registratie
nummer wat op de vleugels en staartvlakken werd aangebracht.

Na een aantal crashes in de periode
september 1956 tot augustus 1957
welke gelukkig allemaal goed afliepen
verklaarde de Rijksluchtvaartdienst de
‘Spitfires’ te oud om er nog langer
verantwoord mee te kunnen vliegen. De
‘Spitfires’ kregen in het najaar van 1957
een vliegverbod opgelegd.

Harvard AT-16- 11B (004)

North American AT-16 Harvard 11/B

De ‘Spitfires’ werden opgevolgd door de ‘North American AT-16 Harvard 11/B’ welke door
‘Schreiner’ van de Luchtmacht werden gehuurd. Deze ‘Harvards’ met de registratienummers B-
16 en B-57 hebben tot 1 januari 1965 voor zowel de Marine als Landmacht gevlogen als
doelsleper tijdens luchtdoelschietoefeningen en tijdens richt en trackoefeningen.

Een groot nadeel van het vliegen met bemande toestellen was het tijdverlies. Wanneer de
manche werd afgeschoten of de sleepkabel werd geraakt was dit weliswaar goed voor het
moreel, maar het gevolg was dat het vliegtuig terug moest keren naar vliegveld ‘De Vlijt' op
Texel om een nieuwe manche op te pikken.

Het gevolg hiervan was een tijdsverlies van zo'n 1,5 uur alvorens er weer een doel
gepresenteerd kon worden.

Voorts betekende een sleeplijn van 1000 tot 1200 meter nylon kabel, afthankelijk van het type
wapens waarmee werd geschoten, dat het vliegtuig zeer ver uit moest vliegen om vervolgens
een grote bocht te kunnen maken met als doel weer recht in de aangewezen schietsector uit te
komen. De interval tussen twee schietruns was dan ook groot en gaf veel tijdverlies. In mijn
herinnering lag de aanvliegroute voor de schietsector van MKERF in de lijn kaaphoofd en de
radartoren op het schietemplacement Zeefront waarbij pas het vuur mocht worden geopend na
verkregen toestemming vanaf de brug en pas nadat het vliegtuig zich boven het
schietemplacement bevond.

Schietsector

De schietsector, zie gearceerde gedeelte op bijgevoegde kaart, is begrensd tussen de
kaarthoeken 337° en 265° met respectievelijk een hoogte en dieptebegrenzing van 10 en 20
km. In de schietsector ligt de zandplaat Noorderhaaks bij Nieuwediepers beter bekend als
‘Razende Bol’. Aangenomen mag worden dat zich op deze plaat munitie restanten
bevinden.'Schreiner Aero Contractors N.V.’ heeft zich buiten genoemde manche viuchten ook
intensief beziggehouden met het presenteren van een luchtdoel tijdens richt en
trackoefeneningen (1) vanaf het schietemplacement ‘Zeefront’, wat destijds een vast onderdeel
vormde van de kanoniersopleiding.
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Schietsector MK Erfprins

S n

Een ‘AT-16 Harvard 11/B’ welke op zeer
geringe hoogte vanuit de richting
Noorderhaaks opdook, zich zigzaggend
tussen een aantal viskotters door
manoeuvreerde en vervolgens net over
de oude zeewering en het daarachter
gelegen schietemplacement Zeefront
scheerde was in die tijd heel gewoon.
Het meeste indruk op mij maakte
destijds een ‘Harvard’ welke vanuit de
richting Kaaphoofd opdook en op
geringe hoogte, evenwijdig aan de oude
zeewering en het schietemplacement
voorbij scheerde richting toenmalig
weerstation ‘de Windwijzer’. De
kanonniers in opleiding in totale
verbijstering achterlatend....... !
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Veiligheid

Voor waarborging van de land veiligheid
tijdens de schietoefeningen werd zowel
de buiten liggende zee promenade
alsmede het binnenliggende
Schapendijkje aan beide zijden afgesloten voor alle verkeer incl. voetgangers.

Zowel aan de noord als zuidzijde vond deze afsluiting plaats middels waarschuwingsborden
met rode vlaggen en twee aldaar geposte militairen. De afsluiting leidde vaak tot veel
ongenoegen bij de Helderse bevolking met name bij diegene, welke tijdens de zomermaanden
naar het Huisduiner strand wilden. Tijdens de afsluiting werd alleen doorgang verleend aan
gemotoriseerd verkeer van Rijkswaterstaat en eventuele hulpdiensten. In een later stadium
werden aan weerzijden van het Schapendijkje, ter hoogte van het schietemplaccement,
slagbomen geplaatst.

De Zee veiligheid werd gewaarborgd door een radarsysteem waarvan de ronddraaiende
antenne zich bovenop de karakteristieke mast bevond. Aan de voorzijde van de mast bevond
zich de brug . Op de brug bevonden zich de Officier belast met de leiding (OBL) aangevuld met
enkele onderofficieren belast met aanvullende veiligheidstaken. Het radarscherm welke de
gehele schietsector toonde (zie gearceerde gedeelte op bijgevoegde kaart) toonde werd
uitgelezen door een tweetal radaroperators in de onderliggende bedieningsruimte.

Marine luchtvaartdienst
Als gevolg van de beéindiging van bemande luchtdoelpresentaties door ‘Schreiner Aero
Contractors N.V.’ per 1 januari 1965, werden deze activiteiten vanaf genoemde datum verzorgd
door de Marine Luchtvaartdienst (MLD). Dit vond plaats middels een viertal ‘North American
AT-16 Harvard 11/B’ vliegtuigen welke 'om niet' van de Koninklijke Luchtmacht werden
verkregen. Deze vliegtuigen werden ingedeeld bij VSQ 9 op Marinevliegkamp De Kooy.
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Na genoten opleiding, waar naar verluidt ‘Schreiner Aerocontractors N.V’, een belangrijk
aandeel in heeft gehad, werd het vliegend personeel van genoemd squadron belast met
doelpresentatie.

Bij het opstijgen vanaf MVK De Kooy ging de kist alleen de lucht in om vervolgens laag over de
grond scherend de sleeplijn met manche op te pikken en tenslotte spiraalsgewijs omhoog te
klimmen. Feitelijk gezien dezelfde methodiek welke ook bij de luchtreclame wordt toegepast. Uit
veiligheidsoverweging werd na beéindiging van de schietoefening de manche met daaraan de
nylon sleeplijn van 1000 tot 1200 meter afgeworpen boven de Texelhors bij het toenmalige
Amfibisch Oefenkamp Texel (AOT) thans bekend als ‘Joost Dourleinkazerne’.

Ongeval

Op 3 maart 1966 vond er een noodlottig ongeval plaats met de Harvard “044” (ex B-57). Bij een
(te) lage scheervlucht boven de Texelhors werd op de grond de LTZ vlieger 3¢ klasse KMR
G.H. Visser dodelijk geraakt.

Het toestel wist beschadigd een noodlanding op MVK De Kooy te maken, maar moest worden
afgeschreven. Gedurende 1967 werden geen manchevluchten uitgevoerd wegens
werkzaamheden op de Texelhors.

Pas in maart 1968 werden de manchevluchten met de ‘Harvard’'vanaf MVK De Kooy hervat. De
laatste ‘Harvard’ is in 1971 van de sterkte afgevoerd. Ik weet niet of het ongeval van 3 maart
1966 in het besluit van de Marineleiding is meegenomen om de luchtdoelpresentatie in het
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vervolg uit te laten voeren met de ‘Grumman Tracker’ hieraan heeft bijgedragen.
De drie ‘AT-16 11/B Harvards’ (043-098 en 099) zijn in de periode 1969 t/m 1971 van de sterkte
afgevoerd en verkocht.

Grumman-Tracker

Vanaf 1965 werd de
luchtdoelpresentatie voor het
schietemplacement Zeefront
eveneens verzorgd door VSQ 4
vanaf Marinevliegkamp
Valkenburg met de ‘Grumman
Tracker S2-A’ waarbij een
dartvormige manche werd
voortgesleept. De ‘Tracker’ had
als groot voordeel dat de
manche werd bediend middels
een lierinstallatie.

Vanaf mei 1971 werd er
gevlogen met ‘Trackers’ van het
type S2-N met de registratienummers 151-159-160 en 168. Deze omgebouwde S2-A's waren
speciaal voorzien van een Delmar luchtdoelsleepinrichting. Deze installatie had als groot
voordeel dat men minder ver uit moest vliegen bij het omdraaien. Als gevolg van het uitfaseren
van de ‘Tracker’ hetgeen reeds in 1971 in gang was
gezet kwam er ook een eind aan het tijdperk van de
‘“Tracker’ als luchtdoelsleper. De laatste vlucht met
de ‘Grumman Tracker S2-N’ "159" vond plaats op 30
september 1975. Als gevolg hiervan zag de Marine
zich genoodzaakt een alternatief te zoeken.

Bofors 40mmL70 Nr.6 in actie

Swedair Ltd

In 1975 werd het Zweedse bedrijf ‘Swedair’
gecontracteerd voor het verzorgen van de
sleepvluchten. De luchtdoelpresentatie werd
uitgevoerd met behulp van een ‘Mitsubishi MU-2F’
die was voorzien van een sleeve target en 'Miss
Distance Indicator' (MDI). Deze voorziening voorziet
in de mogelijkheid om enkele schoten of een reeks
schoten welke in een bepaald gebied van het doel
passeren te registreren, op te slaan en/ of terug te
zenden naar de vurende eenheid. Het personeel van
‘SWEDAIR Ltd’ arriveerde gewoontetrouw met de ‘Mitsubishi’ in de loop van de
maandagochtend op MVK De Kooy om vervolgens vrijdag in de namiddag weer terug naar
Zweden te keren. Het personeel werd ingekwartierd op MVK De Kooy.
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GAU-EX83 wapensysteem

Wat veel inwoners van Den Helder en Huisduinen het meest is bijgebleven zijn de
indrukwekkende schietproeven in 1979 met het ‘GAU-EX83’ wapensysteem met een
vuursnelheid van 4200 schoten per minuut. Destijds werd er als gevolg van tijdsdruk zelfs tot in
de vooravond en op zaterdag geschoten waarvoor door B&W van Den Helder speciaal
vergunning was verleend.

Het project werd op 13 november 1979 ten overstaan van een groot aantal genodigden uit de
Nederlandse krijgsmacht afgesloten met de zeer succesvolle demonstatie ‘Shortstop’. Op
YouTube is een interessant filmpje te zien met zeer herkenbare Helderse beelden:
https://youtu.be/s6vUjzJPnbw

De ‘GAU-EX83’ was de voorloper van het huidige in gebruik zijnde ‘SGE-30- Goalkeeper Close-
In Weapon System’ (CIWS) welke in 1989 bij de Koninklijke marine zijn ingevoerd.

Skyline Aviation B.V.

Mitsubishi MU-2F met sleeve target

Als gevolg van de contract
beéindiging met het Zweedse
‘Saab Nyge Aero AB’, welk
begin jaren tachtig het eerder
genoemde ‘Swedair Ltd’ had
overgenomen zag de Marine
zich genoodzaakt een andere
contractant te zoeken voor
het presenteren van een
luchtdoel. De Marine sloot een contract af met ‘Skyline Aviation B.V.” van voormalig
marinevlieger Alexander van Hoevell wat destijds op Den Helder Airport was gevestigd. Het
contract betrof uitsluitend presentatie van een luchtdoel tijdens richt en trackoefeningen vanaf
het schietemplacement Zeefront met een ‘Yak-54’. 'Skyline Aviation B.V.” beschikte reeds over
een contract met de Marine voor manche en trackvluchten met een ‘Learjet A36’ en ‘Mitsubishi
MU-2J’ voor GES-eenheden.

Alternatief

Ik weet niet precies wat de directe aanleiding voor de Marineleiding in of omstreeks 1985 is
geweest om de luchtdoelpresentatie met vliegtuigen voor het schietemplacement Zeefront te
beéindigen.

Persoonlijk denk ik dat het beéindigen van de kanonnier opleiding en de uitfasering van het
dienstvak bijzondere diensten geschutkonstabel (BDGSK) hiertoe heeft bijgedragen. Ook zal
het kostenplaatje hierin ongetwijfeld hebben meegespeeld.

In de tweede helft van de jaren tachtig ontstond er door een ander opleidingsbeleid weer
behoefte aan een alternatief luchtdoel waarop daadwerkelijk kon worden geschoten.

Dit alternatief werd gevonden door met het kanon van 7,6cm S-AUT Nr. 3 met behulp van
luchtdoel schietoefen (LDSO) patronen een springpunt te leggen. Op genoemd springpunt, in
feite niets meer dan een antracietgrijs rookwolkje, werd vervolgens door de overige ingedeelde
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https://youtu.be/s6vUjzJPnbw

kanons en mitrailleurs geschoten. Een groot nadeel was dat het springpunt door de invioed van
de wind vrij snel uiteen werd gedreven.
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Speciale munitie

De Marine beschikte destijds reeds
over 76,2mm luchtdoel schietoefen
(LDSO) patronen die waren
uitgevoerd met een mechanische
tijdbuis type S30 maar waarvan het
temperen binnen de Marine als zeer
gebruiksonvriendelijk werd ervaren.
Bovendien werd de zichtbaarheid
van het springpunt als ontoereikend
ervaren. Besloten werd de Munitie
Technische Werkplaatsen (MTW)
opdracht te geven tot het aanmaken
van een nieuwe partij LDSO
patronen in een nieuwe configuratie
waarbij de granaat MK33 Mod.0 en
schokversterker MK54 Mod.1 van
Amerikaanse en de buis tijd-schok
mechanisch Nr. 42 (BTSM) van
Zwitserse origine als basismateriaal
' moesten dienen.

Alvorens tot de juiste samenstelling
van de explosieve inhoud van de
granaat te komen hebben er een
serie proefnemingen

¢ plaatsgevonden op het Marine

schietterrein te Petten.
In eerste instantie had men vanuit MK Erfprins de wens geuit dat er behalve een rookwolkje ook
een lichtflits waarneembaar moest zijn. Als gevolg van deze wens hebben er diverse
experimenten plaatsgevonden met granaten waarbij de hoofdlading bestond uit een
pyrotechnisch mengsel van tetryl en magnesium en uit zwartbuskruit met magnesium. Als
referentie werden granaten gebruikt die alleen waren voorzien van een zwartbuskruit lading.
Toen MK Erfprins de wens voor een lichtflits liet vallen is naar aanleiding van de
beproevingsresultaten en uit kostenoverweging besloten de granaten uitsluitend te voorzien van
75gram zwartbuskruit Nr.4 opgesloten in een kardoeszijden zakje. Tevens werd de aanwezige
tetryllading in de schokversterker MK54 Mod.1 vervangen door een lading van geperst
zwartbuskruit.

Het Magazijn voor Munitie der Marine (MUNMAG) in Nederland alsmede het
werkvoorraadmagazijn van de Munitie Technische Werkplaatsen beschikten destijds over
voldoende voorraden om een periode van minimaal vijf jaar te kunnen overbruggen met LDSO
patronen in de nieuwe configuratie.

36




| Raketsystemen
| In 1990 moest de Marine als
: = gevolg van het opraken van de
G o ol : B benodigde munitiecomponenten
fod T T AT R i dd A R | voor het laboreren van 76,2mm
: LDSO patronen opnieuw uit gaan
kijken naar een alternatief voor
* het presenteren van een
luchtdoel bij schietoefeningen.
<! Na een aantal proefnemingen
% waarvan de eersten nogal wat te
| wensen overlieten werd in 1991
besloten tot aanschaf over te
gaan van de 'Rocket 51mm
* Parachute llluminating' van de
Engelse firma 'Pains Wessex'. Tevens werden een drietal bijpbehorende lanceerinrichtingen
aangeschaft welke van origine bedoeld waren voor plaatsing op een voertuig.
De raket met een brandtijd van 30 seconden kon onder 32° elevatie over een afstand van 900
meter worden verschoten waarbij een hoogte van 250 meter werd bereikt.
Het gebruik van de raket had als groot nadeel dat ze uitsluitend bij aflandige wind konden
worden ingezet. Het risico dat ze bij zeewind en het niet goed functioneren van de parachute
brandend de grond zouden bereiken was te groot. Bovendien hadden de raketten als nadeel
dat ze mede onder de invloed van wind vaak een onvoorspelbaar viuchtgedrag vertoonden
zodat ze met bepaalde regelmaat naast de vrije schietsector terecht kwamen. De raketten
hadden als gevolg van de aanwezigheid van pyrotechnische stoffen bovendien een beperkte
levensduur.
In een later stadium zijn de raketten vervangen door de 'Horizon' een soortgelijk product van de
Zweedse firma 'Hansson Pyro Tech AB'. Deze ‘Rocket, lllumination’, die middels de
lanceerkoker uit de hand wordt afgevuurd kan een maximale hoogte bereiken van maar liefst
1000 meter. De brandtijd van de flare bedraagt 30 seconden.
De ‘Horizon’ was binnen de Marine geen onbekend product aangezien hij destijds reeds in
gebruik was bij de Kustwacht op Aruba en Curagao. Ook deze raketten bleken helaas een
onvoorspelbaar vluchtgedrag te vertonen wat voor luchtdoel gebruik als onacceptabel werd
beschouwd.

Einde

Naar verluidt vinden er als gevolg van een andere zienswijze sinds 1995 vanaf het

schietemplacement 'Zeefront' op MKERF geen luchtdoel schietoefeningen meer plaats.

Daarna zijn sinds 2008 de zeedoel schietoefeningen met de mitrailleur .50 Browning HB

gestaakt.

Noot:

(1) Bij richt oefeningen wordt een geschutsopstelling visueel handmatig op het doel gericht en

bijgestuurd. Bij richt- en trackoefeningen vind dit doorgaans plaats door middel van een

geautomatiseerd vuurleidingssysteem met geintegreerde zoek- en volgradar. De

geschutsopstelling stuurt hierbij zowel verticaal als horizontaal automatisch bij en blijft op het
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doel gericht totdat deze buiten het bereik van de vuurmond komt. Bij richt- en trackoefeningen
wordt niet geschoten.

-0-0-0-
REISVERSLAG VAN HR. MS. SNELLIUS

8 OKTOBER—28 NOVEMBER 1962
Biak—Singapore—Bombay—Aden—Port Said—Tunis—Den Helder

Let op: gedurende deze reis is er een scheepskrant uitgegeven die ik in de volgende edities zal
laten verschijnen.

Commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie S. Barends

Op 8 oktober te 07.10 uur ontmeerde Hr. Ms. Snellius van de jagerboei te Biak en werd koers
gezet naar Singapore. Gedurende de nacht werd echter de koers gewijzigd om de
kwartiermeester Pormes, wiens zoon ernstig ziek was, af te kunnen zetten in Sorong, vanwaar
hij vlieggewijs zou repatriéren.

| Op de platvoet van 9 oktober
arriveerde het schip voor
Sorong, alwaar de
. kwartiermeester door een
schouw van boord werd
gehaald. Hierna werd
- wederom koers gezet naar
Singapore.
Dank zij het mooie weer kon
de achterstand worden
ingehaald.
De route liep bezuiden
Mindanao en benoorden
Borneo naar Singapore. Op
16 oktober te 08.00 uur arriveerde het schip bij de Johore Shoal buoy, alwaar de loods en de
Britse liaisonofficier aan boord kwamen. Hierna werd opgestoomd naar de Naval Base, alwaar
te 10.15 uur werd gemeerd in berth 2.
Ter verwelkoming was de Nederlandse liaisonofficier, de luitenant ter zee der le klasse H. A.
Hes, aanwezig. Kort na aankomst maakte de commandant bij afwezigheid van de Commander-
in-chief Far East Station zijn opwachting bij de Chief-of-Staff Commander en Chief Far East
Station, de rear-admiral B. C. Durant, D.S.0., D.S.C., en vervolgens bij de Commodore
Superintendant, de commodore L. J. Blackham. Beide autoriteiten brachten nog dezelfde
morgen een tegenbezoek aan boord. Te 12.15 uur organiseerde het hostship HMS Cook een
ontvangst voor de commandant en officieren. De onderofficieren waren door hun collega’s van
dit Engelse schip uitgenodigd. In de middag maakte de commandant zijn opwachting bij de
consul-generaal der Nederlanden mr. J. G. Kist. Later op de middag bracht mr. Kist een
tegenbezoek aan boord.
Passagieren buiten het terrein van de Naval Base was niet toegestaan, doch dit uitgestrekte
terrein met de kantines, zwembaden, sportterreinen en winkels bood voldoende gelegenheid tot
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vermaak. Tegen het elftal van HMS Cook werd een voetbalwedstrijd gespeeld, die door het
elftal van Hr. Ms. Snellius met 5-2 werd gewonnen.

Op woensdag 17 oktober bood HMS Terror de commandant en officie ren een ontvangst aan. ’s
Avonds werden autoriteiten, leden van de Nederlandse kolonie en officieren van HMS Cook en
HMS Terror aan boord ontvangen.

Op 18 oktober te 12.00 uur vertrok het schip naar Pulu Bukum, uitgeleide gedaan door HMS
Cook. Te 17.00 uur arriveerde Hr. Ms. Snellius te Pulu Bukum, alwaar olie werd geladen. Te
20.00 uur werd weer zee gekozen en koers gezet naar Bombay. De route naar Bombay liep
door straat Malakka, ter hoogte van Sabang naar Ceylon, van Ceylon naar de zuidpunt van
India en vervolgens langs de Indiase kust in noordelijke richting.

Op de dagwacht van 29 oktober werd rendez-vous gemaakt met Hr. Ms. Friesland en Hr. Ms.
Kortenaer. Omstreeks 06.00 uur werd opgestoomd naar Bombay, alwaar om 09.55 uur de drie
schepen in de haven ten anker kwamen. Te 11.15 uur kwamen drie Nederlandse dames aan
boord, die namens de Nederlandse kolonie de commandant bloemen aanboden. De officiéle
bezoeken werden afgelegd door de commandant van Hr. Ms. Friesland, kapitein ter zee N. J. H.
Gregory.

De consul-generaal der Nederlanden mr. J. van Gaag en de Indiase marineautoriteiten, te
weten rear admiral S. G. Karmarkar, Flag Officer Bombay, en commodore D. St. J. Cameron,
Commodore Superintendant, brachten tegenbezoeken aan Hr. Ms. Friesland, 's Middags zaten
de commandant en enige officieren aan bij een lunch, gegeven door leden van de Nederlandse
kolonie.

A “,i[ De consul-generaal gaf 's avonds
———— een ontvangst te zijnen huize,
waarbij, behalve de
commandanten en officieren van
de binnenliggende schepen,
tevens een groot aantal leden van
de Nederlandse kolonie, een
aantal Indiase marineautoriteiten
en burgerautoriteiten aanwezig
waren. Voor de bemanningen
werden op de eerste en tweede

! dag van het bedrijf te Bombay
bustochten, zwempartijen en
sportwedstrijden georganiseerd.

Een voetbalwedstrijd van een gecombineerd elftal tegen de Indiase marine eindigde met een 3-
1 nederlaag voor onze spelers.

Op 30 oktober werd te 12.30 uur een receptie gegeven aan boord van INS Mysore, waar
commandanten en diverse officieren aanwezig waren. Een aantal onderofficieren werd
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uitgenodigd om de lunch te gebruiken en de Naval Barracks en aan boord van INS Kunjalie. ’s
Avonds was er een ontvangst aan boord van Hr. Ms. Friesland voor de Indiase marine,
burgerautoriteiten en leden van de Nederlandse kolonie.

Op 31 oktober verlieten Hr. Ms. Friesland, Hr. Ms. Kortenaer en Hr. Ms. Snellius de haven van
Bombay. Op zee werd het verband verbroken. Hr. Ms. Friesland en Hr. Ms. Kortenaer
vervolgden gezamenlijk de reis; Hr. Ms. Snellius deed dat alleen.

Op 6 november te 06.00 uur werd voor Aden de loods aan boord genomen.

In de haven werd ten anker gegaan en alhier kwamen de consul der Nederlanden, de heer H.
G. J. Mellor, en de officier van piket aan boord. In verband met de korte duur van het bezoek
legde de commandant geen officiéle bezoeken af. Na het olieladen vertrok het schip te 14.00
uur weer naar zee met bestemming Port Said.

Op 10 november op de eerste wacht arriveerde Hr. Ms. Snellius op de rede van Suez. Alhier
werd ten anker gegaan en kwamen de kanaal-autoriteiten aan boord.

Op 11 november te 09.00 uur werd anker op gegaan, de loods aan boord genomen en het
kanaal binnen gestoomd. In het Grote Bittermeer werd gedurende twee uur voor anker gegaan
om een tankerkonvooi enige voorsprong te geven. Te 22.00 uur werd gemeerd langs de
oliesteiger te Port Said.

Alhier kwam de consul der Nederlanden, de heer J. M. Germanos, aan boord. Na olie en water
te hebben geladen, vertrok het schip op 12 november te 03.00 uur naar zee.

Op 15 november kwam Malta in zicht. Door een defect aan de hoofdmotor aan bakboord kwam
het schip pas op 16 november des avonds voor La Goulette, waar de loods aan boord werd
genomen. Na door het kanaal van La Goulette naar Tunis te hebben gevaren, meerde Hr. Ms.
Snellius te 19.55 uur in de Port Central.

De volgende morgen 17 november na 10.00 uur bracht de commandant, in gezelschap van de
ambassadeur der Nederlanden dr. Th. P. Bergsma, bezoeken aan de gouverneur van Tunis, de
heer Bechir Bellagha, en bij afwezigheid van de chef de 1’état major aan de sous chef de 1’état,
majoor Habib Essoussi. In de loop van de middag brachten Hr. Ms. ambassadeur en de
Tunesische autoriteiten tegenbezoeken aan boord, 's Middags werd voor de bemanning een
bustocht georganiseerd naar de ruines van Chartago. 's Avonds waren de commandant en
enige officieren aanwezig bij een receptie ten huize van Hr. Ms. ambassadeur. Na deze
receptie was er een ontvangst door de Nederlandse kolonie.

Op zondag 18 november werd te 09.00 uur aan boord een protestantse kerkdienst gehouden,
waarin voorging de vlootpredikant ds. J. W. B. Smit; hierbij waren aanwezig, Hr. Ms.
ambassadeur, diens echtgenote en leden van de Nederlandse kolonie. Hierna bood Hr. Ms.
ambassadeur de commandant en enige officieren een autotocht aan naar Hammanet. In de
middag woonde een aantal bemanningsleden een voetbalwedstrijd in het Stade Municipal bij. ’s
Avonds gaven commandant en officieren aan boord een ontvangst.
Op 19 november te 08.00 uur werd ontmeerd en opgestoomd naar La Goulette, alwaar olie
werd geladen. Hierna vertrok het schip te 13.00 uur naar zee, na eerbewijzen te hebben
uitgewisseld met de Tunesische escorteur Destour.
Het weer, dat aanvankelijk mooi was, verslechterde allengs, doch werd na 22 november weer
wat beter. Bij het passeren van Gibraltar werd op de dagwacht van 22 november het naamsein
gewisseld met HMS Corunna. Op 27 november werd enige hinder van de mist ondervonden.
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Op deze datum werd de Nieuwe Waterweg opgestoomd tot bij de Berghaven, alwaar de schout-
bij-nacht van de technische dienst C. F. van der Zijl voor een werkbezoek aan boord kwam.
Hierna werd opgestoomd naar Den Helder, alwaar het schip te 20.45 uur op de rede arriveerde.
Alhier ging de schout-bij-nacht Van der Zijn van boord. Op 28 november te 07.00 uur kwam de
douane aan boord. Nadat de douane het schip had vrijgegeven, kwam te 09.30 uur de
commandant der zeemacht in Nederland, vice-admiraal M. A. N. Baron de Vos van Steenwijk,
aan boord. Hij sprak de bemanning toe, waarbij hij allen hartelijk welkom heette in het
vaderland.

Te 10.00 uur ging Hr. Ms. Snellius anker op en werd opgestoomd naar de Nieuwe Haven,
alwaar te 10.45 uur werd gemeerd langs steiger 15.

DE HYDROGRAFKRANT. (Hr.Ms. Snellius)

Onafhankelijk weekblad met vooruitziende blik, ten behoeve van Hr.Ms. Snellius.
Eerste aflevering - Vierde week van oktober.
VOORWOORD COMMANDANT

Bij het verschijnen van dit eerste nummer van de “Hydrografkrant” moge ik de moedige
oprichters gelukwensen en de hoop uit spreken, dat deze wand-krant een lang
(voorlopig 34 dagen) leven mag zijn beschoren.

Weerkundig-vooruitzicht

Over de Arabische zee waait momenteel een W tot NW. wind, als gevolg van de overgang van
ZW moesson naar NO moesson, waarvan de ZW moesson nu nog overheerst, vooral in het
zuidelijke deel van de Arabische zee. Dicht onder de westkust van India echter, begint de
landwind al meer invloed te krijgen, waardoor vooral wat meer om de Noord (hoger dan 10 gr.
Nb) de wind Noord tot Noordoost zal zijn.

De stroom langs de westkust van India loopt om de Zuid, zodat we die tegen zullen hebben. De
temperatuur te Bombay zal + 28 gr. C. zijn, terwijl de kans op regen zeer gering is. Voor
gedetailleerde en zekere inlichtingen kan men ook het weerbericht beluisteren. Nav.Off.

TOERISME - Wat biedt Bombay? Hoofdstad van de provincie Maharashtra, met 1 %2 miljoen
inwoners, de tweede stad van India en de eerste handelsstad. Sedert 1534 Portugees, na 1661
Engels. Sinds de opening van het Suezkanaal (1869) geweldig gegroeid, tegenwoordig centrum
van de katoenindustrie. Bombay ligt op een eiland. In

Bombay wonen nog de laatste aanhangers van de oude Perzische godsdienst Zaratustra (600
v.Chr.) pIm. 100.000 die, daar zij water, vuur en aarde te heilig achten om door lijken te worden
verontreinigd, hun doden in de voorstad Malabar Hill neerleggen op de z.g. “Torens van het
zwijgen,” om door de gieren te worden verslonden.
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INKOPEN - Hoe zal men zijn ruppies het beste kunnen besteden? India is geen economisch
paradijs en het prijsniveau zal er misschien niet laag liggen. Toch zijn er ongetwijfeld betaalbare
producten te vinden, die uit de bonte en boeiende wereld van het Oosten stammen en hun weg
naar de winkels van deze grote stad hebben gevonden.

Daarnaast zullen de talrijke straathandelaars ons onderweg aanklampen (geen reden om hen
speciaal te wantrouwen), plattelandsmensen, die hun negotie in het straatgewoel drijven tussen
kameel- en ossenkarren, auto’s en fietstaxi's door. Uit hun op het lijf gehangen of op de
trottoirs uitgespreide koopwaar zullen wij een keus kunnen maken tussen koper, zilver en
aardewerk, kleedjes en bontpelzen, vlechtwerk van riet en raffia, stoffen van zijde en kasjmier,
uit de fabriek of met de hand geweven in prachtige - kleurrijke streepdessins.

VoetbalwedstrijdHMS Cook — Hr.Ms. Snellius (2-5)

Na enige dagen op zee te hebben vertoefd, kwamen we in Singapore aan, waar we volgens het
programma een voetbalwedstrijd zouden spelen tegen het team van het Engelse
opnemingsvaartuig HMS Cook. De eerste dag werd deze wedstrijd echter afgelast wegens het
slechte weer. De tweede dag kregen we alsnog een uitnodiging van HMS Cook voor een
voetbalwedstrijd,die ondanks de zwaar betrokken lucht wel doorgang vond.

De wedstrijd verliep als volgt.
Nadat de aanvoerders aan elkaar waren voorgesteld en Coppens het Engelse team namens
ons een schildje van Hr.Ms. Snellius had aangeboden, kregen wij de aftrap te verrichten. De
Engelsen waren, zo te zien, met de veronderstelling het veld opgekomen, dat wij voor hen wel
een zacht eitje zouden zijn, maar daarin vergisten zij zich deerlijk, zoals uit het verdere verslag
zal blijken.
Reeds in de derde minuut van de eerste helft kreeg onze rechtshalf, kwmr de Bruyn de bal. Hij
gaf deze, hard over alles heen, door aan Coppens, die de bal oppikte en er meteen mee
doorliep. Eenmaal vrij voor de keeper, was het een kleine moeite om de bal in het vijandelijke
doel te doen belanden. 0-1. Na aftrap werd het spel hervat en leek het even, dat de Engelsen
het monopolie over ons kregen, maar dat was suggestie want in de twaalfde minuut, na goed
samenspel en voorbereidend werk, door onze hardwerkende linksbinnen de Rijke, kreeg
middenvoor Coppens weer de bal en met een hard en laag schot stelde hij de Engelse
doelverdediger kansloos. 0-2. Het spel hervatte weer zijn loop. Goed opbouwend werk van
onze linkshalf kpl Creleger stelde linksbuiten Wielink in de gelegenheid om ook een duit in het
zakje te doen. 0-3.
En toen kwam, volgens verslaggever, het mooiste doelpunt van de hele wedstrijd. Onze
zwoegende en overal tegelijk zijnde ziekenpa kwam vrij op de rechtervleugel: een hoofdhoge
strakke voorzet voor het doel een sublieme kopstoot van Coppens en wederom stond de
Engelse doelverdediger machteloos. 0-4.
En met deze stand en een volkomen gedesillusioneerd Engels team brak de rust aan. Na de
hervatting in de tweede helft kwamen de Engelsen opzetten. Hun aanvallen waren gevaarlijker
en hun spel werd iets harder. Een keihard geschoten bal over de grond bracht onze keeper al in
moeilijkheden. Maar toen maakte hij een grote blunder, een hard op hem afgevuurde bal liet hij
zonder meer door zijn handen glippen en had zodoende het nakijken. 1-4. Dit was misschien de
oorzaak, dat het spelpeil van ons iets zakte, daar op het veld vlak naast ons 11 knappe
jongedames aan het hockeyen waren en wij daar misschien meer oog voor hadden dan voor de
bal, wat heel begrijpelijk was. De Engelsen kwamen weer opzetten. Na goed samenspel tussen
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de spil, de middenvoor en de rechtsbuiten en veel geharrewar, had onze keeper voor de
tweede keer het nakijken. 2-4. Maar toen was het dan ook afgelopen.

Onze aandacht had zich weer van de jonge dames op de bal gevestigd en de Engelsen kregen
geen kans meer op onze hechte verdediging met als een rots in de branding de Jager met zijn
beide secondanten, van de Mey en Wolters, die daar bergen werk verzetten. Ongeveer 10
minuten voor het einde kreeg onze middenvoor het nog weer eens op zijn heupen. Hij
passeerde de gehele Engelse achterhoede en het is wel te raden, 2-5. Ook de Rijke wilde voor
het laatste fluitsignaal nog even een graantje meepikken. Na veel heen en weer gedribbel werd
hij ten val gebracht, stond razendsnel weer op zijn benen en schoot hard en zuiver in. Helaas
was er al gefloten en telde dit zeer fraaie doelpunt niet meer mee. Het enige wat er van over
bleef, was een vrije schop die niet benut werd. Toen floot de scheidsrechter voor de laatste
maal en was de wedstrijd voor ons geé€indigd in een 2-5 overwinning. Zowaar een fraai
resultaat.
Als afscheid van onze sportieve Engelse tegenstanders werd nog een "gezellig” samenzijn
gehouden, in het militair tehuis, op de COOK en tot slot op de SNELLIUS, waarna om tien uur
nog eens roerend afscheid werd genomen van onze nieuwe vrienden.

CvanlJ

Medisch Praatje.
HONDSDOLHEID. Hondsdolheid=rabiés, is een virusziekte, die overal op de wereld voorkomt
onder de warmbloedige dieren. Overbrenging geschiedt door beten, waarbij speeksel, waarin
het virus o.a. te vinden is, wordt gebracht in het andere dier. De mens wordt soms gebeten, in
de meeste gevallen door een hond, het dier, waar hij het meeste contact mee heeft. De ziekte
verloopt op de meest gruwelijke wijze dodelijk, ook bij de dieren, tenzij op tijd het antiserum
wordt gespoten, dat Louis Pasteur op het einde van de vorige eeuw ontwikkeld heeft.
Beten van zieke mensen zijn ook gevaarlijk. Voor de ziekteverschijnselen duidelijk worden, is
de ziekte reeds besmettelijk, zodat na een hondenbeet niet altijd op tijd gespoten wordt, met
dan vaak een fataal gevolg. Nederland is tot voor kort een lange tijd vrij van rabiés geweest. Er
zullen thans ook in ons land maatregelen genomen moeten worden om verdere uitbreiding van
deze afschuwelijke ziekte te voorkomen. Dit, 0.a. door het verplicht stellen, dat honden
muilkorven dragen en door het afmaken en onderzoeken van honden, die te verdenken zijn van
het hebben van rabiés. E.J.H

Burgelijke stand.
Gisternacht overleden tijdens de hondenwacht na een kortstondige ziekte onze scheep-sloeri

JACOB LOERI

in de aanvallige leeftijd van 2 % jaar.

Zijn begrafenis vond plaats tijdens de dagwacht met een beetje militaire eer.
Zijn vrolijke gefluit zal ons altijd bijblijven.

LAATSTE NIEUWS.
Voor hen die het aangaat : de ziekenpa is in Bombay pas na 22.00 uur beschikbaar!!
Uw Red.
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Foto boven: mijn verzoek tot eervol ontslag uit
de Rijkszeedienst...

Hr.Ms. Mercuur, gelegen aan de
Onderzeedienstkade te Den Helder, omgebouwd
als Torpedo inschiet bedrijf.

Foto links:

Mercuur in de Tjet gezet voor hoog bezoek...

( dat is dus voor mijn persoontje) daar ik
afscheid kom nemen van mijn laatste plaatsing,

Privé gids, en koffie met een Zeeuwse bolus.
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