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Er zijn altijd wel mensen die met mijn werk aan de haal gaan. Aan de ene kant is dat een teken dat ik het goed heb 
neergezet, maar ik sta niet toe lukraak te kopiëren voor andere dan puur privé doeleinden zonder daar schriftelijke 

toestemming voor te vragen. 
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DOOR A R. KELDER uit de Blauwe Wimpel december 2003 
 
Op 21 februari 1942 liep het pas in Tandjong Priok tot hospitaal-schip verbouwde KPM- 
passagiersschip ĂOp ten Noortò ernstig beschadigd de haven van Soerabaja binnen. Er werden 
drie doden en 20 gewonden, waarvan 11 ernstig, aan de wal gebracht. Op 4 februari in Genève 
bij het Internationale Rode Kruis (CICR) èn in bij het Japanse Ministerie van Buitenlandse 
Zaken in Tokio aangemeld als militair hospitaalschip, verliet het schip in officiële Rode Kruis-
uitmonstering op 19 februari 1942 Priok, na door de KPM Technische Dienst in een modern 
hospitaalschip veranderd te zijn. De bestemming was Soerabaja, waar de medische staf 
scheep zou gaan en materiaal bestemd voor de hospitaal-functie van het schip aan boord zou 
worden genomen. 
 
Op 21 februari, varend in het Westervaarwater, de zeestraat tussen Oost Java en Madoera, 
werd de degaussinginstallatie beproefd.1) Het schip voer ter hoogte van de vuurtoren van 
Sembilangan op de westelijke uitloper van Madoera, toen er op grote hoogte vliegtuigen boven 
het schip verschenen. 
Het waren Japanse vliegtuigen, zoals al snel bleek. Pieter Oost, nu 84, toen een jonge 5e 
machinist op de ĂOp ten Noortò, had de hondenwacht gelopen en was te kooi gegaan. Hij 
vertelt: ĂIk sliep op het moment dat die aanval kwam. Die boot ging tekeer als een gek en het 
leek wel of we werden opgetild. De elektriciteit viel uit door de klap, maar de door stoom 
gedreven brandstofpomp bleef draaien en brandstof in de branders van de Lentz-
kleppenmachine pompen. 
Omdat de fan voor de verbrandingslucht niet draaide als gevolg van de stroomuitval, ontstond 
er een enorme rookontwikkeling waardoor die Jappen, hoog in de lucht, moeten hebben 
gedacht: Ădie boot heeft het wel gehad, hij staat mooi in brand", waarop ze doorvlogen, richting 
Soerabaja. Maar we hadden wél drie doden, een dokter en twee zusters en ook nog een twaalf, 
dertien min of meer ernstig gewonden, allemaal door scherfwerking van de near misses.2) 

We hadden nog geluk ook. Eén bom raakte het voorstag en schampte daardoor weg, het water 
in en ontplofte ónder het schip. Als hij op het schip 
gevallen was, was hij in Ruim 1 terecht gekomen, 
dat vol stond met drums Solaroyolie, een beter 
soort brandstof. De huid aan bakboordszij was 
helemaal doorzeefdò. Aldus Pieter Oost.  
 
Pieter Oost, destijds 5e machinist op de ĂOp ten Noort". 
Foto A.R. Kelder. 
 

Het was het eerste van een lange reeks 
verkrachtingen van het internationaal recht met 
betrekking tot dit schip en zijn bemanning door het 
Japanse militaire apparaat.  
Pieter Oost: ĂOp Perak (de haven van Soerabaja, 
ark) kwamen er mensen die met proppen de gaten 
dichtten. Verder was er op Perak niemand meer, al 

het werkvolk had de kampong opgezocht en dat was wel begrijpelijk, want terwijl wij er lagen, 
hebben we nog verschillende bombardementen meegemaakt. Ook schepen van de ĂNederlandò 



 

3 
 

en de Lloyd werden geraakt en raakten in brand. Er heerste complete chaos. Toch kon het 
schip in de komende dagen nog hersteld worden en min of meer provisorisch vaarklaar 
gemaakt.ò 
 
KPM Paradepaard 
Het ss "Op ten Noortò (NSM, 1927, 6067brt) was ¯¯n der para-depaardjes van de KPM in het 
interbellum. 
Samen met haar drie jaar oudere en nagenoeg identieke zuster ĂPlanciusò en de oude ĂMelchior 
Treubò (Fijenoord, 1913, 3458brt) onderhielden deze 15 mijls-dubbelschroevers -voor die tijd 
bijzonder snelle schepen - tot eind 1941 de KPM sneldienst tussen Java, Deli en Singapore.  
Het ss ĂOp ten Noortò in zijn gloriedagen varend in de ĂGroote Sneldienst" Batavia, Deli, Singapore. 12 
November 1929. Foto via Willem Moojen. 

Aan die ijzeren regelmaat die alle KPM lijndiensten kenmerkte, kwam na Pearl Har-bor een 
abrupt einde toen de CZM luitenant-admiraal Helfrich op 8 december 1941 de gehele KPM-
vloot, 138 schepen in totaal, vorderde. In de praktijk hield dat in, dat de meeste schepen in de 
regulaire KPM-diensten bleven varen, zij het onder formeel regeringstoezicht. Een zestiental 
schepen werd ingelijfd bij de Koninklijke Marine. 
De ĂOp ten Noortò werd gevorderd om tot hospitaalschip te worden verbouwd, een karwei 
waarmee - onder regie van de eigen KPM Technische Dienst op Kali Mati - onmiddellijk te Tan-
jung Priok werd aangevangen. De conversie van passagiers- tot hospitaalschip vergde twee 
maanden. Op 18 februari 1942 zat het karwei er op, de ĂOp ten Noortò werd in gebruik gesteld 
en vertrok naar Soerabaja. De formele aanmelding van het schip als hospitaalschip conform de 
Haagse Conventie van 1907 was bij zowel het Internationale Rode Kruis in Genève als bij de 
Japanse regering in Tokio, al op 4 februari gedaan en, wat veel zegt, intussen bevestigd door 
Tokio. 
 
Verslechterende oorlogssituatie 
De oorlogssituatie was in deze twee maanden echter dramatisch gewijzigd: de ruggengraat van 
de Britse ZO-Aziëvloot was door de catastrofale ondergang van de kapitale oorlogsschepen 
ĂPrince of Walesò en ĂRepulseò al in het vroegste stadium van de strijd, gebroken.  
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Op het moment van de indienststelling van de òOp ten Noortò waren de Japanners intussen 
heer en meester in de lucht. Van wat er aan aanvalsvliegtuigen bij het begin van de oorlog 
operationeel was, was een gedeelte al bij de strijd om Malakka verloren gegaan en onze trage 
Domiers en Catalinaôs waren geen partij voor de keizerlijke luchtmacht, die inmiddels al enkele 
dagen vanaf Kendari op Celebes (Sulawesi) boven Java kon opereren.  
Het onneembaar geachte Singapore viel op 15 februari, gevolgd door, op 27 februari, de Slag in 
de Javazee, waarbij nu ook de ruggengraat van de Nederlandse marine werd gebroken.  
De Japanse invasie op Java kon iedere dag worden verwacht... 
 
Aangehouden 
 
Nadat de verschrikkelijke werkelijkheid tot de 
marineleiding was doorgedrongen, besloot 
men de ĂOp ten Noortò te laten opstomen naar 
het zeegebied van de Slag, met als opdracht 
overlevenden op te pikken en hulp te bieden. 
Bij dag worden op 28 februari 1942 voer het 
hospitaalschip, vol uitgerust en bemand, het 
Westervaar-water uit, de Java Zee in op weg 
naar de opgegeven positie. Omstreeks 14.00 
zag men aan de horizon eerst één. maar 
spoedig tientallen masten van schepen die in 
zuidelijke richting voeren.  
 
Een invasievloot? Kapitein Huizinga zou het 
spoedig weten. Zijn koers en vaart stug volhoudend, zag hij 
in de volgende minuten hoe een kruiser en twee torpedojagers zich 
losmaakten van het vlootverband, op de ĂOp ten Noortò afstoven en met vlaggeseinen uit 
het Internationale Seinboek duidelijk maakten dat zijn schip moest stoppen en dat hij zijn 
zender niet mocht gebruiken. 
Pieter Oost, die de 12-4 wacht in de machinekamer liep, vertelt: ĂIk liep wacht toen we moesten 
stoppen. Mijn collega Stijve die nu in Bussum woont, ging naar boven om poolshoogte te 
nemen. Hij kwam meteen weer naar beneden, roepend: ĂHoeraaaa..., de Amerikanen zijn er!". 
Ik dacht nou, dat wil ik dan ook wel eens zien, maar aan dek gekomen zag ik de Japanse vlag 
op die schepen. Vergeet het maar, van die Amerikanen, dacht ik. 
 
Max Lekahena was militair bij de Marine Luchtvaartdienst. Met nog 350 
man van de MLD embarkeerden ze op 2 maart 1942 te Tjilatjap op de 
KPM-er ĂDuymaer van Twistò teneinde te trachten Australi± te bereiken. De 
ĂDuymaer van Twistò werd echter op 4 maart in de Timor Zee door drie 
Japanse kruisers aangehouden en werd, samen met de Ă Tjisaroeaò van de 
JCJL naar Makassar op gebracht, waar het MLD-perso-neel aanvankelijk in 
de gevangenis belandde en later verhuisde naar ĂKamp Makassarò, waar 
de ondercomman-dant ĂDe Beulò Yoshida zijn terreurbewind uitoefende. 
Max Lekahena werd zo ontzettend geslagen dat hij behandeld moest 
worden en dat gebeurde op de ,, Op ten Noortò die in vol bedrijf als 
ziekenhuis op de rede lag. Lekahena bleef als Ăkuurpa-tientò aan boord 
tussen juni en oktober 1942. Hij was onder behandeling van dokter Veen, 
die vóór hij gemilitairiseerd werd, een huisartsenpraktijk had in Djokja. 
Lekahena kon overleven, zijn beul, Yoshida, werd na de oorlog ter dood 
veroordeeld en in Makassar geëxecuteerd. 

Kapitein Huizinga volgde intussen, geen andere keus hebbend, de geseinde instructies op en 
wachtte af. De Japanse jager ĂAmatsukaze" kwam naderbij en stuurde een barkas met een 
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enter-ploeg van tot de tanden gewapende mariniers aan boord, die het schip bezetten, de 
zender vernielden door alle zendbuizen stuk te slaan en de zichtbare bedrading door te 
knippen. Huizinga kreeg vervolgens opdracht op te stomen naar een positie ten noorden van 
het eiland Bawean en daar ten anker te gaan tot de volgende middag 12 uur. 
De Japanse enterploeg verliet daarop het schip; van het redden van schipbreukelingen van de 
Slag in de Java Zee moest noodgedwongen worden afgezien. In termen van internationaal 
recht waren het laten stoppen van het hospitaalschip, het aan boord gaan van gewapende 
mariniers, het vernielen van de zendinrichting én het gedwongen laten deviëren van het schip, 
even zovele schendingen van dit recht, maar toch... Wij vragen ons wel eens af wat een andere 
vlootvoogd zou hebben gedaan als er midden in de onder zijn bevel staande invasievloot 
plotseling een militair hospitaalschip van de vijand zou opduiken. Je kunt een dergelijk schip 
eenvoudig niet ongemoeid rustig laten doorvaren en vervolgens dichtvaren op de goede trouw 
van de ander en wij zijn er dan ook van overtuigd dat iedere willekeurige Amerikaanse. Britse of 
Hollandse admiraal in dezelfde zin zou hebben gehandeld. Op zoôn moment is je eerste 
verantwoordelijkheid, de geheimhouding van de operatie, één van de voorwaarden voor het 
slagen ervan. De afhandeling van eventuele schendingen van het internationale recht is het 
onderwerp van later zorg en voer voor diplomaten. Kapitein Huizinga liet de officier van de 
enterploeg diens instructies in het scheepsdagboek zetten (in het Japans!), deed wat hem 
gezegd was, ankerde ten noorden van Bawean en bleef keurig wachten tot de volgende 
middag. Inmiddels had hij wel de balans opgemaakt en besloten te proberen naar Australië te 
ontkomen. 

 
Dokter Jan Vrede(l) en dokter J.W.N. 
Wempe maakten deel uit van het 
medisch team aan boord van de ĂOp 
ten Noort". Zij waren onder de 44 
Nederlanders die in Kamp Mijoshi 
terecht kwamen. 

 
Opnieuw aangehouden 
Om 1 uur n.m - het was inmiddels 
1 maart - hieuwde de ĂOp ten 
Noortò het anker en koerste om de 
oost, richting Straat Lombok, maar 
de vreugde was van korte duur.  
Al om vier uur verschenen er 

Japanse vliegtuigen boven het schip, die met het afgeven van salvoôs uit deboordwapens en 
gooien van een bom in zee v··r het schip duidelijk maakten dat de ĂOp ten Noortò 
rechtsomkeert moest maken en terug moest keren naar zijn net verlaten ankerplaats. Pieter 
Oost herinnert zich: ĂTerug bij Bawean kwam er een Japanse mijnenveger langszij en kregen 
we de eerste gewonden van HMS ĂExeterò aan boord. De volgende morgen werden we naar 
Banjermasin gezonden, voorgestoomd door die mijnenveger. In Banjermasin - we bleven buiten 
liggen, gingen niet de rivier op - kregen we heel veel mensen aan boord, van de ĂDe Ruyterò, 
van de ĂJavaò en van de gezonken jagers en vooral veel Engelsen van de ĂExeter". Allemaal 
mensen die door de Japanners uit zee waren opgepikt, nee, niet zoveel gewonden, ze waren 
wel vaak bijna naakt.  
Nee. ze kwamen niet in de hospitaalbedden, daarvoor waren het er trouwens te veel, ze werden 
allemaal door de Japanse bewaking de ruimen ingeduwd en als krijgsgevangenen beschouwd.3) 
Na een paar dagen gingen we ankerop, op weg naar Makassar, waar we op 10 maart 
aankwamen. Op de zieken en gewonden na. moesten alle krijgsgevangenen van boord.  
Hun bestemming was: (het later zo berucht geworden/ark) Kamp Makassarò. 
 
Op de rede van Makassar 
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Nadat de krijgsgevangenen letterlijk met de vuist en met geweerkolven van boord af waren 
geslagen, lag de ĂOp ten Noortò nog enige tijd voor de wal. Pieter Oost: ĂDe verzorging was 
armzalig. Het hospitaal was niet berekend op zulke grote aantallen zieken (uit het 
krijgsgevangenenkamp, ark) en er was geen bevoorrading, noch van voedsel, noch van 
medicamenten. Van de Jap kwam niets. Ik heb toen ook nog veel mensen van de KPM gezien 
die gevangen waren en het kamp in moesten. Het waren mensen van de ĂSigliò en van de 
ĂDuymaer van Twistò en ook nog van de ĂTjisaroeaò van de Java-China-Japan Lijn, schepen die 
door de Jap op hun vlucht naar Australië onderschept waren.4 Na een tijdje moesten we naar 
de rede verstomen en daar ten anker gaan. We liepen gewoon wacht, want we moesten stroom 
draaien voor het ziekenhuis en voor onszelf. 

 
De Japanse torpedojager 
ĂAmatsukaze" (kltzTameichi Hara) 
van de 16e Jagerdivisie die de ĂOp 
ten Noort" op 28 februari 1942 
geheel tegen de regels van de 
Haagse Conventie niet alleen 
aanhield maar ook het radiostation 
onklaar maakte. Foto Inst. 
v.Maritieme Historie, Den Haag. 
 

Van de bewaking zag je niet veel 
en van boord kon je toch niet. 
Alleen als we water moesten 

bunkeren, verhaalden we naar de wal, dat duurde dan soms wel een paar dagen omdat het 
water niet zo hard liep. Onze purser kon dan even de wal op met een paar man, om inkopen te 
doen. Geld kregen we niet, ook niet van de KPM-agent, want die was dood. Hij was samen met 
een BB-controleur (ambtenaar van het Binnenlands Bestuur, ark) door de Boeginezen 
opgehangen. Het was een hele vreemde situatie, want toen de Jappen kwamen, droegen zij die 
Boeginezen over aan de bewakers van het krijgsgevangenenkamp, die hen toen op mochten 
hangen. De Jap was zo onberekenbaar! Er lag bij ons aan boord een man op sterven die uit 
Malino kwam, boven in de bergen. Toen zijn vrouw dat hoorde, is ze uit Malino komen lopen en 
is door de Jap aan boord gebracht om behoorlijk afscheid van haar man te kunnen nemen. 
Onbegrijpelijk toch?ò 
 
Japanse opvoeding 
Tot eind november van dat jaar bleef de ĂOp ten Noortò op de rede van Makassar liggen, een 
periode die door Pieter Oost als totaal uitzichtloos werd ervaren. Er waren wel opmerkelijke 
incidenten, want in het rapport van kapt. G. Huizinga en dat van de officier van Gezondheid 1e 
kl. KM dr. A.W. Mellema wordt gerept van abject gedrag van de Japanners door het geven van 
stokslagen aan de tandarts S.J. Wiemans, die een Japanner zijn behandelkamer uit bonjourde. 
Wiemans moest deze Ăbelediging van het Keizerlijke Japanse uniformò bekopen met een dracht 
stokslagen, die hem in het bijzijn van de hele medische staf, zusters en inlands personeel 
werden toegediend. 
Na een maand doelloos ten anker liggen en zonder uitbetaling van gages - er was eenvoudig 
geen geld aan boord - werd de Indonesische bemanning opstandig. Zij namen een dreigende 
houding aan en gingen in staking. Men slaagde er in de leiders van de revolte, drie inlandse 
marineverplegers, te isoleren en hen van het schip te verwijderen. 
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ĂEen incident dat ons nog lang zal heugenò, 
schrijft dr. Mellema, Ăwas het bezoek van den 
Japanschen ltz 1e kl. Ota (op 21 augustus 
1942, ark). Hij maakte eerst een ronde door de 
ziekenzalen, onderwijl aan patiënten die niet in 
de houding lagen, klappen in het gezicht 
uitdelendò. ĂLaterò, vervolgt Mellema, Ăwerd de 
gehele bemanning in de salon verzameld en 
werden wij gedwongen Japansche 
Ăbeleefdheidò te leren, namelijk de buiging.  
Tandarts Wiemans moest het wederom 
ontgelden, thans met twee klappen in het 
gezichtò. 
 
Schendingen internationaal recht  
De ernstigste schending van het internationale recht met betrekking tot hospitaalschepen vond 
plaats op 5 juni 1942. Kapitein Tuizinga rapporteert: ĂIk ontving de mondelinge, offici±le 
mededeling dat het schip was Ăaangehoudenò en dat de Nederlandse vlag zou moeten worden 
neergenomen. Ik liet, in weerwil daarvan de Nederlandse vlag op staan, want er werd geen 
verklaring op schrift van die strekking in het scheepsdagboek gezetò. Protesten gericht aan de 
Japanse autoriteiten vonden geen gehoor. Brieven met protesten aan de Zwitserse consul-
generaal bleven onbeantwoord. Maar enige maanden later, op 17 november, werd het echt 
ernst. Een officiële Japanse delegatie onder leiding van een kolonel van de generale staf kwam 
aan boord. In het bijzijn van de scheepsstaf van de ĂOp ten Noort" verklaarde de kolonel via een 
tolk: 
 
A  dat het schip niet in beslag genomen was, maar dat het de oorlogsomstandigheden in 
aanmerking genomen, noodzakelijk was om het schip onder de Japanse vlag en onder een 
Japanse gezagvoerder naar Japan te brengen; 
 
B  dat de formele Ăaanhoudingò gecontinueerd bleef; 
 
C  dat het zenden van dit hospi-taalschip naar Japan een order was van het hoofdkwartier 
van de keizerlijke marine en dat de redenen daarvan in Makassar niet bekend waren; 
 
D  dat de bemanning van het schip niet zou worden geïnterneerd of gevangen zou worden 
genomen en dat dit ook niet de intentie van de keizerlijke regering was; 
 
E  dat Japan te allen tijde haar verplichtingen, voortvloeiend uit internationale verdragen 
zou nakomen. Nadat de kolonel dit nog eens met andere woorden herhaald had, deelde hij de 
scheepsstaf mede dat bij niet meewerken of sabotage met de ernstigste straffen moest worden 
rekening gehouden. 
 
Vertrek naar Yokohama 
Het spreekt vanzelf dat kapt. Tui-zinga zich ten aanzien van alle punten beriep op de Conventie 
van Genève en dat hij de Japanse delegatie meedeelde dat hij alle gegeven orders slechts 
onder protest zou uitvoeren. Maar aan de 
Japanse wensen, legitiem of niet, viel niet meer te ontkomen. Kapt. Tuizinga schrijft: ĂVan 19 tot 
23 november werd het schip gereed gemaakt voor de reis naar Japan. Er kwam proviand en 
lading aan boord: mais, gedroogde huiden en zelfs mijnen werden geladenò. Pieter Oost over 
deze periode: ĂEr kwam niet alleen een Japanse vlag op het schip, een groot gedeelte van het 
Indonesische personeel werd de wal op gestuurd en er kwam een complete Japanse 
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bemanning inclusief een kapitein aan boord. Wij werden uit onze hutten gezet en ondergebracht 
in de verblijven voor de zusters en verplegers, in de midscheeps vooruit. Overigens waren de 
nieuwe kapitein en de hwtk redelijke mensen. Zij wilden dat de vijfde machinisten hun eigen 
wachten beneden bleven lopen, ook toen we van Makassar naar Yokohama vertrokken (23 nov. 
1942, ark), waar we op sinterklaas, 5 december, arriveerden. Zo lang we aan boord zaten, viel 
de behandeling erg mee. We kregen zelfs boekjes uitgereikt, ĂHoe zeg ik het in het Japans?ò, 
waar we later, toen we in het kamp zaten, nog reuze gemak van hebben gehad. Ook vonden 
we het prima dat er in de haven van Yokohama vier Duitse schepen in brand stonden.ô Dat wij 
dit meer dan prachtig vonden, laat zich denken!ò 
 
Naar Mijoshi 
Ook in Yokohama gelukte het kapitein Tuizinga niet in contact te komen met de Zwitserse 
legatie of met een vertegenwoordiger van het Internationale Rode Kruis. Protesten bij de 
Japanse autoriteiten tegen het handhaven van de Japanse vlag op de ĂOp ten Noortò en tegen 
het vervoer van contrabande (mijnen!) haalden niets uit.  

 
Kaartje van het zeegebied in 
de Java Zee waar de slag 
plaats vond. Een Japans 
konvooi met landingstroepen 
is aangeduid op verschillende 
tijdstippen op 27 en 28 
februari. De ĂOp ten Noort" 
mocht niet opstomen naar de 
plek waar de ĂDe Ruyter" en 
ĂJava" ten onder gingen, maar 
moest ten noorden van het 
eiland Bawean ankeren tot 29 
februari 12.00 u. Bron: U.S. 
Navy Combat Narrative. 
 

Op 18 december 1942 
werd Tuizinga 
medegedeeld dat hij en zijn 
bemanning het schip de 
volgende dag moesten 
verlaten. Het bevel werd 
met een aantal smoezen, 
zeg maar leugens, bij 
monde van een luitenant-
kolonel, omkleed. Pieter 
Oost: ĂWe mochten al onze 
spullen meenemen. Van 
Yokohama gingen we per 
trein naar Mijoshi, een 
plaats gelegen op 75 km 
ten NW van Hi-rosjima. In 
Mijoshi werden we 
ondergebracht in een 
school van een Canadees 
zendelingengenootschap. 
Al onze bagage werd 
keurig door de Jap bij de 


