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 januari 1968 

 

Op 10 maart 1960 richtte de minister van openbare werken en verkeer van Suriname O. M. de 

Miranda zich in een brief tot de gevolmachtigd minister van Suriname in Nederland met het 

verzoek hulp in Nederland te vragen voor een hydrografische opneming van het kust- en 

zeegebied van Suriname. 

 

Dit verzoek werd door de 

Gouverneur gesteund in een brief 

aan de vice-minister president. 

Wat was er aan voorafgegaan? 

Wanneer we de geschiedenis der 

hydrografie in Suriname bekijken 

vinden we de in 1824 uitgegeven 

„Kaart van Guyana, van Kaap 

Noord tot het eiland Trinidad." In 

1847 ontmoeten we de luitenant ter 

zee der tweede klasse G. Lambert. 

die „Een plan van het gat der 

Nickerierivier" maakte met een 

zeilaanwijzing. In 1888 en 1895 verrichtte Zr. Ms. „Bonaire” opnemingen langs de kust en op de 

rivieren gevolgd in 1909 door Hr. Ms. „Utrecht" en in 1912 door Hr.Ms. pantserdekschip 

„Zeeland."  

Aan expedities te land werd menig maal 

deelgenomen door marine-officieren. Aan de 

Corantijn expeditie herinnert ons in Paramaribo het 

borstbeeld van luitenant ter zee der eerste klasse  

|. G. W. J. Eilerts de Haan, die tijdens deze 

expeditie overleed. 

In 1927 voltooide de gepensioneerd kapitein ter zee 

J. Kremer de laatste vooroorlogse serie opnemingen 

van de kust en de monden der rivieren en tot slot 

verrichtte Hr. Ms. „|ohan Maurits van Nassau" in 

1957 en 1959 lodingwerk (dieptemetingen) op zee 

en op de Surinamerivier boven Paramaribo. 

 

Na de tweede wereldoorlog werd het werk op de 

rivieren en in de riviermondingen uitgevoerd door 

een hydrografische afdeling van de dienst haven- en 

loodswezen te Paramaribo. 
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Personeelsgebrek en voor het grotere kusten zeewerk onvoldoende middelen brachten met 

zich mee dat slechts beperkte gebieden „up to date” konden worden gehouden.  

Een goede zeekartering van zijn kust en de aanloop der havens blijft echter van veel gewicht 

voor een land. De steeds dringender gevoelde behoefte naar een grote opneming werd 

uiteindelijk uitgesproken op 10 maart 1960. zoals hel begin van dit verhaal vermeldt. 

 

In 1960 was ter beschikking stellen van een 

opnemingsvaartuig niet eenvoudig. 

De opnemingswerkzaamheden in Nieuw- Guinea 

vergden nog alle krachten.  

Toen eind 1962 de band met Nieuw-Guinea werd 

verbroken, kwamen Hr. Ms. „Snellius" en  

Hr. Ms. „Luymes" beschikbaar voor andere 

werkzaamheden, die aanvankelijk bestonden uit 

lodingen op de Noordzee. In 1963 richtte prof. dr. I. 

Veldkamp van hel K.N.M.I., die optrad als 

coördinator voor Zuiver Wetenschappelijk 

Onderzoek, zich tot de marineleiding met de vraag 

of van de aanwezigheid van het opnemingsvaartuig 

in Surinaamse wateren gebruik kon worden 

gemaakt om geomagnctisch. gravimetrisch. 

geologisch en zoölogisch werk uit te voeren.  

Er was echter nog geen oplossing gevonden voor 

het probleem der financiering. 

Toen met in het voorjaar van 1965 overeengekomen was op welke wijze het Suriname project 

zou worden gefinancierd werd eveneens toestemming verleend voor het door professor 

Veldkamp voorgestelde onderzoek. 

Inmiddels werkte Hr. Ms. „Luymes.” onder commando van luitenant ter zee der eerste klasse A. 

van Grondelle, van oktober 1964 tot augustus 1965 op de Corantijn- en Nickerie rivier en 

vertoefde Hr. Ms. „Snellius,” onder commando van luitenant ter zee der eerste klasse  

F. Brabander. op de Atlantische Oceaan voor de uitvoering van een gecombineerd Brits- 

Nederlands oceaanonderzoek bekend als NAVADO. 

Na een vierde traps onderhoud vertrok Hr. Ms. „Snellius” op 23 november 1965 naar Suriname, 

waar zij op 10 december arriveerde. De opdracht, waarmee Hr. Ms ..Snellius" vertrok en welke 

sinds oktober 1966 door Hr. Ms. 

„Luymes" wordt voortgezet omvat: 

 

1. Het in kaart brengen van het 

zeegebied van Suriname, begrensd 

zoals aangegeven op   het 

schetskaartje. De plaatsbepaling zal 

hierbij geschieden met behulp van 

Decca. 
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2. Een opneming van rivieren en riviermondingen. 

3. Een geomagnetisch. gravimetrisch. geologisch en zoölogisch onderzoek (bekend onder 

de naam Onderzoek Continentaal Plat Suriname (OCPS), waarbij assistentie wordt verleend 

aan een aantal wetenschappelijke werkers uit Nederland. 

 

Het eerste werk was het plaatsen der decca zendmastcn en het inrichten der radiostations. 

Dit geschiedde door het voor het merendeel uil Engelsen bestaand decca personeel, 

geassisteerd door een officier der genie van de troepenmacht in Suriname, die de aanleg van 

fundaties en aanbouw van huisjes deed uitvoeren door aannemers van het land. 

Vervolgens moest de positie van de radiomasten in lengte en breedte komen vast te staan. 

Hiertoe werd van Nickerie tot Albina een afstandmeting uitgevoerd in de periode januari 1966 — 

mei 1967. 

 
Deze metingen waren van groot belang als ruggesteun voor het Surinaamse landmeetkundige 

net en bij de gehele meting werd in voorverkenning en kapwerk t.b.v. het vrij maken der 

meetlijnen veel assistentie verkregen van hel Centraal bureau voor Luchtkartering en van de 

Triangulatiediensl van Suriname. 

De invloedssfeer van de decca-zenders bestreek helaas niet hel gehele Surinaamse continale 

plat en het was noodzakelijk de zenders na verloop van lijd te verplaatsen. September jl. werd 

dit uitgevoerd en na noodzakelijke waarnemingen in hel nieuwe decca „patroon" kon het 

opnemingswerk eind oktober weer worden hervat. 

Medio 1969 zal het project zijn voltooid en zullen vier bemanningen van opnemingsvaartuigen 

mede hun aandeel hebben gehad in de verdere ontwikkeling van Suriname. 

 

 

 



 

5 
 

 

 jaargang 20 week 4 
Wachtlopen en roodvonk op de Nederlander  

In De Oud Rotterdammer nummer 26 2023 zag ik onder de rubriek “Ken je dit nog?” een schip 

dat volgens mij De Nederlander is. Het schip heeft jarenlang gediend als opleidingsschip voor 

diverse grote scheepvaartmaatschappijen. 

 

De hele opleiding werd betaald door deze maatschappijen. Je was wel verplicht om minimaal 4 

jaar voor een aangesloten maatschappij te varen anders moest je de opleiding terug betalen. In 

de tijd dat ik erop gezeten heb lag het schip aan de Prins Hendrikkade op het Noordereiland. 

Op dit schip werd je in een jaartijd klaargestoomd om als matroos, (eerst dek jongen, daarna 

matroos onder de gage en daarna matroos) aan te monsteren op een schip van de aangesloten 

maatschappijen. 

 

Oud-zeelieden  

De opleiding was intern en je mocht om de vier weken een weekend naar huis. In mijn tijd 

(1966-1967) was commandeur Kalkman de baas over het schip. Hij woonde met zijn gezin in 

het bovenste gedeelte van het schip. Verder waren er drie of vier bootsmannen en een kok. De 

bootsmannen waren oud-zeelieden. Zij gaven les in allerlei vaardigheden die je nodig had op 

een schip. Touw- en staaldraadsplitsen, zeemansknopen, sjorren, verlichting van diverse 

schepen etc. Namen weet ik niet wel een bootsman die de bijnaam “Nooit en te nimmer” kreeg. 

Hij gebruikte deze term erg vaak als hij aan het lesgeven was. De kok liep mank.  

 

Stapelbedden 

Onderin het schip had je een 

grote voor- en achter 

slaapruimte. In het midden 

de was en toiletruimte. Je 

sliep in stapelbedden. 

Hoeveel personen er 

tegelijkertijd precies in 

opleiding waren weet ik niet 

meer, maar ik schat 80. Om 

de vier maanden zwaaide 

een groep af en kwam er 

weer een kersverse groep 

aan boord. Je liep allemaal 

in een soort matrozenpak. 

Als je van het schip af ging 

moest je een matrozenpet 
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op. Zwemmen, sporten en roeien deed je ergens anders. We moesten dan te voet naar de 

locatie lopen. Roeien deden we op de Kralingse plas.  

 

Waakhond  

24/7 stond er iemand op wacht bij de loopplank. Overdag ontving hij de mensen die aan boord 

moesten zijn etc. ’s avonds en ’s nachts was je de waakhond. Wachtlopen deed je vier uur. Ik 

ben bij Shell tankers gaan varen. Ik heb het 5 jaar gedaan. Mijn monsterboekje heb ik nog 

steeds. Mijn tijd op De Nederlander kan ik als redelijk prettig omschrijven. Uiteraard waren er 

strenge regels waar deze en gene wel eens moeite mee hadden. Ook met het intern zijn 

hadden sommige moeite. Er zijn in mijn tijd dan ook enkele vroegtijdig afgehaakt. 

 

Spido  

In het weekend was je vrij om gaan en staan waar je wilde. Je moest wel op tijd weer binnen 

zijn. Hoe het met het eten zat in de weekenden weet ik niet meer. Omdat je op het 

opleidingsschip zat mocht je vrij mee varen met een rondvaartboot van de Spido. Tevens had je 

vrij toegang tot het zeemanshuis welke toen was gevestigd aan de Veerkade.  

 

Roodvonk  

Tijdens mij opleiding brak er 

tweemaal een epidemie uit van 

roodvonk. Bij de tweede uitbraak 

kregen we allemaal en spuit en 

werden we voor een week naar 

huis gestuurd zodat het schip 

ontsmet kon worden. Ik was 15 

jaar toen ik naar dit schip ging 

en 16 toen ik ervan vanaf kwam. 

Mijn ouders moesten in alles 

hun toestemming geven en daar 

voor tekenen. De gemiddelde leeftijd lag, zover ik mij kan herinneren laag. Op 11-08-67 

monsterde ik aan op mijn eerste schip het M.S. Dione. Een schip die 60 of 70 duizend ton ruwe 

olie kon laden. Voor zijn tijd al een erg grote tanker. De reis bestond toen uit drie keer 

Rotterdam – Perzische Golf v.v.. De reis ging toen via de Kaap omdat het Suezkanaal in 

verband met oorlog was gesloten.  

 

Bruno Simons 

 

          REISVERSLAG VAN SQUADRON MIJNENVEGERS 127 

10—15 juni 1960                                                                                                                           
SCARBOROUGH                                                                                                                   

Commandant: luitenant ter zee der 1e klasse W. Enterman                                                                                                                        
Hr. Ms. Axel (vlaggeschip), commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie T. J. Doze                                                                                                                       

Hr. Ms. Aalsmeer, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie W. W. Bak                                                        
Hr. Ms. Meppel, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie P. Willemse                                               
Hr. Ms. Venlo, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie K. Zand- I luizen                                         
Hr. Ms. Gieten, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie J. H. Boerstra      
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Squadron 127 vertrok vrijdag 10 juni ten 11.00 uur van de rede van Hellevoetsluis en ankerde 

zaterdagochtend 11 juni ten 09.00 in de Scarborough bay. Daar de beide havens van 

Scarborough bij laag water droog vallen, was het noodzakelijk te ankeren. De ankerplaatsen 

werden zo dicht mogelijk onder de wal en nabij de haven gekozen in waterdiepten van 7 tot 10 

meter, waar goede hougrond verwacht mocht worden. Veiligheidshalve werd bovendien 125 

meter ketting gestoken.                                                                                                                                                                                        

Ten 09.30 kwamen de marine-attaché (kapitein ter zee R. M. (Crommelin), de Nederlandse 

consul te Kingston-on-Hull (de heer J. C. M. Otten), de vice-consul aldaar (de her D. W. 

Valkering) en de mayor's secretary (mr. S. H. Fewster) aan boord, teneinde de details van het 

bezoek te bespreken. Dit werd op prijs gesteld, daar de brieven hieromtrent van de consul en 

van de mayor nog niet ontvangen waren.                                                                                     

Om 10.15 maakten de squadroncommandant en de commandanten, vergezeld van genoemde 

autoriteiten, hun opwachting bij de mayor (councillor John Kennedy), de deputy mayor 

(councillor G. F. Hodgson) en de town clerk (de heer E. Horsfall Turner). Om 11.30 brachten de 

mayor, de deputy mayor en de town clerk een tegenbezoek aan boord. Ten 12.30 waren de 

squadroncommandant, de commandanten en nog 6 officieren de gasten van het 

gemeentebestuur van Scarborough bij een lunch, waarbij de mayor en de 

squadroncommandant een korte toespraak hielden. ’s Avonds van 18.30 tot 20.00 gaven de 

officieren van squadron 127 een cocktailparty aan boord van Hr. Ms. Axel, waarvoor 

verschillende autoriteiten uit Scarborough waren uitgenodigd. Dezelfde avond ten 20.30 waren 

de Squadroncommandant en een achttal officieren de gast van de Scarborough yacht club 

tijdens een cocktailparty in hun clubgebouw.                                                                       

Zaterdagavond werd tevens een „grand naval dance” gehouden in Spa ballroom, die om 20.00 

aanving en waaraan vele opvarenden deelnamen. In de loop van zondagochtend 12 juni nam 

de wind steeds meer toe tot zuidwesterstorm, kracht 8. Hoewel het squadron redelijk beschut 

lag, moesten Hr. Ms. Gieten, Hr. Ms. Aalsmeer en Hr. Ms. Meppel toch verschillende malen hun 

anker lichten in verband met krabbende ankers.                                                                        

Tenslotte bleven Hr. Ms. Gieten, Hr. Ms. Axel en Hr. Ms. Venlo liggen achter 150 meter ketting, 

terwijl Hr. Ms. Aalsmeer eveneens 150 meter ketting stak, maar na 50 meter tevens een 

boeisteen van 90 kilogram op de ketting bevestigde en Hr. Ms. Meppel voor 150 meter ketting 

en gekat anker (met behulp van een boeianker) ging liggen. De sloepen moesten gelicht 

worden, daar zij dreigden vol te slaan. Met passagieren werd gestopt tot maandagochtend 8.30 

De kerkgangers, die zondagsochtends reeds vroeg naar de wal waren gegaan, keerden in de 

loop van de avond, toen de wind iets ging liggen, op het squadron terug met boten, die door de 

havenmeester kosteloos ter beschikking waren gesteld. Door het slechte weer moesten de 

squadroncommandant en de oudste commandant verstek laten gaan bij een diner, dat het 

gemeentebestuur de Nederlandse Ambassadeur zondagsavonds aanbood, en moest tevens ’s 

middags een voetbalwedstrijd tegen het Royal pioneers corps vervallen. Ook het bezoek aan 

boord van 14.00 tot 16.00 door het publiek viel door de storm geheel in het water. Op 13 juni 

stond er nog slechts een krachtige tot vrij krachtige wind uit zuidwestelijke richting. Ten 08.30 

werd het passagieren weder vrijgegeven. Eén der commandanten was steeds aan boord 

aanwezig. Om 10.30 waren de squadroncommandant en 4 commandanten aanwezig bij de 

officiële opening van de „Dutch festival week” door zijne excellentie de Nederlandse 

ambassadeur. Voor laatstgenoemde stond een uit 1 officier en 10 manschappen bestaande, 

ongewapende, erewacht van squadron 127 opgesteld op het openingsterrein. ’s Middags om 

15.15 zou een gezelschap, bestaande uit de ambassadeur, de commissaris der Koningin in de 
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provincie Noord-Brabant, de burgemeester van Haarlem, de mayor van Scarborough en de 

lords-mayor uit Yorkshire met hun dames een bezoek brengen aan het squadron. Dit bezoek 

moest echter in verband met de doorstaande deining afgelast worden. De 

squadroncommandant bezocht toen echter van 15.00 tot 16.30 een „tea” in de town hall, waar 

hetzelfde gezelschap aanwezig was. ’s Avonds om 18.00 zaten de squadroncommandant en 4 

commandanten aan, aan een banket in de town hall ter gelegenheid van de „Dutch festival 

week”, waarna zij de „Dutch variety show” in de floral hall bijwoonden. Na afloop van de show 

ten 22.30 was het officiële deel van het bezoek beëindigd. Dezelfde avond werd om 20.00 een 

„Dutch naval ball” gegeven in de Olympia ballroom, waaraan vele opvarenden deelnamen. Een 

groep van 60 zeekadetten bezocht ’s avonds het squadron.                                               

Dinsdagochtend om 09.00 werden de ankers gelicht en werd koers gezet naar Den Helder, 

waar squadron 127 woensdag 15 juni ten 08.00 arriveerde. Daar het gemeentebestuur eigenaar 

is van het grootste deel der vele ontspanningsgelegenheden in Scarborough, werd de 

mogelijkheid geschapen, dat vele bemanningsleden deze gelegenheid gratis 

konden bezoeken. De ontvangst van de zijde van het gemeentebestuur was 

uiterst hartelijk en goed georganiseerd, zodat squadron 127 met genoegen 

terugziet op zijn bezoek. Klachten over het passagieren der bemanning 

werden wederom niet ontvangen. 

 

Bron: Jaarboek Koninklijke Marine 1960 

 

MARINELUCHTVAARTDIENST 

DEEL 2 

Het vliegtuigsquadron 2                                                                                                            

Commandant: luitenant ter zee vlieger der 1e klasse J. V. van Zuidam, sedert 19 mei luitenant 

ter zee der 1e klasse J. A. van der Schraaf (tijdelijk), sedert 13 oktober luitenant ter zee der 1e 

klasse W. L. de Kluizenaar 

Het vliegtuigsquadron 2 is een aan wal gestationeerd onderzeebootbestrijdingssquadron 

uitgerust met S-2A vliegtuigen, opererend vanaf het marinevliegkamp te Valkenburg.                         

In januari werd door een gedeelte van het squadronpersoneel deelgenomen aan de ere-

afzetting te ’s-Gravenhage in verband met het huwelijk van Hare Koninklijke Hoogheid Prinses 

Margriet en mr. P. van Vollenhoven. In maart werd medewerking verleend aan de 

jeugdluchtvaartdag. 

Op 4 en 5 april werd het squadron geïnspecteerd door de commandant van de 

marineluchtvaartdienst in Nederland. Van 10 tot 27 april waren vier vliegtuigen met bemanning 

en grondpersoneel gedetacheerd op het Royal Naval Air Station Lossiemouth voor 

onderzeebootbestrijdingsoefeningen met onder meer smaldeel 5.                                                         

Er werd aan een paradevlucht deelgenomen op 1 mei boven Den Helder in verband met de 

viering van Koninginnedag. Op 19 mei werd het bevel tijdelijk overgedragen aan luitenant ter 

zee der 1e klasse J. A. van der Schraaf. Aan het eind van dezelfde maand vertrok een 

detachement naar het Royal Air Force Station St. Mawgan voor deelname aan de Nato-

oefening Vivid Tango. Na een leerzame oefening keerde het detachement op 9 juni terug. Op 

26 juni behaalden twee vliegers de kwalificatie deklandingen dag aan boord van Hr. Ms. Karel 
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Doorman. In het kader van algemene vorming werd een excursie georganiseerd naar de N.V. 

Philips. 

Ter gelegenheid van de herdenking en viering van het 50-jarig bestaan van de 

marineluchtvaartdienst werd aan een paradevlucht op 5 en 6 juli deelgenomen. Aansluitend tot 

31 juli werd het squadron belast met de opsporings- en reddingsdiensttaak. Van 21 tot 24 juli 

namen twee vliegtuigen deel aan de Air Day op het Royal Naval Air Station Brawdy te 

Engeland. Op 2 augustus werd een sportdag georganiseerd. Na dit drukke halfjaar werd van 7 

tot en met 25 augustus het zomerverlof opgenomen.                                                                       

Gedurende een gedeelte van september, oktober en november werd het squadron belast met 

de opsporings- en reddingsdiensttaak. Vrijdag 13 oktober volgde de commando-overdracht aan 

luitenant ter zee der 1e klasse W. L. de Kluizenaar.                                                                             

Op 24 en 25 oktober werd aan boord van Hr. Ms. Karel Doorman gekwalificeerd voor dag 

deklandingen voor zes vliegers. Dit was tevens het begin van een detachering van één S-2A 

met twee bemanningen, die terugkeerde op 1 december. De verkregen vaardigheid werd 

opgewerkt en gecontinueerd in de vorm van droge deklandingen op het vliegkamp.                          

Na terugkeer van het smaldeel kon door veel slecht weer extra aandacht besteed worden aan 

grondscholing en blindvliegen in actuele omstandigheden. Over het gehele jaar werd veel 

gedaan aan synthetische oefeningen op het marinevliegkamp. Vooral het vele wisselen van alle 

categorieën personeel maakte dit noodzakelijk. 

Teruggezien kan worden op een zeer nuttig en effectief besteed jaar, waarbij vele vliegende 

bemanningsleden werden opgewerkt tot de ten doel gestelde bruikbaarheid. 

Vliegtuigsquadron 4                                                                                                            

Commandant: luitenant ter zee vlieger der 1e klasse G. J. de Vries, sedert 11 augustus 

luitenant ter zee vlieger der 1e klasse J. V. van Zuidam 

Dit jaar is het vliegtuigsquadron afwisselend gestationeerd geweest op het marinevliegkamp te 

Valkenburg en op Hr. Ms. Karel Doorman. De eerste vijf maanden van het jaar werd vanaf het 

marinevliegkamp te Valkenburg geopereerd, daar Hr. Ms. Karel Doorman nog voor een                 

reparatieperiode op de scheepswerf van Verolme lag.                                                                      

Een oefen- en opwerkschema werd afgewerkt dat was afgestemd op de komende vaarperiode. 

Het jaar begon met de winterverlofperiode van 2 tot en met 10 januari. In februari bracht de 

eerste officier een oriënterend bezoek aan het Royal Naval Air Station Lossiemouth in verband 

met een te houden detachering aldaar. Verder werd deze maand en begin maart benut om het 

schietprogramma af te werken, hetgeen gebeurde in RA 6 op spatschijf en markeerlichten.              

Ook werden in maart een aantal Delmarvluchten uitgevoerd ten behoeve van de British Army 

on the Rhine.                                                                                                                                     

Een intensief Fixed Carrier Landing Programme, dat begon op 20 maart, was de voorbode van 

de nu spoedig verwachtbare embarkatieperiode.                                                                                

De Britse marineattaché, Captain S. W. Claydon RN, toonde zijn belangstelling door op 22 

maart een werkbezoek te brengen. 

De nationale jeugdluchtvaartdag vond dit jaar op 29 maart plaats, georganiseerd door het 

marinevliegkamp te Valkenburg, waarbij ook vliegtuigsquadron 4 acte de présence gaf met een 

demonstratie formatievliegen, Fixed Carrier Landing Programme en een korte airshow. Tussen 

de bedrijven door werd deze maand de laatste hand gelegd aan de voorbereiding van de 

komende detachering op het Royal Naval Air Station Lossiemouth. Van 3 tot en met 7 april 

gingen twee officieren van het squadron naar Wilhelmshaven voor het volgen van de Anti-

Submarine Tactical Teachercursus.                                                                                                      
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Op 10 april vlogen vier S-2A’s met bemanningen en eenzelfde aantal vliegtuigen en 

bemanningen van vliegtuigsquadron 2 naar het Royal Naval Air Station Lossiemouth.  

Het vliegtuigsquadron 332 van de Koninklijke luchtmacht en Hr. Ms. Poolster verzorgden het 

transport van het grondpersoneel en de gronduitrusting. Gedurende de eerste week in 

Schotland werden door het detachement vooral elementaire 

onderzeebootbestrijdingsoefeningen uitgevoerd in de Moray Firth. Julie-taktieken konden echter 

niet worden beoefend in verband met de ondiepe wateren ter plaatse.                                               

Het tweede gedeelte van de detachering werd geoefend met smaldeel 5. De gunstige 

weersomstandigheden droegen in hoge mate bij tot een bevredigend verloop van de 

oefeningen en na afloop hiervan kon het detachement terugzien op een geslaagde periode te 

Lossiemouth.                                                                                                                                 

Gedurende de weekeinden werd er door de Engelse gastheren veel gedaan om het nodige 

vertier te brengen, wat gaarne aanvaard werd in verband met het ontbreken van 

uitgaansmogelijkheden ter plaatse en buiten het air- station. Op 27 april keerde het 

detachement weer in de moederschoot van het vliegtuigsquadron terug.                                      

Gedurende deze periode hadden de achterblijvers een excursie gemaakt naar de N.V. Fokker 

vliegtuigfabrieken en het Evoluon van de N.V. Philips, respectievelijk op 18 en 20 april. Tevens 

was het squadron ingedeeld bij de opsporings- en reddingsdienst- wacht. Op 1 mei werd door 

vijf S-2A’s deelgenomen aan de traditionele luchtparade boven Den Helder ter gelegenheid van 

de verjaardag van Hare Majesteit Koningin Juliana. Het sportelement kwam in deze maand tot 

uiting in een sportdag op 5 mei. Op 26 mei werden twee S-2A’s aan boord van Hr. Ms. Karel 

Doorman gevlogen om het vliegdekpersoneel te oefenen in deckhandling.                                       

Alle voorbereidingen waren getroffen en op 2 juni embarkeerde het squadronpersoneel en 

gronduitrusting aan boord van het vliegkampschip. Op 5 juni vlogen de vliegtuigen en vliegende 

bemanningen op. 

Op 6 en 7 juni kreeg iedere vlieger de kans om te dagkwalificeren. Mede door de gunstige 

weersomstandigheden verliep het deklandingprogramma voor deze twee dagen geheel volgens 

plan en telde het squadron na een I½ -jarige walperiode weer daggekwalificeerde vliegers. Ook 

het nachtvlieg- aspect had de volle aandacht en teneinde het vereiste aantal uiltjes te vergaren 

maakten op 22 juni vier vliegers met twee vliegtuigen op het Royal Naval Air Station 

Lossiemouth een nacht Fixed Carrier Landing Programma beurt.                                                        

Op de 26e kwalificeerden deze vliegers aan boord, zodat het squadron nu, zij het op beperkte 

schaal, aan nachtoperaties vanaf het vliegkampschip kon deelnemen.                                             

Deze eerste reis van Hr. Ms. Karel Doorman voerde naar de Schotse wateren, alwaar 

Aberdeen en Edinburgh werden aangedaan. 

Ook het sportieve element werd niet uit het oog verloren; zowel aan de wal in genoemde 

plaatsen, als aan boord tijdens het verblijf op zee, werden vele sportieve prestaties geleverd. 

Om weer geheel gewend te raken aan het boordbedrijf werden op uitgebreide schaal 

onderzeebootbestrijdings- en schietoefeningen gehouden.                                                            

Deze gehele periode verliep zonder incidenten, uitgezonderd een vliegtuig dat met motorstoring 

naar het marinevliegkamp te Valkenburg moest uitwijken op 26 juni. Een voldoende 

ingeslingerd squadron kon aan boord de thuisreis aanvaarden en op 28 juni vlogen alle S-2A’s 

af naar het marinevliegkamp te Valkenburg. De dag daarop debarkeerde het grondpersoneel en 

uitrusting in de haven van Den Helder.  

Alvorens met zomerreces te gaan, wachtte het squadron op het marinevliegkamp te Valkenburg 

nog enige evenementen.                                                                                                                      
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Op 5 juli namen acht S-2A’s deel aan een luchtdefilé ter gelegenheid van het 5O-jarig bestaan 

van de marineluchtvaartdienst. Een in het kader van dit 50-jarige jubileum gehouden 

herdenkingsplechtigheid vond op 6 juli plaats. Van 7 tot en met 30 juli genoot het squadron van 

een welverdiend zomerverlof.                                                                                                                

Op 11 augustus vond de commandowisseling plaats. De luitenant ter zee vlieger der 1e klasse 

G. J. de Vries droeg het bevel over vliegtuigsquadron 4 over aan luitenant ter zee vlieger der 1e 

klasse J. V. van Zuidam. 

De eerste najaarsreis nam een aanvang op 21 augustus en ging naar zuidelijke wateren.              

Op 12 september werd deelgenomen aan de Nato-oefening Perfect Play, die tot 20 september 

duurde, en die het squadron weer confronteerde met de problematiek van de 

onderzeebootbestrijding in groot internationaal verband. Om het uiteindelijke resultaat van de 

gehouden oefening onder de loep te nemen vond gedurende het verblijf van smaldeel 5 te 

Gibraltar van 20 tot 26 september de zogenaamde hot wash up plaats.                                             

Op uitgebreide schaal werd van de Engelse faciliteiten op sport- en recreatiegebied gebruik 

gemaakt. Op 26 september werd Gibraltar de rug toegekeerd en werd de thuisreis aanvaard en 

debarkeerde het squadron op 2 oktober te Den Helder.                                                                

De tussenliggende dagen werd nog in smaldeelverband geoefend.                                                     

Van 2 tot 23 oktober was het squadron gestationeerd op het marinevliegkamp te Valkenburg. 

Gedurende de binnenligperiode werd de geoefendheid op het vereiste peil gehouden, onder 

meer door Fixed Carrier Landing Programma beurten.                                                                    

Op 23 oktober werd de laatste reis met het grootste smaldeel sinds tijden aangevangen. 

Wederom voerde deze reis naar het zuiden.                                                                                    

Behalve de gebruikelijke onderzeebootbestrijdings-, richt- en schietoefeningen werden ook 

Julie-taktieken beoefend met bevredigend resultaat. 

Op 14 november viel het squadron de eer te beurt om Zijne Koninklijke Hoogheid de Prins der 

Nederlanden vanuit Nïmes/Garons aan boord te vliegen voor een werkbezoek aan smaldeel 5. 

Op 15 november werd de hoge gast wederom afgevlogen. Op 20 november ging het weer op 

huis toe. Op 30 november vlogen de S-2A’s af en op 1 december vond de debarkatie van het 

overige personeel plaats. Van de twee dagen smaldeelverlof op 4 en 5 december werd een 

dankbaar gebruik gemaakt.                                                                                                              

Zoals ieder jaar gebruikelijk kregen ook dit jaar de patiëntjes van het Goois kinderziekenhuis de 

nodige aandacht. Een deputatie bood namens vliegtuigsquadron 4 een grammofoonversterker, 

enige grammofoonplaten en een grote hoeveelheid speelgoed aan.                                           

Het winterverlof viel in de periode van 16 tot en met 26 december.  

 
 

 

Kaartpasser 

Op een zonnige zomerdag voer de Zwaardvis in 1959 langs de Engelse zuidkust. Het bestek 

was door middel van peilingen van de wal. De kaart lag op de brug. Op een gegeven moment 

wees de Commandant, met een kaartpasser in zijn hand, naar een punt op de kust. De 

kaartpasser schoot daarbij uit zijn hand en viel in zee. Jammer. Na binnenkomst Den Helder 

werd een “Aanvraag tot extra verstrekking” (ATEV), ingediend, vergezeld van een 

schaderapport. Op het schaderapport stond als : belichting het bovenstaande gebeuren 
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vermeld. Hieraan nog toegevoegd de zin: “De diepte ter plaatse - as zodanig dat niet naar het 

verloren gegane voorwerp gedregd kon worden.” 

N a een maand kwam het schaderapport terug met daarop de notitie: “Verzoeke ware reden 

vermelden”. 

Bron: Promotie 1953 en 50 jaar later. 

 

Onderdelen Nieuw-Guinea 

1. Toen de binnendraad van een grote lichtmetalen moer waarmee een hoofdwiel van een 

Mariner op zijn as wordt bevestigd, onherstelbaar was beschadigd, was er “nergens” een 

nieuwe moer in voorraad.... Een Indische 

magazijnbeheerder van het squadron maakte met zijn gezin de ene term na de andere en 

kende het eiland als geen ander. Nadat ik een week “verlof’ voor hem had geregeld kwam hij 

terug uit de bush met de gevraagde moer. Gesloopt van een Amerikaanse dumpkist! 

2. De weinige gezinnen van marinepersoneel beschikten in 1958 niet over een koelkast. De 

Marine verstrekte hen een koelkist. Dagelijks leverde de Marine 

een halve staaf ijs voor het koud houden van de etenswaren. Toen de ijsmachine van de 

Marine onherstelbaar defect was omdat de compressor het had begeven, werd mij om een 

oplossing gevraagd. In de marinemagazijnen op Biak lag een veelheid van vaak 

ongeregistreerde voorraden. Op een hoge plank in één van de loodsen stond een rij “motoren” 

onder een dikke laag stof. Dit bleken goed geconserveerde Amerikaanse koelcompressoren te 

zijn, identiek aan de defecte compressor. Diezelfde middag was er weer ijs voor de gezinnen. 

Bert Gasseling. 

Bron: Promotie 1953 en 50 jaar later. 

 

 

Hr. Ms. Karel Doorman op 
vlagvertoon. 

 

Van 13 tot 19 April heeft Hr. Ms. escorte- 

vliegkampschip „Karel Doorman” een bezoek 

aan Engeland gebracht op uitnodiging van de 

Britse admiraliteit. Een aantal van onze hoogst 

geplaatste Marineautoriteiten is gedurende 

deze tijd de gast geweest van de Board of 

Admiralty, waarbij tijdens de plechtigheden en 

feestelijke gelegenheden de verbondenheid tussen de Engelse en Nederlandse Marine 

telkenmale tot uiting kwam. 

De deputatie van Marineautoriteiten bestond uit Lt.Adm. C. E. L. Helfrich, Bevelhebber der 

Zeestrijdkrachten, Vice-Admiraal P. J. Feteris, Vlagofficier Materieel S.b.N., Jhr. E. J. van 

Holthe, Chef Marine Staf, Hoofdofficier Vlieger I H. Schaper, waarnemend hoofd van de Marine 

Luchtvaartdienst. 

Tijdens dc toespraak van Viscount Hall aan 

boord Hr. Ms. „Karel Doorman”.  

Links de commandant van het schip,  

Kapitein ter zee A. de Boov,  

rechts Luit.-Admiraal C. E. L. Helfrich  

 

Foto van Breukelen 
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Ter opluistering was de Marinierskapel onder leiding van den 1e Lt. der Mariniers Gijsbrecht 

Nieuwland, eveneens aan boord van ons grootste oorlogsschip. 

 

Een van de belangrijkste gebeurtenissen vond reeds op de avond van de eerste dag plaats, 

toen in het indrukwekkende Admiralty House de Britse Admiraliteit als gastheer optrad en 

gelegenheid vond om een ehèque ten gunste van het fonds Herbeplanting Walcheren, 

uitgaande van de Stichting Nieuw-Walcheren, te overhandigen. 

Van Engelse zijde waren aanwezig  o.a. de First Sealord, Sir John Cunningham, de Second 

Sealord, Admiral Power (tevens vlagofficier-personeel) Fourth Sealord en vlagofficier 

bevoorrading Admiral Sir Fisher en de Fifth Sealord. viceadmiral Sir Philip Vian.  

Van Nederlandse zijde waren behalve de reeds eerder genoemde Marineautoriteiten, onze 

Marineattaché te Londen. Kapt, ter zee J. B. de Meester, Commandant van Hr Ms. Karel 

Doorman Ktz. A. de Booy, de Chef der K.M. te Londen, Ktz. Post Uiterweer, de Ned. Liaison 

Officier Kltz. Krediet en een deputatie van officieren van Hr. Ms. Karel Doorman in het Admiralty 

House. 

Geflankeerd door een erewacht van tamboers van het 

Britse Korps Mariniers hield de Cdt. van dit Korps 

Mariniers, Lt. Gen. R. A. D. Brookes een toespraak tot 

onze B.D.Z,. waarin hij onder meer zeide, dat personeel 

van de Britse Marine en de Britse Admiraliteit van alle 

rangen en standen tot het bedrag van deze cheque had 

bijgedragen om enige compensatie te kunnen 

verschaffen voor de 145 000 bomen, die op Walcheren 

vernield zijn.  

De ramp, die de Britten over Walcheren hebben moeten brengen, was een verschrikkelijk iets 

en de enige troost is, dat zij heeft bijgedragen tot de bevrijding van geheel Nederland. Lt. Gen. 

Brookes was er trots op aan deze bevrijding te hebben kunnen medewerken en ook, dat 

Nederlandse Mariniers in hun gelederen waren geweest. Lt. Adm. Helfrich antwoordde hem, dat 

hij de chequé met genoegen en met trots aanvaardde en was dankbaar voor de aanwezigheid 

van zoveel hooggeplaatste Britse autoriteiten Dat de plechtigheden in het Adm. House, een 

hoeksteen van Britse glorie en traditie 

gehouden kon worden, noemde hij een grote 

eer.  

De B.D.Z. die op enkele details van de strijd 

inging, noemde de acties op Walcheren een 

prachtig voorbeeld van Combined Operations 

en zei, dat het grote indruk op hem maakte, 

dat de naam Walcheren verbonden zal blijven 

aan een van de best geslaagde acties der 

Britse Marine en als een duurzaam symbool van de vriendschap tussen beide 

zeemogendheden en naties zal blijven voortbestaan. Hij eindigde door het gezelschap uit te 

Adelborst I A. de Kort met het geschenk van 

Viscount Hall op het vliegdek van Hr. Ms. „Karel 

Doorman” Foto v. Breukelen 
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nodigen om later met hem deel te nemen aan een grootscheepse pic-nic onder de schaduwrijke 

bomen op het merkwaardige eiland Walcheren. 

Het tweede hooptepunt vormde de overdracht van HMS „Beachy Head” aan de K.M. te 

Chatham. Uit naam van Hr. Ms. de Koningin verrichte Lt. Adm. Helfrich een doopplechtigheid, 

door HMS „Beachy Head” een naamsverandering te doen ondergaan. De naam van het schip 

zal voortaan Hr. Ms. „Vulkaan” heten.  

Hr. Ms. „Vulkaan” is een onderhoud- en reparatieschip 

met een waterverplaatsing van 9200 ton en is hiermede 

in grootte het tweede schip der K.M.  

Het werd tegen het einden van de oorlog in Vancouver 

gebouwd in een serie van 20 Fortschepen. 

Oorspronkelijk waren deze schepen bestemd voor het 

verzorgen van fregatten en convoyeurs en tegen het 

einde van de oorlog in April ’45 werd het een onderhoud- 

en reparatieschip voor mijnenvegers.  

 

Sindsdien heeft de „Beachy Head” op verschillende 

plaatsen in het Verre Oosten als zodanig dienst gedaan 

en ongeveer 160 schepen gerepareerd.  

Het schip heeft grote werkplaatsen aan boor, waaronder 

een smederij een gieterij, zodat elke reparatie 

uitgevoerd kan worden. 

De twee aanwezige landingsvaartuigen maken het mogelijk om ook buiten het schip reparaties 

te verrichten. Een moderne electrische bakkerij kan andere schepen, die onder haar hoede 

opereren, van brood voorzien. 

De Ltz. I P. Schotel is met het bevel belast en als 1e Officier is aangesteld de Ltz. I J. G. M. D. 

van Grondelle. 

 

Het derde hoogtepunt van de reis was het bezoek van Engelands hoogste autoriteit op 

Marinegebied, de First Lord of the Admiralty Viscount Hall aan Hr. Ms. Karel Doorman. 

 

 

 

 

Op het vliegschip hield hij een treffende toespraak tot 

de B.D.Z., Kapt, ter zee de Booy en de bemanning. „Bij 

mijn terugkeer van een bezoek aan de 

vlootstrijdkrachten in de Middellandse zee”, aldus de 

Admiraal, „doet het mij zeer veel genoegen in 

Greenwich zulke bijzondere vertegenwoordigers' van de Koninklijke Marine te kunnen 

ontmoeten, een Marine, die zij aan zij met ons gevochten heeft in alle delen van de wereld in 

een harde, bittere strijd, een Marine, die met ons zeer moeilijke tijden heeft doorgemaakt, doch 

wier vastberaden en onwankelbare moed ons bijstond op weg naar de uiteindelijke overwinning. 

Het is een goede gewoonte in de Nederlandse en de Engelse Marines om schepen te noemen 

naar beroemde zeehelden.  

Aan boord van Hr. Ms. }>Karcl 

Doorman” vond een receptie plaats. 

Kapt, ter zee de Meester, Marine- 

attaché te Londen in gesprek met de 

First Lord of the Adntiralty Viscount 

Hall. Rechts de BdZ Luit.- Admiraal 

Helfrich Foto v. Breukelen 

 

De Marinierskapel marcheert na het 

concert van de Horsc Guard Para de 

Grounds Foto v. Breukelen 
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Ik herinner mij de „Tromp”, onder het kundig commando van Kapitein ter zee De Meester, wiens 

werk als Marineattaché te Londen thans zo waardevol is voor onze beide naties.  

De naam „de Ruyter” is er een, die wij nog steeds hoog in ere houden, en ik ben er zeker van, 

dat hij trots geweest zou zijn wanneer hij had geweten, dat Schout bij Nacht Karel Doorman op 

een schip dat zijn naam droeg, het geallieerde eskader leidde, dat in 1942 die stoutmoedige 

strijd streed tegen een overweldigende meerderheid. 

Het lag voor de hand, dat de naam Karel Doorman bleef voortbestaan en het heeft ons veel 

genoegen gedaan, dat Uw geëerbiedigde Koningin deze naam aan dit schip heeft gegeven.  

Als al onze oorlogsschepen is het gebouwd op een Britse werf, met het vakmanschap van onze 

tekenaars en werkers, en wij zijn trots op haar.  

Zij begon haar bestaan als een koopvaarder, maar is, zeer wel geslaagd, omgebouwd tot 

escortecarrier. Als HMS „Nairana” speelde zij een belangrijke rol in de donkere dagen van de 

Moermansk- convooien. Haar taak bij de Koninklijke Marine 

als ruggengraat van Uw Marine Luchtvaartdienst zal niet 

minder belangrijk zijn. 

Ik ben er van overtuigd, dat de opbouw van deze nieuwe 

dienst voor U even belangrijk is als die van onze Naval Air 

Arm destijds voor ons en ik twijfel er niet aan of Uw 

krachtsinspanning zal resultaten opleveren. Uit naam van de 

Britse Admiraliteitsraad en van de Britse Marine bied ik U 

hierbij een zilveren schaal aan, als een souvenir aan het 

bezoek van Uw schip aan Londen. Moge het dienen als een 

sterke schakel tussen de Admiraliteit en de Royal Navy 

enerzijds en Hr. Ms. Karel Doorman anderzijds; moge het de 

duurzame vriendschap tussen onze beide Marines en Naties 

symboliseren.” Tussen de plechtigheden en de officiële 

bijeenkomsten in, toonde de Marinierskapel zich zeer actief. 

Werd gedurende de overtocht en tijdens de plechtigheden 

gespeeld, eveneens een overweldigend succes was het 

voor deze kapel, dat een concert werd vastgelegd op gramafoonplaten in de studio’s van de 

B.B.C., welke later in het Light Program zullen worden uitgezonden. Een concert, dat gegeven 

werd op het beroemste paradeveld in Engeland: de Horse Guard Parade Grounds, voor een 

publiek van enige duizenden toeschouwers, betekende een grote eer en een erkenning van de 

capaciteiten van onze Mariniersmusici. 

 

Bron: Overal juli 1947 

 

 

 

 

 

 

De BdZ tijdens zijn toespraak bij de 

overdracht van HMS „Beachy 

Head". Rechts: de 

radioverslaggever van de Marvo, 

Ltz. III A. Kleywegt  

Foto v. Breukelen 
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TOEVAL BESTAAT NIET –  

BESTAAT TOEVAL NIET? 

Een opmerkelijk verhaal  

In je leven kom je weleens dingen tegen waarvan je je kan afvragen of bovenstaande stelling 

correct is. Ook bij het maken van een cruise komt die vraag weleens op. Je komt aan bij de 

cruise terminal en gaat richting de balie om in te checken. Dan lopen er uiteraard meer mensen. 

Dan is er een echtpaar dat je hartelijk groet. De mensen vragen heel amicaal hoe het nu is. Die 

hebben we duidelijk eerder ontmoet. “Kennen we jullie nou van de Rotterdam of de Prinsen-

dam?” vragen we dan maar. Het antwoord blijkt dan te zijn: “zowel de Rotterdam als de 

Prinsendam.” Het blijkt dat je, zonder het te weten en zonder dat het is afgesproken, drie keer 

achter elkaar met dezelfde mensen op een cruise zit. Dat is dan de eerste keer dat het gebeurt. 

Het lijkt dan echt op toeval. Maar als er dan op de volgende cruises weer mensen naar je 

toekomen en zeggen “Hallo, leuk jullie weer te zien”, dan begin je toch weer te twijfelen aan het 

toeval. Was het nou de Volendam of de Maasdam? Nou, de Volendam en de Maasdam en 

vervolgens nu dus de Prinsendam. Toeval? Op een zeedag, dus ook op diezelfde Prinsendam, 

is het altijd leuk om in het gifgroene shirt van Vereniging “De Lijn” te lopen. Het logo van de 

vereniging is nog steeds het oude Holland America Line logo, dus met het zeilbootje. De Nieuw 

Amsterdam uit 1937 met de “Halve Maen” ervoor. De “Halve Maen” is het zeilscheepje waar 

kapitein Henry Hudson in 1609 Nieuw Amsterdam ontdekte, het huidige New York. Een aantal 

jaren geleden is het logo van de Holland America Line gemoderniseerd en is het zeilscheepje 

verdwenen. Maar niet op het logo van “Vereniging De Lijn”. Als eerste word je aangesproken 

door diverse mensen die dan ook lid van de Vereniging zijn. Toeval? Kan zijn. Vervolgens ga je 

verder praten met die mensen die allemaal wel een geschiedenis en band met de Holland 

Amerika Lijn hebben. Op de Prinsendam vroegen ze of er niet een gezamenlijk diner geregeld 
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kon worden voor de leden van Vereniging de Lijn aan boord. De Hotelmanager vond het ook 

een leuk idee en zo werd de “Captains table” vrijgemaakt. Tien mensen aan de “Captains table” 

allen met een HAL-achtergrond. De Dining room manager vond het ook curieus en ondervroeg 

iedereen naar zijn achtergrond bij de HAL. Twee mensen met een varende achtergrond en drie 

van kantoor. Met de vrouwen erbij dus tien.  

Na afloop zijn er foto’s gemaakt bij het schilderij van de Prinsendam in het trappenhuis. Maar ja, 

toevallig zagen andere mensen deze zeer gezellige bijeenkomst en die blijken toch ook weer lid 

van de vereniging te zijn. Maar die waren te laat. De cruise was bijna voorbij.  

 

Op de vaste tafel in de Dining room zaten we op de Prinsendam deze reis met allemaal 

Amerikanen. Die hadden allemaal al veel cruises met de Lijn gemaakt, zelfs op het oude ss 

Nieuw Amsterdam en het ss Rotterdam. Zij vertelden dat het in het verleden wel voorkwam dat 

er een officier bij hen aan tafel zat. Kan dat niet weer geregeld worden? Uiteraard. Wie moet het 

regelen? Ja, vonden ze, degene met de meeste binding met de Holland Amerika Lijn. Daarom 

maar weer naar de Hotelmanager. Die vond het ook weer een leuk idee.                                       

Zodoende zaten we op de laatste avond van de cruise in de dining room met een uiteraard 

Nederlandse 3e stuurman. Na uitwisseling van beleefdheden en de vraag waar je vandaan 

komt, bleek hij vijf straten verder te wonen als wij en dat wij zijn halve familie kennen. Toeval? U 

zegt het maar.  

Maar het meest toevallige maakten we mee op de Maasdam in februari/maart van 2019 op een 

cruise van Singapore richting Hong Kong en terug. Na vertrek van Harbour Front in Singapore 

ging het langs Sentosa Island en het mooie en karakteristieke Marina Bay Sands richting 
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Kuantan in Malaysia. Marina Bay Sands is het complex wat bestaat uit drie gebouwen met een 

soort boot erbovenop. Daarop zit een restaurant en ook een zwembad. Het vaarschema was 

verder Laem Chabang in Thailand, Sihanoukville in Cambodja, drie havens in Vietnam, naar 

Hong Kong en via Vietnam weer terug naar Singapore.  

 

De Cruise Director aan boord was een mooie blonde dame. Haar naam was K.K. Robbins, 

roepnaam KK (KayKay). Op 27 februari 2019 hadden we een overnight in Halong Bay, Vietnam. 

Die avond staat K.K. in de Showroom at Sea op het toneel voor een aankondiging terwijl zij die 

morgen in het mistige Halong Bay nog niet wist wat zij zou moeten aankondigen.  

Zij begint zoals altijd eerst met de vraag hoe het publiek deze dag had ervaren. Ondanks de 

mist was bijna iedereen wel positief. Maar daarna begint zij niet met de aankondiging van de 

optredende artiesten, maar begint een heel ander opmerkelijk verhaal.  

Zij begint te vertellen over 22 november 1963. Zeker bij de Amerikaanse passagiers brengt dit 

een schok teweeg omdat dit de dag is dat president J.F.Kennedy is vermoord in Dallas, Texas. 

Cruise director K.K. en haar ondertussen overleden moeder, Kathey Atkinson komen ook uit 

Dallas. Zij gaat verder met te vertellen dat zij niet weet waarom zij het onwerkelijke verhaal over 

haar leven en dat van haar moeder op een morgen een paar dagen daarvoor aan iemand zou 

vertellen. In haar zevende jaar als Cruise Director bij de Holland America Line vroeg ze zichzelf 

af hoe het verder moest met haar leven. Aan boord van een cruiseschip ging ze de hele wereld 

over, maar ze had nauwelijks tijd om er iets van te zien. Zij liet aan wat mensen kopieën zien 

van de voorpagina van de Dallas Times Herald van 23 november 1963, waarop een betraand 

12-jarig meisje buiten Parkland Hospital te zien was dat reageerde op nieuws over de dood van 

de president. Het iconische beeld, gemaakt door fotograaf Eamon Kennedy zou het collectieve 

verdriet van de United States symboliseren. Het meisje op de foto, Kathey Anderson, was haar 

moeder. 

Een paar dagen later zat ze haar e-mails te checken toen twee fotografen, Paul Hill en zijn 

zakenpartner Maria Falconer die ook aanwezig waren toen ze het verhaal over haar moeder 

vertelde, opgewonden op haar deur klopten. “We hebben iemand gesproken die je graag zou 

ontmoeten” vertelden zij. De twee fotografen haastten zich met K.K. naar de Dining room 

waarbij KK werd voorgesteld aan een man van in de tachtig: Eamon Kennedy, de fotograaf die 

de moeder van KK had “gevangen” op een historische foto. Robbins voelde de koude rillingen 

over haar rug lopen.  
 

De fotografen kregen die avond ook een keer de gelegenheid om in de Dining room te dineren. 

Tijdens het diner raakten ze in gesprek met de mensen van de tafel naast die van hen. De 

fotografen vroegen naar de carrière van de man en kwamen erachter dat hij voor een krant in 

Dallas had gewerkt. “Nou, dat is toeval,” zei Hill, en merkte op dat K.K. Robbins, de Cruise 

Director van het schip, ook uit Dallas kwam. Hij zei zelfs dat ze onlangs nog had gesproken 

over hoe haar moeder het onderwerp was geweest van een voorpagina-beeld na de moord op 

JFK. Hill vroeg de man: Was je er toen? Kent u de fotograaf die hem heeft gemaakt? "Ja, dat 

was ik," antwoordde Eamon Kennedy. "En je praat nu tegen hem." 

 

De volgende avond vertelde K.K. Robbins ons dit opmerkelijke verhaal in de Showroom at Sea, 

waarna Eamon Kennedy ook op het podium kwam. Eamon en zijn vrouw hadden al een jaar 

interesse in de cruise met de Maasdam, maar pas drie weken van tevoren geboekt. Zijn 

opmerkelijke verhaal was als volgt: 
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Het was 22 november 1963 en de 29-jarige fotograaf van Dallas Times Herald maakte zich 

zorgen over de donkere wolken boven zijn camera's terwijl hij en verslaggever Bob Feley zich 

klaarmaakten voor de komst van president Kennedy naar Dallas Love Field. De in Ierland 

geboren fotograaf had zich in 1962 in Texas gevestigd nadat hij naar de VS was verhuisd. Hij 

wilde het land graag zien en kocht een busticket van Miami naar San Francisco. Maar nadat hij 

beijzelde wegen bereikte in Alabama, besloot hij een stop te maken in Dallas. Dagen later vond 

hij een baan bij de Dallas Times Herald. Nu was hij hier, tijdens het wervelwindbezoek van de 

president. De lucht klaarde op, precies op het moment dat Air Force One binnenkwam en 

duizenden mensen wachtten om de president te zien. Daarna lunchte het Times Herald-duo in 

een nabijgelegen Chinees restaurant, vóór hun taak om na een paar uur het vertrek van de 

president uit Love Field te verslaan. Een serveerster snelde naar hen toe en vertelde hen dat 

Kennedy was neergeschoten. 

De twee gingen naar Parkland, waar Eamon Kennedy bij de eerste hulp ging staan. Toen hij 

hoorde mompelen dat de president dood was, ging hij naar binnen maar werd afgewezen door 

agenten van de Geheime Dienst. Maar hij kon wel Vice-President Lyndon B. Johnson 

fotograferen die hij ineens door een zijdeur naar buiten zag stormen.  

Eamon Kennedy verhuisde naar het kleine grasveld buiten de ER, waar tientallen angstig 

wachtten op nieuws over de toestand van de president. Een officier kondigde aan dat de 

president was overleden en Eamon Kennedy begon selectief plaatjes te schieten, ingehouden 

door de realiteit van het pre-digitale camera tijdperk. 

 

"Je kunt niet gewoon blijven fotograferen 

zoals je vandaag kunt", herinnert Kennedy 

zich, die samen met vrouw Louise in Plano in 

Texas woont. "Het rolletje zou op een cruciaal 

moment vol zijn. Je hebt 36 opnamen en dan 

is het voorbij." Hij richtte zijn lens op de 

menigte. Het meisje, zegt hij, was gewoon 

een gezicht in de menigte; hij kreeg niet eens 

haar naam. 

Later diende hij de foto in bij zijn redacteuren 

met een half dozijn andere afdrukken voor 

mogelijke publicatie, niet denkend dat het zo 

bijzonder was. In plaats daarvan zou het 

beeld van een radeloos jong meisje, handen 

samengevoegd als in gebed, op de 

voorpagina komen en over de hele wereld 

worden gepubliceerd. "Het legde vast wat de 

natie voelde", zegt Robbins vervolgens. "En 

nog belangrijker, wat Dallas voelde." "De foto 

werd niet alleen een symbool van het verdriet 

en de schok van Amerika, maar van de hele wereld." 
 

Een paar dagen erna waren een vrouw en een meisje op zoek naar meerdere exemplaren van 

de editie van 23 november wat werd opgemerkt door de toenmalige redacteur Vivian 

Castleberry. Toen Castleberry vroeg waarom ze er zoveel wilden, antwoordde Wilda Atkinson: 
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"Dat is mijn dochter op de voorpagina." "Dat is hoe we erachter kwamen wie ze was", zegt 

Eamon Kennedy, die gefotografeerd zou worden met Kathey in een verhaal dat Castleberry 

schreef kort nadat hij de 12-jarige aan de wereld introduceerde. Bij Eamon Kennedy's huis in 

Plano liet de voormalige fotograaf van Dallas Times Herald een foto van zichzelf zien met 

Kathey Atkinson uit het boek van 1999 van Atkinson, Grief of a Nation: Kathey's Story. In de 

maanden er na zou Eamon Kennedy het proces van Jack Ruby en de weduwe van Lee Harvey 

Oswald, Marina, fotograferen, maar geen enkele afbeelding had ooit zoveel duurzame kracht 

als zijn foto van Kathey Atkinson. Voor een meisje dat opdook in een tweed-trui die gespijbeld 

had van school om de first Lady en de President te begroeten, zou het Kathey voor altijd aan de 

Kennedy's binden. Zestien jaar later zou ze worden uitgenodigd voor de inwijding van de John 

F. Kennedy Presidential Library in Boston, waar ze achter Jackie Onassis zat. Atkinson hield 

van haar band met de Kennedy's en bracht die trots ook over op dochters KK en Katrina, zelfs 

toen zij uit elkaar groeiden.  

Atkinson verliet Dallas in 1991. Acht jaar later publiceerde ze een boek over haar jeugdervaring, 

genaamd Grief of a Nation: Kathey's Story. 

Kathey Atkinson, wiens tranen symbool werden van het verdriet van de natie over de dood van 

JFK, sterft op 61-jarige leeftijd aan kanker op 1 mei 2013. 

 

De foto van Eamon Kennedy is worldwide gepubliceerd, echter voor zover wij na kunnen kijken 

in de digitale archieven van de Nederlandse kranten, niet in Nederland.  

 

Wat nou als? Wat als Robbins haar verhaal nooit had verteld? Wat als de twee fotografen er 

niet waren geweest? Wat als ze niet naast de Kennedy's hadden gezeten tijdens het eten? Wat 

als de Kennedy's de cruise niet hadden gemaakt? "Het was een ongelooflijk toeval dat al deze 

dingen gebeurden", zegt Kennedy. "En hier 

waren we 55 jaar later, rondzwervend in de 

Zuid-Chinese Zee." Voor hem was dit een 

demonstratie van de blijvende invloed van de 

foto wat zowel griezelig was als bevestiging 

van de legendarische bloei van zijn carrière.  

Voor Robbins was het moment heel 

emotioneel. De plotselinge dood van de 

moeder achter-volgde haar met een gevoel 

van onafgemaakte zaken. K.K. en haar zus 

hebben ondertussen Eamon Kennedy en zijn 

vrouw bezocht in hun Plano-huis, waar de 

fotograaf hen ondertekende exemplaren van 

de afbeelding presenteerde. "Ik ben een 

gelovige en dat dingen zijn bedoeld zoals 

onze wegen uiteindelijk gaan," zegt Robbins. 

"Dus voor mij was dit alleen maar een 

bevestiging dat ik precies was waar ik moest 

zijn. We wisten in die ene seconde dat het 

allemaal moest gebeuren." Toeval?  

U zegt het maar. 
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Dat wij met de dochter van Kathey op de cruise zaten, is dat toeval? U zegt het maar. Dat we 

Eamon Kennedy hebben leren kennen, is dat toeval? U zegt het maar. 

 

Er zijn omtrent JFK nog een aantal opmerkelijke zaken. In het boek “Toeval bestaat niet” van de 

schrijver “Hans Peter Roel” staat dat hij een email kreeg van een voor hem onbekend persoon. 

In de email stonden een aantal zaken die inderdaad op waarheid berusten. Zoals dat Abraham 

Lincoln in 1846 in het Amerikaanse Congres werd gekozen. Precies 100 jaar later, in 1946, 

werd JFK in het congres gekozen. Abraham Lincoln werd in 1861 beëdigd als president van de 

Verenigde Staten. JFK in 1961, ook 100 jaar later. De namen Lincoln en Kennedy bestaan 

beiden uit 7 letters. Beiden werden vermoord door een zuiderling. Van beide presidenten waren 

de opvolgers Johnson. Van Abraham Lincoln was dat Andrew Johnson, van Kennedy was dat 

Lyndon B. Johnson. Het boek gaat verder met het opmerkelijke feit dat Kennedy werd vermoord 

in een auto met de naam “Lincoln”. De moordenaar van Lincoln was John Wilkes Booth (3 

woorden), die van Kennedy was Lee Harvey Oswald (ook 3 woorden). De eerste geboren in 

1839, de tweede in 1939. Wederom 100 jaar later. Booth ontsnapte uit een theater en werd 

aangehouden in een flatgebouw. Oswald ontsnapte uit een flatgebouw en werd aangehouden in 

een theater. Zowel Booth als Oswald werden zelf vermoord voor hun proces. Beide presidenten 

hadden mensenrechten hoog op de agenda staan. Beide vrouwen van de presidenten verloren 

een kind tijdens hun verblijf in het Witte huis. Beide presidenten stierven op een vrijdag. De 

secretaresse van Kennedy heette Lincoln, die van Lincoln heette Kennedy. Het zijn allemaal 

feiten die in het boek worden genoemd. Is dit allemaal toeval? Het is me nog steeds niet 

duidelijk. 

 

Laatst overkwam me nog iets opmerkelijks. We hebben het al even gehad over het logo van de 

Holland America Line, waarbij de “Halve Maen” is verdwenen. Dat het privé eiland van de 

Holland America Line op de Bahamas “Half Moon Cay” wordt genoemd is dan weer niet 

toevallig. Maar op 4 mei 2024 kwam het ms Rotterdam al heel vroeg binnen in Rotterdam. Het 

was mooi weer, maar nog een beetje schemerig. Het was het waard om vroeg op te staan. Half 
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vier ging de wekker. Het schip was Hoek van Holland gepasseerd en er was tijd genoeg om 

naar het Hoofd in Vlaardingen te gaan. Kwart over vijf was het schip in zicht. Er was net genoeg 

licht om met statief mooie foto’s te maken van het aankomende schip. Zo ging het schip voorbij. 

Nog even een laatste foto. Maar wat bleek? De echte halve maan stond aan de hemel. Vlakbij 

de schoorsteen. Symbolisch toch terug bij het nieuwe logo. Toeval? U zegt het maar. 

 

Ernst Lohmann 

Website: www.ernstlohmann.nl  

============================================================== 

Op Aruba nabij Seroe Colorado doet een Amerikaanse maatschappij boringen, teneinde vast te 

stellen of aldaar fosfaat in de bodem te vinden is en in bevestigend geval of de lagen 

exploiteerbaar zijn. 

 

Aan de amigoe di Curaçao ontlenen wij het volgende bericht.  

Nu de Arubaanse hydroponicsfarm (grindcultuur, water- cultuur), ruim een jaar werkt, zijn wij 

een praatje gaan maken met de heer Robbins, exploitant van het bedrijf.  

De overheid is eigenares van de installaties, die geheel voor haar rekening werden gebouwd. 

Robbins farms is echter een zelfstandig bedrijf, dat zonder overheidssubsidie werkt. Het huurt 

de farm van het gouvernement. De huur bestaat uit een garantierente, die altijd betaald moet 

worden, ongeacht de financiële uitkomsten, vermeerderd met 2/3 van de winst, indien er winst 

wordt gemaakt. De heer Robbins heeft een optie om het bedrijf te kunnen kopen, maar er 

bestaat geen huurkoopregeling. Ondanks een moeilijk begin, zijn de uitkomsten bevredigend.  

 

Het eerste boekjaar kon worden afgesloten zonder verlies. Wat men in dat jaar won was 

onschatbare ervaring omtrent de speciale omstandigheden op Aruba. Er werd 

geëxperimenteerd met verschillende zaadsoorten en er werd een kern van personeel gevormd, 

dat thans over de nodige ervaring beschikt. Het bedrijf biedt aan 28 Antillianen en 2 

vreemdelingen een broodwinning.  

Er zijn thans 8 eenheden in bedrijf, terwijl de opbrengst per eenheid nog steeds toeneemt.  

Tot dusver werd er ongeveer 300.000 Kg aan producten geproduceerd, met een opbrengst van 

ƒ 215.000.- Ant. crt. Het feit dat op woestijngrond in de tropen sappige tomaten en knappend 

http://www.ernstlohmann.nl/
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verse groenten worden verbouwd spreekt tot de verbeelding. Een grote Amerikaanse firma gaf 

zelfs opdracht tot een studie van de mogelijkheden tot het verbouwen van tabak.  

Intussen is er al een eerste zending tomaten verscheept, die goed overkwam en op de New-

Yorkse veiling goede prijzen opbracht. Ook het aanplanten van aardappelen wordt thans 

beproefd. 

Tijdens de begrotingsdebatten in de staten, wees de minister van financiën de heer IJrausquin. 

erop, dat de recessie in de olie-industrie, alsmede de prijsdalingen een scherpe concurrentie in 

gang heeft gezet, waardoor de oliemaatschappijen veel meer dan voorheen genoodzaakt zijn, 

de prijzen van hun producten zo laag mogelijk te houden. Voor de Nederlandse Antillen heeft dit 

tot gevolg, dat de hier gevestigde raffinaderijen hun organisaties gingen doorlichten, om door 

ver doorgevoerde rationalisatie van de bedrijfsvoering, de efficiëntie te verbeteren. Afgezien van 

de moeilijkheden voortspruitende uit de algemene automatisering, zag minister IJrausquin 

momenteel geen andere omstandigheden, welke de huidige structuur van de Antilliaanse 

olieraffinaderijen belangrijk zou beïnvloeden. De toenemende welvaart in de wereld, zal 

waarschijnlijk ook haar invloed doen gelden op de olie-industrie in de Antillen. In verband met 

de olie-industrie wees de heer IJrausquin, op de terughoudende houding van Frankrijk ter 

gelegenheid van het openen van onderhandelingen over toetreding van de Nederlandse Antillen 

tot de Europese economische gemeenschap. Waarschijnlijk vloeit de terughouding voort uit het 

feit dat Frankrijk, voor de Franse Sahara, een monopolie positie in Europa denkt te kunnen 

verwerven en derhalve mogelijke concurrentie van de Nederlandse Antillen wenst uit te sluiten.  

 

De heer IJrausquin was van mening dat de soep wel niet zo heet zal worden gegeten, als hij 

wordt opgediend. Er is wel gebleken dat de lichte Sahara crude een laag fuel gehalte heeft, 

zodat deze voor de fuelolie-consumptie van Europa, waarin juist een grote toeneming valt waar 

te nemen, minder geschikt zou zijn. Ook zullen de andere leden van de E.E.G. niet veel voelen 

voor een dergelijk Frans monopolie.  

Minister IJrausquin verwachtte dan ook niet dat de olie een struikelblok zou blijken te zijn, bij de 

onderhandelingen om te komen tot deelname van de Nederlandse Antillen aan de E.E.G.  

De minister gaf aan, dat twee factoren de hoofdrol spelen bij de terugloop van de inkmsten t.w.: 

1. recessie in de wereldolieindustrie, met als gevolg rationalisatie van de Antilliaanse 

 oliebedrijven; 

2. liquidatie van bepaalde beleggingsmaatschappijen. 

 

De terugloop van de inkomsten bedraagt in totaal ƒ 7.500.000.- Ant. crt. De te verwachten 

tekorten in de gemeenschappelijke begrotingen van Aruba en Curaçao zullen vermoedelijk 

bedragen, voor 1960, 1961 en 1962 respectievelijk ƒ 5.000.000,- ƒ 7.000.000,- en ƒ 9.000.000,- 

De regering zal deze tekorten op trachten te vangen door verhoging van bepaalde belastingen 

en door bezuiniging. Daarnaast zal de oplossing echter ook gezocht moeten worden in 

verbreding van de economische basis en opvoering van het nationaal inkomen, zodat er een 

bestaansmogelijkheid wordt geschapen voor de arbeiders die bij de olie-industrie overtollig 

worden en voor de honderden jongelui die jaarlijks de school verlaten. 

 

Het welvaartsplan voor Bonaire en de Bovenwindse eilanden is thans gereed. Voor Bonaire 

omvat het de volgende projecten: 

1. Verlenging van de startbaan op de Flamingo-luchthaven; 

2. de bouw van een nieuwe fabriek van de N.V. Bocofa; 
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3. het aanleggen van wegen; 

4. het aanleggen van een jachthaven ten noorden van Kralendijk; 

5. het creëren van diverse attracties voor toeristen; 

6. het stimuleren van land- en tuinbouw en van de aloecultuur; 

7. het maken van bestemmingsplannen der gronden. 

 

Ten aanzien van Sint Maarten, houdt het plan de volgende projecten in: elektriciteitsvoorziening, 

watervoorziening, de aanleg van een nieuw vliegveld, van een steiger en van een jachthaven. 

 

De jaarlijkse landenschermontmoeting tussen Venezuela en de Nederlandse Antillen op 26 en 

27 maart te Caracas gehouden, is geëindigd in een Venezolaanse zege.  

De Antillianen zegevierden alleen op de degen. 

Gemachtigd door de minister van sociale en economische zaken, is de directeur van dit 

departement een overeenkomst aangegaan met de N.V.-C.A. Venezolana Selmaduro, waarbij 

deze N.V. zich belast met het bevorderen van toerisme uit Venezuela naar de Nederlandse 

Antillen. 

Tijdens een persconferentie op 15 maart, deelde de gezaghebber van het eilandgebied 

Curacao mede, dat het hotel Curacao met 60 kamers zal worden uitgebreid tot 180 kamers.  

Na uitvoering van dit project zal worden nagegaan of de bouw van een tweede groot hotel aan 

een der baaien reden van bestaan heeft. 

De maatschappij, die de ontginning van puimsteen op Sint Eustatius ter hand zal nemen, is 

bezig een plaatselijke N.V. op te richten, met eenjaarproductie van 250.000 m3. Van belang is 

hierbij de elektrificatie van Sint Eustatius en de bouw van een kleine haven te Gallons- bay.  

Ook het vliegveld Saba zal een vliegveld met een stationsgebouwtje krijgen, terwijl voor de 

visserij een studie wordt gemaakt over de visrijkdom op de Sababank. Het driejarenplan voor 

Bonaire en de Bovenwindse Eilanden zal een investering van ongeveer ƒ 12.500.000,- Ant. Crt. 

vergen. 

Een onderhoud dat de Nederlandse minister van justitie mr. A. C. W. Beerman zou hebben met 

een delegatie van de Antilliaanse oppositie, is niet doorgegaan omdat de delegatie bezwaar had 

tegen het feit dat mr. P. G. Hooghoudt, directeur van het kabinet van de gouverneur aanwezig 

was, om aantekeningen te maken, die de minister dan later nog zou kunnen raadplegen. 

Toen op 28 maart, de waarnemend-gouverneur de heer Chr. Winkel G.A. Zn., de heer P. P. M. 

Sprockel beëdigde als inspecteur van het onderwijs van de Nederlandse Antillen, was dit voor 

het eerst dat een landskind voor deze belangrijke functie werd benoemd. 

Er zijn nu drie luchtvaartmaatschappijen die Aruba in hun vliegschema hebben opgenomen, de 

K.L.M., de AVENSA en de Frans Caribbean Airways.  

In 1958 stapten 27.770 luchtreizigers uit op Aruba, in 1959 bedroeg dit aantal 34.179. 

Donderdag 31 maart beschadigde het slepende anker van een tanker, de onderwater-

elektriciteitskabel in de Sint Annabaai. Het gevolg hiervan was een ernstige storing bij de 

watervoorzieningsdienst. Grote delen van Curaçao kwamen daardoor enkele dagen zonder 

water te zitten. Gelukkig was de schade op de 3e april weder hersteld. 

 

Bron: Alle Hens  
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De beweging 

 

In juni 1983 werd over de vloot bekend gemaakt dat men, voorafgaande aan 

de bevordering tot luitenant ter zee der eerste klasse, voor een “loopbaan-

oriënterend” gesprek zou worden uitgenodigd. 

 

Dit nu was één van de voorstellen die ontstaan waren vanaf 1977, toen er 

een “beweging” kwam van bezorgde TD-officieren. In maart 1977 hebben 

Kltz(T) E. van de Pol en ikzelf aan 50 TD-officieren een brief gestuurd met 

een aantal vragen en suggesties. Hieruit ontstonden gesprekken met o.m. de VOTD en de 

Technische Dienstcommissie, om hiervoor begrip en gehoor te krijgen. 

 

Waar ging het in het kort om: bij de TD zijn nu eenmaal officieren die graag hun hele loopbaan 

in de “vetput” zouden willen blijven, maar er zijn er ook die daar na verloop van tijd uit zouden 

willen. En heeft de KM dan de ruimte om uit andere dienstvakken officieren op te nemen in het 

management, of blijft dit bij de Zeedienst zoals dit altijd al was? M.a.w. rond de overste 

bevordering zou middels gesprekken enige duidelijkheid moeten komen over wat de KM met 

betrokkene zou willen én wat men zelf graag wil. E.e.a. zoals ook al in de US Navy de 

gewoonte is. Er waren natuurlijk nog meer zaken rond dit onderwerp, maar hier ging het in grote 

lijnen om. 

 

Eind maart werd een eerste gesprek in de club gehouden; aangevuld met een reactie uit den 

Haag aan de “15 van Den Helder”, kwamen we tot de voorbereiding voor een buitengewone 

vergadering van de Technische Dienstcommissie in Den Helder. Op 17 mei 1977 werd in 

genoemde vergadering de VOTD het vuur nauw aan de voeten gelegd door ruim 30 TD-

officieren van Ltz 1 en hoger. 

 

Eén van de punten welke aan de DPKM werd voorgesteld was dit loopbaan-oriënterend 

gesprek op, rond, de leeftijd van 35 jaar. Maar verder schoten we toch nog niet op. In mei 1978 

werd nogmaals aan de TD-commissie om voortgang gevraagd, evenals op de “TD-landdag” in 

1979. 

 

Zelfs in oktober 1980 reageerde hoofd bureau officieren nog afwijzend op de voorstellen. 

Ondanks, dat ik medio 1980 al “uit de TD” was gestapt, bij de, niet door mij gevraagde 

benoeming tot Hoofd Officier Toegevoegd (HOT) aan de directeur economisch beheer KM. 

 

En tenslotte, wie schetst mijn eigen verbazing toen ik via een omweg: leiding geven aan het 

opleiden van de Peruaanse Marine om op onze kruisers en jagers (zij hadden 10 stuks schepen 

gekocht) te kunnen varen, met een team van 10 oud marine officieren en onderofficieren, in 

Peru marine-attaché werd voor de tijd van twee jaar, op verzoek van BZ !! 

 

Inmiddels “kwam” er een TD-er als adjudant van H.M. de Koningin, een ED-er als Staf Officier 

Personeel van CZM, kortom de ruimte om uit de specialisatie te komen begon te ontstaan. En 

dan komt in 1983 de opening tot het loopbaan-oriënterend gesprek. Ik heb me altijd afgevraagd 

of een officierskorps een belangen behartiging via een KVMO nodig heeft. 

Pieter de Graeff 
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     Het was maandag 1 februari 1960.  

 

     

 

 

Eindelijk was deze dag aangebroken en zou het grote avontuur beginnen voor Arie. ’s Middags 

om 4 uur vertrok hij n.l. als één der jongsten aan boord van Hr.Ms. „Zwaardvis” in  

Smaldeel 1- verband voor de voorjaarsreis naar zee.  

De gehele week voorafgaande aan deze maandag had hij ijverig meegeholpen om alle 

voorraden victualie, sigaretten, bier, poetskatoen, potloden en rollen W.C.-papier aan boord weg 

te stuwen. Hij begreep niet dat het allemaal binnen boord kwam en nog een plaatsje kreeg ook. 

Dat 63 man aan boord van die Zwaardvis zoveel op moesten eten, drinken en roken was voor 

hem gewoon een raadsel. Hij moest eens weten, dat er op die grote, dikke kruiser, pardon 

Hr.Ms. „De Ruyter”, het vlaggeschip van Smaldeel 1, nog twee maal zo’n hoeveelheid victualie 

en tokoartikelen voor zijn onderzeeboot werden meegenomen. 

Het was een belangrijk moment toen om even over vieren de trossen op een wenk van de 

Commandant werden losgegooid en de Zwaardvis eerst langzaam en daarna sneller achteruit 

varende zich losmaakte van de betonnen steiger noordzijde. Het ging allemaal zo gemakkelijk, 

er was vast niets aan. Er werd front gemaakt over SB voor de Commandant Onderzeedienst en 

na het sein „doorgaan” leek het alsof de reis officieel begonnen was. Even nog werd er gewuifd 

naar de achterblijvenden op de kant. En wel voornamelijk naar drie oude getrouwen van de 

Zwaardvis, die binnenkort de dienst zouden verlaten. Een van hen, Akke uit Harlingen, was 

bijna 3 jaar onafgebroken op de Zwaardvis geplaatst geweest en men had een WURLI moeten 

indienen om hem over te plaatsen. Er ging waarschijnlijk wel het een en ander in deze jongen 

om, toen hij de Zwaardvis zonder hem zag vertrekken. 

 

Na het passeren van het havenhoofd van Hoek van Holland, begon Arie zich al een klein beetje 

echt zeeman te voelen toen hij met een „mannetje luchten, mijnheer” op de brug een kijkje ging 

nemen. 

Lang duurde deze vreugde echter niet, want hij moest zich bij de korporaal kouwe boel melden. 

Er was n.l. meteen na het verlaten van de Waterweg „klaarmaken voor onderwater” 

rondgepraaid en nu moest hij zich als nieuweling aan boord laten wegen om te kijken of zijn 

gewicht wel klopte i.v.m. de trim.  

Het bleek dat Arie, hij was maar een jong mager ventje, helaas te licht was voor de trim en daar 

moest wat aan gedaan worden. Met zijn weeg- briefje en een angstig gemoed begaf hij zich 

naar het Hoofd machinekamer. Deze zette met een ernstig gezicht zijn paraaf erop en vertelde 

Arie, dat hij bij onderwatervaart een zware bako om zijn middel moest hangen en iedere dag 

een extra mok technicolor als bijvoeding bij de konstabel diende te halen. De konstabel aan 

boord van een onderzeeboot is n.l. behalve met de zorg voor dat grote schietijzer ook belast 

met de functie van bottelier. 

Nu, die bako was wel een beetje vervelend, maar die extra technicolor viel wel in de pul. 
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Die eerste avond op zee was gauw om. Arie liep de eerste wacht, zag als uitkijk nagenoeg alle 

lichtjes later dan de Officier van de Wacht en snapte er niets van hoe die mijnheer al die brave 

echo’s charlie van de delta verwerken kon, die de radar doorgaf naar de brug.  

 

Nu had hij toch nooit iets van die deltawerken, waar zij 

ongeveer op het ogenblik langs moesten varen, 

begrepen. Maar goed, tevreden en blij zocht hij 

moe zijn kooi op en viel weldra in een diepe slaap 

bovenop de zakken met aardappelen in de 

brede zij in het voorvolksverblijf.  

De volgende ochtend was het een vreemd 

ontwaken. Met zijn half slaapdronken hoofd 

nog niet helemaal bij de tijd, kreeg Arie de 

gewaarwording alsof hij op een grote wip 

zat. 

„Ja, mijn jongen, kom maar snel je nest uit, 

dan kun je meehelpen het zwembad 

optuigen, want het is een beetje gaan 

waaien”, hoorde hij de provoost zeggen. 

Dit zwembad bleek een grote presenning 

te zijn, die in de centrale werd uitgelegd en 

waarvan de randen werden opgebonden, 

zodat als het ware een grote viskom 

ontstond om ’n eventueel binnenkomend 

zeetje op te vangen. Dit binnenkomende 

water werd in de brede zij afgevoerd. 

Toen Arie zich een uurtje later via de 

Centrale, hij begon zich hoe langer hoe 

onplezieriger te voelen in zijn technicolor-

vergaarbak, naar de wasplaats wilde begeven, kon hij zijn ogen niet geloven. In het zwembad 

klotste vrolijk bij iedere beweging van de boot het water willig heen en weer en er kwam meteen 

een emmertje of twintig opnieuw naar beneden suizen door de torenschacht. 

„Ja broertje”, zei de kwartiermeester met zijn nozem-geknipte-haren, die hem zag staan, „je zal 

nog even moeten wachten, want de volgende pont naar de overkant gaat over 10 minuten!” Het 

weer werd steeds slechter en Arie’s zin in het grote avontuur met de minuut geringer. Wat een 

plezier: op de brug werd je doornat, of je nu een waterdicht pak aantrok of niet. Onderwater 

gaan hoefden ze heus niet meer voor hem, want je voer zo toch ook wel half onderwater. 

Beneden in de boot was alles nat en hij kon zich niet voorstellen hoe de ouwe jongens onder de 

bemanning konden doen alsof er geen vuiltje aan de lucht was en nog plezier schenen te 

hebben ook. 

Na twee en een halve dag hobbelpaarden en het verkrijgen van een aapachtige behendigheid 

in het jongleren met mokken koffie en borden met eten, ging de Zwaardvis eindelijk voor het 

eerst in Arie’s leven onderwater. Wat een sensatie zou dat zijn, had hij altijd gedacht.  

Maar het was eigenlijk een teleurstelling. Drie rauwe claxons door de boot, de diesels stopten 

als bij toverslag, een hoop gesis van lucht en ruisend water ergens, de boot helde voorover, 
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maar toen plotseling werd het rustig. Zo rustig, dat je niet wist of de Zwaardvis nu vaart door het 

water maakte of niet. 

Het was eigenlijk wel erg plezierig dat die boot niet meer zo slingerde en stampte. Hè, Arie 

begon zich weer lekker flink te voelen en in die gemoedstoestand verbleef hij de rest van de 

dag als waardig slot van deze eerste week op zee. 

 

Het weer knapte ondertussen zienderogen op en bij elke mijl, die af gelegd werd in zuidelijke 

richting begon een ieder aan boord van Hr.Ms. „Zwaardvis” zich plezieriger te voelen.  

De eerste week zat erop en men had een vermoedelijk rustig weekend met film, rijsttafel en een 

paar extra uren slaap voor de boeg. 

Als aardig intermezzo sloeg Arie van zeer nabij het schouwspel gade van het post afgeven en 

overnemen met Hr. Ms. „De Ruyter”.  

Het was zaterdagmiddag 6 februari ongeveer 12.30 uur, maar niemand op de kruiser scheen 

zich te bekommeren om de middagrust, want er stonden wel een paar honderd man over SB te 

kijken, toen die kleine (en ook grote!) Zwaardvis langszij het Varende kasteel De Ruyter schoof. 

Onder de vaardige handen van de havenroerganger Siem leek het een koud kunstje om de 

boot met enige koersveranderingen, die in 1 of 2 graden werden opgegeven, steeds dichter bij 

de alsmaar groter en hoger wordende kruiser te brengen. Toen de afstand kleiner was 

geworden dan 60 m, klonk er een fluitsignaal, iedereen op de brug hield koppen weg en daar 

vloog de schietlijn al keurig over het mijnentuig precies voor de brug. Het overnemen van de 

post was een kwestie van 5 minuten werk en met een sierlijke draai over SB maakte de 

Zwaardvis zich weer los van haar grote zuster. 

Het weer werd nog mooier en het was een genoegen om zo door de Golf van Biskaje te mogen 

varen. Rustig mijmerend over alle fantastische plannen, die Arie gesmeed had voor het 

weekend in Casablanca, hoorde hij opeens achter zich een ietwat krakende stem, die sprak: 

„Geef jij mij eens een vuurtje”.  

 

Nu, daar hoefde hij niet lang over te piekeren wie dat zou zijn. En inderdaad, toen hij zich 

omdraaide, keek Arie recht in het gezicht van de Oudste Officier, die met vooruitgeschoven kin 

uitnodigend op het verlossende vuurtje stond te wachten. Deze Oude Officier had n.l. nooit een 

aansteker of lucifers op zak en er was eens een bemanning, die er zo genoeg van kreeg, dat zij 

hem bij de aanvang van een trip een cadeau overhandigde. U begrijpt natuurlijk al dat er, tot zijn 

grote verbazing, een pak lucifers uitkwam toen hij het geschenk van zijn omhulsel ontdeed.  

Een ander verhaal zegt dat de Oudste Officier eens een vuurtje vroeg aan de Chef d’Equipage 

en daarna, zonder er bij na te denken, diens aansteker in zijn zak stopte. De zwijgzame 

schipper zei niets en vroeg de volgende morgen beleefd of zijn directe chef misschien ook vuur 

had. Toen dat niet hielp bood de schipper zijn oude, inmiddels gerepareerde aansteker aan in 

ruil voor zijn zippo. 

 

Na een rustige zondag 7 februari, toen de Zwaardvis op een Engelse bioscoop leek met 

doorlopende filmvoorstelling van voor- tot achteruit, begon de nieuwe week met een zeer 

plezierige dag Indexen. Index betekent independant exercises en de Zwaardvis oefende die 

dag van acht tot ’s middags vijf uur geheel alleen en kwam zodoende deze dag volledig aan 

haar trekken v.k.b. het uitvoeren van specifieke onderzeeboot- oefeningen. 

Ter afoefening van de weer praktisch nieuwe kanonbemanning werd halverwege de dag 

kanonalarm gehouden, toen er een coaster als (vreedzaam) doel in zicht kwam.  
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Arie bevond zich ook in de kanonbemanning en was 1e munitiehaler. Zodoende smaakte hij het 

genoegen bij de eerste personen te zijn, die, nadat de boot vanaf 26 m diepte als een bal naar 

de oppervlakte was geblazen, op het fluitje van het HMK naar dek stormden, nog een zeetje 

meepikten en razend snel het kanon in gereedheid brachten. 

Het eerste schijnschot, er kwam in het geheel geen munitie bij te pas, viel binnen de minuut en 

de navigatie-officier als OVART leidde het vuur van af de Brug. 

 

Toen hij ter aanvuring naar de stukscommandant praaide waarom het zo langzaam ging, 

antwoordde deze cons zonder blikken of blozen „ .. .weigering, meneer...”, opende en sloot het 

sluitstuk nog een keer en zei: „vuur”. Toen het sein „wegduiken” werd gegeven, nadat de 

coaster z.g. tot zinken was gebracht, tuimelde de gehele kanonbemanning als speelse jonge 

honden de ladders af en Arie verbaasde zich erover hoe zoveel mensen zo vlug door zo’n 

nauwe schacht omlaag konden. 

De rest van de week werd er geoefend met de bovenwaterschepen van Smaldeel I nabij de 

Spaanse en Afrikaanse kust. De dagen begonnen en eindigden doorgaans met een aanval van 

de Zwaardvis op de De Ruyter, beschermd door de andere b/w-schepen en daar tussen door 

werden anti-onderzeebootoefeningen uitgevoerd, waarbij de Zwaardvis dromerig als doel op 

veilige diepte onder water voortkroop. Dit laatste bedrijf kon wel eens eentonig worden, hetgeen 

de commandant kennelijk tot de volgende ontboezeming bracht in de vorm van een sein: 

 

Het Smaldeel I ging eens varen  

Oefenen in Atlantics baren  

Jachten zouden wel eens reven  

Maar zij deden casex zeven 

 

Des avonds het anker geworpen  

Werd er een glaasje bier geslorpen  

Bij het zingen lang zal ze leven  

Deden zij maar weer casex zeven 

 

Maar toen kwam er een schone dag  

Vermoedde men wat haast niet mag  

D’aanval deed de hoop herleven  

Maar toen weer een casex zeven 

 

Zo zevenen wij maar casex door  

Onze moed gaat echter niet teloor  

Want het is nog steeds hoop doet leven  

Morgen is ’t weer casex zeven. 

 

 

mei en juni 1960 
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Internationaal militair degentoernooi 

Het succes dat de Fechter-Union Marine 

(FUM) vorig jaar in Wilhelmshaven met haar 

1e internationale militaire schermtoernooi 

had geoogst, was een gerede aanleiding om 

onder leiding van Freg. Kapt. Meyer op 25 

en 26 oktober van dit jaar een 2e toernooi te 

organiseren. De degenequipe van de 

Koninklijke marine, dat vorig jaar het 1e 

FUM-toemooi had gewonnen, bestond dit 

jaar uit KTZA b.d. F.O. van Kregten, SGT- 

MAJMARNS C.J. van Tol en SGTMARNS 

A.P. den Haan. Daarnaast had de CIMS nog 

een degen-equipe afgevaardigd, bestaande 

uit wachtmeester-marechaussee F. Stoker 

en KPLMARNS Keus en KPLMARNS Sauvé. 

Voorts werd aan het sabeltoemooi deelgenomen door een equipe van de Adelborsten, 

bestaande uit kadbm Van Asperen Vervenne, sadbz Van Eysden en de sadbe Van Konings-

brugge, onder leiding van hun scherminstructeur, SGT-MARNS Hallingse. Het degentoernooi 

was door de aanwezigheid van Denen, Fransen en Luxemburgers veel sterker bezet dan vorig 

jaar, zodat de Koninklijke marine en de CIMS-ploeg met resp. een 3e en een 5e plaats 

genoegen moesten nemen. Voor de adelborsten was dit toernooi nog wat aan de zware kant, 

doch kadbm Van Asneren Vervenne boekte met 10 gewonnen partijen van de 16 een aardig 

individueel resultaat, t.w. een 7e plaats. 

Het toernooi, dat met een dineetje aan boord van het Trosschiff "Nienburg" werd afgesloten, 

heeft vanwege de sportieve en vriendelijke maritieme sfeer zowel bij de deelnemers als bij de 

organisatoren een prettige herinnering achtergelaten. 

*********************************************************************************************************** 

Badminton tournooi marinekazerne erfprins 
Evenals de voorgaande jaren was ook dit jaar de marinekazerne Erfprins gastheer voor de 

avondvierdaagse badminton ontmoeting. 

Het bijzonder goed georganiseerde tournooi stond open voor de leden van de drie 

krijgsmachtonderdelen en hun gezinsleden, en zowel de spelers als de toeschouwers hebben 

kunnen genieten van spannende, in een zeer sportieve sfeer gespeelde wedstrijden. 
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Bij de prijsuitreiking, die werd verricht door de 

eerste officier van de marinekazerne Erfprins 

KLTZ J. van Dijk, werd een aanmoedigingsprijs 

uitgereikt aan alle jeugdige deelnemers. 

Het bezetten van een 3e plaats in het dames 

enkel (B) door jeugdspeelster Karin Stoffelen, is 

toch wel een vermeldenswaardige prestatie.  

 

Winnaars en Winnaressen: 

dames dubbel 

heren dubbel 

gemengd dubbel  

dames enkel  B 

heren enkel B  

dames enkel A 

heren enkel A 

Mevr. de Jong - Mej. Schaart 

Hr. Coenraad - Hr. Jongenburger 

Mevr. Czech - Hr. Blokker 

Mej. Spekman 

Hr. Backers 

Mevr, de Jong 

Hr. Vemes 

*********************************************************************************************************** 

 HET lijkt wel vanzelfsprekend, dat officieren 

tandarts behoren bij de Koninklijke Marine en de 

zilveren esculaap is ieder thans welbekend.  

 

De tandheelkundige dienst heeft zich zo 

langzamerhand zo ingeburgerd, dat men zich wel 

eens heeft afgevraagd, of een studie over de 

geschiedenis van de tandheelkundige dienst geen 

onderwerp zou vormen voor een interessante 

bijdrage. Nu is wellicht niets minder waar, 

aangezien de tandheelkundige dienst, zoals men 

die tegenwoordig kent bij de Marine, nog geen 

vijftien jaar oud is en een geschiedschrijving over 

vijftien jaren is toch moeilijk denkbaar.  

 

Maar de tandheelkunde heeft bij de vloot toch altijd wel veel belangstelling genoten en uit het 

verleden zijn wel enkele gegevens te vinden, hoe de tandheelkunde in vroeger dagen op de 

vloot werd uitgeoefend, zij het dan ook, dat dit niet door tandartsen geschiedde. 

Het is wellicht interessant eens een zeer oud tandheelkundig boek op te slaan,  

„Zene Artzney”, dat geschreven werd in het jaar dat in de geschiedenis van Nederland bekend 

staat dat de chirurgijn voor het eerst zijn intrede aan boord deed, namelijk in het jaar 1533. 
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Deze eerste chirurgijns waren belast met de gehele medische verzorging en ook de 

tandheelkunde behoorde tot hun terrein.  

Dit oude boekje geeft het trouwens al aan, want de ondertitel luidt „Een Tractaet van den 

Tanden te trecken ende die onderhoudinghe van dien. Nuttelyck voor allen Chirurgiën”. 

Nu moet men niet al te geringschattend denken over de tandheelkunde uit die dagen, want het 

blijkt, dat men zeer goed op de hoogte was van diverse tandziekten en de complicaties die 

konden optreden bij het trekken van tanden. Het trekken zelf geschiedde in het begin van 1500 

eigenlijk op de zelfde wijze als tegenwoordig: „Met ene subtiele instrument” werd eerst het 

tandvlees wat vrijgemaakt, daarna wordt de tand wat losgewerkt totdat „hi begint een weynigh 

te waggele” en ten slotte ging de heelmeester de tand ,subty- licke en niet met cracht 

wttrecken”, niet te vlug of „haeste- lyck opdat men den kinnebacke niet en breke”. 

Het plomberen zelfs kende men in die dagen ongetwijfeld ook, want wij lezen: „is die Tant hol 

en er een gat heeft so salmen tselve gat eerst met lood of tin vullen”. Maar het was hierbij toch 

de bedoeling om dan later de tand te trekken, want een holle kies maakte grote kans af te 

breken tijdens de behandeling. Zo nu en dan gingen de oude tandmeesters wel wat te ver.  

Er worden bij voorbeeld middelen aangegeven om tanden zonder pijn te doen uitvallen.  

Men „smeert de tand met vet van ene veltvorsche (kikvors) het breekt de tand ende doetse 

sonder pijnen wtvallen”. 

In die tijd, ver voor de 

ontwikkeling van de 

algemene en plaatselijk 

verdovende middelen, bleef 

de kiespijn natuurlijk een 

zeer belangrijk punt. De 

raadgevingen om kiespijn te 

verdrijven lijken voor onze 

moderne begrippen 

misschien nog wel erger 

dan de kiespijn zelf. Een 

pijnlijke, holle kies werd 

namelijk gecauteriseerd (= 

gebrand) door „hete 

brandende olie daer in 

stekende”. 

Op hun lange reizen naar 

de Oost en de West kregen 

de chirurgijns aan boord veel tandheelkundig werk te verrichten Vooral de zo beruchte en zo 

veelvuldig voorkomende scheurbuik, die de schepen teisterde, uitte zich dikwijls door 

bloedingen en verzweringen van het tandvlees en een zeer onwelriekende geur uit de mond.  

Het is dan ook nauwelijks te verwonderen, dat sinds oude tijden een goede mondverzorging 

werd gepropageerd. In het oude boekske over tandheelkunde wordt al een methode 

aangegeven om de tanden te poetsen. „Men sal alle morghen nemen een grof lynen doeck 

ende wrijft die Tanden uytwendigh ende inwendigh. Dan neemt men Sout ende wryvet op die 

tanden het behoutse wit ende lustich”. De onaangename geur wilde men verdrij¬ven door 

mondspoelingen met myrrhe en azijn in wijn. 
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Waarschijnlijk dateert de tandenborstel ook al uit het begin van de zestiende eeuw. In een 

ander boek — ook in het Nederlands, een bijzonderheid in die dagen — staat, dat het beste is 

dat men „Na den ete de tanden van alle uitwendighe materiën suyvere met eene tandvager”. 

 

Het belang van het tandenpoetsen heeft men op de vloot altijd wel ingezien, zelfs in tijden dat 

onder de rest van het volk nog maar nauwelijks begrip getoond werd voor het belang van een 

goede tandverzorging.  

Dit is per slot van rekening nog maar een ontwikkeling van de laatste 30 tot 40 jaren. Een 

leerboek over scheepsgezondheidsleer van het midden van de vorige eeuw spreekt reeds over 

de tandenborstel, die moet behoren tot de uitrusting van elke matroos en dat de tanden na het 

eten van etensresten gezuiverd moeten worden. 

Was aanvankelijk de tandheelkundige verzorging grotendeels in handen van chirurgijns en 

kwakzalvers, met het openen van een universitaire opleiding op het tandheelkundig Instituut te 

Utrecht in de vorige eeuw werd een nieuwe periode ingeluid. De Marine volgde echter niet zo 

snel met het aanwerven van officieren tandarts.  

Burger contract tandartsen zorgden voor de tandheelkundige verzorging, maar dit geschiedde 

uitsluitend aan de wal en de schepen waren verstoken van tandartsenhulp.  

Hierin stond Nederland wel achter bij bijvoorbeeld Amerika, Engeland en Duitsland, waar na de 

eerste wereldoorlog wel tandartsen aanwezig waren aan boord van grote schepen. 

 

Hoe het zij, de eerste Nederlandse officier-tandarts verscheen tijdens de jaren 1940—1943. In 

een zeer korte tijd heeft het korps officieren-tandarts zich toen uitgebreid tot het huidige aantal 

van 10 beroeps- en 18 reserve officieren-tandarts.  

Een uitstekend geoutilleerd tandtechnisch laboratorium behoort thans ook bij de Koninklijke 

Marine. 

De tandheelkundige behandeling is thans geheel verdwenen uit de handen van de officier-arts, 

die dit onderdeel er vroeger maar bij deed.  

Men zou kunnen zeggen, dat de tegenwoordige officier-arts het zelfs nauwelijks meer zonder 

de adviezen van zijn collega tandarts kan stellen en hij laat alle tandheelkundige kwesties 

gaarne aan deze over. Met recht kan men hier weer het oude boekje citeren, dat zegt: „In de 

uittreckinge der Tande behoeft men eene geëxperi¬menteerde man”. 

 

Januari 1960 

 

 

 

  

 ========================================= 

 

Waar blijft de tijd, dat ik als „Anno 1959" mijn intrede bij de 

Koninklijke rr marine deed. Als plotter, die de echo, welke het 

nieuwe jaar op hel radarscherm wierp, wilde verscherpen. 

Dat is nu een jaar geleden en ik herinner ’t mij nog als de dag van 

gisteren, dat mijn toen overleden voorganger, die zich „Anno 1958” 

noemde in zijn testament u allen voor mij waarschuwde.  
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Beschreef hij mij in uw maandblad niet als een jochie, dat, behorende tot het gilde van de 

plotters, altijd ’t liefst in het donker zat en wiens werk geen daglicht kon verdragen?  

Raadde hij u niet aan mij danig in de peiling te houden, mij te wantrouwen, mij ... ” Welaan, laat 

ik er maar verder over zwijgen.  

Ik ben niet haatdragend, noch rancuneus; dat heeft het afgelopen jaar u wel bewezen. Ik weet 

nu ook wat het zeggen wil zijn taak te moeten overdragen, omdat men zijn tijd gehad heeft. 

Want ook ik, die, als gij deze letteren leest, tot het verleden zal behoren, voel mij gedurende 

deze laatste decemberdagen min of meer jaloers op dat nieuwe kind, dat nu op de voorplaat 

van dit nummer prijkt. Ook ik vind dat maar een jochie, een armzalig wezen, dat blijkbaar geen 

goedkopere prent van zich zelf wist te laten maken dan u te doen geloven dat hij aan boord van 

een oorlogsbodem geboren werd. Of dit iets zeggen wil.... 

Neen, om de resultaten gaat ’t, om de resultaten van een jaar. Wat ik u in de afgelopen 365 

dagen blijmoedig gaf en ook wat ik u helaas ontnemen moest. Want vergeet het nooit vrienden, 

de politiek en de dood zijn twee abstracties die zelfs voor een „ANNO” onberekenbaar zijn. 

Zo zet ik mij dan neder om u, nog eenmaal, mijn marineleven te verhalen... 

 

JANUARI 

Mijn werkelijke kennismaking met de Koninklijke marine begon op dinsdag 13 januari, toen ik — 

nog wat nat in de luiers — mij naar Nieuwediep begaf om de jagers Hr. Ms. Amsterdam en Hr. 

Ms. Gelderland te zien vertrekken. Ik vond het een imposant gezicht dat ontmeren, maar 

helaas, ik kon niet te lang blijven kijken aangezien in Rotterdam nog twee andere schepen voor 

vertrek gereed lagen, welke ik eveneens wilde „afduwen”. Dat waren Hr. Ms. vlieg- kampschip 

KareL Doorman en Hr. Ms. onderzeeboot Zeeleeuw, welke tezamen met eerder genoemde 

bodems, als smaldeel V, hun voorjaarsreis aanvingen. 

„Het wordt een mooi reisje,” hoorde ik de mannen zeggen, in tegenstelling met hun vrouwen 

aan de kade, die er blijkbaar anders over dachten. Vier volle maanden de wijde wereld over. 

Naar Amerika en de West. „Jippie, jippie”.... „O jé, O jé”.... 

En ik, gedurende de verdere maand, dit smaldeel maar volgen, aangezien er bij de marine thuis 

maar weinig te beleven viel. 

Wat voelde ik mij trots, toen ik vernam hoe op de 27ste een „Avenger” van het vliegkampschip 

op 59 mijl ten zuiden van de Bermuda-eilanden twee Amerikaanse schipbreukelingen in een 

rubberboot ontdekte, die natuurlijk prompt gered werden, om kort daarop in droef gepeins te 

verzinken, toen ik hoorde dat diezelfde dag eveneens een „Avenger” bij een dekstart in zee was 

gestort, hetgeen aan een korporaal-vliegtuigtelegrafist het leven kostte. 

Hoe wisselvallig het lot van een vliegkampschip kon zijn, zou ik in mijn verder „Anno”-leven nog 

duidelijker ervaren. 

 

FEBRUARI 

Ik was al lang kleuter-af toen ik mijn eerste „tewaterlating” meemaakte. Dat was op woensdag 4 

februari, toen op een scheepswerf in de provincie Groningen het motor-betonnings- en 

inspectievaartuig „Delfshaven” aan zijn element werd toevertrouwd. Het was een gezellig dagje 

en ik herinner mij nog goed, dat ik daar in het noorden een heleboel marine- vrienden bij elkaar 

zag. Zo’n tewaterlating is immers altijd een spectaculair gezicht, eveneens als het 

aanschouwen (en natuurlijk ook nuttigen) van vele goede dranken en culinaire hapjes. Vandaar 

dat ik mij ook voornam om in mijn verder leven geen enkele tewaterlating over te slaan, al was 

het alleen maar om de Marine weer eens te zien. 
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Minder hartversterkend was een paar dagen later het begrotingsdebat in de Tweede Kamer, 

alwaar — ter wille van een bepaalde politiek — leuzen als „Schaf de kruisers af; zij kosten ons 

te veel” uitgekreten werden.  

Gelukkig was daar Z.E. Staatssecretaris Moorman, die door middel van een eenvoudig 

rekensommetje aangaf, dat de tegenpartij zich vergiste. De storm liep toen terug naar het 

bekende glas met water en.... de kruisers bleven. Wat wel een afdankertje werd was Hr. Ms. 

fregat Van Kinsbergen, welke bodem, na twintig jaren trouwe dienst, van de operatieve sterkte 

werd afgevoerd. 

Verder nam ik kennis van het Koninklijk Besluit, waarin het Hare Majesteit de Koningin 

behaagde om negen van de zestien thans in aanbouw zijnde ondiepwatermijnenvegers de 

namen te geven van die marine-officieren, die gedurende de oorlog 1940-1945 posthuum met 

de Militaire Willemsorde werden onderscheiden. Het kwam mij voor dat men door deze 

naamgeving de Nagedachtenis van betrokken officieren niet beter had kunnen eren. 

 

MAART 

Nadat ik mij voor de eerste maal geschoren had en de hormonen, die rijkelijk door mijn lichaam 

stroomden, een halt had toegeroepen, begaf ik mij op de 17de naar het terrein aan de Borweg 

te ’s-Gravenhage, waar een zestal marva- officieren beëdigd werden. 

Reeds eerder, in februari, had ik een beëdiging op het marine-vliegkamp Valkenburg 

meegemaakt, maar — de heren lezers zullen het mij wel niet kwalijk nemen — de beëdiging 

van marine-vrouwen gaat toch bovenal. Na afloop van de plechtigheid liet ik mij gewillig 

meenemen naar de longroom aan de Violenweg, alwaar de meisjes mij volstopten met een 

dermate grote hoeveelheid nassi-goreng, dat ik er nog warmer van werd en de lente nog 

duidelijker voelde aankomen. 

Voor de rest was het maar een tamme maand met uitzondering in Curaçao.  

Daar werd op de 24ste smaldeel V op grootse wijze binnengehaald. 

 

APRIL 

Ik was nu op een leeftijd gekomen, waarop men zich als jonge man dienovereenkomstig wenst 

te kleden. Derhalve vond ik het een uiting van wijs beleid, dat de Koninklijke marine zijn 

korporaals en kwartiermeesters met een minimum van zes dienstjaren het atjeh-jasje aantrok 

en de onder- officierspet op het hoofd drukte. 

Op de 4de herdachten wij het feit, dat tien jaar geleden de NATO was opgericht.  

Dat gaf een lawine van leesbare en onleesbare artikelen in de militaire- en niet-militaire 

periodieken; eerstgenoemden las ik, waardoor ik een goed beeld kreeg van de werkwijze en de 

resultaten van deze belangrijke organisatie. Voorts deed het mij goed de twee Nato-

scheepsverbanden, die gedurende de laatste dagen van deze maand Amsterdam en Delfzijl 

bezochten, te kunnen begroeten. Ik was daarvoor aan boord van Hr. Ms. jager Utrecht en Hr. 

Ms. mijnenveger Axel, welke respectievelijk bij squadron 1 en squadron 2 waren ingedeeld. 

Een belangrijke dag, die ik zeker niet vergeten mag, was de 15de, toen, na een onderbreking 

van zevenentwintig jaren, Hellevoetsluis weer Marinestad werd. 

’s Jonge, ’s jonge, hoe feestelijk was de aanblik van deze oude stad en hoe fier lagen daar de 

gepavoisseerde mijnenvegers in die historische haven. 

Eerder in de maand was ik ook nog in het goede Vlissingen geweest, maar daar bijna, als 

spion, in mijn kraag gegrepen. Stel je voor, de marine, de marechaussee en de rijkspolitie 
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hielden op Walcheren een tweedaagse veiligheidsoefening en om dan niet als een „verdacht 

individu” gepakt te worden, heus, daar moet je „Rus” voor wezen. 

Ten slotte vierden wij op de laatste dag van april de vijftigste verjaardag van onze geliefde 

Koningin, waarvoor ik natuurlijk naar Den Helder trok om de parade bij te wonen. 

 

MEI 

In deze maand van de werkelijke lente, toen ik — naar ’s mensen maatstaf — een goede 

dertiger was, maakte ik allereerst een oefening mee, welke in het Engelse Kanaal plaats vond 

en waarbij — voor het eerst in onze maritieme geschiedenis  smaldeel I en smaldeel V 

gezamenlijk opereerden.  

Deze oefening heette „Ruitenaas”, hoewel ik, als liefhebber van het schone bridgespel, 

persoonlijk haar liever „Schoppenaas” genoemd heb, zo waardevol vond ik deze oefening. Op 

de 5de kwam smaldeel V dan eindelijk thuis en dat gaf in Nieuwediep en Rotterdam, ook voor 

de douane, een drukte van belang. 

Een week later, op de 12de, was ik weer in Nieuwediep, nu evenwel voor het bij wonen van een 

plechtigheid, waarvan ik zeven dagen geleden niet had kunnen dromen. 

Door de, voor ons, vrij plotselinge benoeming van vice- admiraal H. H. L. Pröpper tot voorzitter 

van het comité Verenigde Chefs van Staven, kwamen diens functies van chef van de marinestaf 

en bevelhebber der zeestrijdkrachten nu in handen te liggen van vice-admiraal L. Brouwer, tot 

die dag vlagofficier personeel van de Koninklijke marine. De bevelsoverdracht vond plaats aan 

boord van Hr. Ms. kruiser De Ruyter. Vijftien saluutschoten sloten een vruchtbare werkperiode 

af en kondigde een nieuwe ambtsperiode aan.  

Een afscheid en een begroeting. 

Diezelfde middag nog vertrok Hr. Ms. De Ruyter uit Nieuwediep op weg naar Aarhus in 

Denemarken, om een week later Z.K H. de Sjah van Iran naar Nederland te brengen voor een 

staatsbezoek aan ons Koninklijk paar. Dat was een vererende opdracht, ook voor Hr. Ms. 

Drenthe en Hr. Ms. Limburg, welke jagers de kruiser escorteerden. 

Op de negentiende mei, toen de Sjah deze overtocht maakte, kwam uit Den Haag het bericht, 

dat Z.E. de staatssecretaris van Marine H. C. W. Moorman, bij de totstandkoming van het 

nieuwe kabinet zijn functie als zodanig had neergelegd.  

Ten slotte herinner ik mij nog goed de twintigste mei, toen in Rotterdam de eerste van de twee 

„drie-cylinder-onderzeeboten”, de „Dolfijn”, in het water gleed.  

Gezien de bijzondere constructie van deze bodem, bracht deze tewaterlating veel 

belangstellenden op de been. 

 

Tot de volgende Anno (vervolg) 

 

   ===================================== 

Het Nederlandsche 860 Squadron 

DOOR PH. STAPPERS, OFFICIER VLIEGER DER 2e KLASSE 

Verwacht niet, geachte lezer, aan het begin te staan van een spannend relaas; er kon nu 

eenmaal niet door iedereen een heldendaad verricht worden in dezen oorlog.                                       

Het verhaaltje van deze groep Hollanders mag daarom echter niet heelemaal in het 

vergeetboek raken; ook zij hebben hun aandeel in den strijd geleverd, al was het vaak eerder 
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een strijd tegen eentonigheid en een onzichtbaren vijand.                                                                      

Het was in den zomer van 1943; de uitgebreide onderzeebootactie van Duitschland dreigde een 

succes te worden. De Britsche Admiraliteit besloot tot een afdoende maatregel n.l. de oprichting 

van speciale squadrons, die geplaatst zouden worden op kleine vliegdekschepen ter 

bescherming van de Atlantische convooien. 

Als bijdrage tot deze nieuwe actie besloot toen de Koninklijke Marine tot de vorming van een 

soortgelijk squadron en zoo gebeurde het, dat in Juni 1943 uit zeer weinig menschen en 

bepaald gering materiaal het Ned. 860 squadron geboren werd.                                                

Vanzelfsprekend stelde het vliegen van kleine vliegdekschepen groote eischen aan de 

geoefendheid van het personeel, zoodat nog een langen tijd van training voor de boeg lag.                 

Men had gezocht naar de meest vlugge en economische wijze van convooibescherming. Er 

was tijd noch gelegenheid hiervoor nieuwe schepen te bouwen en zoo kwam men er toe te 

besluiten de daartoe geschikte tankschepen en graanbooten om te bouwen tot 

vliegdekschepen. Het resultaat was, dat elk schip 3 tot 4 vliegtuigen kon meenemen, en 

tegelijkertijd toch nog tachtig procent van haar normale lading kon vervoeren. Het natuurlijke 

gevolg was, dat de vlieger slechts de beschikking kreeg over een zeer klein vliegdek, niet meer 

dan 19 meter breed en 150 meter lang was. De breedte was gering als men bedenkt, dat de 

spanwijdte van de vleugels der vliegtuigen reeds 16 meter was, de lengte is zeer klein als men 

weet, dat de maximum snelheid van deze tankers 12 knopen bedraagt on de windsnelheid over 

het dek minstens 16 knopen moest zijn om zonder bewapening op te stijgen. (1 knoop — 1,8 

km.)  

De keuze van vliegtuigen was dus zeer beperkt en men kan niet veel anders doen dan 

teruggrijpen naar de „Swordfish", bijgenaamd de „Stringbag”, zoo genoemd vanwege het 

onnoemelijk aantal draden gespannen tusschen onder en bovenvleugel. Het was oorspronkelijk 

een torpedovliegtuig; kon behalve een drietallige bemanning een torpedo van 1000 kg 

meenemen. We denken aan het begin van den oorlog en aan den strijd in de Middellandsche 

Zee, waar deze vliegtuigen nog heel wat schepen getorpedeerd hebben o.a. de bekende aanval 

op de Italiaansche slagvloot in Toranto! Het was echter zeer langzaam, zoodat het voor 

torpedowerk steeds minder en tenslotte in het geheel niet meer werd gebruikt.  

 

De Swordfish had bovendien een lage landingssnelheid n.l. 55 knopen en dit maakte haar 

buitengewoon geschikt voor de M.A.C. schepen, zooals deze omgebouwde 

koopvaardijschepen werden genoemd. (Merchant Aircraft Carriers). Bovendien was de 

Swordfish met haar 750 P.K. Pegasus motor (bijgenaamd „Peggy”) in staat om vrij gemakkelijk 

los te komen van een kort dek met volle benzinetanks en bewapening, het kon dan 41/2 uur in 

de lucht blijven met een kruissnelheid van 85 knopen. Met de oprichting dus begon een lange 

trainingsperiode; de piloten moesten minstens 100 dummy-deklandingen op het vliegveld 

gemaakt hebben alvorens zij het op een schip mochten probeeren. Ook naderhand toen zij 

reeds in de convooien dienst deden, moesten zij tusschen hun vaartbeurten in, in plaats van 

met wat verlof te gaan, deze droge deklandingen beoefenen, doorgaan met het gooien van 

dieptebommen voor oefening en schieten. 
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Om U eenig idee te geven hoeveel training voor dit bedrijf noodig is, moet U verklapt worden, 

dat in het totaal door 860 squadron 1080 werkelijke, tegen ruim 6000 droge deklandingen 

werden gemaakt! In totaal werden 5617 uren 

gevlogen, waarvan slechts 1678 op M.A.C -

schepen. 

Bron: Overal 1947 

 

 

 

 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

 
22 OKTOBER 1959 
Eindelijk was het dan zover gekomen dat we zouden vertrekken. Om 10.00 uur reden we naar 

de Surinamekade te Amsterdam, om aldaar de laatste minuten bij onze ouders te kunnen 

doorbrengen. Allerlei militaire autoriteiten waren aanwezig om ons uitgeleide te doen.  

Om 12.00 uur was de loopplank voor ons open. Onmiddellijk bij het aan boord komen, werden 

we opgevangen door een hofmeester, die ons naar onze hutten bracht. Het waren mooie zes 

persoons hutten met wastafels en kasten voor ieder. Iedereen snelde weer zo vlug mogelijk 

naar het dek om de laatste minuten (op afstand) met zijn ouders te schreeuwen. Om 12.30 uur 

vertrok onze boot; er werd volop gewuifd, gelachen en gehuild. Ja, voor ieder is zo’n vertrek 

anders. Langzaam werden we door enige sleepboten zeewaarts gesleept, niemand voelde zich 

zeeziek ondanks het ruwe weer. In de sluizen lagen we een half uur stil, verschillende ouders 

waren hierheen gekomen om een laatste blik op te vangen van vriend, zoon of weet ik veel wat 

er allemaal aan boord zat. Ik gunde me geen tijd om ergens aan te denken, want er was veel te 

zien.  

Eindelijk hoor, daar gingen we: „op neer, op neer”, enfin je kent dat wel, net kermis in 

Eindhoven. Het loodsbootje dat mee voer lag meer onder dan boven water. Bij ons duurde dit 

ook niet lang, nauwelijks enige kilometers van de kust verwijderd, het water spoelde ook over 

Een M.A.C.-schip vanuit de lucht gezien in volle zee. 
Foto: Marvo 
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ons dek. Sjonge wat ging dat ding te keer, in minder dan geen tijd nam het zalige kotsdrama 

zijn aan vang.  

Zeeziekte is erg, het begint met het draaien in je hoofd, dat zachtjes begint te zwellen. Je ogen 

worden glazig en je mond wordt bedeeld met een aller afschuwelijkst gevoel. Je keel is 

dichtgeschroefd en je kokhalst aan een stuk door. Je maag, nooit tevoren heb je kunnen 

beseffen dat een maag zo’n belangrijk orgaan is. Het lijkt wel of hij zich wreekt over al hetgeen 

wat je hem hebt aangedaan. Hij jaagt je naar de railing om er in een vergeefse poging iets uit te 

wringen. Het lijkt of een ballerina een wals uitvoert in je maag. Mooi met moeite omschreven, 

maar het is niet bij iedereen zo erg. Aan tafel was het niet druk ’s avonds, hetgeen me deed 

denken aan de Grote Beer 4 jaar geleden, ook toen lag het gros in bed. Ondanks dat alles at ik 

toch, want ik vond het zonde om al dat lekkers te laten staan. Liever gooide ik het zelf over 

boord, dan had je tenminste twee keer lol.  

Om acht uur lag praktisch de gehele NAVY onder zeil. Ook dit snurken met zo’n zeetje is een 

aparte ervaring, dan lig je op de grond, dan hang je weer tegen het bed van je snurkie boven, ja 

je hebt zo’n eerste dag een massa te verwerken en je doet heel wat ervaring op. 

 

VRIJDAG 23 OKTOBER 1959 

Een lichte ochtendnevel hing over het spiegelgladde wateroppervlak bij het Engelse eiland 

Wight. Vlak voor de kust gingen we voor anker om enige passagiers vanuit Engeland aan boord 

te nemen. 

Een gedeelte van de zojuist aan boord gekomenen werden bij ons geplaatst, het waren 

voetballers van het British Caribian Football Association’s team, die op tournee waren geweest. 

De ene helft van het aantal was bij daglicht geboren, de andere helft ’s nachts. 

Na het voortreffelijke middageten gingen we een tukkie doen tot het avondeten. Na het 

avondeten gingen een paar mariniers en ik in het dagverblijf wat muziek zitten maken, we 

waren met vijf gitaristen, ieder bracht zijn repertoir, in minder dan geen tijd was het een groot 

gekkenhuis, er werd gelachen, gedronken en gedanst totdat de film begon. 

 

ZATERDAG 24 OKTOBER 1959 

Reveille om 7.00 uur door de korporaal die ons er uit kwam brullen met: „Het is geen vakantie 

hoooor, begrepen??/?/’ Het is verplicht schaften”. Enfin dan er maar weer uit, rustig slingerend 

van links naar rechts, van voor naar achter. De tafels die wederom heerlijk gedekt stonden, 

hadden opstaande randen waartegen de borden konden leunen, af en toe at je van je buurman 

zijn bord. Deze morgen bracht ik door met lezen en schrijven. De gehele overtocht waren we 

vrij van werkzaamheden, af en toe je eigen hut wat schoon houden. 

Iedere morgen om tien uur koffie drinken, om 11.00 uur iets verfrissends Om 12.00 uur 

middageten, vier uur thee en om half zes avondeten. Dit programma werd iedere dag net als bij 

jullie afgedraaid. De rest van de dag moest je zelf maar zien, ’s avonds was er meestal iets van 

het schip zelf te doen, Bingo, film, kaarten etc. 

 

ZONDAG 25 OKTOBER 1959. 

Deze dag maakte ik goed kennis met de voetbalmensen welke allen Engels spraken hetgeen 

voor mij een unieke gelegenheid was om gedurende deze reis mijn Engels weer eens wat op te 

halen. 

Een van de boys had een monopolyspel in Engeland gekocht voor thuis, het spel werd spoedig 

uitgepakt en er werd hard begonnen met monopoly, duizenden ponden vlogen van links naar 
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rechts huizen werden ge- en verkocht In dit spel werd praktisch alleen Engels of een nog te 

ontdekken taaltje gesproken, dikwijls verstonden we elkaar niet in het begin maar dit 

veranderde als spoedig bij de ontdekking dat je zó door je huizen, hotels of poen was. 

Met de trainer, mr. Pouchet heb ik enige uren zitten praten over zijn en mijn land.  

Hij woonde in Barbados. 

Maandag leverde een niet veel afwisselender programma, het contact onderling werd met de 

dag verbeterd hetgeen de stemming verhoogde. Het was nog geen weer om rustig in de dek- 

stoelen te gaan zitten, af en toe kwam er een uiteenspattende golf over het dek zeilen zodat je 

kleddernat was. Het was daarom ook maar beter om rustig binnen te lezen, schrijven, roken en 

gezellig keet te schoppen. 

 

DINSDAG 27 OKTOBER 1959 

Deze dag wordt even extra aangetipt daar we om tien uur de Azoren zouden passeren hetgeen 

weer eens iets anders te zien zou geven dan alleen maar water. We kregen te horen dat er een 

postboot je langszij zou komen om de brieven mee te nemen. Iedereen, ook ik rukte de pen uit 

de schede en schreef wat er maar te schrijven viel. We voeren rustig de vulkanische eilanden 

voorbij, iedereen had voor niets zitten schrijven. 

De teleurstelling werd door het mooie gezicht van de eilanden weggeveegd, er werden volop 

foto’s gemaakt van de bovenwater uitstekende rotspunten.  

Woensdag leverde de eerste warme dag op zodat we onze Europese bading konden 

verwisselen voor ons tropentenue hetgeen voor ons aan boord bestond uit sportwitje en korte 

broek. Donderdag en vrijdag gaven niet veel variërends.  

Vrijdag moest ik in de kombuis meehelpen met enige andere jongens. Al spoedig hadden we de 

tapkraan in de gaten, we draaiden en frunnikten totdat plotseling het schuim door de hele 

keuken vloog. Vlug ruimden we de klodders weg en probeerden hem wat langzamer open te 

draaien hetgeen goed lukte, ’s Middags hing er een groot slot op. 

 

ZONDAG 1 NOVEMBER 1959. 

Vandaag zag ik de vliegende vissen over het water scheren hetgeen een fantastisch gezicht is, 

ze duiken en springen uit het water, nemen een aanloop en vliegen dan tientallen meters over 

het wateroppervlak, iedere golf neemt hij zonder pardon. Iedere dag wordt het warmer, 

beneden in de verblijven is het soms niet uit te houden van de warme benauwde lucht.  

Vandaag, zondag, kregen we een groot afscheidsdiner, deze maaltijd bestond uit zes gangen, 

soep, bier (voorname gang), kip, compote, ice cream, frites enfin we vraten ons te ……   

 

Aan de commandant of beter gezegd gezagvoerder vroeg ik of hij zijn handtekening op de 

menukaart wilde plaatsen hetgeen hij grif deed. Morgen zouden we Barbados aan doen, hier 

zou het grootste gedeelte van de voetballers afgaan. 

 

MAANDAG 2 NOVEMBER 1959. 

Land, land was de uitroep, ik kan best begrijpen dat die klooier van Columbus zo blèrde. 

Inderdaad was het zacht glooiende landschap van Barbados in zicht. In de haven aangekomen 

kwam een groep negerjongens om de boot zwemmen, zij doken geld op dat de passagiers in 

het water gooiden. De boot ging niet de haven binnen, deze was te klein, sloepen zouden de 

vracht naar wal brengen. 
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Om twee uur mochten wij in ons mooi tropenpakkie de wal op. Iedereen stormde naar binnen 

om Barbados zo goed mogelijk te gaan bekijken. Het was een geheel nieuwe gewaarwording 

voor me een land in Indische stijl, overal palmbomen en tropische planten, allerlei sloebers van 

mensen die je het hemd van je jeweet wel schooien, als ze je kunnen beduvelen zullen ze het 

niet laten. De stad zelf leek meer op een Texas-dorp, overal vervallen tegen de warmte 

beschermde huizen, ezels lopen er volop rond, het autoverkeer houdt links nog rechts, wat het 

makkelijkst is doen ze. Overal zie je mensen zitten, liggen of hangen, er liggen meer mensen 

dan straatstenen. De negerwijken waar we doorheen wandelden gaven een gezicht van diepe 

armoe en ellende. Op zo’n moment ga je je pas realiseren hoe gelukkig en over rijk wij toch wel 

zijn. Als een woning van hen in Holland bij jullie in de tuin zou staan, als schuur dienende, zou 

je hem in elkaar trappen, in een kamer, meer hebben de meeste huizen niet, woont een heel 

gezin. 

Ondanks dit was de bevolking erg vriendelijk, overal werden we begroet door de mensen, we 

vielen ook zo erg op in die witte pakkies. Hier en daar dronken we wat verfrissends want het 

was weer bloedheet, nee nog heter. Om 7 uur waren we weer met een motorbootje bij onze 

boot gearriveerd. Een neger joggie pikte me nog $ 1,— uit m’n hand en dook het water in, 

spoorloos.  

Iedereen had bergen nieuws. 

 

3 NOVEMBER 1959. 

Om 10.00 uur zagen we weer een nieuw land voor ons liggen en wel Trinidad het land waar 

enige voetballers vandaan kwamen die bij ons aan boord zaten. 

Voor de haven van Port of Spain werd het anker uitgegooid. Het landschap was veel mooier 

dan dat van Barbados, schitterende hooggelegen palmen, prachtige baaien en bergen. 

Om één uur nam ik afscheid van mijn vrienden de voetballers waarmede ik menig uurtje heb 

zitten praten. Om twee uur gingen ook wij met een bootje naar de wal. Om 23.00 uur moesten 

we weer binnen zijn. De stad gaf onmiddellijk een veel rijkere en nettere indruk dan Barbados. 

Luxe wagens reden er bij de vleet. 

Met een groepje kruisten we van links tot rechts door de grote stad, moderne en oude 

gebouwen stonden door elkaar. De mensen gluurden met een onsympathiek gezicht naar je, 

ieder van ons had de waarschuwing gekregen goed uit te kijken en niets te zeggen, een mes of 

een kogel heb je hier voor niets. Hier kocht ik een mooie Indische gesneden dolk, niet ter 

beveiliging, maar als souvenir. Bij het postkantoor belde ik, na een ingewikkelde procedure, mr. 

Pouchet op, de trainer van het elftal, ik deelde hem mede, dat we morgenvroeg reeds zouden 

vertrekken. Zijn antwoord was kort „waar sta je?” ik ben er over een kwartier. En ja hoor, daar 

kwam hij aan in zijn schitterende slee twee van mijn vrienden konden ook met hem mee.  

Hij liet het voetbal- hoofdkwartier zien en maakte met ons een trip door de bergen. In een hotel 

dronken we wat daarna gingen we naar zijn huis. Hier werden we gastvrij onthaald, allerlei 

gasten die de trainer kwamen begroeten waren aanwezig, in minder dan geen tijd waren we in 

een druk gesprek met hen. De echte Jamaica rum smaakte voortreffelijk.  

 

Om 10.00 uur bracht hij ons naar de stad zodat we de stad bij avond konden zien. Nu we 

hebben hem gezien, je loopt met angst rond ieder moment denk je dat ze je achter je broek 

zitten, mensen liggen hier en daar in zakken gehuld op straat. Om 23.00 uur was iedereen met 

grote verhalen aan boord. 
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5 NOVEMBER 1959. 

Vandaag arriveerden we in Venezuela en wel in de haven van La Guaira, enorme rotsmassa’s 

staken tot in de wolken. Foto’s hier maakten we tijdens een door de Ambassadeur 

georganiseerde bustocht van enkele uren langs de kust. De begroeiing is hier niets anders dan 

droge rommel kaktussen van 3—4 meter hoog is heel gewoon, zet maar in een potje. Hier en 

daar zie je groepen palmbomen staan. Huizen waren tegen de rotsbodem geplakt in allerlei 

moderne kleuren, het rijkste land ter wereld liet zich vooral in wagens zien. Het was jammer dat 

we niet naar Caracas konden. Om 7.00 uur waren we ’s avonds weer aan boord waar de tafel 

gedekt stond. We maakten er een gezellige avond van want het was de laatste avond aan 

boord, morgen zouden we Curaçao bereiken. 

 

 

Maart 1960 
 

 
 


