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Een schipper z'n schip... 
reclamerijmpje van scheepswerf Hoebee uit de 

schippersalmanak van 1961 

Het handzame boekje had een grootte van 10,5 bij 16,5 cm 

Achterin een uitklapbare kaart van de Westerschelde van Terneuzen tot Antwerpen. 

Onder elke pagina van de schippersalmanak stond een regel van dit rijmpje, dat steeds weer 

herhaald werd en verwees naar pagina  (één één en tachtig 181). 

Elke strofe begon met  

 

 

 

Een schipper z'n schip 

is zijn lust en zijn leven 

en al wat hij kan, 

zal hij aan zijn schip geven. 

Dat is goed bekeken, 

want bij dag en bij nacht, 

strijden zij samen 

voor reis en voor vracht. 

Een schipper z'n schip 

moet ook wel repareren, 

of onder de waterlijn 

schrappen en teren. 

Of vraagt om vernieuwing 

van staal door vertering, 

of vraagt op z'n tijd 

om een motorisering. 

 

Een schipper z'n schip 

dat geniet zijn vertrouwen. 

Verstandig zijn doet hem 

z'n schip onderhouwen. 

Zijn critische blik 

zal hij steeds laten glijden. 

langs vóór en langs achter 

en ook langs de zijden. 

 

Een schipper z'n schip 

moet, wat altijd secuur is 

een helling dan op, 

waar het goed en niet duur is 

Met velerlei klanten, 

dat ziet u zo prachtig 

op pagina één één en tachtig. 

Een schipper z'n schip 

moet zijn huis en zijn haard zijn 

'n gewijzigde roef 

moet hem ook wel wat waard 

zijn. 

Met vrouw en met kroost 

en moderne bewoning, 

voelt hij zich aan boord 

net zo rijk als een koning. 

Een schipper z'n schip 

is z'n lust en z'n leven 

en al wat hij kan 

zal hij aan z'n schip geven 

Hij doet dat ook graag, 

in het rustig idee: 

gerepareerd bij Hoebee, 

 de schipper tevree. 
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HMS Ajax in Den Helder 
Op 24 april jl. meerde HMS Ajax, een fregat 

van de Leanderklasse van de Britse marine, 

af aan een steiger in Den Helder. Het schip 

heeft onlangs een verwapening ondergaan, 

waarbij het kanon op de bak werd vervangen 

door een Brits geleidewapensysteem. 

 

 
 
 

 

LUCHTVERDEDIGINGSKRUISER 'HEEMSKERCK' 
 

Hr.Ms. Jacob van Heemskerck, Djakarta, januari 1946 

 

Iedereen weet natuurlijk nog wel, dat na de oorlog het 

bierrantsoen voor janmaat aan boord op drie pijpjes de man per 

dag was gesteld. Maar tja, er zijn ook niet-bierdrinkers aan boord om van het rokertjes-

ruilsysteem nog maar te zwijgen! Het zal derhalve duidelijk zijn, dat hier en daar de maat 

ondanks gezette controle(s) weleens 'uit de klauwen' liep en daarop stoelt in hoofdzaak de 

volgende gebeurtenis.                                                                                                   Na 

aankomst te Djakarta keken velen zich de ogen uit het hoofd, want een niet gering aantal 
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opvarenden had Indonesië nog nooit gezien, laat staan enige kennis van 's lands gewoonten en 

gebruiken. Het liep tegen de avond en na een snikhete werkdag zaten er een drietal matrozen 

wat aan dek uit te blazen na in het verblijf een aantal koude pijpjes genoten te hebben, die er nu 

via de poriën weer uit schenen te komen. Plotsklaps veerde één hunner omhoog; hij meende 

beneden zich een begin van brand te hebben ontdekt! Onze vriend kon toen nog niet weten, dat 

hij met een satéh-verkoper te doen had, die met zijn koopwaar in de ene krandjang (mand) op 

de kade zat en zijn houtskool-vuurtje in de andere krandjang met zijn kipas (= waaier) 

aanwakkerde om aanstonds met het braden van al die heerlijkheden te beginnen.                         

Nu kun je natuurlijk stellen, dat vijf pijpjes het onderscheidingsvermogen in het tropisch 

nachtelijk duister doen verminderen, doch de besluitvaardigheid van een marineman... nooit!!! 

Deze verzamelde dus met een kort en bondig: 'Héé jongens, kom op, het fikt daar beneje!', zijn 

twee maten en met goed gerichte stralen werd het brandgevaar langs natuurlijke weg gedoofd... 

Dat nam de satéh-verkoper, die daar eventjes zijn héle handel zag verzieken, natuurlijk niet en 

die meldde zich dus met grote spoed bij de onderofficier van de wacht. Kort en goed, dat 

betekende gestraften-parade voor onze drie helden en er kon best eens wat zwaaien!...          

Van aangezicht tot aangezicht met de 'Ouwe' op het halfdek was het metéén al duidelijk, dat die 

laatste veronderstelling juist was: hij had zijn stormbal vóórgehesen! De drie divisiechefs 

stonden eveneens aangetreden ter verdediging van onze boosdoeners, maar tja, wat viel daar 

nou aan te verzachten?? Tóch ging één hunner vrijuit en dat ging ongeveer zó: Commandant 

tegen Matroos A: 'Heb jij op dat vuurtje geplast!?' Matroos A: 'Jawel commandant!' 

Commandant: 'Dat doe je maar niet, man! Heb je nog wat te zeggen!?' Matroos A: 'Nee, 

commandant!' Commandant:  

'Daar zal ik jou dan streng voor straffen; ingerukt mars!' Commandant tegen Matroos B: 'Heb jij 

op dat vuurtje geplast!?' Matroos B: 'Jawel commandant!' Commandant: 'Dat doe je maar niet, 

man! Heb je nog wat te zeggen!?' Matroos B: 'Nee, commandant!'  

Commandant: 'Daar zal ik jou dan streng voor straffen; ingerukt mars!' Nou, dat ging vlot 

vandaag! Maar toen kwam Matroos C...                                                      

Commandant: 'En jij, heb jij óók op dat vuurtje geplast!?' Matroos C: 'Nee, éérlijk niet 

commandant!!' Commandant (óók niet van gisteren): 'Maar je stond er toch wél met je snufferd 

bij hè!?' Matroos C: 'Ja zéker, commandant!' Commandant: 'En je hebt tóch niet 

méégedaan!!??' Matroos C: 'Kon niet, commandant, ik kon niet zeike van het lache!!' 

 

Je eerste werkgever vergeet je nooit 
Iedereen komt voor het moment te staan dat men de kost moet gaan verdienen. De dag 

bij je eerste werkgever staat je leven lang in je geheugen gegrift. Na een tip van een 

familielid solliciteerde ik in 1950 als niet afgestudeerde bankwerker van de 

ambachtschool aan de Tamboerstraat bij de `Stoomsleepdienst Mars` aan de 

Willemskade naast het pontje van Katendrecht. Mijn ambitie was om kapitein te worden. 

 

Nu, op mijn ouwe dag, fiets ik soms in een bepaalde gemoedstemming vanuit Prinsenland naar 

de Willemskade om de sfeer van toen te proeven en de typische geur te ruiken van de Maas, 

die herinneringen oproept aan de dynamische bedrijvigheid van toen. De Willemskade was een 

soort opslagterrein van goederen, die daar gelost of geladen werden, bedekt met zeildoeken. 

Dat kon toen nog, zonder dat iemand het in zijn hoofd haalde om er `s nachts te stelen. Langs 
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de kade lagen in het weekend sleepboten van Stoomsleepdienst Mars en andere sleepdiensten 

naast elkaar zachtjes deinend te wachten tot de maandagmorgen. Soms wel drie of vier rijen 

dik.  

 

De eerste dag werd ik 

aangesteld als 

vijftienjarige dekjongen 

tegen een verdienste van 

negentien gulden per 

week op een 

stoomsleepbootje 

genaamd `Maria`, met 

aan boord een kapitein 

en een machinist, `s 

morgens om zes uur aan 

boord en `s avonds 

onbepaalde tijd weer 

thuis. Het sleepbootje 

zou nu in het museum in 

de Leuvehaven niet 

misstaan, met een stoommachine, die blonk in de half duistere machinekamer met koperen 

leidingen en meters. Dat alles werd liefdevol onderhouden door de machinist van de oude 

stempel. De kapitein was voor mij een soort zeevader, die mij heeft geleerd wat werken is met 

zo`n groot enthousiasme dat ik `s avonds doodmoe op de fi ets naar huis ging. Hij heeft mij 

wegwijs gemaakt hoe een schip in elkaar zit en leerde mij te manoeuvreren met het sleepbootje 

met een sleep erachter. Hoe ik rekening moest houden met de wind en stromingen in de rivier. 

Zaken die men op school niet kan leren. De fouten die ik als beginneling maakte, werden met 

een stel welgemeende vloeken weg gescholden 

Puts  

Fouten, zoals onder het varen met de puts buitenboord water scheppen, wat natuurlijk mislukte 

met als gevolg dat de puts weg was. De puts was een onmisbaar attribuut, het werd gebruikt 

voor het dek wassen, als toilet en om in opdracht van de machinist aan de lijzijde ‘assie’ te 

wippen. Het was dan zaak om het emmertje aan het touwtje in de machinekamer te laten 

zakken, hij schepte het dan vervolgens met de grootste omzichtigheid vol, voorzichtig haalde ik 

de volle puts weer naar boven en stootte soms geheel per ongeluk tegen het trapje, zodat er 

een wolkje as naar beneden dwarrelde met een spontane reactie van een serie krachttermen 

naar boven, die ik, gezien mijn opvoeding, nog nooit van mijn leven had gehoord. Het was een 

leerzame periode, zoals met een sleep, bestaande uit een paar rijnaken varen van de 

Maashaven naar de Persoonshaven. Bij het naderen van de Maasbrug werd de schoorsteen 

gestreken door een pal los te gooien en dan naar het achterdek aan een ketting de schoorsteen 

achterover trekken om onder de brug door te varen. De procedure deed ik op mijn manier 

toegewijd en geconcentreerd maar de schoorsteen wilde niet achterover, de kapitein deed zijn 

deurtje van de stuurhut open en zei trekken nou, ik trok, geen resultaat met als gevolg dat de 

kapitein iets brulde en als een kanonskogel naar de ketting vloog met in zijn kielzog de 

machinist zodat we met z`n drieën stonden te rukken aan de ketting. Plotseling, tot opluchting 

van allen, hoorden we een krak en ging de schoorsteen net voor de brug achterover. De 
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oorzaak was weer mijn fout. Doordat mijn klompen, die ik gedachteloos had weggezet, klem 

kwamen te zitten onder de contragewichten van de schoorsteen, die net vrij van het dek liepen. 

Mijn toekomst zag er, ondanks alles, rooskleurig uit, daar de kapitein ook de goede dingen kon 

waarderen met af en toe een complementje.  

 

Maar eigenwijs zoals een jong mens is, denkt hij dat het gras van de buurman groener is. Met 

het binnenslepen van zeeschepen ging mijn hart sneller kloppen. Ik zag in mijn fantasie 

exotische landen met witte stranden. In mij brandde het ontembare verlangen met zo`n schip de 

wereld rond te gaan. Tot leedwezen van mijn ouders wilde ik naar zee en na veel gezeur gingen 

zij overstag en gaven toestemming, daar ik nog geen zestien jaar was, aan te monsteren als 

ketelbinkie op het vrachtschip `Maas` van de scheepvaartmaatschappij Vinke & Co te 

Rotterdam. Ik liet mijn eerste werkgever, nu in mijn gevoel, een beetje in de steek.  

 

 
 

Dinsdag 31 mei 2011 - Jaargang 7, nr. 11 / voor deze; Cees van Yperen 

 

 

Jubileum bij de 

Zeekrijgsraad 

 

Op 5 februari j.l. werd bij de Permanente Krijgsraad Nederland voor de Zeemacht te Den 

Haag door het voltallige personeel van de krijgsraad en een aantal genodigden op 

intieme en feestelijke wijze het 40-jarig ambtsjubileum gevierd van de Heer L.J.M. 

Hanssen, chef van het parket bij deze raad. 

 

Omstreeks 10.00 uur werd de jubilaris, vergezeld van zijn echtgenote, verwelkomd door de 

Fiscaal, Mr. H.A. van Ee. Na een kopje koffie met gebak voerde de Fiscaal het woord en 

belichtte de loopbaan van de Hr. Hanssen vanaf het tijdstip dat hij op 1 februari 1935 bij de 

Krijgsraad te 's-Hertogenbosch in dienst trad tegen een maandsalaris van f 40.—, welk bedrag 

kort daarop in verband met de heersende crisis zelfs werd verlaagd tot f 38.— per maand! 

In 1940, na het uitbreken van de oorlog, werd de Krijgsraad opgeheven en werd de jubilaris ge-

plaatst op de Griffie van het Kantongerecht te 's-Hertogenbosch en in 1950 bij de Krijgsraad te 

velde te Den Haag. 

In 1962 volgde benoeming tot chef van het parket bij de Zeekrijgsraad, in welke functie de Hr. 

Hanssen tot op heden met grote toewijding en enthousiasme werkzaam is geweest. 

In een persoonlijk woord sprak de Fiscaal zijn diep gemeende waardering uit voor de wijze 

waarop jubilaris, als naaste medewerker, hem steeds terzijde heeft gestaan. 
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Namens het personeel werd een electronische tafelaansteker aangeboden in de hoop dat bij 

het gebruik hiervan de Hr. en Mevr. Hanssen 

nog eens aan deze dag en de daaraan 

voorafgaande 40 jaren zullen terugdenken. 

 

Mevr. Hanssen ontving als "stille”, maar o zo 

belangrijke kracht op de achtergrond als blijk 

van waardering een fraai boeket 

voorjaarsbloemen. Tenslotte bedankte de Hr. 

Hanssen de Fiscaal voor zijn woorden en al de 

aanwezigen, die het mogelijk hadden gemaakt 

dat zijn jubileum tot een onvergefelijke dag was 

geworden. 

Hierna bestond gelegenheid jubilaris en 

echtgenote geluk te wensen, terwijl vervolgens 

in een gezellig samenzijn onder het genot van 

een drankje nog geruime tijd werd nagepraat over de "goeie ouwe tijd". 

 

Samenwerkings-symbool                                                                    
Als symbool van de samenwerking tussen 
het Koninklijk Instituut voor de Marine en de 
onderaf-              
                                                                                  
deling Scheepsbouwkunde van de TH te 
Delft werd op vrijdag 31 januari door 
professor J.H. Krietemeyer een 
scheepsmodel van Hr.Ms. De Zeven Pro-
vinciën aangeboden aan de VOKIM, 
commandeur J.G.C. van de Linde. 
Het model, dat "De Zeven" van voor de 

verbouwing van 1962 voorstelt, werd door de 

VOKIM in dank aanvaard en zal een plaats krijgen in het schoolgebouw. 

 

„Ef€iciency”-prijs voor 

Hr.Ms. Tonijn 

 

Hr.Ms. Tonijn heeft gedurende haar 

oefenperiode met "Submarine Flotilla", 

gehouden in juni/ juli 1974 nabij Gibraltar, na 

de analyse van de resultaten van deze 

oefening, de "efficiency"-prijs gewonnen. Aan 

de prijs was een geldbedrag verbonden van 

£16.66. 

 

************************************************************************************************************* 
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                                 Niets bijzonders 
 

20:00 uur. 

De film, die na lang knoeien eindelijk in de projector zit, kan beginnen. 

Iedereen die geen wacht heeft of slaapt, zit klaar om te zien met 

welke flauwe troep Den Haag ons nu weer denkt te plezieren. 

Eigenlijk heb ik wacht, maar omdat het rustig is in de radiocentrale 

nemen we om beurten twee uurtjes vrij. Ik bof, want er is film. 

Het begint goed: actie, bloot, bloed... we zitten gebiologeerd te kijken, 

tot er wordt omgeroepen dat ik me met de grootst mogelijke spoed in 

de centrale moet melden. Ik sta op en word uitgelachen. Maar het 

doet me weinig, omdat ik een vaag vermoeden heb dat het lachen 

hun straks wel eens zou kunnen vergaan. 

 

Het is sos ! Iedereen in de centrale in rep en roer. 

Uit de speaker klinkt een glashelder signaal, dat nooit van ver kan komen. Het meldt het 

noodsein, de naam van het schip en nog iets waarvan ik niet weet wat het betekent. 

Het is de majoor zelf die verbinding zoekt. Al die moeite die we hebben besteed aan het leren 

van morse blijkt voor niets te zijn geweest want als de nood aan de man komt, neemt de ouwe 

rot het toch over. Maar niettemin stelt onze kennis ons toch in staat mee te luisteren. 

 
Het blijkt te gaan om een visser die zich even later in duidelijke paniek op een voice-frequentie 

meldt. Door een onbekende oorzaak schijnt er een gat in de romp te zijn geslagen; zijn boot 

stroomt vol. Er zijn vijf bemanningsleden: drie vissers, zijn vrouw en hijzelf. En de stroom is 

uitgevallen. 

In de commandocentrale wordt snel zijn koers bepaald. Deze wordt voorgelegd aan de 

commandant, die onmiddellijk beslist dat we erop afgaan. Dat is het moment dat voor de 

meeste anderen de film ook is afgelopen. 

Ondanks de duisternis - alleen de maan laat het zwarte wateroppervlak schitteren - zien we dat 

we op volle kracht in de richting van de aangegeven peiling varen. Het is een onbeschrijflijk 

gevoel, met zo’n enorme snelheid door het water te schieten. Wind en golven vliegen langs ons 

heen en we moeten ons goed vasthouden als we een plotselinge koerswijziging maken. Omdat 

ik in de radiocentrale vooralsnog overbodig ben, word ik naar de brug gestuurd om de seiner te 

assisteren. Bof numero twee vandaag! Ooit maakten alle telegrafisten de bewuste keus om niet 

op de altijd winderige en verregende brug, maar in de warme en veilige radiocentrale wortel te 

schieten, maar op een moment zoals dit bekruipt je toch een bijtend gevoel van spijt. Het is al 

de derde reddingsactie die ik meemaak, maar pas de eerste waarvan ik live iets zal mogen 

zien. 

Ik ben in gezelschap van een collega, die ook ergens te veel is. In onze regenpakken staan we 

op de brugvleugel en helpen de seiner, die niet aan beide kanten tegelijk met zijn seinlamp de 

waterlijn kan afzoeken. 

De commandant meldt vanuit de centrale dat we de echo die hij op zijn scherm heeft en die 

naar alle waarschijnlijkheid van de visser afkomstig is, nu dicht zijn genaderd. We kunnen hem 

nu elk moment zien. We schijnen van links naar rechts en horen dat ze hem aan de andere kant 

te pakken hebben. 
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Grote ramp! 

De vissersboot met de boegletters TX hangt als een half omgeslagen speelgoedbootje in het 

water en op het achterdek staan vier schimmen in oranje reddingsvesten nogal hysterisch te 

schreeuwen en te zwaaien. We zien dat de boot langzaam verder omlaag wordt gezogen. Onze 

duiker en rubberboot liggen binnen een paar seconden in het water. We maken zoveel licht als 

we kunnen en zien de kapitein van de vissersboot uit zijn stuurhut komen en naar de anderen 

op het achterdek lopen. Het is gedaan met zijn bootje, daar kunnen we niets meer aan doen, 

maar hij en zijn mensen zullen het redden. Bij ons schip aangekomen klimmen ze één voor één 

langs de touwladder omhoog. Als ze bijna boven zijn, sjorren twee matrozen hen als stropoppen 

aan hun zwemvest naar boven en zetten ze op het dek. Als het vijftal in veiligheid is, zien we de 

boot loom en weerloos ten onder gaan. Even borrelen er nog luchtbellen naar de oppervlakte, 

maar als die ook verdwijnen, houden we het voor gezien. 

 

Het Texelse vissersgezin wordt ondergebracht in de officiershutten, waar ze mogen douchen en 

droge kleren krijgen. Daarna worden ze uitgenodigd om een glas cognac met de commandant 

te drinken. 

Cognac is er voor ons niet bij. 

 

Als ik tegen middernacht in de kombuis de hofmeester tegenkom die die avond het filmapparaat 

bediende, vraag ik hoe de film was. 

‘Och, niets bijzonders’, antwoordt hij gapend. Sloom sloft hij op zijn badslippers naar de bak met 

gehaktballen, steekt er eentje in zijn mond en gaat naar bed... Net als ik. 

 

 

 

 

De traanjagers – 
Herinneringen 

van naoorlogse 
walvisvaarders 

                                                           
Deel 1 

 
Auteur: Anne-Goaitske 

Breteler 

 

 
Als scholier werkte Anne-

Goaitske Breteler in café ‘De 

Bûnte Bok’ in het Friese 

dorpje Lioessens, voorheen een walvisvaarderscafé. De ornamenten in het café en de sterke 

verhalen en bijnamen van de stamgasten maakten dat ze gefascineerd raakte door het recente 

walvisvaartverleden. Breteler bezocht een handvol nog levende walvisvaarders thuis, en 

beschrijft op stilistisch fraaie wijze de herinneringen die zij op hoge leeftijd nog hebben. Deze 

https://historiek.net/author/anne-goaitske-breteler/
https://historiek.net/author/anne-goaitske-breteler/
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verhalen zijn gebundeld in het boek De traanjagers – Herinneringen van naoorlogse 

walvisvaarders (Amsterdam University Press). Op Historiek een fragment uit het boek.  

 

Nutte Dijkstra 
 
De Friese klok aan de wand tikt luid als Nutte Dijkstra probeert zich te herinneren hoe het is 

geweest. Toen ik een halfuur eerder het huis binnen kwam, had zijn vrouw me al 

gewaarschuwd. ‘Kijk maar wat je er nog uit kan halen, waarschijnlijk is dat niet veel.’ Ook van 

de andere oud-walvisvaarders had ik al gehoord dat het met hun oud-collega Nutte niet zo goed 

ging. 

Aan de telefoon had hij al verteld dat hij door zijn herseninfarct geen woorden meer kan lezen. 

Hij ziet alleen nog losse letters. De hersenbloeding heeft er ook voor gezorgd dat zijn dementie 

is verergerd. Twee vaarten ging Nutte mee op de Willem Barendsz en op de eerste, die van 

1959–1960, hield hij een dagboek bij. Nadat ik het in vertrouwen mocht lezen heb ik het, samen 

met een fotoboek waar naast de walvisvaartfoto’s ook die van Nuttes diensttijd in staan, mee 

teruggebracht. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

Een goede geheugensteun blijkbaar, want al bladerend door het fotoboek benoemt hij de 

mensen die hij herkent. Zijn vrouw Riekje schenkt me een kopje koffie in en knijpt hem 

liefkozend in de arm als hij een grapje maakt over de pofbroek die hij aanheeft op een foto. Ze 

verlaat de kamer en loopt terug naar de keuken waar ze het middageten aan het klaarmaken is. 

 
Nutte staat op van zijn stoel en komt naast me op de bank zitten. We bladeren langs 

afbeeldingen van de Tafelberg en een terrasje waar een aantal walvisvaarders zit te drinken en 

te roken. 

Ik vraag hem naar de beruchte roaring forties. Ik weet van de vorige gesprekken dat tussen de 

veertig en vijftig graden zuiderbreedte, net voorbij Zuid-Afrika, vaak een sterke westenwind 

opstak. De stormen, die wel met honderd kilometer per uur over de zee kunnen razen, worden 

door alle zeelui, onder wie de walvisvaarders, gevreesd. 
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Nutte kijkt me vragend aan. Hij herkent het niet. Ik pak zijn dagboek erbij en vind een 

aantekening onder het kopje ‘Maandag 14 december’, vier dagen na het vertrek vanuit de 

haven van Kaapstad. In het stukje beschrijft Nutte de ‘brullende veertig’. Ik lees het aan hem 

voor: 

 

“Vanmorgen was het mooi stil weer, er 

waren er al die zeiden, jullie treffen het 

wel, want we zijn nu in de brullende 

veertig. Dat is daar altijd roerig, want 

daar komen 4 zeestromen bij elkaar. 

Dat is tussen de 40 en 50 breedtegraad. 

Maar die ’s middags stak er een harde 

wind op die de ’s avonds veranderde in 

stormachtige wind. Het schip slingerde 

als een top. Ik was wat draaierig en 

duizelig maar het viel allemaal wel mee 

hoor. Gerlof en ik gingen de ’s avonds 

naar de eetzaal en daar kregen we een 

flap water over ons heen. We waren 

beide als een dweil. Dat water sloeg 

over de reling heen. Daar hebbe we 

even best om gelachen.”  

 
Nutte zegt dat hij het zich 

inderdaad vaag begint te 

herinneren. Hij vertelt dat veel 

mannen zo zeeziek werden dat 

sommigen alleen maar over de 

reling konden hangen. ‘We 

waren ook niks gewend, alleen 

de veerboot naar Ameland 

misschien.’ Als ik vraag of hij 

ooit bang was tijdens zo’n 

heftige storm, lacht hij. ‘Nee 

natuurlijk niet, dan ben je jong 

en dan voel je dat niet zo.’ 

 
De walvisvaarders zijn nooit bang geweest, zeggen ze over zichzelf. Over elkaar luidt het 

oordeel anders. Nutte vertelt bijvoorbeeld dat sommige mannen de hele dag niet uit hun hutten 

durfden te komen tijdens een heftige storm. Een van hen was zelfs in een hoekje gaan zitten 

om de storm voorbij te bidden. 

 
Hij wil bijna de pagina in het fotoboek omslaan, totdat hij ineens iemand herkent op een foto. 

‘Ha, dat is Durk Wytfisk.’ Pas als Nutte hem aanwijst, herken ik Durk van der Veen. Hij en Nutte 
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deelden, samen met Wieb de Jong, een hut tijdens een van de vaarten. In het dagboek kwam ik 

beide namen vaak tegen. 

 

Nutte vertelt over de eerste keer dat hij meeging. Het was ook voor Durk de eerste reis, beiden 

hadden ze dus nog nooit de roaring forties meegemaakt. Het moet zowel hun nieuwsgierigheid 

zijn geweest, als hun bewijsdrang die de jongens deed besluiten om de storm vanaf het dek te 

bekijken. ‘Nou, dat valt ontzettend mee!’ had Durk door de wind heen naar hem toe geroepen. 

Hij had het nog niet gezegd of het 

schip maakte door een golf een 

zwieper, waardoor hij omviel en over 

het dek gleed. Nutte had hem vierkant 

uitgelachen.  

 

De bladzijde in het fotoboek wordt 

omgeslagen. De afbeeldingen laten 

alleen nog maar zee en ijsschotsen 

zien. Na ongeveer tien dagen sinds 

het vertrek uit de haven van Kaapstad 

bereikte de vloot het pakijs. Nutte 

vertelt over de spanning die toenam 

onder de gehele bemanning. Het 

moment van het vangen van de eerste 

walvis kwam steeds dichterbij. Op het 

dek stond een bord klaar om de stand 

van de gevangen walvissen te kunnen 

bijhouden gedurende het jachtseizoen. 

 
De walvis verried zichzelf door de 

‘blaas’, jargon voor de bekende fontein 

van gecondenseerde waterdamp die 

de walvis bij het ademhalen uitstoot. In 

het kraaiennest van de jager zat een 

verkenner, in de vrieskou, er uren 

achtereen naar te speuren. Had hij er 

één gespot, dan werd direct een 

zogenaamde ‘flock’ verstuurd naar het moederschip: een telegram of radiobericht dat 

aankondigde dat er een groep walvissen gesignaleerd was. Meestal zwemmen de walvissen in 

scholen, dus de kans dat er na de eerste walvis direct een tweede of derde gevangen zou 

kunnen worden, was groot. Het moederschip kon zich gereed maken voor de komende 

verwerking. 

 
Het vangen van de prooi lag grotendeels in de handen van de gunner. Hij moest de harpoen die 

hij bediende zo richten dat het zoogdier geraakt werd. Het liefst onder de linkerborstvin, in het 

hart, zodat meerdere schoten niet nodig waren. 
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De harpoen woog zo’n tachtig kilo en werd binnen een straal van dertig tot vijftig meter vanaf 

het jagersschip afgevuurd. Op Schiermonnikoog en Ameland staan nog een paar echte 

harpoenen tentoongesteld, die gebruikt werden tijdens de walvisvaart. 

Nutte beeldt met zijn handen uit hoe het wapen precies werkte. Met weerhaken kon de harpoen 

zich vastklemmen in de dikke speklaag van de walvis, om vervolgens een granaat te laten 

ontploffen. Door de ontploffing werden de weke delen geraakt, met de dood van het dier tot 

gevolg. Lange nylondraden van wel 120 meter lang zaten vast aan de afgeschoten harpoen en  

 N BVCX 
zorgden ervoor dat de walvis niet zoek raakte in zee. Het gebeurde vaak dat de walvissen nog 

leefden na het eerste harpoenschot. Door de 

vluchtpoging van het dier rolde de nylondraad 

dan met een noodgang van de haspel. De walvis 

kon de bemanningsleden gemakkelijk meerdere 

malen over het dek laten slingeren wanneer die 

zich in een vluchtpoging letterlijk afzette tegen 

het jagerschip. 

 

“Het is moorden hoor” 
 
Normaal gesproken zagen de walvisvaarders die 

meevoeren op het moederschip alleen dode 

walvissen. Toch kon het voorkomen dat er soms 

een walvis in de buurt zwom van de Willem 

Barendsz, waardoor het jagersschip in het zicht 
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van alle walvisvaarders de walvis harpoeneerde. Nutte maakte het mee. Hij schreef erover in 

zijn dagboek op zaterdag 13 februari:  
 

 

 

“Vanmorgen heb ik het drama van de 

walvis vangst gezien. Ja noem het maar 

een drama hoe die arme beesten aan hun 

eind komen. Er was een jager vlakbij het 

schip en die jaagde achter een walvis 

aan. […] Nou eerst heeft ’ie er nog al een 

tijd achteraan gevaren, maar op ’t laatst 

was ’ie het dier zo dicht genaderd, dat het 

schot gelost werd. Nu stukken water 

werden omhoog gegooid door de vis. Zo 

ging ’ie tekeer. […] Maar de walvis was 

nog lang niet dood door dat schot, ook al 

spoot hij nu bloed omhoog. Toen 

kreeg ’ie nog een schot, daarna heeft ’ie 

het ook niet zo lang meer gemaakt. Nou 

het is moorden hoor.” 

 
Nutte gaat door met zijn uitleg over het 

harpoenkanon. Midden in het verhaal houdt hij 

ineens op. Ik zet de volgende vraag al in, maar 

Nutte onderbreekt me: ‘Soms denk ik, was ik 

maar nooit meegegaan.’ Het blijft even stil. ‘Het 

was echt heel erg om te zien allemaal, zulke 

mooie beesten,’ zegt hij terwijl hij me recht 

aankijkt, ‘mar op it lêtst behudzje je der yn, dat is 

it rare, dan wurdt alles gewoan.’ (vertaling: Maar op het laatst volhard je daarin, dat is het rare, 

dan wordt alles gewoon.) 

 

Dit keer is het Nutte die aangeeft waar het volgende onderwerp over zal gaan. Hij laat me foto’s 

zien van een stuk of vijf geschoten walvissen, die klaarliggen achter het moederschip, bij 

de slipway. Hij legt me uit wat er na het vangen van zo’n walvis moest gebeuren. Om te 

voorkomen dat het dier direct zo’n duizend meter zou zinken, werd er lucht gespoten in het lijk 

van de walvis. Voordat deze door een boeiboot ‘naar Moeders’, oftewel naar het moederschip, 

gebracht kon worden, werd het voorzien van een bamboestok met daaraan een seinlamp, 

radarreflector en vlag. Zo kon de vangst zelfs in het donker nog herkend worden. 

 

Dag en nacht werd er gezocht naar walvissen. Nutte vertelt over de ploegendiensten die 

gedraaid werden.  

 
‘De gulden regel was twaalf uren op, twaalf uren af.’  
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Tijdens zijn eerste reis begon hij in de dagdienst. Hij had geluk, want vooral de nachtdienst had 

het erg druk. Op ongeveer de helft van het jachtseizoen werd er 

geruild en moest ook Nutte nachtbraken. 

 

Wordt vervolgd… 

 

 

Van de werf der Nederlandsche Scheepsbouw-

maatschappij alhier werd gisternamiddag met goed gevolg 

te water gelaten Hr. Ms. flottieljevaartuig Koetei, gebouwd 

voor de Indische militaire marine. 

 

De Koetei is een flottieljevaartuig het type Edi. Het meet 50,60 bij 

9,40 meter, bfl een holte van den onderkant der wrangplaat tot de 

rechte lijn der boven- dekbalken gemeten van 4,61 meter. De 

diepgang is 3,30 meter; de waterverplaatsing 789,5 M3. De machine 

bestaat uit twee drievoudige expansiewerk- tuigen met koperen opper vlak-condensors, en is 

ook ingericht voor hoogen druk. Elke, as heeft haar eigen machine. De bewapening zal bestaan 

uit 8 stukken. 

Bij het te water laten waren aanwezig een beperkt aantal belangstellenden, onder wie de vice-

admiraal Ten Bosch en de directeur voor scheepsbouw, de heer C. L. Loder. 

In den loop der volgende week zal nog een dergelijk vaartuig, de Sibogo, te water worden 

gelaten. 
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DE „KOETEI.” 
Heden, Donderdag, zal te Amsterdam het nieuwgebouwde flottielje-vaartuig Koetei, bestemd 

voor den dienst in Oost-Indië, in dienst worden gesteld. 

Het vaartuig is gebouwd op de werf van de Nederl. Scheepsbouw-Maatschappjj, te Amsterdam; 

het is geheel van staal, heeft twee schroeven en is bewapend met 10 stukken geschut, waarvan 

2 van 10.5 cm. 

Met het bevel van den bodem is belast de luit, ter zee 1e klasse S. F. T. Bik; mede zijn aan 

boord Geplaatst de luit, ter zee 2e klasse W. F. Qaymans (tevens oudste-officier), Jhr. J. H. O.  

 

van den Bosch eu J. H. Commys, de off. van gezondheid 1e klasse Dr. J. 

Bijl (arts) en de officier van administratie 2e klasse J H. M. Nittel. 

De Koetei zal deelnemen aan de vlootrevue op het Hollandsch Diep, op 15 

September a.s., en in het laatst dier maand naar Indië vertrekken.  
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Eerder is er verzocht vanuit de 

redactie, reacties te sturen op de 

rubriek “wat eten we deze week”, 

waarbij ik 0,0% reacties heb 

ontvangen, wat m.i. aangeeft dat er 

verder geen interesse is in deze 

rubriek. 

 

Hieronder nog een laatste, … weer 

werk minder te verrichten ! 

  

 

GGAADDOO--GGAADDOO  GGRROOEENNTTEENN--

VVLLEEEESSGGEERREECCHHTT 
 

  (COMPLETE MAALTIJDGERECHT) 

GADOGADO IS VAN OORSPRONG ALLEEN EEN GROENTENGERECHTJE MET 

PINDASAUS EN EEN GEKOOKT EITJE. DE VARIANTEN OP DIT GERECHT ZIJN EINDELOOS 

TE NOEMEN. DEZE UITVOERING IS DE MEEST UITGEBREIDE, MAAR DAN HEB JE OOK EEN 

STEVIGE, UITGEBREIDE MAALTIJD. JE MOET ER WEL EEN BEETJE TIJD INSTEKEN EN 

HET GEVOEL HEBBEN EEN KONINKLIJKMAAL OP TAFEL TE ZETTEN. KOST WEL EEN 

BEETJE MAAR EEN BEETJE UITGEKIEND INKOPEN EN HET IS VOOR MEKAAR,TOCH ? 

HET RESULTAAT ZAL VERBLUFFEND ZIJN……(LEKKER) EN …..HET LIGT NIET ZWAAR OP DE 

MAAG EN  LICHT VERTEERBAAR.VOORAL OP HETE. ZOMERSE DAGEN KAN DIT GERECHT 

EEN WELDAAD ZIJN ! 

 

BENODIGDHEDEN: 

GROTE BOS SELDERIJ,GOED WASSEN EN FIJNSNIJDEN 

ZAKJE GEFRUITTE UITJES,ANT EN KLAAR TE KOOP 

4 MIDDELGROTE AARDAPPELEN IN SCHIL GEKOOKT,ONTVELLEN ,SCHIJFJES SNIJDEN, 

(KAN OOK IN DE MAGNETRON,5 A 8 MINUTEN,EERST PRIKKEN MET EEN VORK.) 

1 BLOK TAHOE (TOFU) IN KLEINE BLOKJES GESNEDEN. 

2 KIPFILETS GOUDBRUIN GEBAKKEN EN UITGELEKT. 

2 PAKJES SURIMI – OF CRABSTICKS,IN LANGE REEPJES 

1 ZAKJE TAUGÉ , EVEN BLANCHEREN EN UIT LATEN LEKKEN. 

4 EIEREN KOKEN,PELLEN EN IN SCHIJFJES SNIJDEN (OF OMELETTEN IN REEPJES) 

4 KNOFLOOKPITTEN, ZEER FIJNGEHAKT EN EVEN FRUITEN, 

2 GROTE,FIJNGEHAKTE UIEN (MEEFRUITEN MET DE KNOFLOOK) 

1 KLEIN PAKJE  SPERCIEBOONTJES (UIT DIEPVRIES GAAR KOKEN EN UITLEKKEN) 

EVENTUEEL WAT ANDIJVIE SNIJDEN EN BLANCHEREN EN UITLEKKEN, 

WAT IJSBERGSSLA IN HEEL FIJNE  REEPJES SNIJDEN. 

1 KLEINE KOMKOMMER SCHILLEN EN DUNNE SCHIJFJES SNIJDEN 

1 ZAKJE KLEINE KROEPOEK OEDANG 

 

PINDASAUSJE VAN HET HUIS 

1 POTJE GROFFE CALVÉ-PINDAKAAS, MENGEN MET WAT WATER (NIET TEVEEL) 

INGREDIENTEN VOOR DE PINDASAUS: 
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2 THEELEPELTJES SAMBAL OELEK; 

3 TOT 4 THEELEPELTJES KETOEMBARPOEDER; 

CITROENSAP OF LIMOENTJESSAP; 

2 THEELEPELS KNOFLOOKPOEDER; 

2 EETLEPELS KETJAP (MANIS) CONIMEX; 

SCHEPJE SUIKER. 

 

ALS U DIT SAUSJE NIET WILT MAKEN: 

BIJ EEN GOEDE INDISCHE WINKEL ZIJN ZAKJES KANT EN KLARE PINDASAUSJES TE 

VERKRIJGEN. JE HEBT DE VOLGENDE SMAKEN: GADA GADOSAUS, PETJILSAUS OF LOTEK- 

SAUS. (KIES ZE DAN VAN HET MERK RATU CULINAIR) 

 

 

Henkie is voor de eerste keer op het 

platteland. 

 

Als hij in de wei een koe hoort loeien, vraagt hij: 

“wat is dat moeder”? 

Moeder antwoord “dat is een koe jongen”. 

“wat heeft hij op zijn kop”? 

“Twee horens”. 

“Op welke hoorn heeft hij nu net geblazen?” 

Wat zijn vrouwen??? 

 
Vrouwen zijn edele schepsels. Zij delen onze smart. Zij verdubbelen onze vreugde 
en verdriedubbelen onze uitgaven. 
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      NederlaNdse scheepsbouw Maatschappij. 

 
Gisteren-namiddag te 3 uur werd van de werf der Nederlandsche Scheepsbouw- Maatschapij, 
einde Czaar Peterstraat, 1 met goed gevolg te water gelaten Hr. Ms. flottielje-vaartuig „Siboga", 
geheel gelijk aan het flottielje-vaartuig „Koetei", den 16den dezer van dezelfde werf afgeloopen. 
 
Onmiddellük na het te water laten van de „Siboga" werd op dezelfde helling de kiel gelegd van 
een 
stoomschip, te 
bouwen voor 
rekening van 
de „Koninklijke 
Paketvaart-
Maatschappij  
voor haren 
dienst in Oost-
Indië. 
Dat schip zal 
den naam 
dragen van 
„Van Imhoff”. 
 
 

 

 
Land                                                                                                                                                               
—  er is geen land met hem te bezeilen                                                                                                     
>  hij is onhandelbaar, er is niets met hem te 
beginnen                                                                           
— hij voelt zich een beetje landerig > hij voelt zich 
vervelend, onprettig, onbestemd                              —
 het land hebben aan iemand                                                                                                               
>  iemand niet uit kunnen staan, (zoals de zeeman 
het land, als hij te lang aan de wal blijft)                       
—  hij belandde in een grote menigte                                                                                                         
>  in een grote menigte terechtkomen.                                                                                             
Belanden: ergens aan land 
komen                                                                                                                  
—  we zijn op onze bestemming aangeland                                                                                                  
>  op onze bestemming aangekomen Aangeland: 
aan land gekomen                                                
Land: dat vaste stukje aarde waar de meeste mensen 
op wonen en werken. Op het water wonen én werken 
doen nog maar weinigen.  

 
Alleen in de binnenvaart wordt er nog aan boord gewoond. Ook de schippers en maten van de 
zeilschepen van de Bruine Vloot wonen tijdens het vaar- seizoen aan boord. Nederland kent 
ook een aantal van ongeveer 10.000 woonschepen en -arken waarop met veel plezier wordt 
gewoond.                                                                                                
 

Siboga 
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Bezeilen: zonder laveren of kruisen (zonder overstag te hoeven gaan) een punt zeilend 
bereiken. Landerig: een zeeman voelt zich aan land gauw weer onprettig en verlangt weer naar 
zee.                        
In de zeiltijd kwam een zeeman meestal alleen aan land om er in de kortst mogelijke tijd al z'n 
geld uit te geven of kwijt te raken aan gewiekste landhaaien die op de een of andere manier de 
naïeve zeeman, die aan land helemaal niet van wanten wist, een loer wisten te draaien. 
Lapje                                                                                                                                                                 
> het gaat hem voor het lapje                                                                                                                    
> het gaat hem voorspoedig                                                                                                                    
> iemand voor het lapje houden                                                                                                              
> iemand voor de mal houden                                                                          
 
Lapje is hier een ander woord voor zeil. Als je een goede wind in de zeilen hebt, maak je een 
voorspoedige reis. Bij vierkant getuigde zeilschepen had je een goede wind als die dwars tot 
van achteren inkwam. Dan voer je ruimschoots. Die omstandigheden vonden deze schepen in 
de gebieden met constant uit dezelfde richting waaiende winden, zoals de passaatwinden. 
Iemand voor het lapje houden deed je oorspronkelijk door die persoon gunstige 
omstandigheden voor te spiegelen, alsof het hem voor de wind zou gaan (voor het lapje). Hij 
werd daardoor op het verkeerde been gezet, omdat de waarheid wel even anders was.  
 
Laveren                                                                                                                                                           
—  hij laveerde behendig door de menigte                                                                                                   
> hij wist zich behendig door de menigte heen te werken                                                               
Laveren: is het herhaaldelijk overstag gaan van een zeilschip om toch in de richting van waaruit 
de wind komt, voortgang te maken. 
 
Loef                                                                                                                                                              
—  iemand de loef afsteken                                                                                                                        
>  iemand overtreffen, voorbijstreven bij het nastreven van eenzelfde doel                                           
Loef: de richting waar de wind vandaan komt, dan wel de zijde van het schip waar de wind op 
staat. Zeilt een schip aan de loefzijde van een ander schip langs dan neemt het dat andere 
schip de wind uit de zeilen, (het steekt de ander de loef af) zodat dat andere schip langzamer 
gaat varen. Bij wedstrijdzeilen natuurlijk erg onvoordelig voor het schip aan lij.  
Lij is het tegengestelde van loef: de kant van het schip waar de wind vanaf waait.                                                                          
Loef wijkt voor lij: Bij kruisende koersen en over dezelfde boeg varend, moet een zeilschip aan 
loef wijken voor een zeilschip aan lij. In de praktijk betekent dit dat het zeilschip, dat met een 
ruimere wind vaart dan de ander, moet wijken. 
 
Loodsen                                                                                                                                                        
—  hij loodste me mee naar binnen                                                                                                             
>  hij nam me mee en liet me zien hoe ik binnen moest komen                                                      
Loods: de persoon die aan boord komt om de kapitein van een schip bij te staan bij het vanuit 
zee binnenvaren van een vaarwater of haven. Of hem weer naar zee te loodsen.                                                 
Ook op sommige binnenwateren, met name in riviermondingen waar de bodem steeds in 
beweging is, heb je een loods nodig. De loods is bekend met alle bijzonderheden ter plaatse, 
zoals ondiepten, wrakken, boeien, bakens, stromingen en zandbanken, evenals met de 
geldende reglementen en wettelijke voorschriften op de betreffende wateren. De kapitein van 
het beloodste schip blijft echter onder alle omstandigheden verantwoordelijk voor zijn schip.  
 
Het is bekend dat al vóór het begin van de jaartelling met loodsen werd gewerkt. 
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Losgeslagen                                                                                                                                                  
—  toen hem dat overkwam raakte hij totaal losgeslagen                                                                           
>  ging hij helemaal over de rooie, door het lint                                                                         
Losgeslagen: als een schip van z’n anker is losgekomen doordat het ankertouw of de ketting is 
gebroken. Het schip raakt dan op drift, met de nodige gevolgen van dien. Op een propvolle 
ankerplaats betekent dat een puinhoop van beschadigde schepen. 
 
Luizenbaantje                                                                                                                                                
—  hij heeft tegenwoordig een luizenbaantje                                                                                               
>  hij heeft een wel erg gemakkelijk baantje                                                                                      
Luizen (en ander kruipend gespuis) waren een ware plaag op schepen van onder andere de 
VOC en konden vlektyfusepidemieën veroorzaken. Veel schepen verloren een kwart tot de helft 
van hun bemanningen aan deze ziekte. Men moest zich regelmatig ontluizen op een speciaal                      
‘luizendek’ dat zich op het voorschip, waar de boegspriet buitenboord stak, boven zee bevond. 
Vanwege die plaats boven zee werd dit dek door de bemanning ook als toiletgelegenheid 
gebruikt. Pas op de na 1880 gebouwde schepen werd voor hen op een wat meer beschutte 
plek binnenboord een echt closet standaard ingebouwd. Het luizendek (ook wel luizenplecht) 
lag ten opzichte van de overige dekken lager en daardoor enigszins afgeschermd. Je kon daar 
gemakkelijk aan de aandacht van de officieren ontsnappen en het er een tijdje van nemen 
zonder dat het in de gaten liep. 

 
 
                                
 
 
 
 
 

 
 

 
HR.MS. NOORD 

BRABANT VOOR 
HET LAATST 

NAAR NIEUWE 
DIEP  

DE BEMANNING VAN 

HR.MS. NOORD-

BRABANT HAD HET 

ZICH ZEKER ANDERS 

GEWENST, MAAR DE 

FEITEN LAGEN NU 

EENMAAL ZO . DE 

BESCHADIGING AAN 

DE 

ONDERZEEBOOTJAGER BLEEK NA ONDERZOEK IN HET KMS-DOK TE VLISSINGEN ZO OMVANGRIJK TE 

ZIJN, DAT REPARATIE VAN HET SCHIP, GEZIEN DE VERWACHTE VERDERE LEVENSDUUR, FINANCIEEL 

NIET ALS WENSELIJK MOCHT WORDEN BESCHOUWD. 

GETROKKEN DOOR TWEE MARINE-SLEEPBOTEN MAAKTE DE "NOORD-BRABANT" DAAROM ONLANGS 

HAAR LAATSTE REIS NAAR NIEUWE DIEP, WAARBIJ EEN NOODREPARATIE AAN BAKBOORDSZIJDE 



 

22 
 

HERINNERDE AAN HET DROEVE ONGEVAL. DE VERSNELD IN DIENST GESTELDE HR.MS. WOLF ZAL 

TIJDELIJK EEN AANTAL AAN HR.MS.NOORD-BRABANT TOEGEWEZEN TAKEN OVERNEMEN, OM OP DEZE 

WIJZE DE OVERIGE ESKADERSCHEPEN NIET NOG ZWAARDER TE BELASTEN. 

************************************************************************************************************

COMMANDO-OVERDRACHT ESKADER 

Aan boord van Hr.Ms. De Zeven Provinciën werd op 15 februari j.l. het bevel over het eskader 

door schout-bij-nacht P.J.F. van der Meer Mohr overgedragen aan schout-bij-nacht J.W.H. 

Wevers. In zijn toespraak, o.a. gericht tot zijn opvolger SBN Wevers, de commandanten der 

schepen, ingedeeld in het eskader en 

vertegenwoordigers van deze schepen, sprak 

SBN van der Meer Mohr onder meer de 

volgende woorden: "Nadat ik in maart 1972 

aan boord Hr.Ms. De Ruyter het bevel over het 

eskader overnam, heb ik de eer en het 

genoegen gehad, alle grotere schepen van de 

Koninklijke Marine - de twee kruisers, Poolster, 

zes v.Speijk-fregatten en twaalf jagers - tot 

mijn eskader te mogen rekenen. Helaas niet 

allen tegelijkertijd, maar toch wel voor korter of 

langer, en ik heb op vele van deze schepen 

mijn vlag mogen voeren. In die bijna twee jaar 

heb ik ook het voorrecht gehad verschillende 

grote reizen te mogen maken - van de 

Noordkaap tot Turkije, van Amerika tot In-

donesië - en aan verschillende grote nationale 

en internationale oefeningen mogen 

deelnemen. Bij dit alles is mij het meest 

opgevallen: de goede geest onder ons 

personeel en de bereidheid tot lang en hard 
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werken, onder vaak zware en moeilijke omstandigheden; hun persoonlijke inzet voor de goede 

zaak; hun opgewekt accepteren van gebrek aan comfort; hun gewillig uitvoeren van soms zeer 

onpopulaire of zelfs gevaarlijke opdrachten. Zeker, er wordt ook wel eens gegriept en 

gekankerd, en soms terecht. Maar waar gebeurt dat niet? Geen mens en geen organisatie is 

perfect en het zou dwaas zijn dat te verwachten. Maar wat ik in mijn bevels-periode - en ook 

daarvoor - van het personeel der Koninklijke Marine heb geobserveerd, doet mij nazeggen wat 

de 17de eeuwse Admiraal Witte Corneliszoon de With over zijn bemanning schreef: "geef ze 

deugdelijke schepen en zij doen voor geen scheepsvolk ter wereld onder".", aldus schout-bij-

nacht van der Meer Mohr. Nadat door SBN Wevers het bevel was aanvaard, schetste deze in 

het kort de  loopbaan van de aftredende eskadercommandant. Zich richtend tot de bemanning 

van het eskader stelde de schout-bij-nacht dat de komende periode geen gemakkelijke jaren 

zullen worden. "De mensen zijn ons niet goed gezind en het is daarom een noodzaak dat de 

saamhorigheid en de bereidheid tot werken gecontinueerd en versterkt worden", meende de 

schout-bij-nacht. Volgens traditie ontving SBN van der Meer Mohr bij de commando-overdracht 

uit handen van SNRT 3 M. Wieringa de commandovlag, verpakt in een fraaie kist.    

************************************************************************************************************ 

 MEES TOXOPEUS OVERLEDEN 

De Koninklijke Noord- en Zuid-Hollandse Redding-Maatschappij 

deelt tot haar groot leedwezen mee, dat op 28 februari 1974 op 87-

jarige leeftijd is overleden haar oud-schipper Mees Toxopeus, 

Ridder in de Orde van Oranje Nassau, drager van de grote gouden 

reddingmedaille der K.N.Z.H.R.M. en vele andere onderschei-

dingen, Ereburger van Nieuwe Pekela. Mees Toxopeus werd op 22 

oktober 1886 te Nieuwe Pekela geboren. Op 23 juli 1917 kwam hij 

op aanbeveling van de Voogd van Rottum in dienst van de 

K.N.Z.H.R.M. als schipper van de motorreddingboot "C.A. den 

Tex" op het station Rottummeroog. Zijn grote zeemanschap, er-

varing en intelligentie hebben Mees Toxopeus gemaakt tot de 

grootste schipper die de K.N.Z.H.R.M. heeft gehad. Hij leidde 150 reddingtochten, waarbij op 32 

tochten 251 mensen werden gered. Voor zijn vaak heldhaftige werk werd hij door vele instanties 

, zowel nationaal als internationaal, onderscheiden. 

*************************************************************************************************************                                        

INDIENSTSTELLING HR.MS. WOLF 
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Na een tijdlang in conservatie te hebben gelegen is Hr.Ms. Wolf vrijdag 15 februari wederom in 

dienst gesteld door de aangewezen commandant, LTZ1 J.G. Kernkamp. Hr.Ms. Wolf is in dienst 

gesteld teneinde een beperkt aantal taken te vervullen welke, door het uit de vaart nemen van 

Hr.Ms. Noord Brabant, een extra belasting zouden vormen voor de overige eskaderschepen. 

 
Naam 
nancy van der Wolf-Kapitein 
Telefoonnummer 
0646313152 

 
E-mail 
nancy-13@live.nl 
 
Uw bericht 
alles over Biak in de jaren 1957-1958, mijn vader was daar toen  
of alles wat iemand nog van mijn vader heeft 
 
Joop Kapitein - squadron 320 -  
 
grote dank alvast 
 

Torpedo inschietvaartuig Hr.Ms. Van Bochove – A923 

(1962-1986) 

Het torpedo inschietvaartuig Hr.Ms. ‘Van Bochove’ (A923) is in 1962 gebouwd en te water 

gelaten door de Zaanlandse Scheepsbouw Maatschappij te Zaandam. 

mailto:nancy-13@live.nl
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Het schip is vernoemd naar LTZ1 Pieter Dirk van Bochove, hoofd inschietbedrijf der Koninklijke 

Marine, die voor de haven van Den Helder (Marsdiep) in de uitoefening van zijn functie, op 7 juli 

1959 verongelukte. 

                                                                                                                                                           

Tijdens het optakelen van de heer Van Bochove vanaf  Hr.Ms. onderzeeboot ‘O-27’ door een 

Sikorsky S-55 (H4) van de MLD maakte de helikopter ineens een sterk opwaartse manoeuvre 

en stortte vervolgens van tachtig meter hoogte voorover in zee. Bij dit ongeval kwamen ook de 

twee bemanningsleden van de helikopter om het leven. 

 

Als torpedowerkschip was Hr.Ms. ‘Van Bochove’ voorzien van twee torpedo buizen voor het 

lanceren van Mk.8 en Mk.20 torpedo’s. Een latere aanpassing van de torpedo lanceer buizen 

maakte het mogelijk dat ook de Mk.37 Mod.2 torpedo afgevuurd kon worden. Een van de 

torpedobuizen komt oorspronkelijk van de Hr. Ms. O-21 en de andere is een ex-prototype van 

de Dolfijn & Potvisklasse. 

Hr.Ms. Van Bochove is op 18 december 1986 uit dienst gesteld. Na verwijdering van de 

torpedobuizen is het schip op 12 februari 1987 in bruikleen overgedragen aan de Scoutinggroep 

Suanablake te Korendijk alwaar het op 10 mei 2014 door de Stichting Scouting Korendijk in 

eigendom werd verworven.     

 
 

 
Nieuw abonnee…Nancy 
van der Wolf-Kapitein 
 
Uit Hillegom, marine 
verleden van haar vader 
tot 1984 ( MLD ) 
 
Ivo Dupon, landmacht 

Uit Cruquius, hofm.   
Intendance 1998/1990 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

In februari ’25 en gedurende de 
zomermaanden heeft de minister 

uitlatingen gedaan, doch zoals reeds 
bekend in de politiek… beloven maar 

nakomen ….. ho maar!  
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    PIST OFF 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ik voel er veel voor onze abonnees weer op te roepen en 

infrastructuur en waterstaat te overstelpen met mails over deze 

slepeNde kwestie… belofte Maak schuld ! 

 

Hoe staan jullie daarin ?   

 

 
Hallo Arie 

 

Allereerst wil ik je heel veel sterkte 

wensen, dat heb je wel nodig. 

Ik vind het altijd fijn om weer een stuk 

terug te gaan in de tijd. Alleen het weer 

lezen betreffende de brand en herinneren is best heftig. 

Ik zat aan boord als toelis en we hebben de rapporten uit moeten typen; als ik het me na al die 

tijd nog goed herinner heeft Klaas Griepsma dat gedaan. We hadden toen het idee dat alles iets 
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mooier voorgesteld werd als wat er werkelijk gebeurd was, omdat de hele boel in vrij korte tijd 

onder water werd gezet en het een hele tijd heeft gekost voor alles weer leeg was en dat er 

weinig meer werkte. Het leek allemaal weinig professioneel 

Wat ik mij echter meen te herinneren is dat de oorzaak mogelijk was dat er lappen of 

poetskatoen op iets zou hebben gelegen dat warmte afgaf (omvormer??) en daardoor ontbrand 

was. Wat ik me meen te herinneren was dat de niet goed uitgemaakte peuk speculatie was. 

Wel was de temperatuur van de brandstof dicht tegen ontbranden aan. Ik weet ook niet meer of 

dat Avgas was of olie. Als het avgas was is het een knap dom ontwerp geweest. Gisteren op 

National Geographic gezien dat 3 Amerikaanse Kruisers en een Australische kruiser door 

branden van Avgas in 1942  zo beschadigd raakten dat ze brandden als een fakkel en daardoor 

schietschijf waren voor de japanners in de slag bij Savo eiland wat bijdroeg aan het verlies. 

Geen wonder dat er een midlife moest komen. Mijn oorlogspositie was met matroos Loonstra in 

het kanon en hij heeft regelmatig niet mis te verstane opmerkingen gemaakt over de 

(verouderde) onderdelen van het kanon en het met de hand overladen van de granaten. Ook 

was er een tijdje voordien een sergeant konstabel met zijn hoofd tussen een munitielift 

gekomen, maar die was gelukkig alleen gewond; Loonstra had minder geluk 

Wat het schip verlaten betreft vraag ik me af of dat had gegaan, want het was echt slecht weer 

en met echt slecht bedoel ik ook echt slecht 

 

Nogmaals heel veel sterkte 

Ben de Gier (ex SCHR 1) 

tel. 0636142215 (telefoon Jolanda en mij) 
 

Redactie: Ben dank voor jouw aanvullen over de brand. Het ware komt nooit meer boevenwater 

bedenkt ik me, want de verhalen, oorzaken enz.enz. die worden gebezigd zijn niet op waarheid 

te achterhalen.  

Ik stond met mijn hachje op de linoleum tegels te schaatsen in het stuurhuis boven op de 

omvormer ruimte en wist alleen dat het ernstig was en dat we op een tijdbom zaten.  

Bij verlaat het schip had ik de keuze te springen niet hoeven te maken, want ik had met de 

jongens van de blusploeg als eerste gaan hemelen. Qua weer, ik denk dat we uitschieters 

hadden van windkracht 13. 

                            

scheepspraet 
 

Officers-cOrner. 
Scheveningen wordt steeds meer en meer weer de badplaats van Nederland. De slagen, welke 

deze kustplaats gedurende de bezetting in ontvangst moest nemen, waren legio. Langzaam 

herstelt Scheveningen zich weer hiervan, dank zij de nooit verminderde werkkrachten van 

enkele zakenlieden. 
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Echter, Scheveningen is niet goedkoop en van prijzen kan men daar meepraten. 

Het Casino aan het Gevers Deynootplein echter heeft voor officieren van zee-, lucht- en 

landmacht iets bijzonders tot stand gebracht, n.l. een officers-corner. Van tien uur in de ochtend 

tot acht uur in de avond kunnen officieren in deze Casino-corner tegen gereduceerde prijzen 

producten van de kaart bestellen. Dat dit initiatief weerklank vond bij de officieren, bleek wel bij 

de opening, waar behalve vele subalterne officieren ook hoofd-officieren van hun belangstelling 

blijk gaven. 

Ook Z.K.H. Prins Bernard zou een van de eerste dagen een bezoek brengen aan de corner, 

echter, hij was verhinderd te komen. 

Evenwel kan zijn bezoek nu een andere maal tegemoet gezien worden. Zo heeft Scheveningen 

een prettig centrum gekregen voor officieren, waar zij elkaar kunnen treffen, waar de prijzen 

laag zijn en waar genoten kan worden van Neerlands internationale badplaats. 

 

nederland en het water. 
Nederland hóórt bij het water. Dit hebben vele mensen wel eens vergeten, vooral in de laatste 

jaren. Nederland zonder scheepvaart, Nederland zonder schepen, is een onmogelijkheid. Was 

het voor de oorlog, dat wij onze economische oriëntatie meer naar het oosten richtten, en was 

het vroeger, dat onze scheepvaart min of meer werd verwaarloosd, thans, in de naoorlogse tijd 

voelen wij, wat een scheepvaart te betekenen heeft voor ons land. 

In de oorlog speelde de marine een belang- rijke rol. Engeland werd van Amerika uit voorzien 

van voorraden, door middel van schepen, de invasie werd werkelijkheid door middel van 

schepen. Duitsland zette een groot deel van zijn acties in tegen de scheep- vaart, mijnen 

moesten de scheepvaart belemmeren, 

onderzeebooten moesten de scheepvaart 

lamleggen. 

Een intens goederenvervoer is zonder schepen 

ondenkbaar, evenals een snelle berichtgeving 

zonder telefoon en telegraaf.  

Echter het enthousiasme voor de scheepvaart is in 

ons land wel zeer veel minder geworden. Zeker, 

wij noemen ons nog wel een zeevarend volk, maar 

wij teren daarbij op mannen als Tromp en de 

Ruyter, op feiten uit de geschiedenis, op prestaties 

van enkelen. 

Immers, het zijn slechts enkele boten, waar over 

wij spreken: Smit’s Internationale Sleepdienst, de 

tocht van de ,.Willem Barendsz”, de sleepreis van 

Hr. Ms. „Beatrix” en „Margriet.” Zonder 

belangstelling en zonder enthousiasme is een 

bloeiende scheepvaart, dus een bloeiend  

 

Nederland ondenkbaar. Er zijn ons toch gebieden afgevallen, waar onze economie zich op had 

georiënteerd. Nieuwe mogelijkheden dienen derhalve gezocht en gevonden te worden. Eén 

hiervan (en wel de belangrijkste) is de scheepvaart. 

Het is o.m. de Nevas (Nederlandse vereniging tot adoptatie van schepen), die hier 
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uitmuntend werk doet. 

Zij brengen scholen met schepen in verbinding, zij wekken bij de opgroeiende jeugd 

belangstelling voor de scheepvaart, zij trachten van ons volk weer een zeevarend volk te 

maken. 

Reeds zijn 8 oorlogsschepen en ruim 80 koopvaarders door evenveel scholen geadopteerd. 

terwijl uitbreiding van dit aantal ver- wacht kan worden. 

 

 

Onder de schepen van de K.M. is het Hr. Ms. „van Kinsbergen”, die door een school van 

dezelfde naam uit Apeldoorn is geadopteerd.  

Op 8 Mei j.l. bezochten 75 leerlingen van deze school het schip, dat in de Rotterdamse haven 

lag. Het enthousiasme was groot en de bemanning, van commandant tot jongste matroos, 

waren in de weer om met hen tot elke hoek van het schip door te dringen en tekst en uitleg te 

geven van alles wat zij zagen. 

 

sic transit glOria l.e.u.! 
Dit stond boven het afscheidsartikel in het te Hoek van Holland verschijnende maandblad 

Luister eens uit!, van de Hoekse Jantjes. 

Het betekent zoveel als: Zó vergaat de roem van Luister eens uit! 

Inderdaad, zó vergaat de roem. Dit simpel uitziende en van formaat kleine maandblad zag er zo 

eenvoudig uit. Wij weten echter van ervaring, wat er — zelfs aan zo’n simpel uitziend 

maandblad — vastzit. Met inspanning van veel komt het steeds weer tot stand, doch al deze 

moeite is vergeten, wanneer de exemplaren van de pers komen en de reacties van lezers 

merkbaar worden. Luister eens uit is dus verdwenen. Een blad, dat onder de Hoekse Jantjes én 

Jaantjes verslonden werd, is niet meer. 

Een klein blad met een grote vermaardheid, waaraan met een enorm enthousiasme werd 

gewerkt, heeft opgehouden te bestaan. 

Sic transit gloria............. 

 

 

Beste Arie,  

   

Vandaag 19-08 een bezoekje gebracht 

aan de KM in Den Helder en opgelopen 

bij ZR.MS. DEN HELDER.  

Een bijzonder schip om te zien en ook al 

de oude vertrouwde diesellucht geroken.  

Ik heb wat foto's gemaakt maar we 

kregen op ons hart gedrukt de 

interieurfoto's niet te publiceren.  

Doen we dus ook niet ! 

Hier dus wel het schip zoals ze aan de steiger ligt en een aantal 

andere in de haven. 

Vriendelijke groet Freek⚓  
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Arie, 
 
Ik ben ook boos dat een bestuurslid 
van de veteranen, Haarlem, het 

abonnement op Ten Anker ongefundeerd heeft opgezegd. 
We gaan het uitzoeken. 
 
Met belangstelling heb ik het verslag gelezen over Hr Ms Johan Maurits van Nassau. Naar 
Korea ter aflossing van Hr Ms Piet Hein. Ik zou zo graag een verslag willen lezen over Hr Ms 
Piet Hein, waarbij het vertrek uit Den Helder naar Korea  behoorlijk fout is gegaan. Vertrokken 
met meer dan windkracht 10 en bij de Woeste Bolder schijnen meerdere 
bemanningsleden overboord te zijn geslagen en verdronken. Dit alles heb ik van horen zeggen! 
 
met vriendelijke groet, 
 
Geert Tipker. 
 
Red: Misschien dat een van onze lezers daar iets meer over weten, op de redactie heb ik er  
niets van. 

 

Zeedoelschietoefeningen vanaf Marinekazerne 

Erfprins Den Helder 1951-2008 

Rob de Heer 
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Sommige inwoners van Den Helder en Huisduinen zullen zich ongetwijfeld de 

periode herinneren waarbij er vanaf het schietemplacement Zeefront van MK 

Erfprins met een kanon of mitrailleur werd geschoten op een door een sleepboot 

voortgetrokken schietschijf of op een bij de zandplaat ‘ Noorderhaaks’ 

gepositioneerde schietschijf op een verankerd vlot.  

 

Dit alles had te maken met de zeedoelschietoefeningen die als onderdeel van de kannoniers-

opleiding, voor zowel marine als koopvaardij in de periode 1951-2008 heeft plaatsgevonden. In 

sommige gevallen werd er niet op een schietschijf geschoten maar op een marine sleepboot die 

aan de linkerzijde voor de ‘Noorderhaaks’ lag verankerd. 

De richtmiddelen van het kanon waren dusdanig uit lijn gedraaid ten opzichte van de loop dat 

de granaten onmogelijk de sleepboot konden raken. Deze methodiek werd ‘zijdelings verlegd 

trefpunt’ genoemd. De inslaande granaten werden door de speciaal geëmbarkeerde meetploeg 

(in marine jargon harkploeg) vanaf de sleepboot ingemeten en de resultaten via de marifoon 

doorgegeven aan de betreffende functionarissen op het schietemplacement ‘Zeefront’. 

 

Opleiding tot marine kanonnier 

De opleiding tot marine kanonnier was primair bedoeld voor schepelingen van de nautische 

dienst welke middels het brevet kanonnier door konden stromen naar de opleiding tot geschuts-

konstabel. 

Als gevolg van het uitfaseren van het dienstvak bijzondere diensten geschutskonstabel werd de 

kanonniersopleiding voor schepelingen van de Koninklijke Marine eind jaren tachtig beëindigd. 

Hiervoor in de plaats kwam de schutters opleiding tot kwalificatie met de mitrailleur .50 

Browning, alsmede de mitrailleurs 20mm Oerlikon en 20mm F2. Genoemde opleiding stond in 

principe open voor schepelingen en korporaals afkomstig uit diverse dienstvakken. Gedurende 

de schuttersopleiding werd er uitsluitend op een fictief zeedoel in het gebied rond betonningston 

‘Schulpengat 12’ geschoten, die vóór de zandplaat ‘Noorderhaaks’ is gelegen. Deze periode 

werd in 2008 afgesloten. Nadien is er vanaf het Zeefront niet meer geschoten. 

 

Ongevallen 

Gedurende de 57 jaar dat het schietemplacement Zeefront in gebruik is geweest hebben zich 

als vanzelfsprekend wel wat ongevallen plaatsgevonden. Het merendeel hiervan betrof echter 

ongevallen met slechts lichte verwondingen.  

In de jaren zestig brak een korporaal van het dienstvak bijzondere diensten geschutskonstabel 

tijdens een luchtdoelschietoefening zijn kaak toen hij op onverklaarbare wijze in aanraking 

kwam met het reculerende sluitstuk gedeelte van het kanon van 76,2mm S-AUTO Nr.3. 

Eind jaren zeventig raakte een marine kanonnier in opleiding ernstig gewond aan zijn 

rechtervoet, toen tijdens een luchtdoel schietoefening de trommel van de 20mm Oerlikon 

mitrailleur die hij bediende, in brand vloog en deels explodeerde. 

Op 4 september 1984 raakte twee korporaals van het dienstvak bijzondere diensten 

geschutskonstabel ernstig gewond tijdens het opheffen van een storing aan een mitrailleur van 

40mm/L70 Korte Kamer.   
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Opleiding tot koopvaardijkannonier 

Ingevolge de beschikking van de Staatssecretaris van Marine Nr. 236445/235399 van 2212-

1950 werd de opleiding koopvaardij-beveiliging ingesteld.  

Genoemde opleiding werd ondergebracht bij de Artillerie School van de Koninklijke Marine op 

Fort Erfprins te Den Helder. De Artillerie School maakte aanvankelijk deel uit van de ‘Artillerie 

Gevecht en Informatie School (ARGIS) welke in Fort Oostbatterij aan de kanaalweg was 

gevestigd. Om praktische reden en om het geluidoverlast te beperken werd in 1950  besloten 

de Artillerie opleiding los te koppelen van ‘ARGIS’ om als zelfstandige opleidingseenheid verder 

te gaan op Fort Erfprins. Eind 1951 werd gestart met de ‘kannoniersopleiding’ voor 

schepelingen van de Koninklijke Marine.  

 

In de tweede helft van 1952 werd eveneens gestart met de 

‘Opleiding Koopvaardij Beveiliging’ (marinenummer 88443) voor 

koopvaardij personeel. Genoemde cursus werd al snel aangeduid 

als  ‘Koopvaardij kannonier’ opleiding. Gedurende een periode van 

14 weken werd het aangewezen koopvaardij personeel vertrouwd 

gemaakt met de theoretische kennis en praktische vaardigheden 

in het gebruik van het 10,5 en 7,6cm kanon alsmede 40mm en 

20mm mitrailleurs zowel tijdens zee- als luchtdoel gebruik. De 

koopvaardij kannonier was herkenbaar aan een eigen 

mouwembleem zijnde een margriet met twee rood gekruiste 

kanonlopen. 

 

Na de nodige theoretische en praktische kennis op wapen en munitiegebied te hebben 

doorlopen werd in het metalen gebouw Heemskerk met behulp van een ‘Dome gunnery trainer’ 

(luchtdoeltrainingsopstelling) geleerd om vijandelijke vliegtuigen uit te schakelen.  
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In gebouw ‘Bellona’ werd met behulp van een zeedoeltrainingsopstelling welke van een 5,6mm 

KSO Mossberggeweer Nr.2 was voorzien, geleerd om vijandelijke schepen uit te schakelen. 

Na genoemde opleidingsperiode met goed gevolg te hebben doorlopen volgde de praktische   

opleidingsfase, die voor het overgrote deel op  het schietemplacement ‘Zeefront’ plaatsvond. 

In de eerste fase  werd er geschoten met het kanon van 10,5cm SK/C-32 op slingertafel waarbij 

de loop was voorzien van een geweerschietinrichting (GSI). In eerste instantie ging het hierbij 

om het geweer van 6,5mm No.1 Mannlicher welke een aantal jaren later werd vervangen door 

het geweer semi-automatisch van 7,62mm No.2 (Garand). Bij het uitfaseren van de Garand in 

1964 kwam hiervoor het geweer van 7,62mm NATO met zware loop (FALO) voor in de plaats. 

Teneinde de lader en schutter vertrouwd te maken met de wapen technische handelingen en de 

slingertafel werd er in eerste instantie gebruik gemaakt van ‘blanks’ ofwel losse flodders. De 

lader bevond zich in een houten bakje wat aan linker voorzijde tegen het kanonschild was 

bevestigd. 

                                                                                                                                                       

Na het voltooien van de schietsessie met de ‘blanks’ werd deze met scherpe munitie herhaald. 

Hierbij werd veelal gebruik gemaakt van lichtspoormunitie teneinde zowel schutter als 

instructeur een indicatie te geven of de schoten dekkend waren ten opzichte van het doel. Als 

doel fungeerde een kleine schietschijf welke op een vlot was gemonteerd en op circa 100 meter 

uit de zeewering werd voortgesleept door een marine sleepboot. 

Voor menigeen betekende dit als gevolg van het slingerende kanon  in de praktijk nog een hele 

uitdaging te zijn. 

Nadat genoemde fase was voltooid werd de opleiding vervolgd met het kanon 10,5cm SK/C-32 

op slingertafel welke was voorzien van een insteekloop in het kaliber 40mm/L60. Deze 

methodiek werd 40mm sub-kaliber schieten genoemd. 

Hierbij werd geschoten op een bij de zandplaat ‘Noorderhaaks’ gepositioneerde schietschijf 

welke op een verankerd vlot was geplaatst. Er werd meestal met lichtspoormunitie geschoten 

om een indicatie te verkrijgen of de schoten dekkend waren ten opzichte van het doel.                  

                                                                                                                                                        

Gedurende vele jaren is er zowel bij lucht als 

zeedoel schietoefeningen gebruik gemaakt van 

40mmL60 APC-T muntie (zie afbeelding) 

waarvan er destijds gedurende vele jaren 

enorme hoeveelheden in voorraad waren. 

Genoemde munitie was door de US in het kader 

van ‘Mutual Defense Assistance Program’ 

(MDAP) (zie bijgevoegde afbeelding) aan de 

Nederlandse krijgsmacht verstrekt. 

Bij een glad zeeoppervlak (Sea state 1 of 

minder) werd de kans op ricochetschoten 

aanzienlijk vergroot indien het projectiel voor zijn 

doel in aanraking komt met het wateroppervlak.  

Bij ricochetschoten kan de maximale 

schootsafstand met ⅓ toenemen. De maximale 

schootsafstand van een 40mmL60 granaat 

bedraagt 8780 meter. 

Als gevolg van de rechts omgaande rotatie van het projectiel zal deze ingeval van een ricochet 
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altijd naar rechts zijn weg vervolgen. De 

veiligheidsmarge van de schietsector is naar rechts 

dan ook beduidend groter dan naar links. 

 

De opleiding werd vervolgd met het schieten met het 

kanon van 76,2mm S-AUTO Nr.3 op een slingertafel. 

Hierbij werd gebruik gemaakt van 76,2mm ‘GSVL’ 

munitie. Deze afkorting stond voor ‘Gevecht-Schiet-

Verminderde-Lading’. De granaat en de schokbuis 

waren door de Munitie Technische Werkplaatsen 

(MTW) van de Marine  ontdaan van de explosieve 

lading en voorzien van een inerte vulling. Tevens was 

de voortdrijvende kruitlading in de huls verminderd. 

Geschoten werd op een schietschijf welke op een 

verankerd vlot bij de zandplaat ‘Noorder-haaks’ was 

gepositioneerd  

Na het met goed gevolg voltooien van genoemde 

opleidingsfase werd deze vervolgd met het schieten 

met het kanon van 10,5cm SK/C-32 op slingertafel 

waarbij gebruik werd gemaakt van 10,5cm ‘GSVL’ munitie. Dit was van oorsprong Duitse 

munitie waarvan er ná de Duitse capitulatie talloze waren achtergebleven in opslagbunkers 

langs de gehele Nederlandse kust. Genoemde munitie is door de toenmalige Pyrotechnische 

Werkplaatsen (PW) en de latere Munitie technische Werkplaatsen (MTW) van de Marine in Den 

Helder ontdaan van de explosieve lading en voorzien van een inerte vulling waarbij tevens de 

voortdrijvende lading is verminderd. Ook in deze fase van de opleiding werd geschoten op een 

bij de zandplaat ‘Noorderhaaks’, gepositioneerde schietschijf op een verankerd vlot.  

Frappant detail was dat je als toeschouwer destijds de granaat vanaf de zee promenade ter 

hoogte van Kaaphoofd, met het blote oog kon volgen. 

Als gevolg van een andere zienswijze bij de marineleiding is de opleiding ‘Koopvaardij 

kanonnier’ eind jaren zestig beëindigd.    

 

In de periode 1972-1974 kon er vanaf 

het schietemplacement ‘Zeefront’ niet 

worden geschoten omdat de 

voorliggende zeewering in opdracht van 

Rijkswaterstaat werd verhoogd en 

verbreed tot Delta niveau. In het kader 

van genoemde werkzaamheden bleek 

het ook noodzakelijk te zijn om de 

fortgracht aan de voorzijde van het 

schietemplacement te dempen. De 

kanonniersopleiding is toen tijdelijk 

uitgeweken naar een geïmproviseerd 

ingericht schietemplacement op de 

zeewering te Huisduinen op circa 200 

meter ten zuiden van Fort Kijkduin. 
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De dijkverhoging naar Delta niveau had ook de nodige consequenties voor een aantal 

geschutsopstellingen op het schietemplacement ‘Zeefront’. Diverse fundaties en bordessen 

moesten worden verhoogd of aangepast. 

                                                                                             

                                                                              

Spectaculair om te zien waren de door mij 

waargenomen beelden, uit begin jaren zestig op de 

zee promenade ter hoogte van Kaaphoofd waarbij met 

een tweetal op een bordes geplaatste 20mm Oerlikon 

mitrailleurs op een schietschijf  werd geschoten, welke 

op zo’n 500 meter uit de dijk door een sleepboot werd 

voortgesleept. Het is mij nooit duidelijk geworden of dit 

schouwspel deel uitmaakte van de opleiding 

marinekannonier of  koopvaardijkannonier.  

 

Schietsector 

De schietsector, zie gearceerde gedeelte op 

bijgevoegde kaart, is begrensd tussen de kaarthoeken 

337⁰ en 265⁰ met respectievelijk een hoogte en 

dieptebegrenzing van 10 en 20 km. In de schietsector 

ligt de zandplaat ‘Noorderhaaks’ bij Nieuwediepers 

beter bekend als ‘Razende Bol’. Aangenomen mag 

worden dat zich op deze zandplaat anno 2025 nog 

talloze munitie restanten bevinden. 

Door de OBL ofwel ‘Officier Belast met de Leiding’ op het schietemplacement ‘Zeefront’, moest 

vooral in de zomermaanden met bepaalde regelmaat een beroep worden gedaan op de 

autoriteiten in het Havenkantoor om de in de schietsector verblijvende sportvissers te 

verzoeken  zich uit de sector te verwijderen. Dit betekende in de praktijk dat er in de meeste 

gevallen een patrouilleboot van de toenmalige Rijkspolitie te Water, Koninklijke Marechaussee 

of  het toenmalig Marine Bewakingskorps moest uitvaren aangezien de meeste sportvissers niet 

per marifoon bereikbaar waren.  

 

Veiligheid 

Voor waarborging van de landveiligheid tijdens de schietoefeningen werd zowel de buiten 

liggende zee promenade evenals het binnenliggende Schapendijkje aan beide zijden afgesloten 

voor alle verkeer incl. voetgangers. 

Zowel aan de noord als zuidzijde vond deze afsluiting plaats middels waarschuwingsborden 

met rode vlaggen en twee aldaar geposte militairen. De afsluiting  leidde vaak  tot veel 

ongenoegen bij de Helderse bevolking in het bijzonder bij diegene, welke tijdens de zomer-

maanden naar het Huisduiner strand wilden. Tijdens de afsluiting werd uitsluitend doorgang 

verleend aan gemotoriseerd verkeer van Rijkswaterstaat en eventuele hulpdiensten. In een 

later stadium werden aan weerzijden van het Schapendijkje, ter hoogte van het schietemplace-

ment, slagbomen geplaatst.  

De lucht- en zeeveiligheid werden gewaarborgd door een radarsysteem waarvan de 

ronddraaiende antenne zich bovenop de karakteristieke mast bevond. Aan de voorzijde van  de 
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mast  bevond zich de brug. Op de brug bevonden zich de Officier belast met de leiding (OBL) 

aangevuld met enkele onderofficieren belast met aanvullende veiligheidstaken. Het 

radarscherm welke de gehele schietsector toonde (zie gearceerde gedeelte op bijgevoegde 

kaart) werd uitgelezen door een tweetal radaroperators in de onderliggende bedieningsruimte.  

 

Einde 

Naar verluidt vinden er als gevolg van een andere zienswijze bij de toenmalige marineleiding en 

de veranderde milieuwetgeving sinds 2008 geen zeedoel schietoefeningen vanaf MK Erfprins 

meer plaats. De luchtdoel schietoefeningen waren al in 1995 beëindigd.  Het eens zo trotse  

schietemplacement ‘Zeefront’ staat er sindsdien totaal verlaten (zie afbeelding uit 2008) en 

enigszins verwaarloosd bij. 

 

============================================================= 

Marine ruimt mijnen en andere explosieven in de Noordzee 

 

 

 

Brian Wijker 

 

De Koninklijke Marine is maandag begonnen met het ruimen 

van mijnen en andere explosieven in de Noordzee, zo meldt Defensie. Dat 

gebeurt samen met de Belgische en Estse zeemacht in het kader van de 

internationale oefening Sandy Coast 25. Met de militaire aanwezigheid boven 

de Waddeneilanden wordt ook sabotage van kritieke infrastructuur, zoals 

kabels, voorkomen. 

DEN HELDER 

De oefening richt zich op mijnenbestrijding en havenbescherming. Boven Terschelling, 

Vlieland en Schiermonnikoog worden operaties uitgevoerd. Daarnaast spelen de haven 

van Delfzijl en de Eemshaven een belangrijke rol. Deze havens zijn voor NAVObondgenoten 

cruciaal bij de aan- en afvoer van materieel en troepen. Daarom wordt 

getraind hoe een haven veilig kan worden gehouden. Dit gebeurt onder meer door de 

explosieven opruimingsdienst en Very Shallow Water-teams, duikers die in zeer ondiep 

water opereren. 

Op de bodem van de Noordzee liggen nog duizenden explosieven uit de Eerste en Tweede 

Wereldoorlog. Sinds 2005 zijn er ruim 1.550 geruimd. Oude munitieresten kunnen nog 

altijd explosies veroorzaken en scheepvaartroutes of havens blokkeren. Daarom zet de 

marine ook nieuwe technologie in, zoals onderwaterdrones. 

Kennis 

Naast het ruimen van explosieven wordt tijdens Sandy Coast kennis uitgewisseld. 

Patrouille-activiteiten, waaronder het monitoren van verdachte vaartuigen zoals 

Russische, worden getest en verbeterd. 

Nederland neemt deel met de mijnenjagers Zr.Ms. Willemstad en Zr.Ms. Schiedam, 

onderzoeksschip MV Geosea, duikvaartuig Nautilus en de Hydrograaf Expeditionary 

Survey Boat. België levert mijnenjager BNS Lobelia en VSW-teams.  
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Estland stuurt een 

duikteam en explosievenruimers. De oefening duurt tot 29 augustus. 

 

Inbraak bij Reddingmuseum Den Helder: 
"Donaties gestolen die hard nodig zijn" 
 

Door: Matthijs Gemmink 

Bij het Reddingmuseum op Willemsoord in Den Helder is ingebroken. Door een raam stuk te 

slaan kon de dief, of dieven, naar binnen komen. Alleen een donatiebox, waar bezoekers geld 

in achterlaten, is meegenomen. Het museum schat dat er voor ongeveer 300 euro aan donaties 

is meegenomen. De inbraak bij het Reddingmuseum gebeurde maandagavond rond 23.30 uur. 

"We hebben vanmorgen al het glas opgeruimd en konden daarna wel gewoon weer open", 

vertelt Paula Splinter van het museum. "Gelukkig is er verder niks van de collectie beschadigd 

of meegenomen. We hebben nu het raam afgedicht en kunnen weer bezoekers ontvangen." 

Of het een geplande inbraak is of dat het een spontane actie was, durft Splinter niet te zeggen. 

"Je weet niet wat de motivatie is. Maar het is wel heel vervelend. We kunnen elke euro 

gebruiken. We schatten in dat er tussen de 250 en 300 euro in de box heeft gezeten", legt 

Splinter uit. 

De politie is langs geweest en heeft de camerabeelden opgevraagd. "Wat daar op te zien is, 

moet nog blijken", vertelt politiewoordvoerder Joey Brink. "Het zou ons ondertussen helpen als 

mensen die vannacht wat gezien hebben rond het 

museum zich melden. Ook buurtbewoners die iets op beeld hebben staan, bijvoorbeeld via 

zo'n deurbel met camera, horen we graag."  

 

Bron : NHnieuws 

 

KNRM vaart twee keer uit voor vastgelopen 
zeiljacht 
's Avonds lukte het wel om het jacht los te trekken. 

Door: Roland de Jong De redders van het KNRM-reddingstation Breskens zijn maandag tot 

twee keer toe uitgevaren voor een jacht dat was vastgelopen nabij de haven van Breskens.Het 

zeiljacht was rond 13.20 uur vanuit de haven vertrokken maar al snel weigerde de motor dienst. 

Door het afgaande tij en de sterke stroming dreef het jacht al snel richting het strand. Daar 

raakte het vast in het slik. De KNRM werd gewaarschuwd maar ondanks dat snel een 

sleepverbinding tot stand werd gebracht, bleek het jacht al te ver vast te zitten. Daarom werd 

besloten het anker uit te gooien en later een nieuwe poging te doen.Even voor half acht gingen 

redders opnieuw ter plaatse. In eerste instantie met alleen de kleine reddingboot Ferd Bolsius 

om de situatie te beoordelen. Rond 20.20 uur werd ook uitgevaren met de grote reddingboot 

Zeemanshoop. Een nieuwe poging het jacht daarmee los te trekken bleek wel succesvol, 

waarna het jacht veilig kon worden afgeleverd bij een jachtwerf in de haven van Breskens.  

 

Bron : HvZeeland 
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De Urania van het KIM springt in het oog tijdens Sail: 

’Visitekaartje voor marine’ 
MEEVAREN 

 Brian Wijker 

 

„Ze ziet er stralend uit”, klinkt 

het even voorbij IJmuiden op 

het water. De eigenaar van 

een passerend bootje, is 

duidelijk onder de indruk van 

Zr.Ms. Urania. Het zeilschip 

van het Koninklijk Instituut 

voor de Marine (KIM) is één 

van de schepen van de 

Koninklijke Marine die 

schitteren tijdens Sail 

Amsterdam. 

 

 

 

Op het water richting Amsterdam lijkt het de A9 op moment van file wel. 

Het is passen en meten, zoveel schepen melden zich bij de optocht. En dus moeten alle 

zeilen soms worden bijgezet, als een van de bootjes, die eigenlijk niet in de parade hoort, 

zich er toch even vlug tussen probeert te wurmen. Het loopt desondanks steeds weer goed 

af. Zelfs in hartje Amsterdam, waar het ’terug, terug, achteruit, achteruit’, steeds weer klinkt.  

De problemen worden veroorzaakt door de hobbybootjes, die de regels aan hun 

laars lappen. 

 

AMSTERDAM 

„Ja, dit is natuurlijk een enorm evenement, met enorme belangstelling”, zegt commandant 

Victor Vernéde. Hij komt met zijn zeventienkoppige bemanning net uit het Duitse Bremen, waar 

toevallig ook een Sail werd gehouden. Net als de editie in Amsterdam een publiekstrekker. 

„Maar voor ons is de voorbereiding van een reis niet anders dan vandaag. Het is gewoon een 

kwestie van zorgen dat het schip er knap uitzieten dat je gasten kunt ontvangen.  

Dat je het visitekaartje van de marine kunt zijn.” 

Even voor acht uur ’s morgens krijgt Vernéde groen licht dat de Urania mag vertrekken. 

Er wordt nog even ’au revoir’ gezegd tegen het uit het Franse Brest afkomstige schip dat 

naast de Urania ligt. Dan kunnen de trossen los. Maar de reis staakt al snel nabij de 

zeesluis. Honderden schepen wachten tot de poort naar het Sail-festijn wordt geopend. 

Om de tijd te doden stapt de bemanning over op de Morgenster, een ander zeilschip. Dat 

is tijdens Sail even in handen van een biergigant.  

Enkele genodigden van dat schip besluiten op hun beurt weer een kijkje te nemen op de 

Urania. Ze vinden hem allemaal mooi. Ook de mensen die langs varen. „Zullen we ruilen?”, 

grapt een voorbijvarende 
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man, met een fors kleiner schip. „Ik die van jullie en jullie die van mij!” 

 

Enthousiasmeren 

De Urania wordt onder meer ingezet om jongeren te enthousiasmeren bij de marine of 

binnen andere takken van Defensie te komen werken. Vernéde: „Tijdens Sail varen we 

met een heel diverse bemanning. Iedereen werkt bij Defensie, maar in verschillende rollen.  

We hebben adelborsten aan boord, maar ook gewoon medewerkers van het 

Commando Materieel & IT. We zijn normaal gesproken 160 dagen per jaar weg.  

Doen bijvoorbeeld mee aan de Tall Ships Races met jongeren onder de dertig jaar oud.  

En negen tot tien weken besteden we aan het opleiden van adelborsten, die gaan allemaal een 

week mee.”  

Dat heeft Nick Sonnenberg 

(23) ook meegemaakt. „Op 

die manier leer je hoe het is 

om 

samen te werken en wat 

leiderschap inhoudt. En je 

komt er ook achter of varen 

en weg 

van huis zijn iets voor je is.” 

Voor hem is het de eerste 

keer dat hij Sail meemaakt 

vanaf 

het water. „De laatste keer 

dat ik erbij was in 

Amsterdam was tien jaar 

geleden.  

Toen was ik dertien. Dus, ja. Het is natuurlijk bijzonder om mee te maken.” 

Sonnenberg schept tijdens de reis naar Amsterdam de borden op tijdens de lunch. Het valt 

bootsman Raoul de Lange op dat de stukken kip keurig gesneden zijn. Tot opluchting van 

twee adelborsten. 

„Ja, eerlijk is eerlijk”, zegt hij. „Jullie hebben het goed gedaan. En ook nog eens in een 

aardig tempo.” De Lange is een vertrouwd gezicht op de Urania. „Vlaggenzicht, daar is dit 

schip belangrijk voor. Dat als jij met je jonge broertje op ons schip komt kijken, dat hij 

dan denkt: ’ik wil bij de marine’ en adelborst wordt.” 

 

Bart-Jan Kapteijn en Luc Blankestijn (allebei 27) zijn de grote geluksvogels aan boord van 

de Urania. Zij zijn de twee studenten van het Defensity College die zijn uitgekozen om 

mee te varen. Het duo had zich ingeschreven om mee te gaan met de Urania tijdens Sail. 

„En dat het dan ook nog lukt, is natuurlijk heel bijzonder”, zegt Bart-Jan. „Zoiets maak je 

niet snel mee.” Ze hebben er al een aardige reis op zitten, want al in Bremen stapten ze 

aan boord. „We zijn daar in busjes van Defensie naartoe gereden en de collega’s die we 

daar aflosten, zijn daar weer mee terug naar huis gegaan. Ideaal.” Luc werkt normaliter 

met data. „Dan is dit natuurlijk iets totaal anders.” De Urania is de komende dagen te 

bezoeken tijdens Sail. Aan dek is iedereen welkom, maar de deuren binnen in het schip 

blijven gesloten. 
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Marine tijdens Sail 

Meerdere zeilende en niet-zeilende schepen hebben vanuit Den Helder de tocht naar 

de hoofdstad gemaakt. Het grootste marineschip dat tijdens Sail aanwezig is, is 

Zr.Ms. Karel Doorman. Het logistiek ondersteuningsschip speelt een centrale rol in de 

marine-activiteiten op het Javaeiland en is alle dagen toegankelijk voor publiek. 

Andere blikvangers zijn luchtverdedigings- en commandofregat Zr.Ms. Evertsen en 

onderzeeboot Zr.Ms. Zeeleeuw, maar deze zijn alleen toegankelijk voor genodigden. 

 

Ls 
 
Elke keer als ik naar Texel ga bewonder ik weer het 
stukje rijkswerf. Ook het museum bezocht ik 
meermaals. Ik heb het plan een deel van het terrein in 
model na te bouwen. Ik ben daarom al heel blij met 
deze site. Ik bouwde ook marineschepen, dus dat 
vormt een mooie combinatie. Ik bouw meestal in 
schaal 1:250. 
 
Ideaal zou zijn om daarbij meer tekeningen 
(blauwdrukken) te hebben van gebouwen en 
infrastructuur (niet alles staat er nog en opmeten van 
de rest is een hoop gedoe). Ik vroeg dit eerder na bij 

het museum maar die konden me niet helpen. 
 
Weet u hoe ik verder kom met het achterhalen van informatie over de diverse gebouwen 
(afmetingen, ramen) en kades, kranen en dokken? 
 
Met vriendelijke groet  
Erik Borgers 
 

Red: Is er sobat die Erik hiermee kan helpen mannen ?.... 

 

 

Attentie… 
 

Daar de redactie iedere keer knijp loopt met zijn privé, aanwas 

van documenten en inzendingen, is besloten de verzendfrequenties 

van ons blad aan te passen naar het weekend.  

U kunt dus uw “ten Anker” ontvangen zowel op de vrijdag, zaterdag, zondag. 

Een en ander is overigens ook al diverse malen uit onze lezersgroep geopperd, opdat ze 

dan het weekend alles kunnen lezen, dus het mes snijd aan 2 kanten moeten we dan 

maar bedenken. Het geeft mij wat speelruimte  


