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Vikingen in de Lage Landen

deel 1

Rovers, huurlingen en heren
Jan J.B. Kuipers

In 810 verschenen tweehonderd schepen vol Denen voor de Friese kust: het begin van de
Vikingtijd in de latere Nederlanden, een periode die twee eeuwen zou duren. Deze
Noormannen handelden aanvankelijk als piraten, op zoek naar kostbaarheden en slaven. Ze
ontpopten zich snel als huurlingen en heersers. Kolonisatie door omvangrijke groepen zoals in
Groot-Brittannié vond niet plaats. Wel bestond er herhaaldelijk verband tussen Vikingactiviteiten
aan weerszijden van de Noordzee.

Na de bloedige Vikingaanval op het klooster van Lindisfarne voor de kust van Northumberland
in 793 schreef Alcuinus, hofgeleerde en diplomaat van Karel de Grote: ‘Nooit eerder is zulke
wreedheid in Brittannié gezien.’ Het zette de toon voor het imago van de aanvallers, net als de
onheilspellende voortekens die waren gemeld: angstwekkend weerlicht, wervelwinden en
vuurspuwende draken die langs het firmament viogen. Dat alles werd gevolgd door een grote
hongersnood en niet lang daarna richtten de ‘heidense mannen’ hun plundering en slachting
aan.

Wie waren ze?
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Re-enactment van een Vikingstrijd in Denemarken, 2005 (CC BY-SA 3.0 - wiki)




De Vikingen die de landen aan weerszijden van de Noordzee teisterden, waren onderdeel van
een fenomeen dat zich uiteindelijk uitstrekte van de Noord-Amerikaanse kust in het verre
noordwesten tot de Middellandse Zee in het zuiden en Rusland en Byzantium in het oosten en
zuidoosten, met nog verder reikende contacten via de etappehandel tot in Oost-Azié toe.

AN AN
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Karel de Grote en Einhard, muurschildering in het Rijksmuseum te Amsterdam door Georg Sturm
(1855-1923)

Er zijn drie hoofdgroepen te onderscheiden: de vooral westwaarts opererende Noren, de
Zweden die rovend en handelend naar het zuidoosten tot in het Zwarte-Zeegebied en
Byzantium trokken, en de Denen, soms
aangevuld met kleinere aantallen Noren.
Zij zakten vooral de Noordzee- en
Atlantische kust af. Ze bezochten
Engeland, Nederland,

Vlaanderen, Frankrijk en Spanje.

Voor de Franken waren de verschillende
groepen aanvankelijk één pot nat.
Einhard, hoveling en biograaf van Karel
de Grote, spreekt van ‘Denen en Zweden,
die wij Nordmanni noemen’. De elfde-
eeuwse geestelijke en kerkhistoricus
Adam van Bremen meldde overigens dat
de benaming ‘Viking’ in het Duits en

het Latijn niet gebruikelijk was; men had

het voornamelijk over ‘Denen’

of Nor[(h) manni, Noormannen. Friese terpnederzetting in de negende eeuw. Fries Museum,
Leeuwarden. Foto H.M.D. Dekker




Deense reactie op expansie

De Deense agressie tegen de Friese landen in 810 kwam niet helemaal uit de lucht vallen. Het
was vooral een reactie op de noordwaartse Karolingische expansie, waarbij ook getracht werd
het christendom te verbreiden. De reactie was krachtig: de Friezen werden uitgeplunderd en
gedwongen tot het betalen van schatting. Vervolgens maakte de Deense koning Godfred
plannen voor een expeditie naar Aken, maar voor hij deze tot uitvoering kon brengen werd hij
door zijn eigen huskarls (lijfwacht) vermoord. Keizer Karel de Grote gaf in verband met het
gevaar uit het noorden de opdracht om een verdedigingsvloot te bouwen en stationeerde
vlooteenheden in Gent en Boulogne.

Frankische verzwakking

De dood van Karel de Grote in 814 leidde tot verzwakking van het enorme Karolingische rijk.
Karels zoon en opvolger Lodewijk de Vrome kreeg in 833/34 te maken met een opstand van zijn
eigen zoons. De Noormannen, mede door Lodewijks oudste zoon Lotharius aangezet, voerden
in 834 aanvallen uit op Dorestad, schakelpunt van vrijwel al het handelsverkeer tussen het
Rijnland en Scandinavié. Tot 837 plunderden ze Dorestad zelfs vier keer ongehinderd. Ze
kwamen nadien, tot 863, nog regelmatig terug.

De belangrijke handelsnederzetting Walacria of Walichrum bij Domburg was het doelwit in 837.
Ook Witla aan de Maasmond moest het ontgelden. Antwerpen brandde in 836; Gent, de Rupel-
en de Maasstreek, Doornik, Kortrijk en Leuven werden eveneens uitgeplunderd.

Het rijk van Lodewijk de Vrome werd na veel strijd in 843 verdeeld onder zijn drie zoons. De
Franken kenden overigens geen exclusieve opvolging door de oudste zoon; na de dood van
een vorst voorzag het gewoonterecht in verdeling van het land onder de mannelijke
erfgenamen. Van de chaos en verzwakking door de onderlinge strijd maakten

de Vikingen dankbaar gebruik door steeds driester te opereren.

Twee tactieken
De Franken hadden twee tactieken om het
Vikinggeweld te keren: het reorganiseren
van de eigen defensie, waarmee al na 810
werd begonnen, en liefst tot het
christendom bekeerde Noormannen tegen
andere Noormannen inzetten. Dit
gebeurde in 837, toen Hemming
Halfdansson voor de verdediging van
Walcheren werd ingeschakeld. Hij was
een gekerstende Deense edelman. Deze
bemoeienis leidde tot zijn doem, want

Zwaardknop (pommel) van een Vikingzwaard (messing,

ijzer, inleg met zilver). Vé6r 900, gevonden bij het Hemming sneuvelde.
voormalige Walichrum (Oostkapelle/Domburg). Foto
Erfgoed Zeeland. Na deze mislukking droeg Lotharius | in

841 onder meer Dorestad over aan de Deense broers Rorik (Hrgrek, Roricus) en Harald in 841.
Harald opereerde vanuit Walcheren, Rorik vanuit Wieringen. Nadat Rorik verdacht werd van
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ontrouw vluchtte hij, maar kwam in 850 terug om Utrecht en Dorestad gewapenderhand te
veroveren. Lotharius was nu gedwongen hem te erkennen als heerser over een groot deel van
Friesland, dat als geografisch begrip (Frisia) reikte van de Wezer tot het Zwin aan de huidige
Nederlands-Belgische grens en dat ook het gebied boven de grote rivieren omvatte. Rorik
kerfde zich zo een Vikingrijk uit, dat ongeveer een kwarteeuw zou standhouden.

De onberekenbare Rorik

Aanvallen door andere Vikingleiders gingen
gewoon door. In 863 verschenen de
Noormannen voor de zoveelste keer bij
Dorestad; Rorik stuurde ze naar verluid door
naar Xanten, om zijn eigen gebied te vrijwaren.
Door de nieuwe rijksdeling van het Verdrag van
Meerssen in 870 moest Rorik een deel van zijn
gebied afstaan. Hij voerde onderhandelingen
met Karel de Kale in Nijmegen en behield Frisia
ten westen van het Vlie.

Het laatste bericht over deze spijkerharde
opportunist dateert uit 873 toen hij, allang
bekeerd tot het christendom, in Aken trouw
zwoer aan de Oost-Frankische koning Lodewijk
de Duitser. In datzelfde jaar werd een
Vikingkrijgsheer met de gefrankiseerde naam
Rudolf (Rodulf) op een strooptocht door
Oostergo in Friesland gedood door een groep

Friezen onder leiding van een andere, Aan Roriks tijd herinneren de sinds 1996 ontdekte
gekerstende Viking. Vikingschatten van Wieringen. RMO, Leiden.

Van raids naar landverovering

Vanaf het begin voeren de Noormannen via de Rijn en andere rivieren diep het binnenland in;
hun gevreesde drakkars of langschepen waren uiterst zeewaardig, maar staken ook zeer
ondiep en konden daardoor ver landinwaarts geraken. Volgend op de verovering van
steunpunten zoals Walcheren en Wieringen en het verkrijgen van posities onder de Frankische
heersers, kwam de nadruk te liggen op langere campagnes en op landverovering vanuit
versterkte grote kampen, in de Lage Landen vooral vanaf 879. De tactiek veranderde hierdoor
van bliksemachtige raids in langdurige, verwoestende strooptochten.

Het Grote Heidense Leger
De eerste ‘grote’ legermacht van de Vikingen opereerde in Engeland vanaf 865, met als doel
bezetting en verovering van de vier resterende Angelsaksische koninkrijken. Bij dit ‘Grote
Heidense Leger’ waren ook Noorse en Zweedse krijgsbenden aangesloten. De omvang ervan
is voor 865 geschat op ongeveer 500 tot 1000, hoewel anderen spreken van enkele duizenden.
Latere Deense invasielegers waren omvangrijker.
De interactie aan weerszijden van de Noordzee was steeds intensief: enkele latere Engelse
bronnen noemen een groep Scaldingi of Schelde-Vikingen onder commando van Ubbo, zoon
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van de beroemde maar wellicht legendarische Ragnar Lothbrok, als onderdeel van Het Grote
Heidense Leger. Waarschijnlijk was hun uitvalsbasis de nederzetting Walichrum. Ubbo komt in
de bronnen ook voor als rex Fresonum, koning van de Friezen. Met zijn broer Ivar de Beenloze
viel hij in 869 Oost-Anglié weer binnen, waarna hij spoedig uit de bronnen verdween.

De successen van Alfred de Grote, koning van Wessex in 871-899, leidden opnieuw tot
aandachtverplaatsing van in Engeland rondwarende Vikingen naar Frisia en Vlaanderen. In 879
kwam een Vikingleger over uit Engeland, onder bevel van een zekere Siegfried en Godfried de
Zeekoning. Na een overwinning bij Terwaan trok het brandschattend voort en vestigde zijn
winterkamp in de Sint-Baafsabdij in Gent. Het volgende voorjaar zwermde het zuid- en
noordwaarts uit. In het zuiden werden Doornik en verschillende kloosters langs de Schelde
verwoest.

Met een enorme buit trok het
Vikingleger vervolgens naar de vioot
in Gent terug. Maar bij Timiomum
(Thiméon bij Charleroi) leden de
Noormannen in februari 880 een
nederlaag tegen de troepen van
Lodewijk 11l ‘de Jonge’ van Oost-
Francié. Het was bij lange na geen
zwanenzang; er volgden talrijke
nieuwe verwoestingen totdat de
Vikingagressie opnieuw — en
opnieuw voorlopig — in 881 door
Lodewijk werd gestuit bij Saucourt,
bij de monding van de Somme: een
slag die aan 8000 Noormannen het
leven zou hebben gekost. Afgezien van de gebruikelijke overdrijving in middeleeuwse kronieken
was de grootte van de Vikingbenden in enkele decennia waarschijnlijk aanzienlijk gestegen.

Bron-40/ 2024 WoRDT
HISTORIE VERVOLGD

ONLINE GESCHIEDENISMAGAZINE

Zorrug dat je d’r bijkomt

KAPITEIN
HET ANKER DRUFTY

“En dan voortaan deze vlag maar voorhijsen, eerste officier,” had
kapitein Henri van Bakel gezegd toen hij het bevel overnam van de
Nederlandse motortanker Diadrama die in Europapoort op
stootgaren lag. Daarbij overhandigde hij zijn second-in-command
een kraakhelder, pas gestreken dundoek met een plechtig gebaar
dat de met de ogen knipperende stuurman kippevel bezorgde. Maar
pas toen het roodwitblauw zich in de frisse zeebries fier ontvouwde,
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zag hij het: de kapitein was reserve-officier van de Koninklijke Marine en daarom gerechtigd
een speciale vlag te voeren, ter herinnering aan het goede vaderland en de specifieke status
van de gezagvoerder in het nationaal bestel.

“Ook dat nog!” zei de stuurman die zijn dienstjaren na het verlaten van de zeevaartschool bij de
Huzaren van Bordeel had moeten slijten en daarom voorgoed de pest had gekregen aan die lui
van het KIM (Koninklijk Instituut voor de Marine) in Den Helder en de Marine in het algemeen.
"Een mooiweerzeeman als kapitein!"

Het zat er diep in bij de stuurman, want hij was als afgestudeerd koopvaardij-officier maanden-
lang afgeknepen door een sergeant-zandhaas die hem latrines liet schoonmaken en door de
vetste, vuilste vaderlandse modder kruipen, terwijl hij naar zee snakte. Dus werd die vlag voor
hem een obsessie naarmate de reis langer duurde en een uitdaging aan het adres van de
bemanning.

Elke avond als de zonneschijf onder de kim dook werd die vlag bijna ceremonieel gestreken:
elke ochtend als die gouden rand het waagde door de horizon heen te breken werd “die
bloedvlag” — zei de kok — plechtig gehesen.

Kapitein Henri van Brakel was beslist niet ongevoelig voor de signalen die hij hier en daar aan
boord opving waar het zijn vlag betrof. “Vroeger”, zei hij aan tafel, “lagen de interessen van
koopvaardij en marine veel dichter bij elkaar dan tegenwoordig. Je had gewapende koop-
vaarders en oorlogsschepen, maar we zijn uit elkaar gedreven en dat is niet goed.”

"Maar wat wil je dan?" zei de hoofdwerktuigkundige. "Net als de Russen: alles voor en door het
vaderland; de koopvaardij en de visserij een verlengstuk van de marine en de politiek? Over
mijn lijk!"

Van Brakel schraapte de keel. "Daar kon je wel eens gelijk in krijgen als het puntje bij paaltje
komt. Een koopvaardijschip is in oorlogstijd een sitting duck: dat is nog niet zo lang geleden
gebleken. We hebben elkaar als het erop aan komt hard nodig, net als vroeger. En daarom ben
ik reserve marine-officier. Daar steekt verder niets achter ..." "Eindelijk een kakkerlak die het
goed meent!", zei de hwtk.

"Goed kletsen leren ze wel op het KIM," kwam de stuurman. "Dat moet ik ze daar nageven ..."

"Mij niet gezien daar!" zei de marconist die door als radio-officier bij de koopvaardij te gaan
varen aan het lot van korporaal-seiner bij de marine was ontsnapt. "Alleen als je blauw bloed in
je aderen hebt, kan je daar wat worden ..."

Van Brakel negeerde dit. "Marine reserve-officieren mogen in de witte baan van de vlag
inderdaad een staand, onklaar en zwart geborduurd anker voeren," zei hij. "En dat doe ik dus."

"Hele mond vol," zei de stuurman gemelijk.

"Als ik er al naar kijk, lijkt het wel of ik ‘n vuiltje in mijn oog heb. Een onklaar anker, zeg je?”
“Klopt. De ankerketting loopt dwars door de vioeien heen." "Ferme jongens stoere knapen,"
zong de hwtk. "Foei uw anker is onklaar ..." "Zijt gij dan niet zwaar geschapen, zijt gij niet voor
zessen klaar..." zong de stuurman luidkeels mee.

"Onklaar anker," mijmelde de marconist. "Zou dat symbolisch zijn bedoeld?" "Duidelijk," kwam
de stuurman. "Die humbug is allemaal vanuit Engeland komen overwaaien. Er waren voor de
oorlog koopvaardijofficieren die een sabeltje wilden dragen. Die hadden de Engelse ziekte..."
"Dekofficieren van Hare Majesteit," kwam de hwtk.

"Weet je wat de Engelse koningin ziet als ze naakt voor de spiegel staat?" vroeg de marconist.
7




"Een Philips ontvanger," zei de stuurman. "Dus die kende ik al."
"En twee adelborsten," vulde de Sparks aan.
"Haha!", zei de stuurman, "zitten we weer in Den Helder!"

"Die bak kan je in Engeland niet vertellen," zei de hwtk. "Dat van die ontvanger snappen ze wel
als ze effe willen nadenken, maar ze zouden Noble Breasts onmogelijk begrijpen..."

"You Dutchmen are everywhere," heb ik een Engelsman horen zeggen zei de Sparks. "Hij
bedoelde zeker dat we ook bij de Engelse koningin op schoot zitten.”

"Net zoals Philips dus” zei de hwtk, "die pleegt Majesteitsschennis."

"Daarmee moet je je niet vergelijken”, zei de stuurman. "Dat is een ... andere... dimensie."
"King Size/ zei de hwtk, "als je begrijpt wat ik bedoel..."

Stilte, toen pas gelach.

"Ahum?” zei kapitein Van Brakel. "Ik herinner me een NATO-party met een borrel, waar iedereen
toastte op iedereens staatshoofd. Op een gegeven moment waren er niet meer en toe zei die
halftipsy marine-officier: "I've got my Bols in my hand, and now | toast to the ladies..."

"Nee, hij was anders”,zei de stuurman. "Hij vroeg een Engelsman: "Shall | change your Bols,
Harry?" waarop deze zei: "No, please don’t. | have hung on to mine faithfully now for the last
forty years, and | intend to keep it this way..."

"Haha, da’s een goeie," zei de kapitein.

"D’r was eens een reserve marine-officier," zei de stuurman toen met kennelijk genoegen, "die
reserve admiraal moest worden en nog een reisje op een mijnenveger moest maken..."

"Hij had z"n vrouw bij zich”, vervolgde de hwtk, "en de commandant van de mijnenveger vroeg
haar: "Bent u bang voo rde mijne(n)?"

"Nee”, zei de stuurman. "Die bedoel ik niet. Die aspirant-admiraal stond aan lij te kotsen en
alles woei terug op zijn gala-uniform. Dat kon natuurlijk niet, want hij had een opleiding op het
Kim gehad... Dus zegt hij tegen de matroos die naast hem stond: "Vuile donder! Mij
onderkotsen! Veertien dagen provoost!"

"En toen?" vroeg kapitein Van Brakel.

"Nou ja, die vent was admiraal geworden, en kwam na vier weken weer terug op de mijnen-
veger. Vroeg ie de commandant: "Zeg, waer is die kaerel die mij toen ondergevomeerd heeft?"
"Stuurman,"” zei kapitein Van Brakel, "mag ik hem afmaken?"

"Tuurlijk”, zei de stuurman. "Ga je gang".

"Maar toen wij u kleding lieten reinigen, admiraal, bleek dat hij ook nog in uw broek gepoept
had...," zei kapitein Van Brakel onder doodse stilte. "Verrek!" zei de stuurman, "kende je "m al?"

"Ja," zei de kapitein, "dat is nou een van de weinige dingen die ik op het KIM geleerd heb..."

Een dag later zei de stuurman tegen de hwtk: "Die ouwe is een goeie, al komt hij uit een slecht
nest..."




De traanjagers — Herinneringen van
naoorlogse walvisvaarders

Deel 2 (slot)
Auteur: Anne-Goaitske Breteler

Binnen de werkuren kregen de mannen vaste pauzes; twee keer een kwartier durende
koffiepauze en één uur voor het middag- of avondeten. Na de dienst kon er worden gegeten,
gedoucht en geslapen. Meestal zaten hutgenoten bij elkaar in het team, zodat ze op gelijke
tijlden konden slapen.

Het kon voorkomen dat er walvisvaarders
waren die langer moesten doorwerken dan de
twaalf afgesproken uren, omdat het werk nog

“Afhankelijk van de vangst werden er
bonussen uitgekeerd.”

niet af was. De mannen die echt veel wilden

verdienen namen die extra uren met beide handen aan; het betekende een flinke bonus op de
loonstrook.

ledere walvisvaarder kreeg standaard 372 gulden per maand uitbetaald. Omgerekend qua
koopkracht is dat nu ongeveer 1200 euro per maand. Afhankelijk van de vangst werden er
bonussen uitgekeerd. Daar ging het de walvisvaarders om. Werd er extra vis gevangen, dan
betekende dat een bonus. Meer verwerkt: weer een bonus. Van gelijkheid was, op het
verdienen van een bonus na, geen sprake; de plaats in de hiérarchie aan boord bepaalde
namelijk het standaardinkomen. Zo verdiende een timmerman op een reis bijvoorbeeld
aanzienlijk minder dan de voorman op dezelfde vaart.

Timmerman

Nutte vertelt dat hij op de eerste
reis als timmerman aangenomen
was, maar tijdens de
vangstperiode ook moest helpen
met het verwerken van de
walvissen. Samen met Durk van
der Veen assisteerde hij een
ervaren walvisvaarder bij het
bedienen van de messen. De
eerste walvis die hij op het dek
zag, maakte veel indruk. In het
dagboek beschrijft hij de drukte
die daarop volgde aan boord van

de Willem Barendsz op woensdag : = ~ : :
16 december 1959: De walvisvaarders slepen de speklagen van de walvissen

naar de traanpotten.
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“[...] om 11 uur vanavond was er een jager met 6 van die allemachtige vissen. Nou ik
heb me de ogen uitgekeken hoor. Almachtig, wat zijn dat monsters. De vis waren ze nog
mee aan 't slepen toen er al een paar mannen op sprongen en de grote messen erin
staken. In een minimum van tijd stond het dek al rood van 't bloed. Dat gaat hier wel zo
viug in z’n werk allemaal, het is net of zijn er een stel duivels op los gesprongen.”

Als ik Nutte vraag naar de verschillende soorten walvissen waarop gejaagd werd, dan noemt hij
als eerste de potvis. Hij had er een hekel aan, ze hadden een rare structuur van vet en spek,
waardoor de verwerking nogal lastig was. Verder kan hij zich de namen niet precies meer voor
de geest halen, maar zijn dagboek blijkt wederom een welkome aanvulling. Ik kom erachter dat,
naast op potvissen, ook gejaagd werd op blauwe vinvissen, gewone vinvissen, bultrugwalvissen
en seiwalvissen.

In drie etappes werd de walvis, van gemiddeld 20.000 kilo, verwerkt op het fabrieksschip. Het
dek van het schip was daar precies op ingedeeld. Nutte laat me een foto zien van een walvis
die in de slipway omhoog getakeld wordt.

'y

Met een mechaniek, bevestigt aan de staart van de walvis, wordt het dier op het schip getrokken

Eenmaal binnen lag de walvis op het spekdek. De walvisvaarders die daar werkten werden
‘flensers’ genoemd. Ze moesten de kop van de walvis en de buitenste speklaag eraf snijden. In
lange repen werd de zogenoemde ‘blubber’ laag voor laag met messen verwijderd. Vervolgens
werden de losse stukken spek met behulp van stoomlieren en haken door walvisvaarders naar
traanpotten gesleept. De potten lagen als een soort kraters verspreid over het hele dek. Daar
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binnenin werd, op hoge temperatuur, het vlees of spek vermalen, zodat er traan uit gewonnen
kon worden. Het traan werd opgevangen in de fabriek benedendeks.

In de fat?rlek werkten vooral ZIU|d-Afr|kaanse “Nagenoeg alles van de walvis werd
bemanningsleden. De hele reis lang zagen deze

arbeiders maar weinig daglicht. Dat kon gebruikt, alleen de organen werden

voordelig zijn, omdat ze weinig merkten van de | Overboord gezet.”

stank en vrieskou bovendeks. Toch vergeleken

de walvisvaarders het werken in de fabriek met het werken in de mijn. Het was er benauwend
en klef.

Als de ene walvis bovendeks van al het spek ontdaan
was, dan werd plaatsgemaakt voor de volgende. Het
karkas van het intussen bewerkte dier werd door
middel van stoomlieren verplaatst. Via de ‘hellepoort’
werd het restant van de walvis naar het vleesdek
getrokken.

Eenmaal op het vleesdek moesten beenderen, ribben
en kop stuk voor stuk in kleinere delen gezaagd
worden, zodat ook deze in de kookpotten zouden
passen. Nagenoeg alles van de walvis werd gebruikt,
alleen de organen werden overboord gezet.

Al bij de keuring in Nederland kregen de
walvisvaarders te horen welke taak ze de komende
reis zouden krijgen. De nieuwkomers werden vaak
‘waaierboy’ of ‘haakiboy’. De taak van de waaierboy
bestond uit het vastzetten van draden om delen van
de walvis, zodat het dier opgetild of verplaatst kon
worden. De haakiboy was verantwoordelijk voor het
verslepen van vlees of andere restanten van de walvis, om het vervolgens in de traanpotten te
stoppen. Aangezien Nutte aan wal ervaring had opgedaan als timmerman, moest hij op zijn
reizen meehelpen om houten planken op het dek te timmeren. Het hout beschermde het echte
dek, zodat het niet werd aangetast tijdens de vangstperiode. Meestal duurde die klus maar drie
weken, dus in de tijd dat de walvissen verwerkt moesten worden, kon Nutte als waaierboy aan
de slag.

Een volgende reis betekende vaak een promotie vanaf de vorige positie. Een waaier- of
haakiboy promoveerde tot ribsnijder. Deze functie bestond uit de verwerking van de
meterslange ribben die per ribbenkast door twee walvisvaarders, elk aan een kant, onder
handen genomen werden.

De doorgroeimogelijkheid vanaf de ribsnijder was een aanstelling als flenser; de speksnijders
op het spekdek. Vanaf die positie kon de walvisvaarder op een volgende reis nog opklimmen tot
een zogeheten ‘lemmer’. De lemmer was werkzaam op het vleesdek en werd onderverdeeld in
tweede of eerste lemmer.
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Om aangenomen te worden als vleessnijder was veel ervaring vereist, volgens Nutte was dat
werk ontzettend zwaar. De eerste lemmer verdiende dan ook meer dan de tweede, die alweer
meer verdiende dan de flensers.Zo ontstond een duidelijke hiérarchie aan boord, waarin de
walvisvaarders naar gelang hun functie meer of minder betaald kregen.

Er was al veel geluk nodig om tot eerste lemmer benoemd te worden, maar het allerhoogst
haalbare was een aanstelling tot voorman. Slechts heel zelden wist een walvisvaarder het te
schoppen tot deze positie. De voorman voerde het gezag over een aangewezen groep
walvisvaarders.

Nutte wijst naar een foto waarop hij
met een lang mes, lijkend op een
zeis, in een rib snijdt. ‘Sjoch, dér bin
ik no mei dwaande”. (‘Kijk, daar ben
ik nu mee bezig.’) Samen met Durk
van der Veen werd hij op zijn tweede
reis aangewezen als ribsnijder op het
vleesdek. In een vorig interview
vertelde hij me over de mutsen die ze
als ribsnijder droegen en die na een
paar uur werken helemaal stijf
stonden van het bloed dat van de
gigantische ribbenkasten afdrupte.
Als ik hem er nu naar vraag, kan hij
zich dat niet meer goed herinneren.

14

r.
?
Het werk als ribsnijder blijkt een heel Ef
gedoe geweest te zijn. Het vergde -
constante alertheid van de mannen,
want door de deining van het schip
schommelde de ribbenkast mee. De
walvisvaarders leerden zich een soort
snhij-choreografie aan waarbij ze, als
het schip rustig lag, het mes in de rib
staken om het vervolgens los te laten
wanneer de rib begon te slingeren.

Twee walvisvaarders bewerken elk aan een kant de
ribbenkast van een walvis met scherpe flensmessen.

Nutte begint te lachen. ‘Durk wytfiskje’ hielp mee met Nutte, maar lette niet goed op. Bij het
terug slingeren van de ribbenkast had hij het mes inderdaad losgelaten, maar aan de andere
kant van de rib was de punt van het mes er al doorgekomen. Durk had zich omgedraaid en was
bezig met iets anders toen hij ineens wild opsprong. Met het terugzwaaien van de ribbenkast
had het mes precies Durks achterste geraakt.

Durk en Nutte blijken goede kameraden te zijn geweest op die tocht van 1959-1960. In het
dagboek van Nutte op 11 januari beschrijft hij het volgende:
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[...] Meestal gaan we een uur of 12 op bed, maar vannacht vooral nooit slapen. Het was
2 uur toen we een klein vuurgevecht hadden. De kogels bestonden uit damblokjes. Het
duurde niet lang of er werd met water gegooid. Op 't laatst was Durk van der Veen zo
kwaad, toen gooide hij een half emmer met as en papier, ja allemaal rotzooi bij mij in de
kooi. Natuurlijk ging de rest van de inhoud bij hem in de kooi. Nou de hut zag er uit, aller
verschrikkelijkst. Zoiets is wel mooi hoor, want thuis kun je zoiets nooit doen, 'k bedoel
om eens even goed uit de band te springen. Nou toen was het al bij half 4 toen we
eindelijk sliepen.

Twee walvisvaarders, waaronder Durk (rechts) zitten in de
bek van een walvis.

Al een paar keer heeft Nutte me Durk op de foto’s aangewezen. Samen poseerden ze, net
zoals de andere walvisvaarders, met de walvissen op de achtergrond. Ter verduidelijking van de
lengteverhouding tussen mens en dier lagen de walvisvaarders op de walvissen of ze zaten in
hun bek.

De meeste walvisvaarders hadden zelf een fototoestel meegenomen en konden daar foto’s van
laten ontwikkelen bij thuiskomst. Er was echter één walvisvaarder mee aan boord die zijn goede
handelsgeest combineerde met zijn hobby. Jaap van der Wagen, de latere uitbater van café De
Albatros, ging op twaalf van de achttien vaarten mee. Hij moet privileges hebben gehad, want
er werd een tweepersoonshut speciaal voor hem vrijgemaakt. Het werd zijn eigen donkere
kamer, waarin hij alle foto’s kon ontwikkelen die hij onderweg nam van zijn collega’s en van de
landschappen.

Ook in Nuttes fotoboek zijn verschillende foto’s van Jaap van der Wagen terug te vinden.
Sommigen daarvan zijn zelfs kleurenfoto’s, die ik nog niet eerder in een fotoboek van een oud-
walvisvaarder ben tegengekomen.
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Nuttes vrouw Riekje is ondertussen bij ons komen zitten in
de woonkamer. Nadat we de laatste foto’s van de
walvisvaart hebben bekeken, vertelt ze nog even over
haar kinderen en kleinkinderen. Het blijkt dat het
zeemansbloed doorgegeven is: beide zonen werken al
jaren bij de marine.

Als ik even later opsta om te vertrekken, neemt ze me
even mee naar de gang. Ze laat me een foto zien van de
hele familie, inclusief aanhang. Nutte staat er trots bij te
glimlachen. Ik maak aanstalten om daadwerkelijk te
vertrekken, maar ineens stuift Nutte weg richting de
woonkamer. Riekje roept hem nog achterna: ‘Je moet je nacoriogse wabvisvaarders
visite wel even uitzwaaien!’ Triomfantelijk voegt Nutte zich
weer bij ons. In zijn hand heeft hij mijn mobieltje, dat ik per
ongeluk op tafel had laten liggen. ‘En dat terwijl iedereen
denkt dat ik vergeetachtig ben,’ grijnst hij.

ANNE-GOAITSKE BRETELER

De traanjagers

Herinneringen van

Bron: 44/2022

HISTORIEK

HLINE GES

& OU Nieuwe stichting ‘Veteranen Haarlem’ brengt oudgedienden
@\'\ DG samen
\ Haarlem heeft er een nieuwe stichting bij: Veteranen Haarlem. Deze

T /
,ﬁ' % ‘% stichting is er speciaal voor veteranen én oudgedienden, dus ook
E + 21 als je bijvoorbeeld niet officieel als veteraan bent erkend, maar wel
7 , Z gediend hebt bij Defensie, ben je meer dan welkom.

Het bestuur bestaat uit een mix van veteranen en oudgediende die
/“/4 A R\_e\" precies weten hoe belangrijk het is om elkaar te blijven ontmoeten.

Maandelijkse inloopavond in het Sportcafé

ledere eerste donderdag van de maand organiseert de stichting een inloopavond in Sportcafé
Haarlem aan de Gedempte Raamgracht. Tussen 19:00 en 22:00 is iedereen welkom.
Veteranen, oudgedienden, van elk krijgsmachtdeel, en natuurlijk ook als je niet in Haarlem
woont. In de praktijk loopt het vaak wat uit, want de gesprekken zijn goed, de sfeer is
gemoedelijk, en er is altijd iemand met een sterk verhaal of een luisterend oor.
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T——————-—'—T_ ""”" S =" 1 maart 1974

Het feest van Blauwbaai op 2e kerstdag nog natrillend in de benen, werd op 31 december de
laatste dag van het jaar gevierd en vierden wij tevens de 1e januari 1974. Om dit heuglijke
gebeuren een huiselijk en vaderlands tintje te geven, hadden de koks een grote hoeveelheid
appelflappen en oliebollen gebakken. Het oude jaar werd
weggeknald door de bemanning op de Rima-steiger ter
hoogte van de bevoorradingsloodsen en aan boord
werden met champagne en een traan in het oog plechtige
beloften gedaan voor het nieuwe jaar. Op 1 januari hield
de VMO een nieuwjaarsreceptie voor officieren en hunne
dames in de tuin van de marinebasis Parera. De
onderofficieren hielden op 6 januari een zeer geanimeerde
nieuwjaarsreceptie. 5 Januari 1974: "Miss Drenthe"-
verkiezing op het terrein van hotel Avila Beach. Een groots
feest met een drankje en dansje en om ca half elf werd
door de zeer deskundige jury o.l.v. de voorzitter van de
feestcommissie, LTZ 2 OC J. W. Fens en zijn
medejuryleden w.o. mevr, Uurbanus, echtgenote van de
commandant, en mevr. Van Munster, echtgenote van
hofmeester Van Munster, vergaderd.

Miss Drenthe 1974, mademoiselie
Ruthsella Moret.

Het werd een moeilijke keuze en er werd lang gewikt en gewogen, waarop voorafgaand door
het signaal "stilte” door onze tamboer, mademoiselle Ruthsella Moret tot miss Drenthe werd
uitverkoren, met als haar hofdames de first runner up mej. Jany Bastiaans en second runner up
mej. Helen Goeman. Gedurende de eerste grote binnenligperiode, t.w. van 19 december 1973
tot 14 januari 1974, werden vele sport wedstrijden gespeeld, met als hoogtepunt de finale
zaalvoetbal tussen "De Pollepels” (huishoudelijke dienst) en de "FC Pijpluizen” (machinisten).
De Pollepels wisten zo goed de ballen in het doel van de tegenstander te lepelen, dat zij
kampioen werden en zich eigenaar, althans voorlopig, van de Drenthe-wisselbeker mochten
noemen.
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De bekerhouder kan door iedere groep aan boord uitgedaagd worden voor een bepaalde tak
van sport of spel. De eerste uitdaging kwam van de kant van de artillerie en hield in 10 km.
hardlopen, m.d.v. dat van iedere ploeg minstens 4 man de eindstreep moesten halen. De
ploegen bestonden uit: HHD: de OVA, LTZA 3 Freij, MATR 1 Moedt, WSR 3 z/m Van Routen
en KOK 3 Z/M Kleinsman; ART: SGT Mataiischek, KPL Buijs en de MARNS 1 Leepel, Smits en
Ambtman. Zoals gebruikelijk deden de oudjes (OVA, SGT Matausehek) het nog best. Helaas
wist geen van beide ploegen 4 man naar het eindpunt te slepen, zodat de eerste aanval op de
beker mislukte en de HHD nog steeds in het bezit ervan is. Op 8 januari werd aangevangen op
Curacao en Aruba met militaire patrouilles ter bewaking van de olieraffinaderijen en
aanverwante complexen. Hr.Ms. Drenthe kreeg de bewaking aan de water-Schottegat-kant van
de raffinaderij te Willemstad toegewezen.

Het feit, dat onze mannen in het mariniersgroen hun werk deden was er blijkbaar debet aan, dat
in de kranten de bewaking uitsluitend aan mariniers werd toegeschreven. In de week van 14 tot
18 januari werd geoefend met mariniers. Rederij "Uurbanus” bracht een 80-tal Antilliaanse,
Engelse en Nederlandse mariniers van Curagao naar Aruba. Op Aruba werd ons
landingsdetachement aan wal gezet plus de meegenomen mariniers en werd een aantal zeer
slimme mariniers, z.g. kikvorsmannen, aan boord genomen, die 's nachts weer werden
gedropped bij een of ander baaitie met als opdracht de "vijand” aan te vallen. Deze vijand bleek
0.m. ons eigen landingsdetachement te zijn. Dit wist op uiterst listige wijze zoveel
kikvorsmannen "onschadelijk” te maken, dat de scheidsrechter moest ingrijpen, omdat anders
de oefening in het honderd dreigde te lopen. Voor "die amateurs van de vioot" voorwaar geen
onaardige prestatie. Diezelfde amateurs slaagden er ook in om met normale bepakking in 1 uur
en 5 minuten tijds de "Christoffel" te beklimmen en in nog geen uur tijds weer naar beneden te
rollen. De Christoffel is 383 meter en 2383 zweetdruppels per man hoog. Ook een aantal "ge-
wone enthousiastelingen” beklommen de Christoffel, zij het in wat kalmer tempo en zonder
bepakking. Op 25 januari was het weer meerrol en ging Hr.Ms. Drenthe naar het flamingo-
eiland Bonaire. Speciale gast aan boord was Miss Drenthe. Zij bracht het Bonaire-weekend

. = < s = y'_:

De keuze was moeilijk "De Pollepels” na hun overwinning met voetballen

in bezit van de wisselbeker.
door in hotel "Rochaline" en genoot met volle teugen; begrijpelijk daar dit voor haar de eerste
maal was dat zij buiten Curagao verbleef. De heen- en terugreis was minder plezierig voor haar,
ondanks de anti-zeeziektepillen van de arts. Tijdens de overtocht naar Bonaire werd voor
oefening de Wamandai aangehouden en werd een onderzoekingsploeg aan boord van de
sleepboot afgezet. Na het schip te hebben overgenomen werd zij door Hr. Ms. Drenthe
gedurende een uur lang op sleeptouw genomen. Het zitten op een sleepboot in woelige Ca-
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raibische wateren is geen pretje. MARN de Lange stond dit dan ook regelmatig "luidkeels” te
bevestigen. Zaterdagmorgen 26 januari werd baksgewijs in zwembroek gehouden en was het
voor alle hens een 3 kwartier zwemmen geblazen. Uiterst gezond voor het luie lijf. Op dezelfde
dag vond een heugelijke gebeurtenis aan boord plaats: tijdens een alle hens op de steiger in
Kralendijk werd aan SGTZVP de Gier door de commandant de gouden medaille voor 36 jaar
langdurige, eerlijke en trouwe militaire dienst uitgereikt. Het was verder de hele dag feest bij de
onderofficieren.

Ajo, tot de volgende keer.
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AFSCHEID AAN BOORD VAN HR.MS. DOKKUM
Op woensdag 20 februari j.I. werd er aan boord van het '
duikvaartuig Hr.Ms. Dokkum afscheid genomen van de Chef
d'équipage, BTSM W.L. Vink. Ter herinnering aan de vele,
mede onder zijn leiding, opgehaalde mijnen ontving de
bootsman een tot fototoestel omgebouwde "mijn". In tegenstel-
ling tot bij het normale werk ging het ontstekingsmechanisme '
van de "confettiebom" in het toestel niet af, zodat BTSM Vink
ongeschonden uit de strijd kwam. Dankbaar nam de
scheidende Chef d'équipage het apparaat mee naar zijn
nieuwe schip, Hr.Ms. Nautulus.

BEZOEK KTZ BD N.W. SLUYTER

Op 21 januari
maakte KTZ
bd. N.W.
Sluyter een
vaardag mee aan boord van Hr.Ms. Tjerk
Hiddes. De Hr. Sluyter is gedurende WO 2 o.a.
commandant geweest van de toenmalige Tjerk
Hiddes, die deel uitmaakte van de geallieerde
strijdkrachten in het Verre Oosten in de strijd
tegen Japan. Na de oorlog bekleedde hij o.a. de
functie van Instructeur Zeemanschap op het
Koninklijk Instituut voor de Marine, reden voor een aantal oud-leerlingen, waaronder de
commandant
van het
Squadron
fregatten, de
commandant
van Hr.Ms.
v.Speijk,
Hr.Ms. Holland

(en de huidige
SGTZVP M.J. de Gier krijgt de gouden
medaille opgespeld door de comman- commandant
dant van Hr.Ms. Drenthe, KLTZH.J.  yan de Tjerk
Uurbanus.

SGTMARNS J. Heusing nodigt allen uit tot een
duik in het water tijdens een alle hens.
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Hiddes, KLTZ Scheuer) hun oude leraar de hand te komen drukken.
EX-KAREL DOORMAN NOG STEEDS ACTIEF

De ex "KAREL DOORMAN" is nog steeds in de
vaart onder de naam "EL 25 DE MAYO". Voordat
het schip indertijd naar Argentinié werd verkocht,
vond er bij de werf van Wilton-Fijenoord een
grote verbouwing plaats. In dat verband is voor
velen de naam Captan Luis Sanchez Moreno
niet onbekend. Hij is thans geaccrediteerd aan
de Argentijnse Ambassade in Chili, maar maakte
4 S - AN in oktober van het afgelopen jaar bijgaande foto,
,; WS - die hij de heer Keetbaas ter herinnering aan de
r : kennismaking met Wilton-Fijenoord zond.
Valt van de kant van de redactie van Marinenieuws nog te vermelden, dat dit bericht werd
overgenomen uit het personeelsblad van Wilton-Fijenoord.

dhkkkkhhhkhkhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhdhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhddhhhhhdhhdhhhhhhhhdhdhdhdhhhdhhdrhhdhrhdddhddrrirsrs

'GEMEENSCHAP ONDEROFFICIEREN MARINE DEN HAAG”

P

Met ingang van 1 januari 1974 is van start gegaan de nieuw gevormde "Gemeenschap
onderofficieren Marine Den Haag". Nadat jarenlang eigenlijk al een behoefte bestond aan een
dergelijke vereniging, is op initiatief van de enthousiast zich hiervoor opgeworpen hebbende
SGTSD P. Weststrate en MURVGMRBP A. Smit deze Gemeenschap ontstaan. De vereniging
zal, voor zover mogelijk, optreden op soortgelijke wijze als onderofficierengemeenschappen van
overige marine-inrichtingen, kazeme's etc. en heeft tot doel de onderlinge band tussen de
onderofficieren in Den Haag te verstevigen en eventueel contact- c.q. feestavonden te
organiseren, vooral omdat de onderofficieren in Den Haag dikwijls ver uit elkaar geplaatst zijn
en ook niet de beschikking hebben over een eigen marine-outillage. Verder wordt er een
representatiefonds in stand gehouden door middel van het heffen van een maandelijkse
contributie, waarbij meer aandacht geschonken kan worden aan zaken, waar anders in Den
Haag stilzwijgend aan werd voorbij gegaan. Het bestuur is als volgt verdeeld: Voorzitter -
SGTSD P. Weststrate; secretaris - SGTSD D.F. Radstake; penningmeester - MURSYSTECH D.
Vrugt; 1e commissaris, tevens vice-voorzitter - MJRVGMRBP A. Smit; 2e commissaris -
SGTSCHR J.J. Bodde. Alle onderofficieren, geplaatst bij de MKDG en de MADG, die nog geen
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lid van de vereniging zijn kunnen zich telefonisch opgeven bij de secretaris, SGTSD D.F.
Radstake (tel. 2195). éi

XX KR X

De schietbanen in de Grafelijkheidsduinen te
Huisduinen 1881-1975

Rob de Heer
Veel inwoners van Den Helder en Huisduinen, met name die van iets gevorderde leeftijd,
zullen zich ongetwijfeld de destijds in de Grafelijkheids-duinen gelegen schietbanen
herinneren.
De schietbanen zijn in gebruik geweest vanaf 1881 tot en met maart 1975.

. Bijgaande plattegrond van de

. Grafelijkheidsduinen uit 1973,
I | afkomstig van het Kadaster, geeft

W een globale indicatie van de plaats
waar de schietbanen destijds waren
gelegen.
Van boven naar beneden zien we
respectievelijk de ingetekende
| kogelvangers van baan 1, 2, 3en 4
welke onder worden beschreven.

Marineschietbanen
De schietbanen 3 en 4 waren primair bedoeld voor het houden van schietoefeningen met
geweer, karabijn, automatisch geweer en lichte mitrailleur door eenheden van de Koninklijke
Marine en het Korps Mariniers.
Deze schietbanen lagen in het meest zuidelijke gedeelte van de Grafelijkheidsduinen.
Beide banen hadden twee schietpunten op 100, 200 en 300 meter welke waren gesitueerd op
een kunstmatig uit zand en aarde opgeworpen terp die was beplant met helmgras en aan de
linkerzijde te betreden was middels een houten trap.
Voor de opslag van schietschijven en ander benodigd materiaal bevond zich iets ten noorden
van schietbaan 3 een houten berging. Hier werden tevens reparatiewerkzaamheden verricht.
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Trefferregistratie
De schietresultaten
werd bij
schietoefeningen
vanaf 100 meter door
kuilpersoneel met
behulp van een
aanwijsstok
aangegeven aan het
schietpunt. Genoemd
personeel bevond zich
voor de kogelvanger
ruim onder het

maaiveld in een uit

1937. Een eenheid van het Korps Mariniers tijdens een schietoefening met beton met hout
het geweer van 6,5mm Nr. 1 Mannlicher (M95). beklede

waarnemingsput. Het kuilpersoneel was tevens belast met het afplakken van de kogelgaten in
de schietschijven met behulp van schotpleisters.

De communicatie tussen vuurpunt en kuilpersoneel vond plaats middels twee seinborden met
een rode voor en witte achterzijde die met behulp van een spiegel in de kuil was af te lezen. In
een later stadium is hier uit veiligheidsoverweging een veldtelefoon-verbinding aan toegevoegd.

Veiligheid
Voordat met schieten kon worden aangevangen moesten er maar liefst 23 rode vlaggen rondom
de schietbaan op speciale waarschuwingsborden worden geplaatst. Bovendien moest het
onveilige gebied achter de uit zand opgeworpen en met helm beplante kogelvangers worden
beveiligd door twee strandwachten met een seinvlag die zich net buiten de onveilige sector
bevonden.
Deze hadden als neventaak het strandgedeelte achter de schietbaan vrij van recreanten en
wandelaars te houden en het schieten middels de rode seinvlag stil te leggen wanneer een
vaartuig passeerde die zich te dicht onder de kust bevond.

Land- en Luchtmacht schietbanen

De Grafelijkheidsduinen kende ook schietbaan 1 en 2 respectievelijk 300 en 200 meter lang.
Deze waren primair bedoeld voor eenheden van de Koninklijke Landmacht en Luchtmacht.
Dit waren vlakke banen met twee schietpunten op diverse afstanden voor gebruik met pistool,
pistoolmitrailleur, geweer, karabijn, automatisch geweer en lichte mitrailleur.

Daar zowel de Land en Luchtmacht met name in de periode 1965 tot aan de sluiting in 1975
nauwelijks meer van deze schietbanen gebruik maakten werden deze veelal ingenomen door
eenheden van de Koninklijke Marine en het Korps Mariniers. Ook hier moesten rode vlaggen
worden uitgezet en met strandwachten worden gepost.
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Van deze schietbanen werd ook regelmatig gebruik gemaakt door eenheden van de toenmalige
Gemeente Politie en het Korps Rijkspolitie zowel met pistool als karabijn. Ook de plaatselijke
schietsportvereniging ‘De Vrijheid’ heeft in de periode 1965 tot aan de sluiting gebruik gemaakt
van deze schietbanen.

Voor de opslag van schietschijven en ander benodigd materiaal bevond zich tussen schietbaan
1 en 2 een houten berging. Hier werden tevens reparatiewerkzaamheden verricht. Tevens was
hier aangrenzend een uit metselwerk opgetrokken onderkomen gesitueerd waar de beheerder
en toezichthouder van de schietbanen kantoor hield.

Luchtdoelschietbaan

Vanaf 1950 tot 1965 kende de
Grafelijkheidsduinen, ter hoogte van
het ‘miljoenenfort’, ook een deels
verharde schietbaan van beton en
gravel van waaruit met lichte en
zware luchtdoel-artillerie op een
door een vliegtuig gesleepte
sleepzak (manche) werd
geschoten. Toen in 1960 de zware
luchtdoelartillerie met zijn 90mm
geschut werd opgeheven ging er
een zucht van verlichting door de

Helderse bevolking. Talloze BN T S e R R
aanhoudende klachten van de 1960. Een sch/etoefenmg door een eenheid van het Kon/nkl/jk

Instituut der Marine met het geweer van 7,62mm Nr.2 Garand

volking over gelui verl n
bevo g over geluidsoverlast e vanaf het 100 meter schietpunt van baan 4.

het wegvallen van de
doelpresentatie maakten hier uiteindelijk in 1965 een eind aan.
De luchtdoelartillerie schietbaan kende destijds naast een verbindingsbunker en enkele
bijgebouwen tevens een tweetal grote loodsen voor noodzakelijk onderhoud aan materieel en
tijdelijk opslag van materiaal.

Velddienstoefeningen
Het om- en achterliggende duingebied van het schietterrein werd tot 1975 veelvuldig gebruikt
voor het houden van velddienst oefeningen door zowel eenheden van het Korps Mariniers als
Marinepersoneel ingedeeld bij de landingsdivisie. Hierbij werd veelal gebruik gemaakt van losse
patronen beter bekend als ‘losse flodders’.

Sluiting
Het op Delta niveau brengen van de zeewering was er de oorzaak van dat het schietterrein in
1975 moest worden gesloten.
Na de sluiting van het schietterrein is de Marine uitgeweken naar een tijdelijk ingerichte geweer
en pistoolschietbaan op het destijds in gebruik zijnde luchtdoelschietterrein ‘Falga’ op de
Zanddijk.
Met de ingebruikname van de schermenschietbaan in november 1976 op de Nieuwe Haven
werden deze tijdelijk ingerichte schietbanen op ‘Falga’ gesloten.
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Gedurende de periode 1975 tot 1985 zijn de Grafelijkheidsduinen nog incidenteel gebruikt voor
velddienstoefeningen door eenheden van de Korps Mariniers en het Korps Nationale Reserve.
Naar verluidt zijn de Grafelijkheidsduinen pas in 1987 in het kader van een ruiltransactie met
een oefenlocatie elders in het land door Defensie aan het Rijksvastgoedbedrijf overgedragen.

Populariteit
Het schietterrein met omliggend duingebied is tot aan de sluiting ongekend populair geweest bij
de Helderse jeugd, inclusief mijzelf. Menigeen heeft zich door over het prikkeldraad te klimmen
of er onder door te kruipen, toegang verschaft tot het verboden gebied beter bekend als de
‘verboden duinen’ om hulzen te zoeken en kogels uit de kogelvangers te graven. Het terrein
werd ‘bewaakt’ door MBK personeel vanuit het Artillerie Magazijn te Huisduinen.

Natuurgebied
Op de locatie waar schietbanen 3 en 4 waren gesitueerd is door de inzet van de Stichting
Landschap Noord-Holland de bodemgesteldheid in de oorspronkelijk staat teruggebracht en
is na enkele jaren de ‘Harmplas’ ontstaan. Er is inmiddels een prachtig en beschermd
natuurgebied ontstaan waar veel zeldzame soorten flora en fauna een plekje hebben gevonden.

B> . "
A
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Uitzicht over de zeewering met Fort Kijkduin en kustwachttoren op de achtergrond.

NOOT: het artikel is eerder gepubliceerd in 'Levend Verleden', het orgaan van de Helderse
Historische Vereniging (HHV) van september 2022.
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Terugblik op tentoonstelling “De Grote Drie”

De voor het derde achtereenvolgend jaar gehouden tentoonstelling op het ss Rotterdam
was weer een groot succes. Er kwamen in totaal 5526 bezoekers. De bezoekers kregen
een goed beeld van het thema “de Grote Drie van de Holland-Amerika Lijn”. We hadden
in Nederland de Nationale “Grote Drie” met de Willem Ruijs, de Oranje en onze eigen ss
Nieuw Amsterdam Met “de Grote Drie van de Holland-Amerika Lijn” worden de schepen
het ss Rotterdam uit 1959, het ss Nieuw Amsterdam uit 1938 en het ss Statendam uit
1957 bedoeld. Deze drie de schepen hebben een bewogen geschiedenis achter de rug.
Het ss Rotterdam is na een mooie carriere gelukkig gespaard gebleven voor de sloop.
Daarom kon het schip de tentoonstelling faciliteren. Evenals de vorige twee
tentoonstellingen. Het ss Nieuw Amsterdam heeft de oliecrisis van 1973/1974 niet
overleefd. Het ss Statendam is in 1982 door de Holland-Amerika Lijn verkocht en
uiteindelijk na een lang leven in 2004 gesloopt in India. Er waren modellen van de drie
schepen. Maar nog veel meer bijzondere dingen. Zoals schilderijen, posters, brochures,
foto’s, puzzels, borden en tegeltjes. Een beperkt aantal items waren eerder gebruikt op
de vorige twee tentoonstellingen. Eén van deze items is een ander stukje bijzondere
huisvlijt. Een model van het ss Rotterdam, maar met de compleet verkeerde dimensies.
Het staat keurig te pronken, net als vorige jaren. Het model was nu de mascotte van de
tentoonstelling en kreeg de naam “Rotterdammertje”. De tentoonstelling is voorbij, maar
het ss Rotterdam ligt nog gewoon te pronken aan het 3e Katendrechtse Hoofd 25, 3072
AM Rotterdam. De slogan uit de jaren zestig is nog steeds van toepassing: “It’s good to be
on a well-run ship”

De foto's kan je downloaden met de volgende link:

https://www.swisstransfer.com/d/b1fb332d-919e-49b4-ae47-2770f3164947

Reisverslag van Hr. Ms. Onverdroten
25 MAART—18 MEI -- 1963
Den Helder — Belfast — Rotterdam — Den Helder — Santander — Nantes — Oostende —
Den Helder
Commandant: luitenant ter zee der le klasse H. C. van der Lee

Tussen 25 maart en 18 mei maakte Hr. Ms. Onverdroten twee reizen ten behoeve van 24
adspiranten-reserve-officier voor speciale diensten van het Koninklijk instituut voor de marine.
Het schip is navigatorisch zeer geschikt als schoolschip voor kustnavigatie, omdat er aan boord
twee bruggen zijn, die boven elkaar liggen. Wanneer de officier van de wacht boven staat, op
de zogenaamde veegbrug, kan de adspiranten-reserve-officier de vrije beschikking worden
gelaten over de eigenlijke brug, tevens stuurhuis annex commandocentrale met radar, zeeplot
en decca. Wel moeten de adspiranten-reserve-officier over voldoende eigen zeekaarten,
instrumenten en boekwerken beschikken. Ook de overige accommodatie kon aan de extra
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https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x47c4355a361cff65:0x6caaf4986a00c158?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.google.com/maps/place/data=!4m2!3m1!1s0x47c4355a361cff65:0x6caaf4986a00c158?sa=X&ved=1t:8290&ictx=111
https://www.swisstransfer.com/d/b1fb332d-919e-49b4-ae47-2770f3164947

bemanning van adspiranten-reserve-officier worden aangepast. Slechts de wasbehandeling aan
boord liet te wensen over wegens het ontbreken van een centrifuge dan wel een drogerij.
Zoveel mogelijk werden tijdens de reizen routes uitgezet, welke gelegenheid boden tot
kustnavigatie, afgewisseld door gistrajecten en het aanlopen van land.

De nadruk werd gelegd op het voortdurend gebruik van en de controle op alle beschikbare
navigatiemiddelen, alsmede op het efficiénte gebruik van de beschikbare tijd en gelegenheid.
Tevens werd tijdens de reizen onderweg voor voldoende speling gezorgd om ook sloepvaren,
man-over-boord manoeuvres en schietoefeningen voor de adspiranten-reserve-officier te
kunnen houden. In het algemeen werd er naar gestreefd, dat op de voormiddag scheepswerk
werd verricht en op de achtermiddag lessen en oefeningen werden georganiseerd.

De eerste reis was een bootjesreis, waarbij om Groot-Brittannié zou worden gevaren en
respectievelijk Belfast en St. Hélier zouden worden aangedaan op een operatief bezoek tijdens
een weekeinde. De eerste dag stonden zee en wind, kracht 7, tegen, zodat van de adspiranten-
reserve-officier weinig rendement werd verkregen, doch allengs verbeterde dat. Op 25 maart
vertrok het schip met een eerste groep van twaalf adspiranten-reserve-officier en hun mentor uit
Den Helder. Op 27 maart passeerde het schip op de dagwacht de Pentland Firth, een uur voor
de kentering van het tij. Dat bleek een zeer gunstig tijdstip te zijn. Actieve depressies
veroorzaakten tamelijk veel regen, wind en zee uit het zuiden en zuidwesten. Hoewel een
goede route werd gekozen, onder de lij van de westelijke Hebriden door de Little Minch en de
Passage of Tiree, was het gerief dus op dit traject niet groot, overeenkomstig het relaas in de
Pilot.

Vrijdagmorgen 29 maart werd op loodsmansaanwijzing de haven van Bel-fast binnengelopen
en gemeerd aan de gunstig gelegen Eastern Quay van de Dufferin Docks. De consul
begeleidde de commandant bij het afleggen van officiéle bezoeken. Vrijdagavond werd in de
longroom een geanimeerde cocktailparty gehouden voor een twintigtal gasten, onder wie de
plaatselijke autoriteiten en het plaatselijke corps consulaire met dames. De bevolking legde een
grote belangstelling en gastvrijheid aan de dag, zowel officieel als particulier. Bijzondere
vermelding verdient de hartelijke toewijding van de heer Frizzell, general-manager van de
Northern Ireland Tourist Board.

Volgens het reisschema vertrok het schip maandagmorgen uit Belfast om de zuid. De volgende
ochtend bleek tijdens manoeuvreren een defect aan de stuurboordschroefverstelinrichting.
Aangezien er aan boord niets meer aan kon worden gedaan dan de schroef door een
scheepsduiker te laten bezorgen met een stalen reep, werd op bakboordschroef opgestoomd
naar Nederland. Het voorgenomen bezoek aan Jersey kwam te vervallen. Tijdens de
vierdaagse reis naar Rotterdam hield het weer zich gelukkig uitstekend. Een dokbeurt bij de
werf Niehuis en Van den Berg te Pernis nam een week in beslag, waarna het schip op 16 april,
na de Paasdagen, vaargereed was en kon opstomen naar Den Helder. Daar maakte de eerste
ploeg adspiran-ten-reserve-officier plaats voor de tweede ploeg.

Op 22 april vertrok het schip naar Santander. Door flink door te stomen werd de Spaanse kust,
de Cabo Mayor, verkend op de dagwacht van 25 april. Het mooie weer werkte ertoe mee, dat
een dag aan velerlei vaar-oefeningen met schip en motorwhaleboot kon worden besteed.

Op 26 april werd op de voormiddag op loodsmansaanwijzing de mooie natuurlijke haven van
Santander binnengestoomd. Ligplaats werd verkregen aan de kade tegenover de Comandancia
de la Marina.
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De Nederlandse consul ter plaatse bleek een man te zijn van grote persoonlijke kwaliteiten,
invloed en toewijding. Hij en zijn echtgenote spraken zeer goed Engels en Frans, in
tegenstelling tot de meeste overige Spanjaarden, die eentalig zijn. Van de Spanjaarden werd de
grootst mogelijke gastvrijheid, hoffelijkheid en goodwill ondervonden. Alles werkte ertoe mede,
dat het bezoek een uitzonderlijk plezierig verloop had ondanks een geval van desertie.

Het wisselen van de gebruikelijke bezoeken, een cocktailparty en een rijsttafel aan boord,
excursies in de omgeving, diners en een voetbalwedstrijd, waren alle zeer succesvolle
ontmoetingen. Behalve van de consul werd zeer veel aangename medewerking en particuliere
gastvrijheid ondervonden van de plaatselijke marinecommandant, kapitein ter zee De Vial en
zijn gezin. Op 29 april vertrok het schip weer naar de Mar Cantabrica, zoals de Golf van
Biskaye ter plaatse door de Spanjaarden wordt genoemd. Twee dagen werden nabij Santander
besteed aan navigatie-oefeningen en dergelijke. Koninginnedag werd op zee op de
gebruikelijke wijze gevierd.
Naar Nantes werd, speciaal voor de adspiranten-reserve-officier, geheel de kustroute gevolgd
via Biarritz. Donderdag 2 mei werd, ten anker op de rede van La Pallice, nuttig besteed aan
lessen en oefeningen, zulks aangezien op de oceaan een flinke zee stond. Vrijdagmorgen werd
eerst een zeeloods aan boord genomen en daarna een rivierloods om de Loire op te stomen
naar Nantes. De bevaarbaarheid van de rivier liet weinig te wensen over. Te Nantes lagen
vrachtschepen van 3000 ton en groter met lading. Het grootste oorlogsschip, dat Nantes heeft
bezocht, was één der Duitse raiders gedurende de tweede wereldoorlog. Ligplaats werd
verkregen aan de Quai de la Fosse, voor de Belgische oceaanmijnenvegers Zr. Ms. Breydel en
Zr. Ms. Artevelde.
De Nederlandse consul ter plaatse bleek een zeer energiek en beminnelijk man te zijn, die zijn
functie met enthousiasme vervult. Er was een ten-toonstellingsbeurs te Nantes, met als
voornaamste attractie een grote bloemententoonstelling.

25




De bemanning was zeer ingenomen met een grote receptie voor alle hens ten stadhuize. Ook
de gebruikelijke bezoeken werden exact en punctueel in hoffelijke sfeer gewisseld. De
Nederlandse kolonie ter plaatse, hoewel ternauwernood als zodanig georganiseerd, betoonde
zich gastvrij. Behalve een cocktailparty voor Franse notabelen en het corps consulaire, werd
ook de Nederlandse kolonie afzonderlijk aan boord geinviteerd. Er bestonden vele prettige
informele contacten.

Te Nantes bestaat een belangrijk maritiem museum, La Musée des Salor-ges. De
museumvereniging is zeer actief en geeft een zeer fraai verzorgd periodiek uit. De redacteur
toonde grote belangstelling voor Nederlandse maritieme musea. Op een alle hens bood hij de
bemanning enkele aardige afdrukken en een curieus maritiem keramiek aan.

Na dit aangename bezoek vertrok het schip op 6 mei naar zee met bestemming Oostende. De
dagen werden besteed aan veegtuig- en schietoefeningen; het weer was ideaal.

Vrijdag 10 mei meerde het schip te Oostende voor een werkbezoek in de vorm van een
praktische cursus van een week op de mijnenschool, te weten de Mine Counter Measures
Tactical Teacher. Er waren eveneens Nederlandse, Westduitse en Belgische officieren van de
opleiding tot mijnenveegofficier en mijnenbestrijdingsofficier uit Den Helder, zodat een intensief
en efficiént programma kon worden beoefend.

Representatieve manifestaties bleven beperkt tot longroombezoeken en een rijsttafel in
marinekring.

De stad Oostende bood ruimschoots gelegenheid tot gevarieerde recreatie. Op 18 mei keerde
het schip te Den Helder terug en debarkeerden de adspiranten-reserve-officier.

Op zo 24 aug 2025, 11:59 schreef Mart Marbus
<martmarbus@gmail.com>:

k
-~ VRAAG
? J RD Goedemiddag Arie
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®

Voor Erik Borgers

Ik denk dat bij de

Afdeling Historische Documenten (HISDOC) van de vereniging

MBSOV een hele grote kans van slagen is vwb tekeningen van
gebouwen op de oude Rijkswerf Den Helder.

Gr Mart. Afdeling.

In week 36
Op verzoek, extra editie ... flottielje
mijnenvegers 1 — juni — juli 1963
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“Piet Engels van de Tanks” KM- herinneringen

Een paar maal kwam ik een tijd geleden de naam Piet van de Tanks in het “Publicatiebord” "t
Schrijfhoutje tegen. Die naam Engels deed bij mij een klein belletje rinkelen.

“Jan Engels’ was een collega machinist van mij bij de KM. Hij had weliswaar (bij mijn weten)
niets met deze Engels te maken maar daardoor bleef deze naam wel bij mij hangen.

Waarom? Wel, mijn vader had een goede kennis, een ‘oud marinier’ die het ook wel eens

over -ene- Engels had. Met die marinier, sprak ik later ook wel eens nadat ik een paar maal
Curacao en Suriname had aangedaan.

Tijdens een van die laatste
gesprekken met die marinier - alweer
eeuwen geleden - overhandigde hij mij
een deel van een officieel lijstje. Een
lijstie met namen van plaatsen en
landen waar hij met zijn collegae’s
rondom de tweede Wereldoorlog
geweest waren.

Om wat voorredenen dan ook heb ik
dat lijstje altijd bewaard.

In september 1939 arriveerde hij als
marinier
3¢ klas op Curagao en werd in gedeeld

bij de kustbatterij aldaar.

Toevallig nam hij op 11 december 1939, nabij Curagao, aan boord van Hr. Ms. Kinsbergen ook
deel aan de aanhouding van het Duitse vrachtschip Rhein. De Rhein was onderweg van
Tampico Mexico naar Duitsland. Dit schip werd door de bemanning van de Rhein zelf in brand
gestoken nadat ze de zaak als verloren beschouwden. Daarna stapte de bemanning over in de
reddings-sloepen en werden door de Kinsbergen opgepikt. De Britse lichte kruiser

HMS Caradoc, eveneens daar aanwezig, bracht vervolgens met kanonvuur het schip de Rhein
tot zinken.

In 1942 werd deze marinier, met zijn detachement, gedetacheerd te Suriname. Mariniers van
Curacao en Suriname wisselden wel vaker van plaatsing in die jaren aldaar.

In het staatje hieronder valt te lezen wat er met dit detachement mariniers, vanaf 11 oktober
1943 zoal gebeurde voor wat betreft hun plaatsingen.

De aanleiding hiervoor was dat er op 1 juni 1943 de in Suriname gevestigde mariniers tot
taak kregen een kern te vormen van een Vechtwagenbataljon. Deze mariniers werden in
september daaraanvolgend aangewezen om overgeplaatst te worden naar de VS. Daar zouden
ze deel gaan uitmaken van een op te richten Nederlandse Mariniersbrigade. Zij kregen een
opleiding om met tanks om te gaan.

Van deze groep heeft haast wel zeker ook deze Piet Engels deel uitgemaakt. Het was
namelijk zo; zij die al een redelijk mondje Engels spraken werden er uit gepikt. Zij kwamen ook
direct in aanmerking voor een bevordering.
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13-05-1942
11-10-1943
25-11-1943
30-11-1943
23-12-1943
15-04-1944 *
02-10-1944
08-10-1944
18-10-1944

22-01-1945
31-01-1945
11-12-1945
18- 01-1946
10-03-1946
03-09-1946
02-10-1946

Gedetacheerd te Suriname

Vertrek naar USA via Trinidad Tobego
Aankomst U.S.A.

U.S.M.C. Base training Camp Lejeune
Naar San Diego tank opleiding

Naar Fort Knox, Tank mechanica course
Naar USMC base Lejeune

Transport naar Engeland

Aangesloten bij groep Hollandse mariniers,
deel uitmakend van USA Marine Corps
Vertrek weer naar USA

Aankomst USMC base Lejeune

Met Ms. Bloemfontein naar Indonesié
Aankomst Malakka

Aankomst Indonesié

Met Ms. Kota Baroe naar Nederland
Aankomst Nederland

Paramaribo

N. Carolina
Jacksonville
Californie
Kentucky
N.Carolina

Schotland

Jacksonville

Maleisié
Indonesié

Amsterdam

*) Fort Knox, hetzelfde kampement waar ook de film Goldfinger is opgenomen.
Uiteindelijk waren deze mariniers dus ruim 7 jaar onderweg.

Bart Nijeburght

Beste Arie;

Reacties lezers POST  Allereerst de vraag hoe staat het met

de gezondheid, want dat is het

belangrijkste.

Verder las ik over de recepten waar je geen respons op kreeg, ik kan je vertellen dat het oude
marine kookboek bij mij nog wel eens gebruikt word, ik heb ooit op een instelling voor
gehandicapten waar ik voorzitter van de Clientenraad was een aantal daarvan laten afdrukken
bij de afdeling bezigheidstherapie gewoon op A4 formaat, netjes in een ringbandje, ze waren
daar heel blij als ze wat bijzonders te doen hadden, heb er zelfs een aantal van weggegeven
dus van mij kan je geen respons verwachten in deze.

Wat betreft de Lange Jaap ik hoor van mijn zoon dat er wel iets aan is opgeknapt, en dat er ook
nog wel plannen zijn voor verder herstel, hij mag er nu weer op voor onderhoud aan verbindings
antennes bij windkracht 3 of lager, de radar staat stil.
De reserve Radar staat tijdelijk in en op een container achter Erfprins, ongeveer waar vroeger
de kanonnen stonden als ik het goed begrepen heb zelfs geheel of gedeeltelijk op die oude

fundering.

Ook zijn ze bezig om een nieuwe radarinstallatie te installeren op een geplaatste toren bij de
mariniers kazerne op Texel, zodat ze op de kustwachtpost op Harsens bij de veerboot naar
Texel weer voldoende zeebeeld van alle kanten van de Noordzee hebben.

Groetjes en sterkte Wim Klepper
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é alle hens

augustus — september 1970

de wereld waarin wij leven P. J. Griep

ROGER’'S ADEMPAUZE

President Nasser van Egypte moet een dringende reden hebben gehad om na jaren
krijgshaftige taal plotseling het vredesplan van de Amerikaanse minister van buitenlandse
zaken Rogers te aanvaarden. Die reden moet hem duidelijk zijn geworden in Moskou, waar zijn
bezoek van enkele dagen uitgroeide tot een verblijf van bijna drie weken. Met andere woorden:
de Russen hebben Nasser onder druk gezet. Een andere verklaring voor de ommezwaai is
moeilijk te vinden.

Nasser heeft altijd de vorming van een machtig Arabisch blok onder zijn leiding voor ogen
gehad. De strijd tegen Israél diende daarbij als middel om de aaneensluiting van de Arabieren
tot stand te brengen en de onderlinge tegenstellingen uit te wissen. Die opzet is mislukt. De
geschillen zijn blijven bestaan. De verdeeldheid in de Arabische wereld, die nu groter lijkt dan
ooit, vindt niet haar oorzaak in de jongste ontwikkelingen. Ze is er opnieuw door aan de
oppervlakte gekomen. Voor- en tegenstanders van het plan Rogers hebben in krasse taal van
hun gevoelens blijk gegeven. Het opmerkelijke is dat Nasser onder felle aanvallen voet bij stuk
heeft gehouden, hoewel hij onmiskenbaar zijn positie op het spel zette. Hel is niet aan te nemen
dat hij dat uit vrije wil heeft gedaan. Vandaar de veronderstelling dat voorzichtig uitgedrukt de
Russen krachtig hebben aangedrongen. Aan de andere kant is de Israélische instemming onder
zware Amerikaanse druk en niet zonder interne strubbelingen tot stand gekomen. Het is dus
niet zozeer de vraag wat Cairo en Tel Aviv willen als wel wat Washington en Moskou
voorhebben.

Amerika’s drijfveren

De Amerikaanse overwegingen zijn betrekkelijk eenvoudig samen te vatten. Hoofddoel van de
Amerikanen is het inperken en zo mogelijk uitschakelen van de Russische invioed in het
Midden-Oosten. Dc oorlog daar heeft de Sovjet-Unie de kans gegeven die invloed juist uit te
breiden. Vrede in dit gebied is dus in het voordeel van de Verenigde Staten. Een tweede punt is
dat Amerikaanse leiders Israél in geen geval aan zijn lot kunnen overlaten. al was het alleen
maar om redenen van binnenlandse politiek.

De talrijke Joodse bevolkingsgroep legt in sommige staten bij verkiezingen groot gewicht in de
schaal. Met al te nadrukkelijk partij kiezen zouden de Amerikanen de Arabieren echter steeds
meer tegen zich in het harnas jagen. Daarmee zouden ze de aanzienlijke belangen schaden,
die ze in verscheidene Arabische landen hebben, vooral bij de oliewinning. Dat verklaart hun
aarzeling ten aanzien van wapenleveranties aan Israél. Washington probeerde de kool en de
geit te sparen in de vage hoop op een uitweg, maar die tactiek stuitte de laatste maanden
steeds meer op bezwaren bij de zich toespitsende situatie aan het Suezkanaal. Het opstellen
van luchtdoelraketten in Egypte, die voor een deel door Russen zouden worden bediend, en de
berichten omtrent door Russen bemande jachtvliegtuigen wezen op een naderende crisis. die
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de Amerikanen zou dwingen openlijk en ondubbelzinnig positie te kiezen. Ze zouden zich
wellicht gedwongen hebben gezien Israél grote hoeveelheden wapens te leveren of met eigen
strijdkrachten in te grijpen. Het eerste sloot het laatste niet uit en bij oplaaien van het conflict
zou de kans op een rechtstreekse botsing met Russische strijdkrachten toenemen. Om die te
vermijden was er alle aanleiding tot een hernieuwde poging om de partijen tot overleg te
bewegen en een uitbarsting. althans voorlopig, te voorkomen.

Moskou ondoorzichtig

Minder doorzichtig zijn de Russische beweegredenen. Zonder twijfel heeft ook hun de
mogelijkheid van een conflict voor ogen gestaan, die in het huidige atoomtijdperk de
gedragingen van de supermogendheden in hoge mate bepaalt. Duidelijke Amerikaanse
waarschuwingen zullen zeker hun invioed hebben doen gelden. Dat verklaart echter nog niet,
waarom de Egyptische president min of meer gedwongen zou zijn het Amerikaanse
vredesvoorstel te aanvaarden. Er zijn andere mogelijkheden denkbaar. Dat de Sovjet-Unie
opeens bekeerd zou zijn tot een politiek van pure vriendschap en goede betrekkingen met de
hele wereld, is te mooi om waar te zijn. Sympathie voor Israél kan men Moskou al evenmin
toedichten. In feite hebben de Russen geen belang bij een beéindiging van de oorlogstoestand
in het Midden-Oosten. Weliswaar heeft Egypte zijn hele katoenoogst voor jaren verpand in ruil
voor wapens en andere steun, zodat het economisch met handen en voeten aan dc Sovjet-Unie
is gebonden, maar bij het totstandkomen van een regeling zou het geen behoefte meer hebben
aan grote aantallen Russische adviseurs en strijdkrachten. Door een (gedwongen) uittocht zou
de Sovjet-invlioed ongetwijfeld worden verzwakt. Dat risico heeft Moskou blijkbaar aanvaard en
daar moet het zijn redenen voor hebben. Er zijn verschillende mogelijkheden. Een daarvan is
dat bij vrede in het Midden-Oosten het Suezkanaal weer geopend zou worden. Dat zou de
Sovjetvloot een korte toegangsweg tot de Rode Zee en de Indische Oceaan verschaffen en
bijvoorbeeld de Perzische Golf met het omliggende oliegebied beter bereikbaar maken. Een feit
blijft echter dat voor zulke vlootbewegingen gebruik moet worden gemaakt van nauwe
doorgangen als Bosporus en Dardanellen bij de Zwarte Zee, de Straat van Gibraltar en het
Suezkanaal zelf, waar vrije doorvaart alleen in vredestijd verzekerd is. Het belang van een open
Suezkanaal moet dan ook in de eerste plaats tegen een politieke achtergrond worden gezien.
Dat is een niet te verwaarlozen facet, maar als enige verklaring voor de Russische houding
onvoldoende. Belangrijker lijkt de tweede mogelijkheid, nl. dat Moskou andere in gang zijnde
ontwikkelingen niet in gevaar wil brengen. De besprekingen over de beperking van strategische
wapens SALT in Wenen schijnen in een beslissend stadium te zijn gekomen. Er moet de
Sovjet-Unie veel aan gelegen zijn de kans op een akkoord niet te ondergraven door riskante
acties in het Midden-Oosten. Om soortgelijke redenen is het voor Moskou zaak het
totstandkomen van een verdrag met de Bondsrepubliek, als onderdeel van een zekere
normalisering in de Europese betrekkingen, niet in gevaar te brengen. Dat kan in zekere zin ook
gelden voor de verhouding met China, maar daar zit dan nog een andere kant aan.

Uit verscheidene gebeurtenissen valt af te leiden dat de Sovjet-Unie de scherpste kanten van
de tegenstellingen zou willen afslijpen. De resultaten zijn tot dusver op zijn best matig. Niets
wijst er op dat de fundamentele geschillen ook maar iets aan onwrikbaarheid hebben verloren.
Integendeel, in het Midden-Oosten beginnen ze nu ook tot uiting te komen. Al jaren zijn de
Chinezen bezig in dit gebied binnen te dringen. Van de laatste ontwikkelingen proberen ze nu
gebruik te maken om hun invloed verder uit te breiden. Er dreigt een nieuwe confrontatie en dat
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zou voor de Russen wel eens de belangrijkste aanleiding kunnen zijn om met de Amerikanen
lot een akkoord te komen.

Israéls angst

De grote vrees van Israél is dat het alleen maar gaat om een manoeuvre, die zal uitlopen op
een verzwakking van zijn positie. Het plan-Rogers voorziet in een wapenstilstand van 90 dagen,
onderhandelingen onder leiding van dc VN-vertegenwoordiger Jarring. terugtrekking van
Israélische strijdkrachten uit de bezette gebieden, erkenning van de staat Israél en garantie van
diens grenzen. Israél is bang voor een opbouw van de Egyptische strijdmacht aan het
Suezkanaal gedurende het bestand. De Amerikanen eisen dat die niet zal plaatsvinden, maar
de controle is moeilijk. Andere Israélische bezwaren bestaan sinds lang en zijn bekend. Het
opgeven van de huidige, goed verdedigbare grenzen zou een terugkeer naar de kwetsbare
positie van vroeger betekenen. Terecht eist Israél deugdelijke garanties voor het de bezette
gebieden opgeeft. Hetzelfde geldt voor de vrije vaart door de Golf van Akaba en de Straat van
Tiran naar de Rode Zee. Sedert Oc Thant op een wenk van Nasser onmiddellijk de VN-troepen
uit de grensgebieden terugtrok. heeft Israél een gerechtvaardigd wantrouwen tegen VN-
garanties. Alles hangt dus af van overeenstemming tussen de Verenigde Staten en de Sovjet-
Unie. Die lijkt op het ogenblik niet onbereikbaar. Daarmee zullen niet alle problemen in een
handomdraai zijn opgelost. De sporen van drie oorlogen en een onafgebroken haatkampanje
kunnen niet met een los gebaar worden uitgewist. Er zullen zich nog talrijke problemen en
moeilijkheden voordoen. Voorlopig is er echter een adempauze.

Als zich daaruit een zeer geleidelijke overgang
naar redelijke betrekkingen zou ontwikkelen
meer is voorshands niet te verwachten zou er
al veel gewonnen zijn.

@
é alle hens

bron: aug — sept 1970

Beste Arie, wat leef ik met je mee, maar 66k met je echtgenote. Ik heb

nog steeds regelmatig e-mail contact met mijn trouwe Hindu vriend op

Bali. Hij is het "opperhoofd" van zijn dorpsgemeenschap en bid

ALTIJD voor de gezondheid van Jopie en ik. Als ik het hem vraag zal

| o Nyoman, mijn vriend, zéér zeker voor je gezondheid bidden. Baadt het

R\ niet, het schaadt evenmin. Jopie en ik leven tot nu toch 66k door, zij
het met vallen en opstaan.

Je Marine maatje Wim Degen.
Red:. Wim, dank voor jouw reactie.... Helemaal top man, ik heb door alle sores geen contact
onderhouden, waarvoor mijn excuses, maar ben blij te horen dat jullie beiden er nog zijn.

31




Beste Arie,

Ik bedacht mij bij het lezen van jouw wekelijkse verhaal, dat waarschijnlijk niemand jou op de
hoogte heeft gebracht dat Johan (Hans) van der Helm vorige week op 20 augustus 2025 is
overleden en hij is op 25 augustus 2025 gecremeerd. Hij was 91 jaar.

Ik weet niet of hij lid van het wekelijkse verhaal.

Mocht hij geen lid zijn, verzoek ik jou deze e-mail in het ronde archief te gooien.

Met collegiale groet,
Wilhelm Kram

Wanneer de tros wordt los gesmeten

Voor de lmWe reis
. ge@i ﬁ#

aok V‘oor c/e arl

Als de erven treuren:
h@' was een %zonder mens

dan ri st We[ltc t de Vraag:

Arie ngsmon
www.tenanker.

In bovenstaand berichtje vernam ik dat onze sobat Johan (Hans) van der Helm vorige
week op

20 augustus 2025

Ik hoop dat Hans snel zijn rustplaats weet te vinden...
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Hallo meneer Krijgsman,

Ik zie dat mijn vader (Bob Bastemeijer - b.bastemeijeri{@kpnmail.nl) in uw mailinglijst
staat.

Helaas is mijn vader op 13/8 j.I. overleden.

Zou u zo vriendelijk willen zijn om dit in uw administratie te verwerken en ook zij
emailadres uit de mailinglijst te verwijderen?

Met vriendelijke groet,
Eric Bastemeijer

Na mijn update j.I. vrijdag, ben ik
overspoeld met reacties die allen
goed binnen kwamen. Ik heb nooit
kunnen bevroedden dat er zo veel
werd meegeleefd. Ik heb geen
reacties teruggezonden daar het er
even te veel waren, maar wil wel ieder
bedanken voor jullie support hierin.

( bijgaande foto was uit de goed oude
tijd )

DE RECHTER Jesse van Muylwijk@jessecartoons
ALLERLEI MIANISTERS RUANNEA AU iS PAT WEL TE POEAI7 T LURT ME ANET ZO MOEILUK, ALS
TWEE MIANISTERIES! JE ALLEEA HALVE MAATREGELEN
ANEEMT.
S @' K
t
Dy & @ DA
THETA — —

Kleine maar belangrijke dienstvakken
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KOK

Aan koks worden hoge eisen gesteld: van broden bakken, stevige
marinepot, tot uitgebreide diners en vooral de wereldvermaarde

| marinerijsttafel. Onder alle omstandigheden moet het de
bemanning voorgeschoteld kunnen worden. Zijn werk is van
onschatbare waarde voor het moreel aan boord.

Hofmeesterschap
Hofmeesterschap is een kunst:

maaltijden vlot en vlekkeloos laten verlopen, zorg dragen voor
voorraden levensmiddelen en dranken vereist toewijding en
improvisatievermogen. Hofmeesters zijn sleutelfiguren in het sociale
leven aan boord en op de wal. Evenals koks kunnen zij voor verdere
vakbekwaming in eerste klas hotels en restaurants te werk worden
gesteld.

Lang, kort, snorren, baarden, bakkebaarden, het moet verzorgd
worden. De uiterlijke presentatie van iedere marineman van hoog
tot laag ligt in handen van de barbier.

, Timmerman
g -\ Wat doet een timmerman op
o, ) \ \ een stalen schip? In
A4 N l‘. : ~

noodsituaties is het altijd nog
het oude vertrouwde hout, waar men op terug valt om snel

schade te kunnen herstellen. Van zijn efficiént ingrijpen kan
het leven van de hele bemanning afhangen.

Schoenmaker

80% van zijn tijd brengt de marineman staand door; dus

. voortdurende zorg om perfect schoeisel. Daarnaast draagt de

| schoenmaker zorg voor al het leergoed aan boord van schepen
en op de walinrichtingen
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Bottelier

Het behoeft geen betoog dat de zorg voor voldoende
levensmiddelen en goede kleding essentieel is voor het wel en wee
van de bemanning

&
é alle hens
Bron: % | aug. — sept. 1970
— Goedemiddag Arie;
o= - 4+ Prachtige extra editie, ik heb er van

Reacties I €ZETrS p ost genoten, 50 jaar geleaen bij de eerste

Sail was ik mede gastheer in de Gouden
Bal van de Marine kazerne Amsterdam,
bemanningsleden van sloepen, zalmschouwen, hoogaarzen een aanverwante bootjes genoten
bij ons van bed bad en brood en uiteraard wat drankjes in de bar waar ik bij toerbeurt achter
stond, ik zat daar als SGTMACH in opleiding voor systeemtechnicus en was uiteraard
boordplaatser.

Tijdens de huidige Sail heb ik veel gezien op de TV want je weet met een rollator kan je de
valreep niet op, anders had ik nog wel een dag gegaan, maar ik had de mazzel dat mijn zoon
het weekend geconsigneerd was op de verkeerspost voor indien nodig als er problemen met de
RADAR zouden ontstaan zodat hij kon ingrijpen, die heeft mij constant voorzien van informatie
en plaatjes, alle marine schepen stuurde hij of mijn schoondochter door, een oude WU, de
MAHU, en ook de ex marine schepen die nog dienst doen bij de zeecadetten, en uiteraard
Zn.Ms. Evertsen en Zn.Ms. Zeeleeuw en de Urania en de Eendracht waar ik wat keren een
reisje mee heb gemaakt

Zo was ik toch nog een beetje betrokken na 50 jaar.

Arie bedankt weer voor de moeite, en nog voor de duidelijkheid je 2 zonen zijn echte
Krijgsmannetjes.

Groet en sterkte Wim Klepper

et \ .
e L, L &y Knipsels...
- ot ;’ T — \ 5 = _— .
De E.antaraim :;d..... ,;‘_:’L_fo;,_,;m»; / MARINENIEUWS
D 1 s | Olifant. kunsuinnig | de jaargang nr 60

— } herkenningspunt

- 11 januari 1974

e — e —— —
R "_‘,,.«
-_ﬁnt- o o~ -

e ————

EEN DODE EN EEN ZWAAR GEWONDE BIJ AANVARING HR.MS. NOORD
BRABANT
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OP 9 JANUARI WERD 'S MORGENS OP DE REDE VAN VLISSINGEN HR.MS. NOORD-BRABANT DOOR DE
BRITSE BULKCARRIER TACOMA CITY AANGEVAREN, WAARBIJ MACH 1 P. DIETRICH UIT SNEEK
DODELIJK VERONGELUKTE EN KPLMACH G.G. V.D. ERF UIT HIPPOLITUSHOEF ERNSTIG WERD
GEWOND. DE PER MARINE-HELICOPTER VANUIT DEN HELDER DIRECT OVERGEVLOGEN ECHTGENOTE
VAN KPLMACH VAN DER ERF, KREEG NA AANKOMST IN VLISSINGEN HET BERICHT, DAT HAAR MAN
BUITEN LEVENSGEVAAR VERKEERDE. HR.MS. NOORD-BRABANT IS VERSLEEPT NAAR EEN DOK VAN DE
KONINKLIJKE MAATSCHAPPIJ "DE SCHELDE", WAAR EEN SPOEDDOKKING PLAATS VOND. NAAR DE
OORZAAK VAN HET ONGEVAL ZAL EEN ONDERZOEK WORDEN INGESTELD.
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MINISTER TRIP GAAT NEDERLANDS MARITIEM INSTITUUT OPRICHTEN

De ministerraad heeft op 30 november minister F.H.P. Trip (wetenschapsbeleid) gemachtigd
om namens de Staat der Nederlanden op korte termijn over te gaan tot de oprichting van een
Nederlands Maritiem Instituut (N.M.1.). Het instituut, dat de vorm van een Stichting krijgt, wordt
opgericht door de werkgeversorganisaties in de scheepsvaart en scheepsbouw, de werk-
nemersorganisaties in de zeevaart en de Staat. Op de begroting voor 1974 van het Ministerie
van Verkeer en Waterstaat is voor het N.M.I. een bedrag van 1,6 miljoen gulden uitgetrokken.
De oprichting van het N.M.I. vloeit voort uit de wens van alle instanties en groeperingen die bij
de zeevaart betrokken zijn om te komen tot een integratie van het nationale maritieme
onderzoek. Van overheidszijde zijn hierbij in het bijzonder betrokken de departementen van:
Verkeer en Waterstaat, Economische Zaken, Defensie, Onderwijs en Wetenschappen, Sociale
Zaken en Financién. Coordinator is minister Trip. Het Nederlands Maritiem Instituut krijgt tot
taak de huidige lacunes in het onderzoek te ondervangen. Daartoe zullen nieuwe activiteiten
ontwikkeld worden. Het N.M.I. gaat omvatten:

1. Een maritiem informatiecentrum, waarin zowel documentaire als numerieke informatie
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zal worden verwerkt.

2. Een maritiem navigatiecentrum, dat tevens kan dienen als onderzoekinstituut voor de
leerstoel in de navigatie die onlangs bij de Technische Hogeschool Delft werd ingesteld.
3. Een maritiem sociaal centrum, dat studies zal verrichten naar de sociale problematiek

van de zeevaart, alsmede naar de normstellingen voor het maritieme onderwijs.
Naast deze nieuwe activiteiten treedt het N.M.I. op als codrdinator van de bestaande maritieme
research op technisch en economisch gebied. Dit in het kader van het nationale wetenschaps-
beleid. Daartoe zullen in principe alle thans beschikbare fondsen van bedrijfsleven en overheid
voor collectieve research in de betreffende sector worden geleid over het N.M.I.. Hierdoor wordt
een gecoordineerde besluitvorming mogelijk. Tevens kan, waar nodig, een multidisciplinaire
benadering bevorderd worden. Prof. ir. W. Langeraar, schout bij nacht b.d. en voormalig hoofd
van de Hydrografische Dienst, zal, naar men aanneemt, benoemd worden tot algemeen
directeur van het N.M.I.

's-Gravenhage, 30 november 1973.
EEN OCEANOGRAFISCH VAARTUIG VOOR DE KONINKLIJKE MARINE
Het oceanografische werk,
dat tot eind 1972 werd
uitgevoerd door Hr.Ms.
Snellius en Hr.Ms. Luymes
en waarvoor thans tijdelijk
Hr.Ms. Onversaagd is
: ; ingezet, kan vanaf 1977
e AR 0 - AWLF|Y worden verwezenlijkt met
" een nieuw oceanografisch
vaartuig. De beslissing
daartoe werd op 16

BFET—<
i

—
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- X \ november j.I. door het
I-’/"__——— g e ——— S ———————.._ = kabinet genomen. Het

vaartuig zal voor 70 procent

worden ingezet voor
marinewerk. Dit omvat deelname aan militair oceanografische operaties met NAVO- partners
(MILOC), proefnemingen met sonartransducers, onderzoek op het gebied van de onderwater-
akoestiek en hydrografisch werk in de Noordzee, bij Suriname en de Nederlandse Antillen. Voor
de overige 30 procent van de vaartijd zal het schip ter beschikking staan van het civiele
oceanografisch onderzoek. Deze samenwerking, die al jaren bestaat, zal dan worden
voortgezet met o0.a. het Nederlands Instituut voor Onderzoek der Zee in Texel, het KNMI, de
universiteiten van Amsterdam, Groningen en Utrecht (Vening Meinesz laboratorium.), het
Rijksmuseum voor Natuurlijke Historie te Leiden, de Landbouwhogeschool te Wageningen en
de afdeling Geodesie van de Technische Hogeschool te Delft. Het nieuwe schip, dat medio
1974 zal worden aanbesteed en twee jaar later zal proefvaren, krijgt een waterverplaatsing van
omstreeks 2950 ton. De lengte wordt 90 meter, breedte 14,4 meter, diepgang 4,75 meter en de
maximum snelheid zal 15 knopen bedragen. Elf officieren, 8 onderofficieren, 20 korporaals en
25 manschappen zullen het schip bemannen, terwijl voor deelnemers aan civiel- of militair
onderzoek 15 plaatsen beschikbaar zijn.
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"KOUD-WEER-COMPAGNIE" NAAR SCHOTLAND

Op 12 november j. |. vertrok vanaf Ypenburg de "Koud-weer-compagnie" van het Korps
Mariniers voor een oefenperiode naar Schotland. Tot medio december hebben deze mariniers
een opleiding gehad, waarbij het rotsklimmen de grootste aandacht kreeg. Deze oefenperiode
in Schotland gold als de belangrijkste voorbereiding voor de Arctische training van deze
compagnie in begin 1974 in Noorwegen. De compagnie staat onder leiding van KAPTMARNS
H.G.B. van den Breemen.
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AFSCHEID
HAVENOFFICIER

Voor de tweede, maar nu
laatste maal, is door KLTZ
J.G. Nottrot afscheid
genomen van het
havenkantoor. Vrijdag 30
november j.I. werd de schei-
dende havenofficier aan
boord van de gepavoiseerde
sleepboot Wielingen en
begeleid door 4 andere
sleepboten, die allen hun
brandspuiten gebruikten, de
haven rond gevaren. Bij het van boord gaan op het Nieuwe Haventerrein loeiden als een laatste
groet alle sleepbootfluiten. Overste Nottrot is opgevolgd door KLTZ J.C. de Jong.

MARINE COMPUTERDAG

In de marine wordt de computer
op een aantal geheel
verschillende gebieden
toegepast. Teneinde de
verschillende karakteristieken
van deze toepassingen in kaart
te brengen, werd op 10 de-
cember j.I. op het Koninklijk
instituut voor de marine een
computerdag georganiseerd. Op
deze studiedag werden door
vertegenwoordigers van het
AlV, het CAWCS, de
Hydrografie en het KIM voor-
drachten gehouden over de
vorm van computergebruik die
in hun organisatie wordt toegepast. Een gastspreekster, mrs. M. Repko, opende de rij sprekers
met een voordracht over de manieren waarop mensen en machines op een effectieve wijze met
elkaar informatie kunnen uitwisselen. De lezingen vonden plaats in de aula van het KIM, die tot
de laatste stoel bezet was door een gehoor, dat uit vele geledingen van de marine afkomstig
was. De opening van de dag werd verricht door de vlagofficier belast met de officiersvorming bij
het Koninklijk instituut voor de marine, commandeur J.G.C. van de Linde (zie foto). Het
voorzitterschap van de dag was in handen van KLTZT ir. J. Rietman.
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AANBIEDING KERSTBOOM

Op woensdag 19 december j.l. bracht een 19 man sterke
delegatie van stad en provincie Groningen onder aanvoering
van de burgemeester van Groningen, de heer H.G. Buiter,
een bezoek aan de gelijknamige onderzeebootjager. De
voornaamste reden voor dit bezoek was de kerstboom-
aanbieding volgens oud-Gronings gebruik. Hoezeer dit
gebruik een traditie is geworden blijkt wel uit het feit dat vorig
jaar, toen Hr.Ms. Groningen in de Nederlandse Antillen
verbleef, met vereende krachten een kerstboom aldaar werd
aangeboden. Nadat de boom door de burgemeester was
aangeboden aan de commandant en boven in de mast was
gehesen, bleef het gezelschap aan boord de rijsttafel ge-
bruiken. Uiteraard werd van deze gelegenheid gebruik
gemaakt om het contact te verstevigen en weer nieuwe afspraken te maken om de band tussen
schip en provincie levend te houden. Na de bemanning nog enkele geschenken, bestaande uit
Groningse produkten, te hebben aangeboden, vertrok de delegatie via een bezoek aan het
marine-museum weer naar huis.
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éot volgende week...
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