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uw digitale webmagazine.  
 

Dit webmagazine bestaat uit een 

combinatie van eigen speurwerk- 

binnen gekomen berichten- 

aangeleverde stukken- knipsels- kopij uit 

bladen en / of tijdschriften- gein en 

ongein over de Koninklijke Marine, 

Koopvaardij, Visserij, Binnenvaart en 

ander maritiem nieuws uit het heden 

en verleden. 

  

 

 

NL98 INGB 0002 4713 68 

Donaties zijn welkom 

 

Deze extra toevoeging van het web-magazine fungeert als 

verlengstuk en is onafscheidelijk verbonden aan de website: 

https://www.tenanker.com 

en conformeert zich aan de regelgeving zoals daar is vermeld 

 

Er zijn altijd wel mensen die met mijn werk aan de haal gaan. Aan de ene kant is dat een 

teken dat ik het goed heb neergezet, maar ik sta niet toe lukraak te kopiëren voor andere 

dan puur privé doeleinden zonder daar schriftelijke toestemming voor te vragen. 

 

 

Verzendfrequentie: ieder weekend  

 

 

 

 

 

 

 

8e jaargang – 5 september 2025 

Nummer  36 

https://www.tenanker.com/
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De Post Actieve Marinevereniging (afgekort P.A.M.) 
Ook voor voormalig dienstplichtigen. 

 

 

De P.A.M. is opgericht op 14 oktober 2015 en ingeschreven als 

vereniging op 7 december 2015. 
 KvK nummer 64708888 

Wie zijn wij en wat doen we: 

 

P.A.M. is een vereniging voor voormalig en actief dienend marinepersoneel van alle gezindten, 

dus van Puppes 3 t/m Admiraal; tevens burgerpersoneel van de Rijkswerf, Sleepdienst, 

Marinebrandweer enz. enz. 

Het organiseren van en deelname aan maritiem gerelateerde evenementen en herdenkingen 

heeft hoge prioriteit.  Het onderling in contact brengen van oud en actief marine- en 

burgerpersoneel om de saamhorigheidsgeest voor te zetten zodat we in gedachten terug 

kunnen gaan naar de tijden van weleer, daar waar onze marine roots liggen ...... 

 

Onze leden houden we via ons blad "'t Schrijfhoutje" ieder kwartaal op de hoogte van alle 

actualiteiten en activiteiten de vereniging aangaande die ons bezighouden op het maritieme 

vlak . 

Daarnaast ontvangt u iedere week in uw mailbox het webmagazine "ten Anker" wat is geënt op 

historie uit de tijden van weleer, de tijden waar u zich thuis voelde in de Koninklijke Marine en 

zeevaart in het algemeen...... Vele wetenswaardigheden passeren de revue en veel 

herinneringen komen daarin te boven. 

Uw verhaal c.q. inbreng kunt u laten publiceren en / of reageren op een eerdere publicatie zodat 

u alle leden deelgenoot kunt maken van uw belevenissen of opmerkingen. 

 

Lidmaatschap ..... 
Het lidmaatschap bedraagt € 12,00 per jaar, en dient één maal per jaar te worden voldaan, of te 

wel per 1 januari  

Het kalenderjaar loopt van 1 januari t/m 31 december. 

Er is geen inschrijfgeld verschuldigd. Ieder lid draagt zelf de verantwoording voor het tijdig 

voldoen van de contributie.(voor 1februari en bij nieuw lid binnen 4 weken) 
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Met ingang van 2026 

 

Leden die in enig verenigingsjaar (1 

januari t/m 31 december) de 85 jarige leeftijd 

bereiken, worden vanaf 1 januari van de 

daaropvolgende jaren vrijgesteld van 

contributie ....! 

Nieuwe leden ( senior + ) die reeds 85 jaar of 

ouder zijn, betalen in het inschrijvingsjaar  

1 maal de jaarcontributie en worden de jaren 

erna vrijgesteld van contributie betaling. 

U wordt dan LIFE MEMBER ! 

 

Wat dient u te weten !... 

Wij het zeer op prijs dat de leden betrokken zijn bij hun vereniging; meedenken met het     

bestuur wordt hoog gewaardeerd. 

 

 

Echter, met verwondering, verrassing, bevreemding, opzien, 

ontsteltenis, verstomming en surprise. Kom ik tot de conclusie dat er 

nog steeds c.a. 45% van onze lezers geen lidmaatschap aan zijn 

gegaan met deze mooie vereniging. 

Vanaf vandaag wil ik me weer opwerpen als Ambassadeur voor de 

P.A.M. , mannen want bedenk wel als “ten Anker” t.z.t. ter ziele is, is 

jullie digitale wereld erg klein geworden. Vragen ?... stuur een mailtje. 

arcon46@kpnmail.nl 

 

Om een indruk te maken van de activiteiten van de P.A.M. nodig ik u uit om de de foto te 

klikken hieronder.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Reünie 2025 

mailto:arcon46@kpnmail.nl
https://www.postactievemarinevereniging.nl/activiteiten-fotos.html
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Dit jaar op donderdag 23 oktober gaan we de reünie op de oude Rijkswerf in Den Helder 

houden namelijk in de Dukdalf van de MBSOV naast het Marinemuseum. 

 

Het programma ziet er als volgt uit:  10:00 – 11:00  

Aankomst Dukdalf met koffie/thee  11:00               

Opening door Voorzitter    11:15              

Bar open      12:30 – 13:30  

Lunch      13:30 – 15:30  

 

Mogelijkheid om het Marine museum te bezoeken en loterij en gezellig samen zijn onder 

het genot van een drankje.                  

Einde reünie                                        15:30 

 

De reünie is toegankelijk voor de leden met partner of eventueel een introduce / 

begeleider. 

Bij deze is de aanmelding geopend tot 11 oktober 2025 via 

pamsecretariaat@postactievemarinevereniging.nl 

 

onder vermelding van naam en wie er eventueel meekomt. 

 

Ook de nieuwe leden kunnen zich nog opgeven voor dat de aanmelding sluit 

Ton Meijdam 

 

 

Reisverslag van Hr. Ms. Balder en Hr. Ms. Freyr 
4-19 JUNI 1964 

 

Bron: Jaarboek KM 1964 blz. 454 

 

Den Helder - Hoorn - Kampen - Zwartsluis - Leeuwarden - Den Helder 

 

Hr. Ms. Balder, commandant: luitenant ter 

zee der 2e klasse oudste categorie A. Vonk 

 

Hr. Ms. Freyr, commandant: luitenant ter 

zee der 2e klasse oudste categorie A. 

Scheffelaar 

 

 

Den Helder—Hoorn 

 

Op 4 juni vertrokken de twee schepen op de achtermiddag naar Den Oever aangezien de 

drempel in het Malzwin en de sluis te Den Oever met hoogwater gepasseerd dienden te 

worden. 

mailto:pamsecretariaat@postactievemarinevereniging.nl
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Te 15.00 uur werd gemeerd aan stuurboords remming achter de sluis te Den Oever. Vrijdag op 

de voormiddag werd via de Wieringer Vlaak en het Krabbersgat opgestoomd naar Hoorn, waar 

beide schepen te 14.00 uur aan weerszijden van het Houten Hoofd afmeerden. De diepte in de 

haven bleek voor de schepen net genoeg te zijn. 

Direct na aankomst werd aan boord van Hr. Ms. Balder een persconferentie belegd waarop het 

doel van de reis werd uiteengezet. Daar de burgemeester die middag afwezig was, maakten 

beide commandanten te 20.30 uur, tijdens een ontvangst ten huize van de burgemeester, hun 

opwachting. 

Zaterdag werd van 17.00 tot 18.30 uur een ontvangst aan boord gehouden voor 20 notabelen 

met hunne dames. In de avond werd een voetbalwedstrijd gespeeld tegen een elftal gevormd 

uit gemeentepersoneel. 

 

Hoorn-Kampen 

Maandagmorgen vertrokken Hr. Ms. Balder en Hr. Ms. Freyr te 08.00 uur uit Hoorn en zetten 

koers naar Kampen waar te 11.30 uur werd afgemeerd. De commandanten maakten direct hun 

opwachting bij de burgemeester van Kampen, dr. W. P. Berghuis, die te 12.30 uur zijn 

tegenbezoek bracht. In de middag maakten beide commandanten, eveneens hun opwachting 

bij de garnizoenscommandant, luitenant-kolonel J. A. A. M. Mutsaerts, die te 16.45 uur zijn 

tegenbezoek bracht. In de middag werd een persconferentie gegeven. Des avonds werd aan 

boord een ontvangst gehouden voor ongeveer 40 gasten. 

Dinsdag- en woensdagmiddag maakte de bemanning een bustocht door oostelijk Flevoland. 

Dinsdagavond werden de officieren en onderofficieren uitgenodigd voor een diner in 

respectievelijk de officiers- en onderofficiersmess van de Van Heutzkazerne. Tijdens het bezoek 

ontstond een zeer prettig contact tussen de Koninklijke marine en de Koninklijke landmacht. 

 

Woensdagmorgen werd een voetbalwedstrijd gespeeld tegen een elftal van de Koninklijke 

landmacht. In de avond woonden de états-major van beide schepen een diner bij aangeboden 

door het stadsbestuur in de Stadsherberg. 

 

 

 

 

Kampen—Zwartsluis 

Op donderdag 1 I juni vertrokken beide schepen te 08.00 uur naar Zwartsluis, waar te 11.15 uur 

werd afgemeerd in de grote kolksluis. 

Te 14.00 uur maakten beide commandanten hun opwachting bij de burgemeester waarna het 

tegenbezoek volgde. Tevens werd de gebruikelijke persconferentie gehouden. 

In de middag werd door de bemanning een excursie gemaakt naar de Buisman chichorei 

fabriek en het natuurhistorisch museum. 

Donderdagavond werd aan boord een ontvangst gehouden voor ongeveer 40 gasten. 

Vrijdagmiddag maakte de bemanning een rondvaart over het Zwartewater en de Beulakker.  

 

De états-major van beide schepen woonden een ontvangst bij ten gemeentehuize. In de avond 

werd in een zaal een aantal marinefilms getoond, onder andere Mare Liberum, waar de jeugd 

veel belangstelling voor had. 

Zaterdagmiddag speelde het elftal van beide schepen een voetbalwedstrijd tegen het tweede 

elftal van D.E.S.Z. Des avonds maakte de marinekapel Willemsoord een mars door het dorp, 
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gevolgd door een taptoe en concert. Het optreden van de marinekapel werd op hoge prijs 

gesteld. De avond werd besloten met een gezellig samenzijn van bemanning, kapel en burgerij 

in hotel De Roskam. 

Het bezoek aan Zwartsluis kenmerkte zich door bijzondere hartelijkheid en gastvrijheid van 

gemeentebestuur en burgerij. 

 

Zwartsluis—Leeuwarden 

De schepen vertrokken uit Zwartsluis op de voormiddag van maandag 15 juni. Via Lemmer 

werd naar Grouw gestoomd. Door het Prinses Margriet kanaal moest voorzichtig 

gemanoeuvreerd worden aangezien er een harde westelijke zijwind stond - windkracht 7 - en 

een kans bestond om uit het roer te lopen bij vermeerdering van vaart. Het laatste werd vooral 

ondervonden bij het passeren van bruggen met de doorlaatopening aan de zijkant. Te 16.40 uur 

werd afgemeerd aan de kade van de firma Halbertsma te Grouw. In de avond bracht de 

burgemeester een niet-officieel bezoek aan boord van Hr. Ms. Balder. 

De officieren van Hr. Ms. Balder werden door de senaat van het Wageningse studenten corps 

uitgenodigd op het jacht van Vrouwe lohanna. 

Dinsdag 16 juni vertrokken beide schepen te 07.00 uur en te 11.00 uur werd afgemeerd in de 

Harlingertrekvaart nabij de Friesland hal. In de middag werden de gebruikelijke officiële 

bezoeken afgelegd aan de burgemeester en de garnizoenscommandant. Dinsdagavond werd 

aan boord een ontvangst gegeven. 

Woensdag werden in de morgen en middag excursies gemaakt naar het vliegveld, waarbij 18 

opvarenden het voorrecht hadden mee te vliegen in een Beaver. 

De officieren werden uitgenodigd voor een 'social evening’ in de officiersmess. 

Donderdagmorgen werd door de bemanningen een excursie gemaakt naar de Erres 

stofzuigerfabriek. De officieren maakten een zeiltocht met het bijzonder mooie statenjacht Friso, 

waarbij de griffier der gedeputeerde staten, mr. J. Woltjer, zich een uitstekend gastheer toonde. 

 

Leeuwarden—Den Helder 

Vrijdag 19 juni werd te 08.30 uur ontmeerd en via het Harinxma kanaal en de Waddenzee 

opgestoomd naar Den Helder, waar beide schepen te 15.00 uur afmeerden. 

 

Opmerkingen 

Tijdens de bezoeken aan Hoorn, Kampen, Zwartsluis en Leeuwarden waren de schepen in de 

middag opengesteld voor bezoek. Vooral de jeugd heeft hiervan een druk gebruik gemaakt. In 

de avond waren de schepen geïllumineerd. 

 

De Hemstitching. 

Aan boord van zowel de Stoef als de Neptune moest de VOB-er van alle markten thuis zijn. Dit 

in tegenstelling met op de Orion waar de diverse taken in principe waren opgesplitst in nat en 

droog. De taken van de VOB-er in de Neptune waren nog uitgebreider dan in de Stoef. 

Wij waren met drie of vier VOB-ers aan boord en wisselden op bepaalde tijden met elkaar. 

Onze taken waren: 1. het verbinding maken met de wal door middel van de HF radio met 

gebruik van Morse of Voice; 2. het coderen of decoderen van de berichten; 3. het bedienen van 

de radar; 4. het bedienen van de ESM: radar onderscheppings apparatuur; 5. het bedienen van 

de sonar sensoren zowel actief als passief; 6. het bedienen van de MAD: meetapparaat van de 
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verstoring magnetisch veld; 7. het bedienen van de LORAN: navigatie apparatuur voor de lange 

afstand. 

Bij nrs. 3 t/m 6 gebruikten wij bepaalde tactieken die uit diverse boeken werden geleerd en waar 

nodig toegepast. 

Dit verhaal gaat over een van de tactieken die kon worden toegepast bij het gebruik van de 

ESM: een apparaat waarmee men radaruitzendingen van anderen kon onderscheppen, peilen 

en classificeren. Er waren meerdere tactieken, maar deze gaat over Hemstitching. 

Een radar die uitzendt, heeft een bundel waarmee hij zijn doel opspoort. Het meeste vermogen 

ligt in het midden daarvan. Daar krijgt hij ook de sterkste echo terug en heeft dus daar ook het 

grootste bereik. Aan de buiten randen van deze bundel is het vermogen klein en is soms zelfs 

zo klein dat er niet voldoende van is om een echo terug te zenden die sterk genoeg is om 

zichtbaar te zijn op de radar. De ESM ontvangt hem nog wel. 

Hemstitching was een tactiek om telkens wanneer het radar signaal op de ESM sterker werd, 

lager te gaan vliegen. Zodoende konden wij het doel dicht naderen zonder zelf gedetecteerd te 

worden. Hier is trouwens niets geheim aan, het werd in de Tweede Wereldoorlog al toegepast. 

Boven het kanaal werd door de geallieerden al onder de Duitse radarbundel gevlogen. 

Even een praktijkgeval. Ik was met bemanning Delta met de Neptune voor een detachering van 

4 maanden geplaatst op Curaçao. Een ronde door de Caraïben makend, bezochten wij o.a. de 

Cayman Islands, een idyllisch oord waarvan werd gezegd dat vele hoofdmannen van piraten- 

schepen uit vroegere tijden daar hun thuishaven hadden. Ook ging het verhaal dat nog er vele 

schatkisten op deze eilanden te vinden zouden zijn. 

Op het vliegveld liep bijna al het vrouwelijk personeel in charmante piraten pakjes met korte 

rokjes rond. De oude rovers hadden trouwens ook voor licht getinte nakomelingen gezorgd 

waar je met plezier naar keek. 

Na een gezellige avond en goede nachtrust gingen wij de volgende dag weer op weg naar onze 

volgende bestemming. Na de start en na geklommen te zijn, ontdekte ik na enige tijd een radar 

signaal op de ESM in noordelijke richting. De Vliegtuig Commandant vond dat wij deze gelegen- 

heid moesten aanpakken om een oefening te doen. Wij gingen Hemstitchen, konden geen 

classificatie van het type radar vinden maar gingen toch aan het werk. Iedere keer, bij een 

steeds sterker wordend signaal, vlogen wij lager, tot vlak boven zee om vervolgens af te 

draaien. 

k vraag me nog steeds wat voor radar het is geweest. Wij waren naar het noorden richting Cuba 
gevlogen. Dit maakte het toch wel een beetje anders. Er 
lagen nog wat hele kleine eilandjes tussen, maar wij 
kwamen close!  
Dit maakte ons werk toch weer spannend. 
 
 
 

 

 

Vikingen in de Lage Landen deel 2 (slot) 
Rovers, huurlingen en heren 
Jan J.B. Kuipers 

Jaarlijkse expedities 
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De Nijmeegse 

palts, door Karel 

de Grote in 776 

gesticht op de 

plaats van de 

oude Romeinse  

versterking, viel in 

880 aan de 

noordwaarts 

uitgewaaierde 

Noormannen ten 

prooi. In zowel 

Deventer als 

Zutphen zijn 

sporen 

aangetroffen van 

plundering uit de 

periode 880-890. 

In 881 staken de 

Noormannen in 

het zuiden Luik, Maastricht en Tongeren in brand. 

Bij Asselt (Limburg) en op andere plaatsen richtten ze versterkte kampen in, die soms 

verschillende jaren in gebruik waren en van waaruit de jaarlijkse roofexpedities werden 

georganiseerd. Zoals naar Aken, waar de Noormannen hun paarden in de dom onder de 

marmeren troon van Karel de Grote stalden. Het dreigende voornemen van koning Godfred was 
hiermee na eenenzeventig jaar eindelijk ten uitvoer gebracht. 

 
Godfried de Zeekoning 
In 882 kwam Kennemerland, voorheen in handen van Rorik, in leen aan de gevreesde Godfried 

de Zeekoning. Hij kreeg de rang van dux (hertog), moest zijn kamp in Asselt ontruimen en zich 

ook laten dopen. De belofte van Godfried om andere Vikingen tegen te houden bleek net als bij 

Rorik een illusie. 

Aan Godfrieds bewind kwam in 885 abrupt een eind, toen hij werd vermoord met medewerking 

van de Oost- en West-Frankische koning Karel de Dikke en enkele van Godfrieds eigen 

getrouwen. Onder hen was waarschijnlijk Gerulf, later beschouwd als de stamvader van de 

Hollandse graven. Het huis van de Gerulfingen, de eerste grafelijke dynastie van Holland en 

Zeeland, zou het uithouden tot 1299. Godfrieds oude compagnon Siegfried werd in 887 bij een 

inval in Frisia gedood. 

De moord op Godfried de Zeekoning verhinderde, aldus historicus H.P.H. Jansen, dat 

Nederland een ‘Fries Normandië’ werd; daar werd de Viking Rollo in 911 de eerste hertog van 

de dynastie die in 1066 Engeland zou veroveren. 

 

Ringwalburgen 
Het inzetten van Vikingen tegen Vikingen had intussen zijn nadelen levensgroot laten blijken. 
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Tegen het eind van de negende eeuw zochten de toenemend autonome regionale overheden 

hun heil liever bij de reorganisatie van de eigen defensie en het aanleggen van verdedigings- 

werken, vooral in de kustgebieden. De nu aangelegde ringwalburgen waren grote terreinen met 

een aarden omwalling en een brede gracht, bestemd om een verdedigbare wijkplaats te bieden 

aan grote groepen mensen met hun vee. Hun doorsnede was 100 tot 300 meter. Ze zijn te 

vinden in Noord-Frankrijk, Vlaanderen, Zeeland (vijf stuks) en meer naar het noorden in onder 

meer Rijnsburg. Ook diep in het achterland, zoals in Zutphen, zijn enkele ringwalburgen 

opgeworpen. Hun constructie was vrij simpel – maar effectief. 

Een verslag uit de jaren 892-900 beschrijft een mislukte Deense aanval op de pas aangelegde 

burg te Sint-Omaars (Frans-Vlaanderen). Vuur speelde een grote rol. De Denen wierpen 

brandende voorwerpen en gloeiende stukken ijzer naar de verdedigers ‘op een manier alsof het 

hagelde’, en lieten een regen van pijlen en andere projectielen neerdalen. Met stro en hout 

vulden ze de gracht rond de versterkingen en probeerden er brand te stichten, ‘zichzelf 

beschermend met een schild van samengevlochten takken’. De verdedigers staken de hopen 

stro en takkenbossen in brand… 

…en dankzij de hulp van God blies de wind in een richting, die hen gunstig was. 

De meesten werden verbrand en weinigen ontsnapten aan dit dodelijk gevaar. 

Geen van de onzen werd gewond, behalve een monnik die onder de aars geraakt 

werd door een pijl die tussen twee planken van de palissade doorgeschoten was. 

 

De Dijle door lijken verstopt 
In 891 trok vanuit de Seinestreek opnieuw een Vikingleger plunderend rond. Het werd gestuit 

door de Oost-Frankische koning Arnulf van Karinthië, opvolger van Karel de Dikke. Hij nam op 1 

september het nieuwe winterkamp van de Vikingen bij Leuven met dermate harde hand in, dat 
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hun lijken volgens de overlevering de rivier de Dijle verstopten; beide oevers kleurden rood van 

het bloed. De Vikingen die ontkwamen werden vervolgens gedecimeerd door honger en 

besmettelijke ziekten, een bekend euvel voor rondtrekkende legers. 

Na deze beslissende nederlaag lieten de Noormannen de Lage Landen op incidentele raids na 

links liggen. De restanten van het Vikingleger, waarvan de kern in 879 in de Lage Landen was 

gearriveerd, trokken zich terug op hun nog altijd bestaande steunpunten in Kent. 

 

De laatste golf 
Over Olaf Tryggvason, die van 995 tot 1000 als 

christelijke vorst Olaf I over Noorwegen regeerde, 

meldt een skaldengedicht dat hij… 

…herhaaldelijk de Saksers neersloeg tot 

voedsel voor de schuwe, lelijke wolf; de 

vriendenrijke koning gaf wijd in het rond het 

bloed van vele Friezen te drinken aan de 

donkere wolven. De machtige vredestichter 

veranderde de bewoners van Walcheren in 

lijken; de legeraanvoerder gaf de lichamen 

der Vlamingen aan de raven. 

 

Maar het eind was eindelijk in zicht. De allerlaatste 

grote rooftochten in deze streken vonden plaats in 

1006 en 1007 of 1009. Tiel en Utrecht werden 

geplunderd en in brand gestoken – althans, de 

benarde Utrechtenaren staken in 1007 of 1009 

hun eigen koopmanswijk in brand. Deze aanvallen 

hielden opnieuw verband met ontwikkelingen in Engeland. Na tegenspoed in de tiende eeuw, 

hadden de Denen omstreeks 1000 weer machtige legers tot hun beschikking en veroverden 

daarmee heel Engeland onder leiding van Sven Gaffelbaard (1013). De laatste afzwenkingen 

van de Noormannen naar de Lage Landen waren van deze ontwikkeling een onzalig 

bijverschijnsel. 

 

Literatuur 

– Jan J.B. Kuipers, Karel de Grote. Stamvader van Europa (Zutphen 2016). – Jan J.B. Kuipers, 

Vikingen. IJzeren eeuwen om de Noordzee (Zutphen 2020). – Marlies Stoter, Wij Vikingen. 

Friezen en Vikingen in het kustgebied van de Lage Landen (Zwolle 2019). – Neil Price, De 

Vikingen. Een nieuwe geschiedenis (Amsterdam 2020). – Luit van der Tuuk, Noormannen in de 

Lage Landen (Utrecht 2015). – Annemarieke Willemsen, Vikingen! Overvallen in het 

stroomgebied van Rijn en Maas, 800- 1000 (Bussum 2004). 

 

Jan J.B. Kuipers 
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Jan J.B. Kuipers (1953) publiceerde meer dan 80 boeken over veelal 

historische onderwerpen. Hij won verschillende prijzen en was 

stadsdichter van Middelburg. Bij Walburg Pers verschenen o.m. 

boeken over de Beeldenstorm, de VOC, de Franse tijd, de  

 

 

 

 

 
 
De jacht op de hasj-kotter HD160 ‘Lammie’ in 1974 
 

Versie 2.0   Rob de Heer 

Op 25 april 2024 was het precies vijftig jaar geleden dat een Helderse viskotter met de 

registratie HD160 en de onschuldige naam ‘Lammie’ groot nationaal nieuws werd. 

In Den Helder en wijde omgeving gonsde het van de geruchten over de actie waarbij ook ‘onze’ 

marine was betrokken, over de bemanning en de lading. Alleen al dat er door een marineschip 

gericht met scherp is geschoten in vredestijd, maakt deze affaire al bijzonder. Niet onvermeld 

mag blijven dat er nog al wat jutters – niet alleen de rokers – sympathie hadden voor de 

‘Lammie’ en hoopten dat zij zou kunnen ontsnappen aan het fregat Hr.Ms.‘Wolf’ of dat zij de 

begeerde lading op tijd in zee zou kunnen lozen. Misschien was het de wens van de gedachte, 

want enkele jaren later nog werden er in plastic verpakte brokken zee-hasj van de ‘Lammie’ 

aangeboden aan het lokale rokersgilde. Dit laatste strookt niet geheel met de conclusie van het 

volgende spannende verhaal, een reconstructie van de betreffende gebeurtenissen afkomstig 

uit de media van destijds. 

 

De jacht op de 

‘Lammie’ 

Een viskotter, volgestouwd 

met hasj, na een 

spectaculaire achtervolging 

op de Noordzee 

onderschept, en door de 

kapitein zelf tot zinken 

gebracht. De ‘Lammie,’ het 

legendarische begin van 

de grootschalige 

politieacties tegen de 

georganiseerde 

drugshandel. 

Onderstaand een reconstructie met beelden en verhalen van de betrokkenen. 

 

Voorgeschiedenis en eerdere transporten 

De georganiseerde drugscriminaliteit staat ruim vijftig jaar geleden nog in de kinderschoenen. 
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Op de afdeling ‘verdovende middelen’  aan het hoofdbureau van de Amsterdamse politie komen 

diverse geruchten binnen. De Amsterdamse crimineel Simon Frederik Adriaanse, alias Frits van 

de Wereld, wordt gezien als de leider van een organisatie die zich bezig houdt met de handel in 

verdovende middelen, voornamelijk hasj. Deze hasj wordt met behulp van kotters in Libanon 

opgehaald en overgebracht naar ons land om verder te worden verhandeld. 

De Criminele Inlichtingen Dienst van de Centrale Recherche van de Gemeentepolitie 

Amsterdam, heeft informatie verzameld en in kaart gebracht wat er speelt in de onderwereld. In 

januari 1973 wordt nabij Lissabon door de kustvaarder ‘Spurt’ 1300 kg hasj overgenomen van 

het jacht ‘Tahina’. Het jacht is daar gestrand en de opvarenden van de ‘Spurt’ schieten te hulp. 

Op de terugweg naar Nederland krijgt de ‘Spurt’ voor de kust van Frankrijk ook averij. Het schip 

vaart naar de haven van Benodet, in Bretagne. Zodra de ‘Spurt’ in de haven ligt vertrekken de 

Nederlandse opvarenden naar huis. De Franse douane wordt gealarmeerd en stelt een 

onderzoek in. De douane treft de partij hasj aan boord aan en neemt die in beslag. 

Maar ondanks deze mislukking, wordt niet lang daarna een volgende reis voorbereid, zo blijkt 

uit het proces-verbaal. Tussen april en mei 1973 reist het schip  de ‘IJmuiden-1’ naar Libanon. 

Er wordt 3000 kg hasj opgehaald. Deze partij wordt bij Oudeschild op Texel gelost en met 

busjes afgevoerd naar een onbekende bestemming. De opvarenden van de ‘IJmuiden-1’ krijgen 

van Frits van de Wereld ieder tienduizend gulden. 

Het blijkt dus een lucratieve smokkelroute te zijn. Een volgend transport wordt alweer gepland. 

Maar het blijft ook een bezigheid waar de nodige risico’s aan kleven. Tijdens een transport in 

augustus 1973 laadt de bemanning van de ‘IJmuiden-1’ in Libanon 6000 kg hasj in. Maar op de 

terugweg krijgen de opvarenden problemen met de kustwacht van Algiers. Ze worden 

beschoten en in paniek zetten ze de 6000 kg hasj over boord. De financiers (behalve Frits van 

de Wereld, zijn dit ‘Mooie Willem’ en de Volendammers  C.M en J.S) besluiten het na dit 

debacle anders aan te gaan pakken. Ze gaan op zoek naar een andere boot. 

 

De Lammie 

Een woelige overtocht 

De keus voor de volgende 

reis valt op een kotter, de 

HD 160 van schipper Dorus 

Pompert. De financiers van 

het transport kopen het 

schip van Pompert en 

beloven dat hij het terug 

mag kopen na het slagen 

van de expeditie. Op 6 

januari 1974 reizen C.M. en 

Frits Adriaanse, alias Frits 

van de Wereld, per vliegtuig 

naar Beiroet om met een 

zekere Yoessoef  

voorbereidingen te treffen 

voor de aankoop van hasj 

en het vervoer per schip naar Nederland. Twee dagen later komen de twee mannen weer op 

Schiphol aan. Voor de expeditie met de HD 160 gaan C.M. en J.S. samen een aantal keer naar 

Den Helder om te inspecteren hoe de voorbereidingen met de HD 160 verlopen. 
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Arie Dekker, werkzaam als rechercheur bij de Marechaussee in Den Helder, krijgt een tip dat er 

iets aan de hand is met een viskotter in de haven. Eerder heeft Dekker al informatie ontvangen 

van de politie uit Amsterdam over een ophanden zijnd transport . 

Dekker gaat samen met Ries van Maanen, als hoofdagent  

werkzaam bij de Afdeling Bijzondere Wetten van de Gemeente 

Politie in Den Helder, de HD 160 ‘Lammie’ observeren. Vlak 

voordat de ‘Lammie’ vertrekt zijn ze goed op de hoogte. “We 

wisten wie de bemanning vormden,  

hoeveel liter motorolie er aan boord was, welke zeekaarten hij 

had, hoeveel proviand er mee ging en dat er rubberboten aan 

boord waren”. “Daar moesten ze iets mee gaan doen” was de 

conclusie van de observators. 

Dekker gaat op de dag dat de ‘Lammie’ vertrekt nog even kijken 

of hij de boot kan zien uitvaren. “Ik dacht: daar gaat hij. En wij 

weten alles”. 

De ‘Lammie’ vaart via het Kanaal, de Golf van Biskaje, langs 

Gibraltar dwars door de Middellandse Zee over naar Libanon. 

Ze varen eerst de haven van Rhodos nog binnen want daar 

komen Adriaanse en zijn vrouw ook naar toe. Vanuit Rhodos 

vaart de ‘Lammie’ naar Libanon. 

Dekker: “Op de grens van Libanon en Syrië heb je een 

olieraffinaderij en een lichtpunt. Daar moest hij op varen, en daar zou hij de hasj aan boord 

krijgen. Maar het lukte niet. De hasj was niet op de afgesproken plaats aanwezig”. 

Er blijken wat problemen met de leverancier. De bemanning stuurt  de boot in zwaar weer de 

haven van Rhodos binnen. 

In het tapverslag van de Amsterdamse politie staat: Adriaanse belt met J.S.: ”Het ging op 

Rhodos en Libanon verschrikkelijk slecht. Ze hebben vijf dagen doelloos rond gehangen. 

Verschrikkelijk slecht weer gehad. Met windkracht 11 binnengevaren”. 

De boot is beschadigd en moet worden opgelapt. Als dat gebeurd is, wacht de bemanning op 

wat nog komen gaat. 

Maar vooralsnog is niet duidelijk wanneer de hasj geleverd gaat worden. Uiteindelijk mogen de 

drie opvarenden van de ‘Lammie’ even terug naar Nederland. Na ongeveer een week lijken de 

problemen te zijn opgelost en vertrekt het drietal weer richting Rhodos. 

Dekker: “Ze zijn naar Rhodos 

gevlogen en zijn aan boord van 

de ‘Lammie’ gestapt. Ze kregen 

toen bericht dat ze naar Libanon 

moesten gaan . Ze hebben de 

hasj aan boord gekregen en zijn 

meteen teruggevaren. Vanaf dat 

moment moeten ze nog 20 tot 21 

dagen varen voordat ze bij de 

Nederlandse kust zijn”. 

Het opsporingsteam wordt in 

gereedheid gebracht en de grote 

vraag is: waar zal de hasj aan 

land worden gebracht?  
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“Paardrijden” De spanning stijgt 

Inmiddels lijkt in Nederland de vraag naar hasj te groeien. Uit de tap verslagen van de 

gesprekken die met de huistelefoon van Frits Adriaanse zijn gevoerd blijkt dat verschillende 

betrokkenen die een financieel aandeel hebben in dit transport, contact hebben met Frits. Een 

handelaar in verdovende middelen uit Heusden belt en krijgt zijn vrouw aan de lijn. “Wanneer is 

’t zomer”, vraagt hij. De vrouw van Frits zegt dat het voorlopig nog niet het geval is. De man uit 

Heusden vraagt: “Gaat het nog lang duren?”. Mevrouw Adriaanse zegt dat ze er niets over 

kan zeggen en sluit het gesprek af. Ook een zekere Truus meldt zich en vraagt aan Frits of hij 

nog hasj heeft. “De eerste week of tien dagen heb ik niks. Het is allemaal zo link”. 

Inmiddels zijn een paar weken verstreken en is de ‘Lammie’ op de terugtocht. Uit de tap-

verslagen blijkt dat de boot in aantocht moet zijn. 

Frits belt met mevrouw C.M. en zegt dat hij niet kan slapen. Hij vraagt haar of ze al iets gehoord 

heeft maar dat blijkt niet zo te zijn. Frits zegt raadselachtig: “De volgende keer ga ik zelf 

paardrijden”. 

Mevrouw C.M. begrijpt hem en lacht er om. Frits beëindigt het gesprek met een aantal vloeken. 

Dan gaat de telefoon weer, het is C.M. “Alles goed?” vraagt Frits. “Nee”, zegt C.M. “Godkolere 

nog an toe. Hoe ken dat nou. Hoe laat moest ze er zijn” vraagt Frits. C.M. zwijgt en zegt dan dat 

hij morgen wel even langskomt. Op 24 april om tien voor twee ’s nachts belt C.M. naar Frits “Ik 

ben vannacht in de papierloods geweest, enne…  niks”. Frits reageert met:“Godtyphus. Morgen 

dan maar weer. Welterusten”. 

 

De opsporing 

De ‘Lammie’ in het vizier. 

Ondertussen wachten ook diverse 

mensen van politie, justitie, marine en 

douane in spanning op de kotter. Op 

donderdag 18 april is er in het gebouw 

van de douanerecherche in Haarlem 

een briefing voor alle betrokken 

partijen. Naar schatting zijn rond de 

honderd man betrokken bij de 

geheime operatie die tot doel heeft het 

hasjtransport te onderscheppen en de 

grote mannen die erachter zitten, te 

pakken. 

 

Op zondagochtend 21 april 1974 vaart het roofdierklasse fregat Hr.Ms.”Wolf” onder commando 

van LTZ1 J.G. Kernkamp, zuidwaarts om de ‘Lammie’ ergens op te pikken. Luitenant Ben 

Schmidt van de rijkspolitie te water in Amsterdam vaart mee als liaisonofficier. De marine- 

mensen zien de kotter spoedig op de radar en volgen het schip op gepaste afstand. Even raken 

ze hem kwijt maar al snel hebben ze het bootje weer in het vizier. 

Schmidt: “We dachten dat hij naar Zeeland zou gaan, dus hebben we de politie aldaar 

gewaarschuwd. Alarmfase 1: Schepen bemannen, vuurtorens bemannen; het hele circus begon 

daar dus te werken. De ‘Lammie’ voer inderdaad een aantal mijlen naar het Oosten, maar ging 

toen weer om de Noord. Waarschijnlijk wilde hij wat dichterbij de kust zitten omdat hij dan wat 

makkelijker kon navigeren. Vandaar uit is hij naar het Noorden gegaan.  
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Tot ongeveer de hoogte van Callantsoog” 

Officier van Justitie Josephus Jitta van het parket Alkmaar is een van de betrokkenen en hoort 

een aantal dagen na de briefing dat het schip richting Noord-Holland vaart. “Er kwam een 

telefoontje en toen hoorde ik: de hasjboot is gesignaleerd en komt eraan, hij komt naar het 

Arrondissement Alkmaar. En vermoedelijk in de buurt van Den Helder”. Josephus Jitta hoort dat 

op het Hoofdbureau van Politie in Den Helder. 

Hij weet ook dat er een groep mensen op strategische posities in de duinen verscholen zit en 

dat de veiligheidstorens op de schietterreinen te Petten, St. Maartenszee en Botgat zijn bemand 

door personeel van de douanerecherche. Tevens is hij op de hoogte dat de douaneboot ‘ Zee-

arend’ zee gekozen heeft. “Op een gegeven moment kwamen er berichten dat de radar iets op 

zee zag dat in de richting van het land bleek te gaan. Het bleek een rubberboot te zijn en het 

ging richting strand. Het stopte op het strand van Callantsoog. En vervolgens ging er weer iets 

terug”. Vermoedelijk is er met het aan land brengen van een deel van de lading iets fout gegaan 

hetgeen de latere vondst van een aantal in plastic verpakte brokken hasj op het strand in de 

omgeving van Callantsoog verklaart. 

Er is iets aan land gebracht en er blijken bestelwagens in de buurt te staan wachten. 

De aan land gebrachte lading  wordt van het strand naar de wagens gebracht. Josephus Jitta 

krijgt op een gegeven moment van de politieleiding de vraag of er nu genoeg reden is om tot 

aanhouding over te gaan. “’ Nou, daar moest ik wel over nadenken”, vertelt Josephus Jitta. “Ik 

begreep wel dat als er te vroeg zou worden aangehouden het een probleem zou kunnen zijn. 

En als er te laat zou worden aangehouden, dat het ook een probleem kon zijn. Het moest wel 

het goede tijdstip zijn”. 

 

 “Het paard staat op stal” 

De politie komt in actie 

In de nacht van 25 april belt Frits 

Adriaanse om kwart voor vijf met 

mevrouw C.M.. Ze kunnen allebei niet 

slapen en zitten te wachten op een 

bericht. Frits besluit even naar mevrouw 

C.M. toe te gaan. Eenmaal bij mevrouw 

C.M. aangekomen belt hij naar zijn 

eigen vrouw en hij zegt:  

 

 

“Goedemorgen Moos, het paard staat op stal”. Maar dat blijkt even later niet helemaal te 

kloppen. ‘Mooie Willem’ belt naar het huis van Adriaanse  en zegt “Het halve paard is er”. 

Marechaussee-rechercheur Arie Dekker weet nog goed dat er over paardrijden werd gesproken 

maar dat niet duidelijk was wat er werd bedoeld. “Ze hadden het gehad over paardrijden en wij 

konden het woord ‘paardrijden’ geen plaats geven. We ontdekten toen dat het ‘paard’ de lading 

was en met ‘paardrijden’ de landing op kust werd bedoeld. Dat werd toen duidelijk. Het halve 

paard was aan land gebracht, en het andere halve paard was nog aan boord van de kotter”. De 

politie houdt de bestuurders van de bestelwagens aan. Dat het niet goed is gegaan met het 

lossen van de eerste helft van de lading dringt ook bij de opdrachtgevers door. 
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Om iets over acht uur in de ochtend  belt mevrouw C.M. met mevrouw Adriaanse. Ze vraagt of 

Frits al thuis is. Dat is niet het geval. Mevrouw C.M. zegt dat haar man en J.S. zijn opgepakt. 

Onmiddellijk na dit telefoongesprek belt mevrouw Adriaanse naar de handelaar in Heusden en 

meldt dat C.M. en J.S. zijn opgepakt. De handelaar vraagt: “Met of zonder iets?” Mevrouw 

Adriaanse weet het niet  en vraagt of hij het kan doorgeven als Frits daar aankomt. 

Als Frits is aangekomen in Heusden belt hij naar zijn vrouw en vraagt wat er aan de hand is. Hij 

reageert laconiek op haar verhaal en zegt dat er niets aan de hand is. 

Hij blijkt ongelijk te hebben, want niet lang daarna belt de handelaar uit Heusden naar mevrouw 

Adriaanse om te vertellen dat Frits is opgepakt. 

De handelaar zegt: “In de wagen van Frits zat een partij van zo’n vijftig kilo achterin”. 

 

De Lammie zinkt 

 

“Het eerste schot  sinds het conflict om 

Indonesië” 

Ondertussen vaart de ‘Lammie’ verder. De 

eindbestemming is onduidelijk maar de 

betrokken opsporingsambtenaren zijn 

vastberaden om de opvarenden in de kraag 

te vatten. Via de mobilofoon wordt de 

‘Lammie’ vlak voor de kust bij Den Helder, 

verzocht te stoppen, maar er volgt geen 

enkele reactie. Het fregat Hr.Ms. “Wolf” 

geeft met het 7,6 cm kanon een schot voor 

de boeg: een ernstige waarschuwing. Het schot komt wat ruim voor de ‘Lammie’ terecht maar 

duidelijk is het wel. Josephus Jitta: “De eerste keer dat onze marine een schot afvuurde bij een 

ernstsituatie sinds het conflict met Indonesië om Nieuw Guinea”. Ook dit maakt geen indruk en 

dan tikt het fregat de ‘Lammie’ aan om vervolgens met behulp van een FAL-geweer een 

traangasgranaat in het stuurhuis te schieten. De bemanning duikt weg. Omdat het gewenste 

effect uitbleef werd vanaf het fregat het dek van de ‘Lammie’ met geweer en lichte mitrailleur 

onder vuur genomen. 

Ondertussen heeft commandant LTZ1 J.G. Kernkamp zich voorbereid op een entering, maar 

zover kwam het niet. “Wij namen met ons schip afstand en de drie opvarenden kwamen weer 

naar boven en lieten blijken zich niet over te willen geven. Toen hebben ze waarschijnlijk het 

roer  vastgezet en zijn ze naar het vooronder gegaan”. Vanaf het fregat worden vanaf 

stuurboordzijde met één van de twee aanwezige 40mm mitrailleurs een aantal schoten op de 

‘Lammie’ gelost. “De voortstuwing van de motor wordt eraf geschoten en daardoor is de diesel 

tot stilstand gekomen. De bemanning heeft gekeken of ze de diesel weer aan de praat konden 

krijgen. Dat is niet gelukt en toen hebben ze de  buitenboord kranen opengezet”. 

De ‘Lammie’ maakt water en begint te zinken. De drie bemanningsleden stappen in een 

rubberboot. Het duurt niet lang voordat de ‘Lammie’, zo’n zestig kilometer uit de kust van Den 

Helder, in de golven verdwijnt. 

Inmiddels cirkelde er uit voorzorg boven de ‘Lammie’ ook een ‘Agusta Bell 204B(I)-UH1’ 

helikopter van de Marine Luchtvaart Dienst rond, om in voorkomende gevallen een reddende 

hand te kunnen bieden. 

De opvarenden roeien naar de douaneboot ‘Zeearend’ en worden aangehouden. 
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Liaisonofficier Ben Schmidt stapt over van Hr.Ms. “Wolf” op de ‘Zeearend’. “We hebben ze aan 

boord genomen, we hebben met elkaar koffie gedronken en een praatje gehouden. Ze zeiden 

dat ze daar aan het zeevissen waren. Maar als Schmidt laat blijken goed op de hoogte te zijn 

van het transport vertellen de drie aangehouden bemanningsleden dat er nog ongeveer 2000 

kg hasj aan boord moet zitten. 

De laatste loodjes 

Het lichten van de ‘Lammie’ 

De kotter ligt op een diepte van zo’n 40 

meter. De vrees dat geoefende duikers 

naar de boot toegaan is groot en officier 

van justitie Josephus Jitta besluit om de 

‘Lammie’ zo spoedig mogelijk te laten 

lichten. Enkele dagen later wordt de 

‘Lammie’ door de hijsbok ‘Magnus X’ van 

rederij Smit Tak gelicht en in de takels 

onder begeleiding van de 

douanerecherche naar de haven van Den 

Helder gesleept. 

 

Voor de geïnteresseerde lezer onder ons is via bijgaand linkje een youtube filmpje te zien over 

de bergingsoperatie van de ‘Lammie’: 

https://www.youtube.com/watch?v=xKcpi532AhU 

De lading wordt onder streng toezicht uit het ruim gehaald en overgeladen in politievoertuigen 

met als eindbestemming de vuilverbrandingsinstallatie in Alkmaar. De lading bestaat uit 1600 kg 

hasj en 27 warmwaterkruiken met in totaal 40ltr hasjolie. Een liter olie levert 1000 joints op. 

De totale straatwaarde van dit transport was in 1974 circa 25 miljoen gulden. 

Frits van de Wereld en ‘Mooie Willem’ krijgen uiteindelijk ieder één jaar en 9 maanden celstraf 

en Dorus Pompert en zijn twee bemanningsleden moeten 12 maanden de cel in. J.S. en C.M. 

worden ieder veroordeeld tot achttien maanden gevangenisstraf. 

 

De actie leidt tot nieuwe ontwikkelingen in de opsporing. Mede naar aanleiding van deze actie 

wordt de Kustwacht opgericht. Josephus Jitta: “Achteraf is het een heel mooie zaak om op terug 

te zien, juist omdat alles goed afgelopen is, juridisch gezien. En dat er niets aan de aandacht is 

ontsnapt. Dat alle verdachten ook daadwerkelijk door de Rechtbank zijn veroordeeld en dat we 

alle hasj uit de ‘Lammie’ in handen hebben gekregen. In die zin was het een mooie zaak. En 

natuurlijk was die grote samenwerking met de marine en douane op zichzelf al heel mooi. Ik zie 

het ook als een soort spannend jongensboek . Een grote operatie, iedereen tevreden. Dat mag 

je je toch weer met een brede glimlach herinneren”.  Op de ‘Lammie’ is door de Rechtbank 

Alkmaar beslag gelegd en via de Dienst der Domeinen in het openbaar verkocht. Het schip is 

door de nieuwe eigenaar omgetoverd tot een fraai hotelschip, waarbij de naam ‘Lammie’ in ere 

is gehouden. 

 

NOOT: 

Bovenstaand artikel is in zijn oorspronkelijke tekst eerder gepubliceerd in ‘De Morgen’ Jaargang 

23, Nr.2 juni 2014 van de (voormalige) ‘Helderse Vereniging voor Sociale Geschiedenis’ 

(HVSG). 
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Ik heb het artikel gezuiverd van enkele fouten en dubbellingen en door eigen research alsmede 

door interviews met enkele voormalige bemanningsleden van Hr.Ms. “Wolf”, geactualiseerd en 

versie 2.0 aan de titel toegevoegd. 

Deze geactualiseerde versie (2.0) is tevens gepubliceerd in ‘Levend Verleden’, het orgaan van 

de Helderse Historische Vereniging (HHV) van juni 2024. 

Met dank aan Jan Kikkert, voormalig secretaris van de HVSG en thans bestuurslid bij de HHV 

voor het beschikbaar stellen van de oorspronkelijke tekst en Maarten Noot, hoofdredacteur bij 

de HHV,  voor het beschikbaar stellen van het beeldmateriaal. 

 

 

Goedemorgen Arie, 

 

Goed om te lezen dat het met jouw medicatie naar 

omstandigheden goed gaat. Je krijgt behoorlijk wat voor je 

kiezen, maar de wijze waarop je dit ondergaat, jouw steeds 

positieve kijk op dit alles, verdient alle respect. Daarvoor hulde. 

Fijn dat je hebt genoten tijdens Sail Amsterdam. Tien jaar 

geleden, als donateur nog meegevaren met de Mahu, maar dit 

jaar gelaten voor wat het is.  

De foto van jou met je beide zonen had de uitstraling van een “Krijgsman-dynastie”. Mooi toch? 

Als je niet beter weet zou je bijna zeggen een “drieling”. 

Ook een goed verhaal van deze dag en ik heb het met genoegen gelezen. 

 

In Ten Anker nr 35, las ik nog een stukje over de kerstboomtraditie op Hr.Ms. Groningen. Naar 

aanleiding hiervan ben ik nog even in mijn archief gedoken voor een aanvulling/toelichting op 

deze traditie. 

Uit bronnen van de toenmalige AVOM-afdeling Groningen/Drenthe en gesprekken met Jim 

Tigchelaar heb ik voor Vast Werken in 2019 ook een toelichting geschreven. 
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Misschien interessant voor de liefhebber. Misschien wil je de tekst nog wat aanpassen of 

aanvullen, aan jou deze vrijheid. Op de foto zie je Jim, groetend, aanwezig. 

 

Rest mij jou veel sterkte te wensen de komende tijd en geniet van de mooie dingen die op je 

pad komen. 

 

Met vriendelijke groet, 

Hans Zengerink 

 

Red. Kerstboom stukje Hans kon ik wel, maar heb hem in deze context nog niet gezien. Ik heb 

hem opgeslagen voor december.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Waarde reünist, 

De meteorologische herfst is weer begonnen, dat betekent dat onze reünie ook weer in zicht 

komt. 

Graag maken we u attent op de bijgaande tekst. 

Mocht u reeds ingeschreven hebben dan verzoeken we u dit bericht als niet verzonden te 

beschouwen. 

Met vriendelijke groet, 

Nico Meeuwsen, secretaris. 

 

In het ziekenhuis van Den Helder: Wees vriendelijk tegen onze 
verpleegkundigen. Ze zijn niet zo gemakkelijk te krijgen als 
patiënten.” 
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SPECIAAL 

Voor al onze dienstplichtige en postactieve marine mensen die 

tussen 1 en soms wel met 40 dienstjaren die geen veteranen status 

hebben gekregen van het Ministerie van Defensie, 

VOOR U 

Tijdens een uitstapje naar België, om langs te gaan bij David Smit, 

werd ik door hem gewezen op een landmacht stichting die TRIS 

heet en speldje heeft ontwikkeld voor hun dienstplichtigen. 

Na het lezen van hun blad en speciale uitgave van de uitreiking van het speldje ben ik gaan 

bellen met de voorzitter van die stichting TRIS, Troepenmacht in Suriname, Ad van Wingerden. 

Die vinden ook dat iedereen die gediend heeft bij defensie gewaardeerd moeten worden en niet 

alleen de Veteranen dus zitten we op de zelfde lijn en heb ik gevraagd of ook de Marine 

dienstplichtige en postactieve deze speld, die zij in het leven geroepen hebben kunnen 

aanschaffen en dat vond hij een goed plan zodat er meer erkenning komt voor deze groepen en 

misschien bij de defensie ook gaat doordringen. 

 

Op de volgende pagina zal ik een stuk plaatsen over het ontstaan van de speld en daar achter 

na het aanvraag formulier, die ook rechtstreeks via de webshop van de stichting TRIS is aan te 

vragen. 

Heeft u nog vragen over het onderwerp dan kunt u mij altijd mailen of bellen. 

Ton Meijdam 

pamsecretariaat@postactievemarinevereniging.nl 

tel: 06-11177011  

 

NB. Deze speld is niet voor veteranen. 

 

Dienstplichtige veteranenspeld 

Dienstplichtige veteranenspeld De Stichting TRIS Kontakten heeft ten behoeve van alle 

dienstplichtige militairen een veteranenspeld ontwikkeld. In dezelfde vorm als de 

veteranenspeld, maar onderscheidend door de kleuren rood, wit en blauw. Zodat het geen 

afbreuk doet aan de veteranenspeld, waarvan de dragers in oorlogsgebieden zijn ge- weest. 

Met de Nederlandse vlag kleuren op deze speld is ten opzichte van de veteranenspeld een 

duidelijk onderscheid gemaakt om aan te duiden dat deze speld speciaal voor de dienstplichtige 

militairen is ontworpen. 

Deze speld wordt op 30 augustus 2024 tijdens de grote TRIS reünie uitgereikt aan degenen die 

aanwezig zullen zijn op de appelplaats van het 45 Pantserinfanteriebataljon Regiment Infanterie 

Oranje Gelderland op de Johannes Postkazerne in Havelte. 

Voor de veteranen zal met deze afwijkende speld duidelijk zijn dat wij als dienst- plichtige 

militairen niet in een oorlogsgebied geweest zijn. Wij willen dan ook met onze speld geen 

enkele afbreuk doen aan de dragers van de veteranen- speld, die hetzelfde model speld in 

goudkleur dragen. Beide spelden geven aan dat zowel de beroeps als de dienstplichtige 

militairen onder hetzelfde wapen van de Nederlandse strijdkrachten zijn opgeleid met dezelfde 

plichten en taken en deze naar behoren voor Nederland vervuld hebben en waar ze tot op 

heden zeer trots op zijn. 

Wij hebben onze dienstplicht nooit willen missen, omdat de band onder elkaar nog steeds 

bestaat zoals deze verbinding alleen maar in het militaire vak bestaat.  

mailto:pamsecretariaat@postactievemarinevereniging.nl
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Daarom is deze dienstplichtige veteranenspeld een erkenning en een eerbetoon aan alle 

dienstplichtigen die deze speld zichtbaar met trots zullen gaan dragen. Van degenen die deze 

dienstplichtige veteranenspeld ontvangen, worden de gegevens in onze administratie 

bijgehouden. Deze unieke actie zullen de dienstplichtigen zeer waarderen en zullen zich nu ook 

gezien voelen. Het is daarom van groot belang dat op deze manier ook alle andere 

dienstplichtigen deze speld ontvangen, maar dan wel dat het geregistreerd wordt onder naam, 

registratienummer, onderdeel en plaats waar degene gediend heeft. Zo doe je niemand tekort. 

In defensiekringen is hierover al gesproken en het zou ook goed mogelijk zijn dat dit ook in 

samenwerking met defensie kan plaatsvinden. Het gaat uiteindelijk om een stukje erkenning 

van alle dienstplichtige militairen. In deze fase staat er voor defensie geen financiële 

verplichting. 

De uitreiking van deze dienstplichtige veteranenspeld tijdens deze TRIS reünie aan alle 

aanwezige dienstplichtigen, werd belangeloos ter beschikking gesteld en bekostigd door de 

Stichting TRIS Kontakten Zwijndrecht. 

Veteranenspeld 

De veteranenspeld wordt door defensie uitgereikt aan militairen die in oorlogs- gebieden in het 

buitenland gestationeerd zijn geweest, er alleen bivakkeerden in het kamp of die een 

gevechtssituatie meegemaakt hebben. Dit maakt dat ze veteranen zijn. 

Deze goudkleurige speld is uniek en wordt met veel eer en respect door hen ge- dragen. De 

speld bestaat nog niet zo lang, in januari 2003 is deze geïntroduceerd. Deze kwam tot stand 

nadat een groep veteranen de handen in elkaar sloegen om een herkenningsteken voor 

veteranen te ontwerpen en dat te laten maken bij Van Veluw/Koninklijke Begeer. Toen de speld 

gereed was, werd aan defensie om erkenning gevraagd. Defensie ontwierp op haar beurt, 

aangestuurd door een aantal leden van de commando’s, ook een veteranenspeld, die even- 

eens door Van Veluw/Koninklijke Begeer werd gemaakt. Het eerste ontwerp van de groep 

veteranen werd qua vorm overgenomen, maar werd aangepast tot het model van wat de 

veteranen nu dragen. Het betreft een goudkleurige V vorm. 

Pas nadat de commando’s er mee begonnen waren heeft defensie ingezien dat het belangrijk 

was om de veteranenspeld te erkennen en te registreren. Echter het idee werd niet spontaan 

omarmd. Naast de veteranenspeld is er ook nog een speld waarmee een militair wordt geëerd 

en gekenmerkt die in vuurcontact is geweest met de tegenstander. Deze speld krijgt de 

veteraan er ook bij en is eveneens heel bijzonder van betekenis voor de drager. De drager van 

deze zal dat bewuste moment in zijn leven nooit vergeten, want het was toen “hij of ik!” 

Dienstplicht De dienstplicht werd na de Tweede Wereldoorlog ingevoerd om ons leger weer op 

volle sterkte te krijgen en om weerstand te bieden voor de nationale veiligheid, weerbaarheid en 

behoud van onze nationaliteit. Alle jonge mannen van 18 jaar kregen een oproep om zich te 

melden voor de militaire dienstplicht. Ze werden medisch gekeurd en daarna werd ook hun 

mentale en fysieke sterkte getest om vervolgens geschikt of ongeschikt bevonden te worden 

voor de krijgsmacht. 

Als er dan het woord GESCHIKT op het keuringsbewijs stond was men toch wel blij, althans 

degenen die graag militair wilden zijn. Sommigen waren niet blij om onder de wapenen te 

moeten gaan. Minimaal een jaar nadat de keuring was ge- weest werd je opgeroepen voor de 

eerste oefening. 

Velen vroegen om uitstel vanwege studie, onmisbaarheid in de thuissituatie, op het werk of 

vanwege hun geloofsovertuiging. Bij het opkomen voor je militaire dienstplicht kreeg je een 

treinkaartje om naar de plaats te reizen waar de kazerne gelegen was. Om vervolgens van het 
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station naar het onderdeel te worden gebracht waar je geplaatst was om aan de opleiding te 

beginnen. Op de kazerne kreeg je een plunjebaal waar een deel van de uitrusting in zat. 

Kleding kreeg je bij de foerier. Verder wist je eigenlijk niets. Wel was het zo, dat als je bij een 

peloton ingedeeld werd, je automatisch met al die jongens optrok. Ze kwamen uit alle delen van 

het land waardoor je met diverse taalaccenten te maken kreeg. 

Door toen de dialecten te onderscheiden en te herkennen kreeg je daar de rest van je leven 

profijt en plezier van. Zeker wanneer je mensen ontmoette en je aan hun accent kon horen 

waar ze vandaan kwamen. 

Het kader bestond uit vijf sergeanten waarvan één de pelotonssergeant (PS) was en één 

officier, de pelotonscommandant (PC). Vaak een tweede luitenant die van het KMA kwam. Hij 

was eigenlijk een soort vader van de soldaten van het peloton, hij was meestal een paar jaar 

ouder dan de soldaten. Tijdens de opleiding leerde je de eerste zes 

weken het meest, zoals discipline, krijgstucht, groetplicht, 

geweer vechten, exerceren, veldloop, dagmarsen, marscheren, 

tijgeren, storm- baan, bivak, schieten, handgranaat gooien, 

observeren, gevechtstechnieken, wachtlopen, 

hardlopen en nog veel meer. 

Een prachtig systeem van vorming waarvan je de rest van je 

leven profijt hebt. 

Daarbij was het heel belangrijk dat je door de sergeanten en de 

luitenant gevormd werd. Zeker de op het KMA opgeleide officieren gaven richting aan de sol- 

daten, zij waren toch mensen van kaliber met een grote verantwoordelijkheid om leiding te 

geven als commandant samen met de sergeanten. De pelotonssergeant, meestal een sergeant 

eerste klasse (sergeant 1), had in een team toch wel de algemene leiding. De mededelingen 

werden meestal door de PS gedaan en bleef de PC in zijn positie de autoriteit. Hij had dan ook 

zijn eigen ordonnans. En zo werkte dat in de hiërarchie. Iedere sergeant had een groep van 

negen soldaten waar hij dan de commandant van was. En in de groep soldaten waren de di- 

verse taken opgedeeld, zoals optreden in groepsverband, patrouille lopen en veldoefeningen. 

Zo werd je klaargestoomd als soldaat. En na een halfjaar de op- leiding voltooid te hebben om 

als parate eenheid waar ook ter wereld ingezet te kunnen worden. Zoals kort na de Tweede 

Wereldoorlog 200.000 dienstplichtigen werden uitgezonden naar Nederlands-Indië, Nieuw-

Guinea, Suriname en Libanon en ook gestationeerd werden in Duitsland en hier in Nederland. 

Het was toen ook de tijd van de Koude Oorlog.  

 

De opkomstplicht voor de dienstplicht in Nederland is sinds 1 mei 1997 opgeschort, maar niet 

afgeschaft. Nu er geen verplichting meer bestaat om in militaire dienstplicht te gaan kan men 

studie, werk en carrière zonder onderbreking voortzetten. Dit in tegenstelling tot vroeger, toen 

kon een dienstplichtige zijn carrière pas voortzetten na zijn dienstplicht, tenzij men doorging als 

Kort Verband Vrijwilliger of beroepsmilitair. Velen hebben dit gedaan en hebben hun carrière 

binnen defensie opgebouwd en zijn doorgegroeid tot specialisten of hoge functionarissen zoals 

generaals. Hieruit blijkt dat werken bij defensie lang zo slecht niet is. 

Eigenaardig is dat alle beroepsmilitairen, in wat voor functie dan ook, een zicht- baar 

herkenningsinsigne hebben gekregen. Terwijl de dienstplichtige militairen buiten de boot vallen. 

In landen zoals Engeland is het zo dat als je dienstplichtig of beroepsmilitair bent geweest, je 

een veteraan bent. Daar betekent veteraan oud-militair. Waarom de Nederlandse 

dienstplichtigen die hun militaire dienst- plicht vervuld hebben geen enkele zichtbare erkenning 

krijgen, is onduidelijk en heel teleurstellend en niet eerlijk. Eigenlijk wel beschamend. Als straks, 
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bij nader inzien toch nog besloten wordt dat ook de dienstplichtige militairen middels een speld 

erkenning verdienen, is er te veel tijd verstreken en zijn ze zonder zicht- bare erkenning 

uitgestorven. 

Als je dienstplichtig militair bent geweest, ben je dus volwaardig opgeleid, getraind en bevoegd 

om waar ook ter wereld ingezet te worden om je taken uit te voeren. 

Ons werd niet gevraagd om de eed of belofte af te leggen, dat bestond toen niet. Je was 

gewoon verplicht vanuit de wetgeving van de overheid.  

 

© 2025 TRIS.KONTAKTEN I Privacyverklaring 

 

Ik zoek Leen Engels 

ik ben opgekomen in 1965 lichting 65-5 mar. nr 60656 

naam: H.L.B. Hirschmann en zoek het adres/tel. nr van 

Leen Engels ook lichting 65-5 Leen woonde toen in 

Utrecht in de Henrieettedreef. ik zou het fantastisch 

vinden als ik hem kan contacten.  

 

mvg, Henk Hirschmann Zoetermeer  Tel.0640952574 

 

 

NAVO-vlaggenschip marine na maandenlange inzet terug 

Brian Wijker Zr.Ms. De Ruyter is weer terug in Den Helder.  
 

Het luchtverdedigings- en commandofregat van de Koninklijke Marine fungeerde de afgelopen 

drieënhalve maand als vlaggenschip van de Standing NATO Maritime Group 1 (SNMG1). Dit is 

een van de vier permanente maritieme taakgroepen van de NAVO. DEN HELDER ’De 

bemanning van Zr.Ms. De Ruyter heeft verre van stilgezeten’, schrijft Defensie op haar website. 

’Met de maritieme taakgroep beschermden de militairen kritieke zeevaartroutes in het hoge 

noorden. Verder waarborgden ze onder meer vrijheid van navigatie en namen deel aan 

verschillende grote oefeningen.’ Infrastructuur Daarnaast vervulde De Ruyter een rol bij Baltic 

Sentry. Bij deze NAVO-missie op de Oostzee stond beveiliging van kritieke onderzeese 

infrastructuur centraal. Denk hierbij aan energie- en datakabels op de zeebodem. Nederland 

heeft de rest van het jaar nog de leiding over het NAVO-vlootverband, met commandeur Arjen 

Warnaar als commandant. Hij stapt donderdag met zijn staf over op Zr.Ms. Johan de Witt. Dit 

amfibisch transportschip is de komende twee maanden het vlaggenschip van de taakgroep. 

Zr.Ms. Van Amstel neemt deze de laatste twee maanden van dit kalenderjaar op zich. De 

bemanning van Zr.Ms. De Ruyter ontvangt donderdag de Herinneringsmedaille Internationale 

Missies als blijk van waardering voor hun inzet.  

 

02-09-2025, 10:32 Noordhollands Dagblad 

https://epaper.noordhollandsdagblad.nl/data/29493/reader/reader.html?t=1756801868720#!pref

erred/0/package/29493/pub/56350/page/26/alb/13… 1/1 

 

 

 



24 
 

Beste Arie, 

M.b.t. de vraag over Hr.Ms. Piet Hein en het vertrek naar Korea 

vond ik via Delpher een paar artikelen in kranten van 21 januari 

1952. Het schip vertrok de 19e met windkracht met windkracht 5 

en windstoten tot kracht 9. Sommige kranten hebben het over 

windkracht 8 oplopend tot 11, maar dat wordt niet bevestigd in 

de weerstatistieken van die dag.  

Om ca. 12 uur 's middags trof een grondzee het schip. 

Kwartiermeester F. van der Horst sloeg overboord en verdronk. Er waren enkele gewonden en 

er was bovendeks en in de MK averij ontstaan. Het schip keerde 19 januari terug in Den Helder 

en vertrok 21 januari opnieuw naar Korea. 

 

Ik heb het jaarboek KM 1952 niet thuis. Mogelijk staat daar meer informatie over het ongeval. 

Hartelijke groet,    Bart Escher 

 

Red: Bart, KM 1952 heb ik in bezit, hieronder het gevraagde artikel, die ik gelijk heb 

gekopieerd en geredigeerd, ik maak nog een zoekslag voor meer…. 

 

 

REISVERSLAG VAN HR. MS. TORPEDOBOOTJAGER 

PIET HEIN, 

DEN HELDER—HONGKONG, 18 JANUARI TOT 29 FEBRUARI 1952. 

Commandant: Kapitein-luitenant ter zee A. H. W.  von Freijtag Drabbe. 

 

Bron : Jaarboek KM 1952 blz.35 

 

1.   Nautisch gedeelte. 

 

Op 18 Januari werd ten 11.00 uur ontmeerd. Onder zeer ongunstige weersomstandigheden 

werd het Nieuwediep verlaten. Even buiten de uiterton sloeg kwartiermeester F. van der Horst 

door een overkomende zee overboord. Na een uur moest het zoeken worden opgegeven. 

Koers en vaart werden vervolgd. Op de platvoet werd door overkomende zee de 

stuurboordsmotorsloep totaal vernield, terwijl zware schade werd toegebracht aan de whaleboot 

en aan dek. Hr. Ms. Piet Hein draaide bij en bleef gedurende de nacht bijgedraaid liggen. Op 19 

Januari werd op order van de commandant der zeemacht in Nederland teruggekeerd naar Den 

Helder. 

Nadat de schade was hersteld, vertrok het schip op 21 Januari wederom naar zee. Op 25 

Januari zouden benoorden Oran oefeningen worden gehouden met Franse schepen en 

vliegtuigen. In verband met de weersomstandigheden moesten deze schepen naar Oran 

terugkeren, doch de vliegtuigen deden schijnaanvallen op Hr. Ms. Van Galen. Op de 

voormiddag werd een divisie U.S. torpedobootjagers van de U.S. Sixth Fleet gepasseerd. Zij 

had Gibraltar tot bestemming. 

Op 28 Januari liep Hr. Ms. Piet Hein de Marsaxlock-baai op Malta binnen. Het schip meerde af 

langszij de oliesteiger. Een loods kwam het schip bij de ingang van de baai tegemoet en 

adviseerde bij het afmeren. Hij gaf tevens order aan de Maltezer meerploeg. 
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Op de platvoet van dezelfde dag werd ontmeerd en koers gezet naar Tripoli welke haven op de 

dagwacht van 29 Februari werd aangelopen (koers 202°, recht wijzend). Op ongeveer 25 mijl 

afstand kwam het luchtvaartbaken van het U.S. Lybian Station in zicht, een belangrijk grotere 

afstand dan het licht van de haven van Tripolis zelf. (Karakter luchtvaartbaken: 

groepsschitterlicht), 3 schitteringen per 10 seconden, te weten: l groene schittering, 5 seconden 

duister en 2 opeenvolgende witte schitteringen). De verlichting van het vliegveld zelf was op 

grote afstand zichtbaar. Ook de geleidelijn (173°) om tussen de riffen de haven aan te lopen, 

was zowel bij daglicht als in het duister duidelijk te zien. 

De klokketoren, welke het achterste merk vormt van de geleidelijn om de haven binnen te lopen 

(236°) is een witte vierkante toren. Hij bleek overdag bij het opdraaien in de merklijn enigszins 

moeilijk te vinden tussen de verschillende in de nabijheid staande torens. De merklijn was des 

nachts duidelijk aangegeven. Het voorste punt (rechterkant kasteel) was gemakkelijk te her-

kennen. 

Het binnenlopen van de haven leverde weinig moeilijkheden op. De loods was een plaatselijke 

Arabier die praktisch geen Engels verstond. 

De beide boeien welke de doorvaart in de havenmond markeren, bleken spits, zoals in de gids 

is aangegeven en niet bolvormig zoals op de kaart staat (B.A. 244). 

Op de voormiddag van 31 Januari vertrok het schip naar Port Said. Er werd koers gezet langs 

de kust. Hr. Ms. Piet Hein liep Port Said aan op de dagwacht van 3 Februari. 

Indien de haven buiten de 10 vadem-lijn wordt aangelopen, zijn de beide uitertonnen van de 

geul naar Port Said moeilijk op te pikken tegen de achtergrond waarop de geleidelijn voor het 

binnenlopen van de haven zichtbaar is. De vuurtoren van Port Said bleek echter een goed 

merkteken. 

De vaart door het kanaal werd in 8 uur volbracht, dank zij de medewerking van de commander 

in chief Mediterranean, welke in Malta alle medewerking gaf om het schip zo snel mogelijk het 

kanaal te laten passeren ondanks het convooisysteem dat in verband met de gespannen 

toestand in Egypte was ingesteld. 

De haven van Djibouti werd op de dagwacht van 7 Februari aangelopen. Zulks leverde geen 

moeilijkheden op, de lichten op het voor de kust liggende rif en ook de bergen en uitstekende 

kapen maakten een goede plaatsbepaling mogelijk. 

Na het ronden van het rif benoorden Djibouti werd de haven in de lichtenlijn aangelopen. In de 

ochtendschemering waren de beide torens van de geleidelijn moeilijk op te pikken tot op een 

afstand van 6 a 7 mijl, doch de achter de beide torens liggende Direction Hill vormde een goed 

merkteken. De voorste toren van de geleidelijn heeft een zwarte in plaats van een rode band, 

zoals is aangegeven in zeemansgids. 

Op de voormiddag van 8 Februari vertrok het schip uit Djibouti. Koers werd gezet naar 

Colombo, de route werd genomen ten noorden van Sokotra. Op de dagwacht van 13 Februari 

werd de haven van Colombo aangelopen hetgeen navigatorisch geen moeilijkheden opleverde. 

Vertrek op de achtermiddag van 14 Februari met bestemming Singapore. De route werd 

genomen benoorden Pulu Weh en door Straat Malakka. Straat Singapore werd aangelopen op 

de dagwacht van 18 Februari. Door Keppel Harbour stoomde Hr. Ms. Piet Hein naar de rede 

van Singapore. 

Olieladen te Tandjong Pagar was volgens een telegram van de Nederlandse consul-generaal te 

Singapore niet mogelijk, zodat in de loop van de morgen werd opgestoomd naar Pulu Sabarok, 

een laadstation van de Standard Oil Company. De loods kwam bij het eiland Pulu Bukum aan 

boord. 
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Na beëindiging van het olieladen op de platvoet van 18 Februari verliet het schip Singapore. 

Door Straat Singapore werd koers gezet naar Manilla. 

De route werd genomen beoosten Anamba Island en benoorden Prince of Wales en North 

Danger Reef; vaart 18 mijl. 

Op 19 Februari kwam het schip in een depressie met hoge deining uit het Noord-Oosten.  

 

Hevig stampen van het schip en overkomende zeeën noodzaakten de vaart te minderen tot 11 

mijl, wind en zee namen toe, zodat op de dagwacht van 20 Februari moest worden vaart 

geminderd tot 7,5 mijl (behoud 3,5 mijl). 

Op 21 Februari kon de vaart weer geleidelijk worden opgevoerd tot 18 mijl. Aan de Nederlandse 

gezant te Manilla werd getelegrafeerd dat de aankomst van Hr. Ms. Piet Hein in verband met 

weersomstandigheden was vertraagd. 

Op de dagwacht van 23 Februari kwam het eiland Luzon inzicht. Het aanlopen van de baai van 

Manilla leverde geen moeilijkheden op. Buiten en binnen de haven ligt een groot aantal 

wrakken welke alle op de kaart (B.A. 3487) staan aangegeven. 

De loods werd even buiten de haven aan boord genomen. Op de voormiddag van 26 Februari 

verliet Hr. Ms. Piet Hein de haven van Manilla. Koers werd gezet naar Hongkong en de route 

werd genomen benoorden Stewart Bank, beoosten de Lena Islands en ten zuiden van Victoria 

Island. 

Op de eerste wacht van 27 Februari werd Victoria Island aan  gelopen. Hr. Ms. Piet Hein ging 

beoosten Victoria Island in Tathon Channel ten anker teneinde de volgende morgen de haven 

van Hongkong binnen te kunnen lopen. 

Bij oefeningen met de Britse marine bleek later dat Britse oorlogsschepen Junk Bay, beoosten 

Victoria Island, als ankerplaats gebruikten. 

Op de voormiddag van 28 Februari liep Hr. Ms. Piet Hein de haven van Hongkong binnen en 

meerde af op de Naval Dockyard. 

Het aanlopen van Victoria Island en het binnenlopen van de haven van Hongkong leverde geen 

navigatorische moeilijkheden op. In de wateren rondom Hongkong moest scherpe uitkijk 

worden gehouden naar prauwen, waarvan vele onverlicht waren en een gevaar voor de 

scheepvaart vormden. 

 

2.   Reden en havens. 

 

MALTA. — Op de oliesteiger werd afgemeerd door beide ankers te laten vallen met het 

achterschip naar de steiger toe. Het schip stoomde vervolgens achteruit, tot het evenwijdig aan 

de Oostzijde van de steiger kwam te liggen. 

Van het achterschip werd een tros uitgebracht naar een bolder op de wal aan het einde van de 

steiger; een tweede tros werd uitgebracht naar een boei bakboord achteruit. 

Het uitbrengen geschiedde met eigen personeel en sloepen. 

Het schip lag toen op ongeveer 10 meter afstand evenwijdig aan de steiger. Communicatie met 

de wal moest met eigen sloepen worden onderhouden. De aanlegplaats was aan de Westzijde 

van de steiger. 

Wat betreft de leveranties was de kwaliteit van aardappelen en uien uitmuntend, die van 

bloemkool slecht. 

Andere verse groenten waren niet verkrijgbaar. Strenge controle bleek noodzakelijk, aangezien 

gepoogd werd onderwicht te leveren. 
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TRIPOLI. — Het schip koos ligplaats niet het achterschip op boei no. 8. Alvorens op de boei af 

te meren werd geankerd met beide ankers en gestoken tot 100 m, waarna het achterschip naar 

de boei werd gemanoeuvreerd. Aanlegplaats voor sloepen was de Ceremonial Jetty. 

Verse groenten waren, behalve kool, niet verkrijgbaar. De kwaliteit was redelijk, doch strenge 

controle was noodzakelijk. 

 

DJIBOUTI. — Afgemeerd werd langszij de Jetée du Large. Voor vervoer naar de stad werd een 

sloepdienst onderhouden naar de Jetée du Gouvernement, welke de kortste verbinding met de 

stad vormt. Op de Jetée du Gouvernement was men bezig met de aanbouw van loodsen. Als 

doorvoerhaven voor de uitgebreide in- en export van Abessinië gaat Djibouti een steeds 

belangrijker plaats innemen. 

De kwaliteit van de ingekochte aardappelen en uien was zeer goed, die van de groenten 

redelijk. Alles werd geïmporteerd uit Abessinië. Strenge controle bleek noodzakelijk daar men 

poogde onderwicht te leveren en bovendien een mindere kwaliteit dan was besteld. 

 

COLOMBO. — Gemeerd werd achteruit en vooruit op de boeien, ligplaats nummer 22 NE 

(kaart 914); het anker werd gestoken tot 80 meter ketting. Als aanlegplaatsen voor sloepen 

werd de Passenger Jetty gebruikt. De loodsen in de haven van Colombo zijn Britten. Uit een 

telegram van de Nederlandse marineattaché te Londen bleek, dat Hr. Ms. Piet Hein in verband 

met het voorgenomen bezoek van H. K. H. Prinses Elizabeth van Engeland en de Duke of 

Edinburgh aan Ceylon, op 13 Februari na olieladen weer zou moeten vertrekken. 

De reden van dit vervroegde vertrek verviel echter door de dood van Z.M. Koning George VI 

van Groot Brittannië en het als gevolg daarvan niet doorgaan van bovenvermeld bezoek. 

Het vaarprogramma werd dus onveranderd uitgevoerd. 

Een strenge controle op de levering van victualiën bleek noodzakelijk, daar men poogde 

onderwicht-te leveren. De kwaliteit was redelijk. 

SINGAPORE. — Op de rede lag een Russische vissersvloot van ongeveer 32 trawlers met een 

moederschip voor anker. 

MANILLA. — Gemeerd werd lang pier no. 7 welke de aanlegplaats is voor schepen van de 

Philippijnse marine. 

De kwaliteit van de hier gekochte levensmiddelen was uitmuntend en de leverancier bleek zeer 

betrouwbaar. 

 

3.   Formaliteiten. 

De formaliteiten, ceremoniën en gewisselde beleefdheden weken niet af van de normale. 

Te Manilla werden bezoeken afgelegd bij de Nederlandse gezant A. J. D. Steenstra Toussaint, 

de commandant van de Philippijnse marine, kapitein ter zee José Francisco, de burgemeester 

van Manilla, de heer A. H. Lascon, de minister van nationale defensie, de heer Ramon 

Magsaysay, de chef van de generale staf generaal-majoor Calixto Duque en bij de commandant 

U.S. naval station Sangley Point schout bij nacht R. H. Cruzen. 

Een niet officieel bezoek werd gebracht bij de Amerikaanse ambassadeur, gepensionneerd 

admiraal A. Spruance. 

 

In één van de volgende “ten Anker” edities wordt de thuisreis beschreven, dus houd uw 

scherp op de uitgave die komen gaan…  
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Ik ben in alle jaren dat ik in dit maritieme leventje zo 

vaak in gesprek geweest met vooral niet maritieme 

mensen die zich altijd vergaapten aan de 

saamhorigheid geest die wij allen bij ons dragen en 

veelal met verhalen naar buitendragen.  

 

Vaak komt dan de vraag waar die saamhorigheid 

vandaan kwam… 

 

Welnu, vertelde ik dan… weken, maanden, soms jaren van huis en haard verwijderd, vrienden, 

vriendinnen, echtgenotes, kinderen achterlatend zaten we met onze mede lotgenoten op zee en 

waren we alle dagen op elkander aangewezen. We deelden lief en leed onder elkander, en ik 

kan wel zeggen dat ging ook niet altijd van een leien dakje, ook wij hadden op zee onderling wel 

woorden wisselingen, net als thuis. Soms zelfs met handgemeen, maar later zaten we weer 

gebroederlijk onder het genot van een koude snuffel slap te lullen en wisten niet meer waar 

uiteindelijk de woordenwisseling over ging en onze blik weer op de juiste koers naar de dag van 

morgen. 

Jou probleem was ook mijn probleem, maar we losten het in de regel ook gezamenlijk op. 

 

Nu ik zelf een poosje niet lekker in mijn vel zat overkwam mij het volgende verhaaltje, wat een 

schoon voorbeeld weergeeft van hetgeen ik hierboven schreef. 

 

Op de laatste reünie van de P.A.M. in het ons bekende MOKH heb ik misschien even 5 of 10 

minuutjes contact gehad mar een voormalig Kplmach, die dat jaar voor het eerst op de reünie 

was en eigenlijk aangaf in de voorgaande jaren niets met het marine verleden te hebben 

gedaan, zo ook niet op de hoogte was van deze digitale wereld.  

Doordat hij hoorde dat ik ziek was, belde hij me op en wilde graag een keer bij elkander op 

bezoek zodat ik mijn gedachten weer even ergens anders op kon richten en om verder te kijken 

wat er nog in dit maritieme leven leefde.  

Daar ik geheel geen deelnemer in het verkeer mag zijn was dat een groot dilemma want hij 

woonden in Hank en ik in Dordrecht. 

Maar A3 en Toos de Rooij waren inderdaad sobats uit het goede hout gesneden want j.l. 

zondag ben ik met mijn vrouw door Adrie en Toos opgehaald voor een dagje uit de sores te zijn, 

uit de huiselijke sfeer thuis en bij hun op bezoek. 

Na een hele fijne rondrit door de Brabantse Biesbosch, hebben we een heerlijk, en gezellige 

dag gehad in Hank in hun gezellige appartement. Keuvelen over alles wat goed en niet goed 

ging in onze diensttijd vlogen de uurtjes voorbij. 

In de avonduurtjes hebben Adrie en Toos ons weer netjes thuis afgeleverd. Bij mij vlogen zo af 

een toe de emoties los, want wie doet zoiets voor iemand die je fysiek slechts 10 minuten heb 

Saamhorigheid, Matengevoel 

enz. maar wat is dat nu 

eigenlijk… 
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gezien en totaal geen binding heb gehad uit het KM verleden. Apart toch? , nee dat noemen 

ze nu saamhorigheid.  

Adrie en Toos, bedankt voor jullie gastvrijheid…Dat is Top, maar op één hand te tellen.  

 

Reisverslag van flottielje mijnenvegers 1 
25 MEI-30 JUNI 1964 

 

Bron Jaarboek KM 1964 blz. 444 
 

Den Helder - Frederikstad - Aalborg - Frederikshaven - 

Kristiansand -Esbjerg - Den Helder 

Commandant: kapitein-luitenant ter zee A. W. Crince le Roy 

Hr. Ms. Onverdroten (vlag), commandant: luitenant ter zee der 1e 

klasse J. L. L. Baake Squadron mijnenvegers 123, commandant: 

luitenant ter zee der 1e klasse J. van Loon 

Hr. Ms. Brummen (vlag), commandant: luitenant ter zee der 2e 

klasse oudste categorie J. A. van der Weg 

Hr. Ms. Bellen, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste 

categorie G. H. de Rapper 

Hr. Ms. Brielle, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie W. K. Verboeket 

Hr. Ms. Beemster, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie B. Heppener 

Squadron mijnenvegers 127, commandant: luitenant ter zee der 1e klasse F. Goote 

Hr. Ms. Lochem (vlag), commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie F. W. R. 

Immink 

Hr. Ms. Eist, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie L. G. Verhoeven 

Hr. Ms. Grijpskerk (tot 10 juni, daarna squadron mijnenvegers 128), commandant: luitenant ter 

zee der 2e klasse oudste categorie R. J. Sindorf 

Hr. Ms. Waalwijk, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie J. L. 

Dooremaal Hr. Ms. Leersum (tot 10 juni), commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste 

categorie J. Herberts 

Hr. Ms. Woerden (vanaf 12 juni), commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie 

D. Smit 

Hr. Ms. Dokkum (vanaf 10 juni), commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie 

H. P. N. W. F. van Rijckevorsel 

Squadron mijnenvegers 128, commandant: luitenant ter zee der 1e klasse F. Bertijn 

Hr. Ms. Naaldwijk (vlag), commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie H. Mijs-

berg 

Hr. Ms. Naarden, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie M. F. Bus 

Hr. Ms. Dokkum (tot 10 juni, daarna squadron mijnenvegers 127), commandant: luitenant ter 

zee der 2e klasse oudste categorie H. P. N. W. F. van Rijckevorsel 

Hr. Ms. Drunen, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie R. C. de Bruijn 

Hr. Ms. Grijpskerk (vanaf 10 juni), commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie 

R. J. Sindorf 

Het flottielje mijnenvegers 1 vertrok op 25 mei op de achtermiddag vanuit Den Helder. Onder 

gunstige weersomstandigheden, werd via de ST-route en Pit-boei koers gezet naar de 

noordpunt van Jutland. Op 26 tot en met 29 mei werden onder uitgesproken fraaie 
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weersomstandigheden een reeks van oefeningen afgewerkt. Op 26 mei moest Hr. Ms. Drunen 

vanwege een defect aan bakboords hoofdmotor naar Den Helder terugkeren. Op 29 mei werd 

Frederikstad (Noorwegen) als eerste aanloophaven volgens het reisplan aangedaan voor een 

routine bezoek.  

Frederikstad 

Vanwege de beschikbare plaatsruimte moest het flottielje verdeeld worden over twee 

meerplaatsen, die een half uur lopen uit elkaar lagen. 

Een en ander leverde de nodige moeilijkheden op bij het coördineren van het programma 

tijdens dit routine bezoek. Hr. Ms. Drunen arriveerde op de achtermiddag van 29 mei in 

Frederikstad. 

In tegenwoordigheid van de viceconsul werden de gebruikelijke formaliteiten vervuld terwijl 

tevens door de flottieljecommandant een krans werd gelegd bij het monument van de Noorse 

gevallenen in het stadspark. Te 19.30 uur werd een 40-tal gasten aan boord van Hr. Ms. 

Onverdroten op een cocktailparty ontvangen door de officieren van het flottielje. Diverse 

evenementen waren voor het flottielje georganiseerd zoals een voetbalwedstrijd, een begeleid 

bezoek aan Oslo en dergelijke; de viceconsul zorgde ervoor dat het de opvarenden aan niets 

ontbrak. 

Het flottielje, uitgezonderd Hr. Ms. Onverdroten, vertrok op de voormiddag van 1 juni onder de 

taktische leiding van commandant squadron mijnenvegers 123 uit Frederikstad naar Aalbeck 

Bugt aan de oostkust van Jutland. Hr. Ms. Onverdroten bleef achter teneinde de commandant 

mijnendienst in Nederland met diens stafofficier materieel, alsmede een tweetal voor squadron 

mijnenvegers 128 bestemde officieren te embarkeren. 

De commandant mijnendienst in Nederland bracht gedurende een week een werkbezoek aan 

het flottielje. Hr. Ms. Onverdroten vertrok na de embarkatie en ankerde te middernacht bij het 

flottielje in de Aalbeck Bugt. Het weer was inmiddels aanzienlijk verslechterd waaraan de 

geprojecteerde oefeningen en de ankerplaatsen veelvuldig moesten worden aangepast. Bij de 

heersende zuiver noordoostelijke wind, kracht 7 Beaufort, bood Aalbeck noch Tanuis Bugt 

respectievelijk beoosten en bewesten Jutland enige lij. In de loop van de week verbeterde het 

weer althans zodanig, dat de oefeningen slechts door mist vertraging ondervonden. 

Van 2 tot en met 5 juni werd zoveel mogelijk tijd besteed aan oefeningen. Op 2 juni geraakte 

bakboords hoofdmotor van Hr. Ms. Waalwijk defect; de aard van de storing was dusdanig dat 

besloten werd het schip onder geleide van Hr. Ms. Eist naar Den Helder terug te zenden. Op 5 

juni op de voormiddag meerde het flottielje te Aalborg (Denemarken) voor een routine bezoek; 

deze havenplaats werd op het reisschema geplaatst instede van Malmö (Zweden). 

Aalborg 

In Aalborg bleek voldoende kaderuimte aanwezig om de schepen van het flottielje bij elkaar te 

meren. Hr. Ms. Eist voegde zich gedurende het verblijf te Aalborg bij het flottielje. Wederom 

werden de nodige opwachtingen gemaakt en des avonds ongeveer 50 gasten op een 

cocktailparty aan boord Hr. Ms. Onverdroten ontvangen. Ondanks de uitstedigheid van de 

Nederlandse viceconsul werd het flottielje op een uitgebreid recreatie programma onthaald door 

toedoen van de, als secretaris van het Nederlands consulaat fungerende, heer Basballe, die 

ook partikulier zich grote moeite getroostte het bezoek tot een succes te maken. De 

commandant mijnendienst vertrok met de stafofficier materieel op 6 juni vliegsgewijs naar 

Nederland. Als bijzonderheid verdient vermelding dat het bezoek van het Nederlandse flottielje 

mijnenvegers 1 aan Aalborg het eerste bezoek is van Nederlandse oorlogsschepen ooit aan 

deze stad gebracht. 
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Het flottielje koos op 8 juni na het olieladen wederom zee en zette koers naar Aalbeck Bugt. Het 

olieladen duurde van 11.00 tot 19.30 uur in verband met het beperkte aantal laadpunten en de 

geringe laadsnelheid, zulks in tegenstelling tot de door de Esso Dansk op de daaraan 

voorafgaande zaterdag verstrekte gegevens. Dank zij het slechte weer moest het flottielje de 9e 

juni ten anker blijven en genoegen nemen met droge oefeningen; het overige gedeelte van de 

week konden de oefeningen normaal volgens schema verlopen. 

Volgens het programma werden squadron mijnenvegers 128 en het duikvaartuig Hr. Ms. 

Leersum op 10 juni afgescheiden met bestemming respectievelijk Invergordon (Centex X) en 

Den Helder. Eveneens volgens het programma maakte Hr. Ms. Woerden op 12 juni rendez-

vous met het flottielje in Aalbeck Bugt. Op 12 juni op de achtermiddag liep het flottielje, onder 

fraaie weersomstandigheden, Frederikshaven (Denemarken) binnen voor een routine bezoek. 

Frederikshaven 

Het flottielje werd afgemeerd in de uitstekend geoutilleerde marinehaven (3 soorten kracht; olie-

, water-, stoom-, telefoonaansluitingen en dergelijke zijn in de steigers ingebouwd). Opgemerkt 

zij, dat bij oostelijke winden de waterdiepte in het kleine schepen bassin nauwelijks voldoende 

is om aan de voorgeschreven minimum grenzen voor mijnenvegers te voldoen, hetgeen bij het 

vertrek op 15 juni moeilijkheden en vertragingen opleverde. 

Na aankomst werden de 

gebruikelijke formaliteiten 

vervuld en een 40-tal gasten 

aan boord van Hr. Ms. 

Onverdroten op een 

cocktailparty ontvangen. Het 

recreatieprogramma, dat 

wederom onder de 

verantwoordelijkheid van het 

vice-consulaat te Aalborg viel, 

was uitstekend verzorgd, 

terwijl in deze haven prettige 

contacten met de Deense 

marineautoriteiten werden 

gelegd.  

 

 

De Deense hoofdofficier belast met het commando van het Kattegat was  tegenwoordig bij de 

door de flottieljecommandant afgelegde bezoeken en een ontvangst op de marinebasis. 

Op 15 juni op de voormiddag koos het flottielje wederom zee. 

Onder wisselende weersomstandigheden kon in het algemeen het oefenprogramma worden 

afgewerkt. Op 18 juni zette het flottielje al oefenend koers naar Kristiansand. Het bleek 

onmogelijk met de westelijke wind, kracht 6 Beaufort, in de aanloop van de Kristiansand fjorden 

een geschikte ankerplaats te vinden zowel uit het oogpunt van ruimte als goede ankergrond; 

derhalve werd op advies van een Noorse loods een aangegeven ankerrede binnen het gezicht 

van de stad gekozen. Op 19 juni op de voormiddag meerde het flottielje te Kristiansand voor 

een informeel bezoek. 

Kristiansand 

Vergezeld van de viceconsul legde de flottieljecommandant de gebruikelijke bezoeken af bij de 

diverse civiele autoriteiten en maakte tevens zijn opwachting bij de Noorse vlagofficier belast 

Hr. Ms. Dokkum 
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met het commando over het maritieme district Sprlandet. Door het flottielje werd des avonds 

voor een 60-tal gasten een cocktailparty gegeven. De vlaggeparade op zaterdag 20 juni werd 

opgeluisterd door de Noorse luchtmachtkapel. Het weekeinde werd wederom met vele 

evenementen gevuld, hetgeen dankzij de zorg en het enthousiasme van de viceconsul 

uitstekend slaagde. Het flottielje laadde op 19 juni in deze haven brandstof. 

Op 22 juni op de voormiddag vertrok het flottielje naar zee. Deze week kenmerkte zich door 

minder gunstige weersomstandigheden, terwijl in verband met het volgende af te leggen bezoek 

aan Esbjerg (Denemarken) enige tijd aan verstomen verloren ging. Het oefenschema werd aan 

deze omstandigheden aangepast. 

Het flottielje verstoomde op 24 juni naar de ankerplaats Aalbeck Bugt en stoomde op 25 juni op 

naar F.sbjerg alwaar op de achtermiddag van 26 juni werd afgemeerd. 

Esbjerg 

De nodige bezoeken werden door de flottieljecommandant, in aanwezigheid van de voor het 

Nederlandse consulaat optredende Britse viceconsul, afgelegd. Ook tijdens dit bezoek werd 

een goed georganiseerd programma geboden. Eén der opvarenden van Hr. Ms. Eist moest een 

uur voor vertrek wegens acute blindedarmontsteking te Esbjerg worden opgenomen. 

Het flottielje koos op de voormiddag van 29 juni zee met bestemming Den Helder. 

Hr. Ms. Dokkum werd na vertrek rechtstreeks naar Vlissingen gedirigeerd voor een rendez-vous 

met het squadron mijnenvegers 128. 

De terugreis werd gemaakt onder ongunstige weersomstandigheden, noordwesten wind, kracht 

8 Beaufort. 

Het flottielje meerde op 30 juni op de achtermiddag te Den Helder af. 

 

Geld uitgeleend 

 KM- Herinneringen 

Ingezonden door Bart Nijeburght 
 

   

Onlangs moest ik door een voorval er weer even aan terug denken. Aan die uitgeleende 

vijfendertig gulden van me. Mijn vraag toen aan Piet was: ,,hè Piet, ik krijg nog 35 gulden van 

je, weet je nog?” 

    Met mijn maat hadden we al wat kroegen in Den Helder bezocht. Le Vinicole was nog rustig. 

Regina Bar al lekker druk maar uiteindelijk belande we toch in het café waar ‘Lenie’ achter de 

bar stond. Aan bijna het einde van de Spoorstraat. Het was het voorjaar van 1963. Het café 

stond vol met marine mannen. Veelal mannen met een onderzeedienst inslag. De 

Onderzeedienst was een jaar of wat daarvoor vanuit de Waalhaven in Rotterdam naar Den 

Helder gekomen. En het leek er op dat dit café een onderzeedienst café zou worden. Veel 

lawaai ook hier. De jukebox draaide op volle toeren en de rook was er om te snijden. Wij allen 

waren in uniform gekleed. Dat was toen verplicht om zo de wal op te gaan. Velen met kraag en 

enkele korporaals met een uniform jasje aan. Je moest in die tijd zes jaar korporaal zijn eer je je 

kraag af kon doen en je het bekende (Atjee) uniform jasje aan kon trekken. Je kreeg dan ook 

gelijk een zogenaamde platte pet. De manschappen bleven, hoe oud je ook was, (toen) met 

een kraag rond lopen. 

    In de begin jaren zestig was het veel armoede troef bij de baas.  
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Het maand salaris (katje) wat je aan tafel kreeg uitbetaald was halve maand bij velen al op. Er 

werd dan ook dikwijls geld aan elkaar uitgeleend in die tijd. In de weekenden bleef men wel 

eens noodgedwongen aan boord. Simpelweg omdat het geld op was om een treinkaartje te 

kopen. En met vrijvervoertjes was de baas ook niet al te scheutig. Een briefje, in het begin van 

de week aan je ouders met de vraag; stuur vlug even een tientje op, dan kan ik naar huis 

komen, dat kon nog wel eens helpen. 

Waarom die vraag, ik krijg nog 35 gulden van je aan Piet? 

    Het was 13 maart 1962. Het smaldeel V, bestaande uit  Hr. Ms. Karel Doorman, vergezeld 

van de B-jagers Hr. Ms. Limburg en Hr. Ms. Groningen plus de onderzeeboten Hr. Ms. 

Zeeleeuw en Hr. Ms. Dolfijn waren een dag eerder vanuit Curaçao vertrokken. 

Samen met nog twee Amerikaanse onderzeeërs zou er een onderzeebootoefening plaats 

vinden. 

    Plots was het daar in de 

avond van die 13de maart 

een en al drukte in het 

binnenste van Hr. Ms. Karel 

Doorman. In plaats van dat 

de lichten uit gingen of 

gedimd werden om 22.00 

uur brandden ze nu nog 

volop. De scheepsomroep 

kwam tot leven en de 

bureaus gingen open. Hoofden van dienst, divisiechefs en dienstvak oudste kropen bij elkaar. 

Personeels kaarten werden ter hand genomen                                                                                    

. 

Wat was er aan de hand? 

    De Smaldeelcommandant had die dag vanuit Nederland de opdracht gekregen om zich met 

wat mede staf leden in te schepen aan boord van Hr. Ms. Limburg. Zo ook zouden de twee  

B-jagers en beide onderzeeboten deze West-reis moeten onderbreken. Alle vier de schepen 

gingen via het Panamakanaal naar de Westkust van Amerika. Voor een zogenaamde 

vlagvertoon reis. Maar al spoedig werd duidelijk dat deze vier schepen zouden doorstomen 

naar Nederlands Nieuw Guinea.  We leefden op voet van oorlog met Indonesië. Indonesië 

bereide een grote aanval op Nieuw Guinea voor, zo wisten de diverse inlichtingen diensten te 

melden. Voor 17 augustus wilden Indonesië Nederlands Nieuw Guinea in hun bezit hebben. 

 

Een heksenketel ontstond er die avond in het schip en dat duurde voort tot ver in de volgende 

dag. De Smaldeelcommandant kreeg de opdracht om de beide jagers zo snel mogelijk op zee 

te bevoorraden vanuit de Doorman en geen havens meer aandoen. 

    Dat bevoorraden gebeurde de volgende dag, 14 maart, varende  op zee. Met de beide B-

jagers, de een aan stuurboord en de ander aan bakboords zijde naast de Doorman. Brandstof, 

veel munitie, victualie en algemene goederen gingen van de Doorman over naar de jagers.      

De onderzeeboten werden via de helikopters en zeeschouwen zoveel als mogelijk van het 

nodige voorzien. 

    Nog meer inspanning koste het om alle schepen qua bemanning op oorlog sterkte te krijgen. 

Vele lijsten en personeelskaarten kwamen tevoorschijn.  

Moeilijke beslissingen moesten worden genomen. Immers, goederen en materialen hebben 

geen gevoel, maar personen des te meer. 

http://www.google.nl/imgres?imgurl=https://villacarpediemcuracao.nl/wp/wp-content/uploads/handelskade_willemstad_curacao1.jpg&imgrefurl=https://villacarpediemcuracao.nl/en/curacao&h=420&w=900&tbnid=Kzf05kIjTvbSBM:&zoom=1&docid=GTMaznu3mMPhiM&hl=nl&ei=mShZVIaZFsLuPIyBgfgB&tbm=isch&ved=0CD8QMyg3MDc4ZA&iact=rc&uact=3&dur=468&page=5&start=143&ndsp=41
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    De enkele minderjarigen, onder de 18 jaar, welke op een van die vier schepen aanwezig 

waren, werden overgeplaatst naar de Doorman. Personeel van de Doorman vulden die plekken 

op. Maar zoals al aangegeven, de schepen moesten qua bemanning op volle oorlogssterkte 

gebracht worden. En ja, bij het aanwijzen van al die personen gaat ook het sociale aspect een 

rol spelen. Men wist immers niet hoelang deze reis van de vier schepen naar NNG zou gaan 

duren? 

    De een stapte, (nou ja stapte, veelal 

ging men via het lichte lasten tuig 

tussen de twee schepen over of werd 

men met de zeeschouw of helikopter 

overgezet)  zonder te morren over. 

Men ging over naar een van de jagers 

of onderzeeboten. Anderen hadden er 

vast op gerekend om op achttien april 

weer in de thuishaven van Den Helder 

te zijn. Voor een enkeling zou dit de 

laatste reis bij de KM zijn. Hij had al 

een baan in de burgermaatschappij 

geaccepteerd. Een ander zou nu zijn 

trouwen gaan missen of die van een 

familie lid. Mijn dorpsgenoot was een van de personen welke overstapte naar een B-jager. Hij 

had de inmiddels al gekochte souvenirs aan mij gegeven, om deze bij hem thuis af te leveren. 

Toen dat bij thuiskomst gebeurde  waren zijn ouders behoorlijk boos op de marine. Waarom hij 

wel naar NNG moest ik en ik niet. Maar hij was dan ook een jaartje ouder dan ik.  

    Tot een van de overgeplaatste behoorde ook mijn zeewacht-divisie maatje Piet. Hij ging naar 

een jager. Bij hem had ik dus die 35 uitgeleende guldens van die maand nog staan. Iets wat wel 

vaker gebeurde en wat ik ook altijd trouw van hem terug kreeg. In alle hectiek van die nacht / 

dag  werd daar niet meer aan gedacht. Later dacht ik, oh, dat komt wel goed als ik hem ooit nog 

eens tegen komt. Zo niet, dan heb ik pech gehad. 

    Nu dus, in het café van Lenie, ruim een jaar later, kwam het alsnog goed. ,,Hier Bart”, zei hij 

met een glimlach op zijn gezicht. ,,Hier zijn je kloeten en pak deze twee pilsjes, voor jou en je 

maat ook gelijk maar even aan. Als rente zullen we maar zeggen.” 

    Bij die twee pilsjes bleef het die avond niet. Vele verhalen rijker en met een belangrijk deel 

van het uitgeleende geld weer weggespoeld kwamen we de avond door. 

          Bart Nijeburght 

 

Reactie uit de redactie: Bart, leuk verhaal daar lust ik pap van en ik denk dat velen het 

wel herkenbaar vinden…. 

 

Bevoorradingsschip Hr.Ms. Poolster A-835 (1964-1994) 
 

Rob de Heer 

Het bevoorradingsschip Hr.Ms. Poolster (A 835) is in de periode 1962 t/m 1964 gebouwd bij de 

Rotterdamse Droogdok Maatschappij N.V. te Rotterdam. Met de bouw was een bedrag van  

f. 22.175.000,- gemoeid. 

Hr.Ms. Poolster is op 10 september 1964 in dienst gesteld als BOZ (Bevoorrading Op Zee) 

http://onzevloot.weebly.com/uploads/1/4/1/3/14135904/1963693_orig.jpg
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tanker. Het schip is ontworpen als vloottanker voor olie (F76) en kerosine (Avcat F44)  en 

daarnaast ingericht voor de opslag van allerlei gebruiksgoederen, bevoorradingsartikelen, 

diverse essentiële reserveonderdelen en munitie voor zowel eigen gebruik als voor de vloot.  

Alles was zodanig gegroepeerd dat de goederen op snelle en efficiënte wijze aan dek konden 

worden gehesen door de op dek geplaatste kranen.  

                                                                                                                                                                 

De voortstuwing vond plaats middels een stoom turbine installatie met dubbele tandwielover-

brenging met een maximaal vermogen van 22.500 PK. 

De maximumsnelheid bedroeg 22 knopen. 

Het schip was voorzien van een hangar voor 3 helikopters en een helikopterdek op het 

achterschip. De bewapening bestond uit 2 mitrailleurs van 40mmL70 Nr.6 (Bofors), 2 SRBOC 

Chaff lanceerinrichtingen en een dieptebomrek. 

‘Hr.Ms. Poolster’ is tevens ingezet als troepentransportschip voor eenheden van het Korps 

Mariniers naar oefenlocaties of inzetgebied in het buitenland. 

 

De ‘Poolster’ was het eerste schip bij de Koninklijke Marine dat was uitgerust met een 

ingebouwde radioactieve bescherming tegen fall-out, of chemische c.q. bacteriologische 

besmetting. Alle patrijspoorten, deuren, ventilatiekokers konden gasdicht worden afgesloten. Er 

was een prewetting installatie (sproei installatie) over het gehele schip aangebracht om 

radioactief materiaal of een andere vorm van besmetting van het dek te kunnen wegspoelen. In 

de loop van 1982 is door de Marinestaf besloten om, in navolging van ‘Hr.Ms. Zuiderkruis’, met 

een gemengde bemanning te gaan varen. Dit betrof vrouwelijke militairen uit zowel de 

operationele als logistieke dienst.    
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Het schip is vernoemd naar de ‘Poolster’ (1939-1942) van de vroegere Gouvernement Marine. 

‘Hr.Ms. Poolster’ (A-835) was het laatste schip binnen de Koninklijke Marine waarbij de 

voortstuwing plaatsvond middels een stoomturbine installatie. Het schip is op 21 juni 1994 uit 

dienst gesteld en was reeds op 7 juni 1994 voor een bedrag van f. 9.650.000 verkocht aan de 

marine van Pakistan. Het schip is op 28 juli 1994 in Den Helder overgedragen aan Pakistan en 

aldaar in dienst genomen als ‘PNS Moawin’ (A20). In maart 2005 werd het schip getroffen door 

een hevige brand, toen het in Karachi in dok lag voor onderhoud. Hierbij kwamen 37 personen 

om het leven en was de grootste ramp in de geschiedenis van de Pakistaanse marine. Het 

schip heeft in Pakistan nog tot 2012 dienst gedaan. In oktober 2018 werd de ‘Moawin’ 

vervangen door een nieuw schip eveneens ‘Moawin’ geheten. Op 21april 2019 werd de oude 

‘Moawin’ (Poolster) naar het sloopstrand van Gadani Shipbreaking Yard te Pakistan gevaren om 

tot ‘scheermesjes’ te worden verwerkt. 

 

 

 

Bij windkracht negen los voor en achter op Hr.Ms. 

Piet Hein 18 januari 1952  

Uit Alle Hens 1952 kleine reacties over het vertrek van Hr.Ms. 

Piet Hein naar Korea..... 

 

Lees het in uw krant in week 36 blz. 16 

Tevens de knipsels over de ongeval uit de Nederlandse pers. 

 

 

20 januari 1971 

HR.MS. FRIESLAND 'S DOEN EN LATEN 

 

Sedert het bezoek aan La Guaira in Venezuela 

hebben we Hr.Ms. Friesland even uit het oog verloren. Dat was niet de schuld van onze 

"Friezen" want die hadden hun kopij op Sinterklaasavond gepost. Ze kwam echter pas daags 

voor Kerstmis bij Uw redactie binnen en kon toen onmogelijk meer opgenomen worden. 

Aangezien we nu ook de nieuwe kopij in ons bezit hebben, haasten we ons U verslag te doen 

van het doen en laten van Hr.Ms. Friesland en haar bemanning  

  

Van landingsoefeningen tot miss-verkiezingen .... 

Na afloop van de oefening "Doria Salute 2" kwam het meer alledaagse aan de beurt. Zo werden 

er oefeningen gehouden met marinierseenheden van Suffisant en Savaneta, terwijl de 

vliegtuigen van VSQ 1 hen ook aardig bezig hielden Toen het schip te Willemstad tegen de  

kant ging voor de gebruikelijke onderhoudsperiode kon het landingsdetachement zich uitleven 

in een landingsoefening met de mariniers van Suffisant en werd en-passant de Christoffelberg 

beklommen. Op 22 october beëdigde de commandant, KLTZ A.J. M. Stoffels, de nieuwe dokter, 

LTZAR2KMR G.J. Hommes. Verder werd er door de bemanning een groot "all ranks" feest 

georganiseerd op Blauwbaai, waarbij als hoogtepunt gold de uitverkiezing van een "eigen" Miss 

Friesland 1970.  
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Op de foto hiernaast kunt U haar bewonderen  

 

Ook verscheen de Friesland op de Curaçaose 

beeldbuis, toen leerlingen van de BLO-school "A la 

Blarica" een dagje te gast waren aan boord. Of toen 

ook de scheepsband door de TV werd ontdekt 

vermeldt de kopij niet, maar hoe het ook zij, op 4 

december gingen ze "life" de lucht in.... 

 

Natte moesson 

Een stilligperiode is bijzonder geschikt om de botten 

weer eens te strekken. Er werd dan ook naar hartelust 

gesport. Het weer zat echter in november en begin 

december niet mee, zodat de meest geliefde sport, 

het zwemmen, letterlijk in het water viel. De zon liet 

zich in die periode nauwelijks zien. Het anders zo 

droge eiland werd letterlijk doorweekt. In tientallen 

jaren had het niet zoveel geregend als in die stilligtijd. 

De beide militaire tehuizen en het vormingscentrum 

Ascencion losten tijdens deze "natte moesson" het vrijetijdsprobleem heel goed op, terwijl de 

watersportcentra Brakkeput en Michielsbaai - zodra het een beetje weer was - bevolkt werden 

door zwemmers snorkelaars en diepduikers (de laatsten natuurlijk in de goede zin van het' 

woord).  

Op Zondagen hield de bemanning telkens "open schip" voor hun uitgebreide kennissenkring. 

Hierbij werd door de plaatselijke folkloristische muziek- en dansgroepen - de z.g. Aquinaldor-

groepen - Antilliaanse muziek en dans ten beste gegeven. 

 

Van oud op nieuw 

Oud op Nieuw werd door de gehele bemanning van Hr.Ms. Friesland en genodigden gevierd in 

de tuin van het villa Beach hotel te Willemstad. Dit prachtige aan zee gelegen hotel vormde op 

zich reeds een schitterende entourage voor het uitluiden van het oude jaar.  

 

De muziek werd verzorgd door de 

scheepsband en de scheepssteel- 

bandband, afgewisseld door een 

gastoptreden van discjockey van de 

marinebasis Parera aan de discobar. 

Een speciale attractie vormde het 

optreden van Miss Tjukki, een 

exotische danseres, die aller blikken 

gevangen hield. (Noot redactie: 

waarom geen plaatje van haar ?)  

Te middernacht werd door allen 

afscheid genomen van 1970 met een 

sprankelend glas champagne, waarbij 
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de commandant KLTZ Stoffels een toast uitbracht op het nieuwe jaar.  

Deze oud- op-nieuwviering mag dan ook bijzonder geslaagd worden genoemd en ze werd 

ervaren als een dankbaar substituut voor de viering ervan thuis. 

 

Abonnees en hun donaties…. 

 

Heel hartelijke dank voor jullie donaties die ik heb mogen 

ontvangen…. 

Ook deze week weer ben er blij mee verrast. 

Ik heb ieder die heeft gedoneerd niet persoonlijk bedankt, 

sorry daarvoor maar dat neemt niet weg dat ik er super blij 

mee ben    

 

Deze donatie geeft ook aan hoe er tegen onze webmagazine aan wordt gekeken en geven mij 

een warm gevoel en een blijk van waardering 

Chapeau….! 

Ik ben erg gelukkig dat ik met mijn hobbymatige krant zoveel los weekt bij de mannen en hun 

waarderingen in welke vorm dan ook mij een boost geeft verder te gaan…. 

 

Nogmaals DANK ! 

Arie Krijgsman 

 

Photo : Piet Sinke www.maasmondmaritime.com  (c) 

 

Onze zomer is mooi, ook al gedraagt het weer zich daar niet alle dagen naar.  

In elk geval hebben we een schitterende Sail Amsterdam 2025 beleefd. Duizenden mensen 

wisten de ELBE  te vinden, honderden donateurs maakten van de gelegenheid gebruik om een 
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exclusieve vaartocht met ons te maken, zoals de prachtige Sail Out van Amsterdam naar 

IJmuiden.  

Onze hoofdsponsoren MTS Europroducts en AEGIR Marine waren ook bij ons te gast.  

Zo konden we iedereen die ons sinds jaar en dag steunt laten meegenieten met de ELBE 

tijdens deze prachtige editie van Sail! 

 

De ELBE vaart vrijwel de hele zomer ook weer wekelijks uit, soms is dat met besloten 

gezelschappen, zoals sponsoren, bedrijven, verenigingen of een familie-uitje. Dat betekent dat 

u de ELBE kunt tegenkomen terwijl u daarvan niet op de hoogte was. Maar ook nu treft u weer 

diverse vaartochten naar verschillende bestemmingen. 

 

Vaartochten boeken 

Onder VAARTOCHTEN vindt u op onze website www.zeesleperelbe.nl de diverse 

bestemmingen. 

Onze donateurs worden als eerste op de hoogte gebracht. We reserveren altijd een week lang 

de helft van de kaarten in ons systeem voor donateurs. Wilt u donateur worden of uw 

donateurschap continueren dan kan dat uiteraard via www.zeesleperelbe.nl/donatie  zodat u 

ook in het vervolg als eerste op de hoogte bent. Toont u bij het inchecken uw donateurspas, dan 

krijgt u het eerste kopje koffie aan boord van ons. 

 

Graag tot ziens aan boord! 

Wereldhavendagen  

5-6-7 september 2025 

Uiteraard is de ELBE na Amsterdam ook te zien in Rotterdam. Tijdens de Wereldhavendagen 

maken we verschillende vaartochten. 

Vanuit het bruisende centrum van de haven van Rotterdam beleven we de Wereldhavendagen 

op zijn mooist. Vanaf onze vertrekplaats aan het Mullerhoofd bent vlakbij de Euromast waar de 

marine ligt, waar de demonstraties plaatsvinden en waar u de reusachtige ferries van P&O en 

Stena Line ziet ‘straatje keren’  

 

Vrijdag 5 september 2025 Vertrek: Mullerhoofd Rotterdam 11:00-13:00 

14:30-16:30 

Zaterdag 6 september 2025 Vertrek: Mullerhoofd Rotterdam 09:30-11:30 

13:00-15:00 

15:45-17:45 

Zondag 7 september 2025 Vertrek: Mullerhoofd Rotterdam 11:45-13:45 

14:15-16:15 

Soep en broodjes alsmede warme en koude dranken zijn aan de bar tegen betaling 

verkrijgbaar.  Mocht u het zich afvragen: pinnen aan boord is mogelijk. 

De kosten voor deze vaartocht bedragen € 30,00 per persoon 

 

LET OP U BOEKT UITSLUITEND VIA WERELDHAVENDAGEN.NL 

KLIK HIER OM TE BOEK 

 

 


