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"FAR-EAST RACING TEAM" BEREIKTE FINISH

Op 21 december j.I. kwam voor Hr.Ms. Limburg en Hr.Ms. Van Galen een einde aan wat men
wel "een oefenreis van langere duur" pleegt te noemen. Nadat de vele afhalers zorgvuldig van
de steigers waren gehouden, zodat de schepen eerst degelijk konden afmeren, werden
tenslotte de dranghekken geopend. Eén massieve golf "thuisfront" spoelde over de schepen, al
spoedig gevolgd door de eersten in tegengestelde richting, die een welverdiend verlof tegemoet
gingen. Met inbegrip van de oefeningen werden zo'n 45.000 zeemijlen afgelegd, en dan moet je
nodig weer eens even naar huis.
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S-3A VIKING KREEG "ZEEBENEN"

De S-3A Viking, het nieuwste
Amerikaanse OB-vliegtuig
geschikt voor gebruik op
vliegdekschepen, heeft
onlangs "zeebenen"
gekregen. De resultaten van
de start- en landingsproeven
waren zeer goed, waarbij alle
verschillende systemen ook
afzonderlijk werden getest. De
foto werd genomen aan boord
van de USS Forrestal.
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BLIJK VAN WAARDERING BIJ VERHUIZING

Ter gelegenheid van de ingebruikneming van
het nieuwe gebouw van de S.M.D. in Driehuis
reikte de commandant, KLTZ H. van Hoeven,
vier blijken van waardering uit. Aan marinier der
eerste klasse J. Mulder "voor zijn niet aflatende
ijver, inzet en energie als lid van de werkploeg,
belast met de verhuizing van de inboedel"; aan
kwartiermeester T.J. Koppers "voor zijn grote
plichtsbetrachting, zijn inzet en het getoonde
leiderschap, als hoofd van de werkploeg, belast
met de verhuizing van de inboedel"; aan militair
werkman J.H. de Rooij "voor zijn kennis, ijver,
maar vooral zijn grote loyaliteit bij de afstorting
van de oudg inventaris van en de voorbereiding i

voor een nieuw centraal beheer voor de Koppers, MARN 1 J. Mulder en Militair Werkman
S.M.D."; aan majoor-magazijnbeheerder J.H. de Rooij

S.J.A.M. Thesing "voor zijn persoonlijke inzet,

zijn grote kennis van te volgen procedures en de gelegde contacten bij de voorbereiding van de
ingebruikneming van de nieuwe accommodatie en tevens als onderofficier-toezichthouder van
de S.M.D. te Driehuis".
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JUDO- EN JIU JITSU-LERAREN

Mochten wij enige tijd geleden melden, dat twee
sportinstructeurs er in geslaagd waren het offi-
ciéle bondsdiploma "judo- en jiu jitsu-leraar" van
de Budo Bond Nederland te behalen, thans is dit
aantal reeds uitgebreid tot tien. Dank zij de
medewerking van de B.B.N. hebben acht judo-in-
structeurs, die nog niet in het bezit waren van dit
bondsdiploma, kunnen deelnemen aan een
applicatiecursus die de afgelopen drie maanden
voornamelijk buiten scheepstijd en in de
weekeinden werd gehouden. In deze periode kregen zij les van diverse bondsleraren van de
B.B.N., o.a. van de Olympisch kampioen Willem Ruska. Op 28 november j.I. werden hun
inspanningen bekroond. Een examencommissie van de B.B.N., waaronder een arts en een
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leraar lichamelijke opvoeding M.O., was helemaal naar Den Helder gekomen om in tegenwoor-
digheid van een Rijksgecommiteerde van het Ministerie van CRM de kandidaten stevig aan de
tand te voelen. De nieuwe judo- en jiu jitsu-leraren zijn: SGTMARNS A.J. Mol, SGTMARNS J.
de Lange, SGTMARNS H. Pas, SGTMARNS J.B. de Rode, SGTMARNS M. van Beelen,
SGTMARNS W. Koenes, SGTMARNS A. Koetsier en KPLMARNS J.S. van Dijken.

Foto links boven: het lesgeven als exameneis door een van de kandidaten.

Foto rechts boven: het praktisch kunnen onder keurende ogen.
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ESKADER ROEI- EN ZEILKAMPIOENSCHAPPEN
Op 11 en 12 oktober j.I. werden de eskader roei--
en zeilkampioenschappen gehouden. De
deelnemende schepen t.w. Hr.Ms. Poolster,

Hr.Ms. Van Speijk, Hr.Ms. Amsterdam, Hr.Ms.
Groningen en Hr.Ms. Drenthe leverden ieder
zowel een roei- als een zeilploeg. De eerste dag
stond in het teken van de zeilwedstrijden, welke
door zeer fraai zeilweer begunstigd werden. In
totaal werden drie wedstrijden gezeild, waarvan

de eerste twee in de havenkom en de laatste
gedeeltelijk daarbuiten gehouden werden. De
eerste wedstrijd werd gewonnen door de ploeg
van Hr.Ms. Amsterdam met bootsman Bosma als
stuurman. Vervolgens finishten Hr. Ms. Van

Speijk, Hr.Ms. Drenthe, Hr.Ms. Groningen en
Hr.Ms. Poolster. Bij de tweede wedstrijd was
bootsman Bosma minder fortuinlijk. Vlak voor de
start liep zijn sloep aan de grond en slechts door
zeer snel ingrijpen en door zelf met €én van zijn bemanningsleden te water te gaan, wist hij zijn
sloep los te krijgen. Dat hij toen veruit als laatste startte was voor hem geen bezwaar om toch
nog als derde te eindigen, achter de ploegen van Hr.Ms. Drenthe met bootsman Goudriaan als
stuurman en Hr.Ms. Van Speijk met matroos der eerste klasse Van der Veen aan het roer. Na
deze twee wedstrijden was er nog van alles mogelijk. Bootsman Bosma en bootsman Goudri-
aan deelden de eerste plaats en MATR 1 Van der Veen volgde met een klein puntenverschil. Bij
de laatste wedstrijd bleek overigens dat bootsman Bosma en bootsman Goudriaan de beste
zeilers waren. Ver voor de anderen uit streden zij een zeer spannende strijd welke tenslotte na
een uitermate enerverende slotfase in het voordeel van bootsman Goudriaan werd beslist,
zodat aan het einde van de eerste dag Hr.Ms. Drenthe in het algemeen klassement de leiding
had. Op 12 oktober werden, eveneens onder ideale weersomstandigheden, de roeiwedstrijden
gehouden. Op de VM werden de series en de herkansingen geroeid en op de AM de halve
finales en de finale. Tijdens het roeien van de series bleek al dat, ondanks de korte voorbe-
reidingstijd, zowel Hr. Ms. Poolster als Hr.Ms. Van Speijk een zeer sterk en goed roeiende
ploeg op het water hadden gebracht. Bij de halve finales maakten zij de eerste indruk door resp.
Hr.Ms. Drenthe en Hr.Ms. Groningen te verslaan. De finale, gadegeslagen door de
eskadercom-mandant, schout-bij-nacht P.J.F. van der Meer Mohr en vele supporters, werd na
een zeer spannende strijd gewonnen door Hr.Ms. Poolster. Hr.Ms. Van Speijk eindigde
derhalve op de tweede plaats en verspeelde daarmee de eerste plaats in het algemeen
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klassement. Hr.Ms. Drenthe werd tenslotte winnaar van de "Eskader wisselprijs", welke door de
commandant van het eskader aan de commandant van bovengenoemd schip werd uitgereikt.
Behalve de jaarlijkse eskader-sportwedstrijden zullen thans dus ook de eskader roei- en
zeilkampioenschappen een jaarlijks terugkerend evenement worden.

De commandant van het eskader, schout- bij-nacht Een beeld van de finale roei-kampioenschappen
PJ.F. van der Meer Mohr, reikt de "Eskader roei- gssg’; Hr.Ms. van Speijk (voorgrond) en Hr.Ms.
oolster.

en zeilkampioenschappen-wisselprijs” uit aan de
commandant van. Hr.Ms. Drenthe, KLTZ H. Uurbanus.
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OP BEZOEK BIJ DE KLU

Het bezoek in hangar B vol belangstelling voor de
uitleq van de bewapeningsexperts van de KLu.

4

Belangstlling voor de cockpit van de NF-5.




Een aantal officieren die aan de Navigatie-gevechtsinformatieschool van de Koninklijke marine
uit Den Helder een opleiding volgen tot artillerie-officier en navigatiegevechtsinformatie- officier
bezochten op 30 november j.I. de vliegbasis Eindhoven van de KLu. Het excursie-programma
bestond op hun wens uit inleidingen over de taken en organisatie van de Tactische Luchtstrijd-
krachten, alsmede de inzet en bewapeningsmogelijkheden van de NF-5 straaljager. Onder de
officieren bevonden zich twee Belgische Marine-officieren die in Neder-land hun opleiding
volgen.

S, COLOMBIA " VAN DF KONINKLIJKF WEST-INDISCHE
MAILDIENST

Het vracht- en passagiersstoomschip ,,Colombia”
(5644 brt) onder werfnummer 133 gebouwd bij de
Nederlandsche Scheepsbouw Mij. te Amsterdam,
maakte vrijdag 12 november 1915 haar proeftocht op
de Noordzee. Deze foto, uit het archief van
Wimpellezer A.H. Vos te Leiden, toont het nieuwe
schip, op vertrek liggend in de sluis te IJmuiden.

De ,Colombia” behoorde tot een drietal schepen, besteld
door de Koninklijke West-Indische Maildienst te
Amsterdam en bestemd voor haar driewekelijkse dienst
vanuit de hoofdstad op Venezuela, Curacao, Colombia
en Colon. De beide andere eenheden waren de
,venezuela” (5641 bit), onder nummer 132 eveneens
afkomstig van de NSM, en de ,Equador” (5544 brt),
product van de Kon. Mij. ,De Schelde” te Vlissingen (bouwnummer 159).

De ,Colombia” was woensdagmiddag 14 april 1915 om 14.30 uur te water gelaten. Ze werd
gebouwd onder toezicht van M.A. Cornelissen. scheepsbouwkundig ingenieur, terwijl de
machines, afkomstig van de Nederlandsche Fabriek van Werktuigen en Spoorwegmate- rieel,
werden vervaardigd onder toezicht van J. Lambrecht-sen, werktuigkundig ingenieur bij de
KWIM. Het begin van de proeftocht van de ,Colombia" was nog even spannend, want ze was
nog maar nauwelijks in volle zee toen ze werd opgemerkt door een Engelse torpedoboot die
.een dreigende houding aannam", blijkbaar omdat de commandant niet overtuigd was van de
vreedzame bedoelingen van het Nederlandse schip. Maar dit misverstand kon snel worden
opgehelderd, waarna de Brit zijn patrouilletocht
vervolgde, tot grote opluchting van iedereen op
het nieuwe KWIM-schip.

Vrijdag 26 november 1915 vertrok de
,Colombia” voor haar eerste reis van
Amsterdam naar West-Indié. Ze was = % I TR
allesbehalve volgeboekt. Organiek kon ze 111 Engelse torpedoboot |
passagiers meenemen in 1ste klas hutten,

maar nu hadden zich maar dertien passagiers gemeld, waaronder zeven RK-missiegees-
telijken. Daarnaast waren nog 25 man suppletie-troepen” aan boord, bestemd voor de
Nederlandse garnizoenen in de West. Varen in oorlogstijd bracht risico’s met zich mee en dat
ondervond ook de “Colombia”.




Woensdagmiddag 12 april 1916 liep ze, met 4300 ton mais op weg van Baltimore (Mary- land,
USA) naar Amster-dam op de Noordzee op een mijn, op een afstand van 3,5 mijl van de
Galloperboei. Kapitein G.D. Nieman seinde aan zijn directie dat door de mijnexplosie in het
voorschip een gat was geslagen van 25 tot 30 voet, waardoor voorpiek en voorruim onder water
stonden. Maar hij had er alle vertrouwen in dat zijn schip, dat gelukkig drijvende was gebleven,
zou kunnen worden behouden.

De ,Colombia” kreeg van de Britse marine opdracht naar Gravesend op te stomen, waarbij de
pompen het binnenstromende water onder controle wisten te houden. Er was voldoende hulp in
de buurt, waaronder een Noors en een Belgisch vrachtschip, en enkele schepen van de Britse
marine. Persoonlijke ongelukken hadden zich niet voorgedaan. Er waren op deze reis geen
passagiers en niemand van de bemanning liep letsel op. ledereen was natuurlijk wel behoorlijk
geschrokken van de mijnexplosie.

Langzaam stomend, met een vaartje van zo’n 3 mijl, wist het gehavende schip Gravesend te
bereiken, waar een deel van de lading mais werd gelost en een noodreparatie werd uitgevoerd,
zodat naar Amsterdam kon worden doorgevaren. Dinsdagavond 25 april liep de ,Colombia” op
eigen kracht behouden te [IJmuiden binnen, waarna in de hoofdstad het definitieve herstel
plaats vond.

Intussen waren ,,Colombia", ,Equador" en ,Venezuela” door de KWIM naar het buitenland ver-
kocht. Door de oorlogsomstandigheden waren de prijzen van schepen op de internationale
markt sterk gestegen. Ze werden zelfs verhandeld voor bedragen die aanzienlijk hoger lagen
dan de oorspronkelijke aanschafprijs. Omdat het passagiersvervoer op de Colonlijn sterk was
teruggelopen en het drietal door te grote diepgang ook niet bruikbaar was voor de dienst op
Suriname, besloot de KWIM hen te verkopen. Voor f 2 miljoen per stuk (f500.000,- per schip
boven de kostprijs) gingen ze naar een Noorse reder in Londen, die hen met winst (!) wist door
te verkopen aan de Grace Steamship Company te New York.

Zo verdween het drietal al binnen een jaar weer uit de vloot van de KWIM, om in 1918-1920 te
worden vervangen door drie kleinere schepen, ,Stuyvesant” (4249 brt), ,Van Rensselaer” (4299
brt) en ,Crijnssen”(4321 brt).

Bron: dH.
Blauwe
- zmpel
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Zijner Majesteits
am, Als schepen bij de marine in

- MARITIEM DEN HELDER ReEUSECUEI Rl ChFLRe S
toevoeging Zr.Ms. (Zijner
m In woord en beeld Majesteits) voor hun naam.
= Ze varen voor de koning. Als

het staatshoofd geen koning
is maar een koningin, krijgen alle schepen de toevoeging Hr.Ms. (Harer Majesteits).

Waar komt de naam van een schip vandaan?
Schepen zijn vernoemd naar historische personen, zeehelden en steden of provincies. Of bij de
onderzeeboten naar zeedieren. Bijvoorbeeld:

De fregatten Van Speijk, Tromp en De Ruyter dragen de naam van een Nederlandse zeeheld.
Het Joint logistic Support Ship heeft de naam Karel Doorman en zeeheld Johan de Witt ziet zijn
naam terug op een amfibisch transportschip.

Het luchtverdedigings- en commandofregat De Zeven Provincién is vernoemd naar het
vlaggenschip van admiraal De Ruyter (1607-1676).

De mijnenjagers zijn vernoemd naar kleine en middelgrote steden in Nederland.

De patrouilleschepen dragen de naam van Nederlandse provincies.

De onderzeeboten hebben de naam van een zeedier.

Wat betekent de letter op de boeg van een schip?
Schepen van NAVO-landen worden aangeduid met een letter, gevolgd door een
cijffercombinatie. De letter:

F staat voor fregat;

M staat voor mijnenbestrijdingsvaartuig;

L staat voor landingsvaartuig;

P staat voor patrouilleschip;

A staat voor auxiliary ofwel hulpschip, zoals de bevoorradingsschepen;

Y staat voor yard, ofwel werf. Vaartuigen met een Y zijn werkboten in een haven of op een werf.

Grote bovenwatereenheden




De marine heeft de volgende grote bovenwatereenheden:

6 fregatten, waaronder 2 multipurposefregatten en 4 luchtverdedigings- en commandofregatten;
2 amfibische transportschepen, ook wel landing platform docks (LPD's) genoemd;

1 logistiek ondersteuningsschip;

4 patrouillevaartuigen, ook wel Ocean-going Patrol Vessels (OPV's) genoemd.

Kleine bovenwatereenheden
De marine heeft de volgende kleine bovenwatereenheden:

4 mijnenbestrijdingsvaartuigen;

2 hydrografische opnemingsvaartuigen;

1 torpedowerkschip;

1 ondersteuningsvaartuig in het Caribisch gebied;
1 zeilend opleidingsschip;

1 marineopleidingsvaartuig;

4 duikvaartuigen.

Onderwatereenheden
De marine heeft de volgende onderwatereenheden: 3 onderzeeboten van de Walrusklasse.

\ VETTE HAP.

Beleefd kwam het zeuntje op de officier af, groette eerbiedig en zei: ,lk
heb een klacht, wilt u dit eens proeven?”

De officier proefde en zei: ,Wat denk jij wel, dat is uitstekende soep!”
Het zeuntje knikte verheugd:

,Dat is het juist Mijnheer, de bootsman wil dat we er de borden in
afwassen!”

Ze stond op de trapleer het plafond te witten en vroeg
op klaaglijke toon aan haar man, hoewel die helemaal
verdiept was in de voetbalwedstrijd op de televisie: “Als
ik eraf val, wil je dan in de rust de ambulance bellen?”

) Toen de zomervakantie op haar eind liep, ging ik in een

grote boekenwinkel leerboeken inkopen met mijn
r vriendin. Ze is een klein blond ding; ze droeg een truitje,
een rokje en sneakers en ze had een lange lijst. Toen
we klaar waren, kwamen we met armen vol boeken bij
de kassa. De kassier pakte ze in en merkte op: “Jjj
— wordt vast de knapste van je klas.”

“Dat zou ik hopen ook,” zei mijn vriendin.

Ik ben de lerares.”




Terwijl ik in mijn auto zat te wachten kwam er een stel uit de winkel met een grote kliko. Ze
liepen naar een klein sportwagentje en hadden even tijd nodig om te bedenken hoe ze daar dat
gevaarte in moesten vervoeren.

Toen ging hun kennelijk een licht op.

Zij klom op de stoel naast de bestuurdersplaats; toen deed hij de kliko over haar hoofd
en schouders en reed weg.

X Vorige week heb ik een stukje geschreven over de
arie

ol P-A-M-, over het ontstaan en het reilen en

; zeilen in de digitale wereld van een vereniging-

Ik wil hier toch nog wel even op verder borduren-

Zelf ben ik inmiddels al diverse keren met de P.A.M. naar het hotel in Duitsland gegaan, en ben
daar zo nieuwsgierig als dat een redacteur van ons blad kan zijn uiteraard de mannen en
vrouwen langs gelopen die voor het eerst dit 5 daagse uitje hebben meegemaakt om een idee
op te doen hoe zoiets nu eigenlijk wordt opgepakt, er waren zelfs mannen / vrouwen die ook
nog maar korte dit digitale fenomeen meemaakten, en tot mijn verbazing kreeg ik te hoeren dat
ze direct al bij binnenkomst gelijk werden opgenomen in de P.A.M. familie als of ze er jaren bij
zaten en gelijk een klik was met alle gelijkgestemden.

Vele hebben er zelfs hele goed vriendschappen aan overgehouden

Het grote pluspunt voor dit uitje is n.l. dat je gedurende deze 5 dagen geen hinder heb van
andere gasten, want het hotel is geheel alleen voor de P.A.M. leden geboekt.

Ook onze gastheer Ton als regelateur kan u er alles over vertellen.

Neem een kijkje op onze website Activiteiten foto’s

PAM-reisje Sophia 8 tot 12 april 2026
Wederom door nogmaals medewerking van onze anonieme sponsor is het mogelijk om volgend

jaar 8 tot 12 april 2026 voor weer een prikkie, € 280, 5 dagen all-in naar het gezellige hotel
Sophia te Bleiwassche in Duitsland te gaan met de PAM.
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Help je gemeente bij de verkiezingen — bied je aan als vrijwilliger op de stembureaus

Beste lidorganisatie,

Op woensdag 29 oktober gaat Nederland weer naar de stembus voor de verkie- zingen van de
Tweede Kamer. Naar schatting van de Vereniging van Nederlandse Gemeenten zijn er in totaal
tussen de 40.000 en 50.000 vrijwilligers nodig voor de verkiezingen. Belangrijk werk dat het
mogelijk maakt dat iedereen zijn stem kan laten horen!

Veel gemeenten kampen echter met tekorten aan goed getrainde en betrouwbare
stembureauleden. We hoeven jullie niet te vertellen dat veteranen bij uitstek ge- schikt zijn voor
deze rol en hier een uitkomst kunnen bieden: jullie brengen rust, overzicht en toewijding —
precies wat nodig is op een verkiezingsdag.

In dat kader wil het nationaal Veteranen Platform een bijzondere oproep doen aan de veteranen
community: vraag jullie leden — de veteranen — om zich beschik- baar te stellen als vrijwilliger
op een stembureau.

Dit kun je doen door de oproep onder de aandacht te breng en bij jullie achterban via
nieuwsbrieven, websites of andere communicatiekanalen. Aanmelden als stembureau-lid kan
via de gemeente waar betrokkene woonachtig is. Vaak is er een centrale inschrijving via de
gemeentelijke website of een speciaal platform.

Tegelijk met deze oproep aan jullie hebben we ook alle burgmeesters van Neder- land een brief
gestuurd waarin wij de suggestie doen om hun veteranen actief te betrekken in aanloop naar de
landelijke verkiezingen.

Het meewerken op een stembureau geeft een kans om actief betrokken te zijn bij een belangrijk
nationaal moment. Laten we als veteranen community tonen dat betrokkenheid bij en inzet voor
onze samenleving nooit stopt. Ook niet na actieve dienst.

Samen maken we het verschil.

Met vriendelijke groet,

Namens het hele bestuur van het nationaal Veteranen Platform,

Hans van Griensven

Bij windkracht negen los voor en achter op Hr.Ms. Piet Hein
18 januari 1952
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Uit Alle Hens 1952 kleine reacties over het vertrek van Hr.Ms. Piet Hein
naar Korea.....

Stond ik even voor schut!
Daar hing ik in de regen midscheeps op Hr. Ms. Piet Hein tussen torpedo', verloofdes,
huilende kinderen, maten met en zonder strepen en echtgenoten, die hun vrienden een
behouden vaart kwamen toezwaaien, terwijl ik echt niemand op het schip kende, die ik
nodig een goede reis moest toewensen. ledereen mocht zonder rode, witte oj blauwe
passagierskaart aan boord (laat ik
over de groene, hoe begeerd dan ook, et
maar zwijgen., ,) om een laatste kus
aan verwanten toe te dienen. Ik
moest me, heus niet om die ;
omhelzingen, maar bij hen voegen.

sk sfe sk sk sk sfeosk sk sk skoskok ok

"Wel nee Vader, dat is nou zogezegd
bij ons aan boord de stinksteeg. Op
de Hendrik had je ook zo iets. En die,
nou, hij is ons bakboordslicht!"

De kleine matroos, verdrukt tussen
vader en mams, wijst naar een lange
schrijver met een arm vol lekkers,
zoveel brevetten heeft die knaap. Maar de toelis heeft rood haar... bakboordslicht

Zijn vader lacht er gul om en waarom ook niet! Had je vroeger eens moeten zeggen toen
dat joch nog in de met heerlijke kantlakens volgestopte wieg lag. ,,Ja, hij is een glasharde
knul", zegt de vader van de kleine, ,,Altijd al geweest en stapelgek van de marine, he! M'n
man was er ook bij, maar hij moest er uit om z'n ogen. Dit wordt de eerste reis van Jan",
voegt mams er aan toe, waarna ze mij nog het een en ander vertelt over het vertrek van de
Hertog Hendrik van zo'n jaar of veertig geleden. En daar kom ik er ook nog aan van
hetzelfde blikkie als ik tegen...... dus toch iemand...... hij al tweede klasser en bovendien
een brevet op de mouw. Ik derde klasser en stukjes schrijvend...... Weet je, toch benijd ik
hem, niet zo zeer om de bevordering, maar om de reis. Ja, vertelt hij me, er waren 2500
liethebbers voor deze boot. Kun je nagaan!

Dan gaat hij verder met schoonzus en moeder. Zij zien de balies, moeder vindt het zo'n
tobbe en ze zegt dat het tegenwoordig met de badkuip heel wat beter gaat. ,,Weet je nog,
Koos, vader kocht 'm op de markt in Zwolle." En Koos vraagt hoe het met de konijnen
staat.

Enfin, zo zijn er heel wat kletspraatjes. Moeders komen nog met pakjes theewater aan
boord, anderen weer met volle koffers. Uiteindelijk mag de Piet Hein wel een zolderschuit
aan een trosje meenemen, want volgens de facteur ligt'ie van al dat bier en zo toch wel
behoorlijk diep. Ja, er worden zelfs taarten aan boord gebracht, En dat bij die storm!

=
WiLko MEEHUS
Aaor Hetr

Het is echt Nieuwediep op z'n best, een smerige dag met regen en een windje met
uitschieters en meeuwen boven het achterschip van Hr. Ms. Piet Hein, de torpedobootjager
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die naar Korea gaat vertrekken. ,,Maar het is slechts een beetje wind, klein beetje
rottigheid buiten", zegt de electromonteur eerste klasse tegen mij tijdens het indraaien van
een nieuwe lamp in de Gouden Bal, waar een sergeant nors door de patrijspoort kijkt als
moet hij door de regen op de fiets langs de kale Hoofdgracht om het middag prakkie hij
moeder te halen. Heus, zo kijkt die onderofficier. De lampenboer vertelt me echter dat de
sergeant een beetje over de rooie streep is, omdat 'ie voortaan weer zelf de sokken moet
stoppen. Nou mannen, laten we elkaar geen...... ja wat, noemen, maar het valt ook om de
dooie dood niet mee de sokken weer te gaan stoppen nadat je zo'n tien jaar bij moeder
thuis bent geweest. En ja, je bent er bij of je bent er niet bij. Dat is 't 'm, nietwaar? De
juistheid van de opheldering laat ik echter geheel voor rekening van mijn heldere maat.

Dus, korreltje zout, wat zeg ik, minstens een lepel!
sk sk sk sk sfeoskeoske sk skeoskeoske sk sk

In korte tijd werd het schip op de Rijkswerf beklopt en gerepareerd van menig kwaaltje dat
zij bij de wereldreis van 38.000 zeemijlen had opgelopen. Daar werd de Piet Hein tevens
voor haar speciale taak in Korea vervolmaakt. Volgemaakt werd ze ook, want van voor tot
achter en van stuur- naar bakboord is er nu werkelijk geen behoorlijk plaatsje waar ik het
smalle lichaam ruimschoots kan wenden. Hier dozen vol kouwe pijpies, daar kisten met
groene en andere kolen, of zo maar in een gang, he joh, wat een burgerlijk woord, een
paar schrijfmachines op een plankje, of een viees snij machine, nog in het vet, in een open
kist op de stalen vioer. Maar tegen tien uur is alles voorlopig geborgen op de plek waar
het wel eens thuis kan behoren. Zo liggen, er dagen achter de rug, waarin nog van alles
moest gebeuren, dagen met vuile overalls, een stel ferme handdrukken en een enkele, heus
heel enkele, langs de wang gelopen traan. Het waren drukke dagen, torpedo's werden
ingenomen, Heinekens kwam met grote wagens vol dozen bekend nat voor de valreep,
pullen en kisten, potten
en allerhande artikelen
werden van de Rijkswerf
naar het schip gereden.
Er werd gelast en met

de bikhamer gewerkt, de
kanons werden voor de
laatste maal beproefd en
ingevet. De brug werd
nog eens behoorlijk
ingezeept omdat die
kolenwalm een dikke
roetlaag op het PR R
bovendek afzette. En s 4 B Ohe s (R
avonds was het toch ook bt “ “ﬁ‘é\‘ N
wel pen uit.

WILKO NEEHULS

o

WILKO NEEHUS
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De mannen van de Piet Hein zitten nu wel in de Golf. Behouden vaart en wanneer het
nodig mocht zijn: ,,Raak ze daar in Korea!"

Juist tegen hall tien komt de Commandant Zeemacht Nederland,

Schout bij Nacht C. W. Slot voor een laatste inspectiebezoek aan boord. Bij alle hens voor
de boeg spreekt de Schout bij Nacht er, tussen een rukwind en een hoosbui, zijn
waardering over uit, dat het schip door het harde werken van de mannen der Rijkswerf op
tijd gereedkwam. De Commandant van Hr. Ms. Piet Hein, Kapitein Luitenant ter Zee A.
H. W. von Freytag Drabbe, zegt even later op een vraag van Wim Jansen, voor de
microfoon van de K.R.O.: ,,Wij gaan naar Korea, in de overtuiging dat wij iets goeds doen
en dat degenen die wij achterlaten aan iets goeds meehelpen".

Dan wordt het tijd dat de slepertjes van de Kleine Vaartuigen Dienst bij de Groene Brug
losmaken om de Piet Hein over ruim een half uur te helpen bij het ontmeren.

Belangstelling? Om zo te zeggen: hopies! De hele jutterij, krantenmannen en vele
familieleden van buiten zijn naar de haven gekomen. Bovendien was reeds op Dinsdag 15
Januari de Commissaris der Koningin in Friesland, Mr H. P. Linthorst Homan op bezoek
geweest en hij bood namens Gedeputeerde Staten van Friesland, ter gelegenheid van het
vertrek van de Piet Hein naar Korea, een fotocopie aan van het origineel wapen van
Luitenant Admiraal Piet Hein, dat thans in het bezit is van de provincie Friesland. Wat ik
je dus zei: hopies bezoek. Zo zat iedereen op iedereen in de longroom, de gouden bal of in
het verblijf van de manschappen. Of alleen daar? Man, ze stonden, hingen en nou......
lagen...... overal! Er is nu eenmaal weinig ruimte op zo'n schip en wanneer het aantal
»opvarenden" dan nog zeker vier maal zo groot wordt...... man, man, berg je!

Een oorlogsschip is nu eenmaal een boot vol schotjes, kleinere schotjes en dan nog eens
schotjes, waar dan eindelijk, wanneer er nog een schot tussen is gelast, een bed mag staan
waar je niet in- of uitstappen kunt. Ik heb mijn maten ook boven op de torpedo's zien
zitten...in de regen en met hun verloofdes...... of hoog en droog naast een deur met het
woord munitie er op. Anderen zaten geleund tegen een stel dieptebommen, ge weet wel,
van die zuurkoolvaten. ,.Je krijgt daar de zenuwen van, wanneer je er niet aan gewend
bent", zei een Helderse dame tegen mij en ze vroeg zeer belangstellend hoe ik het nu wel
vond om

daar in Korea ie gaan kijken...... en of ik geen familie had.

Nou, ik heb haar verteld, waarom je wel op zo'n torpedo kunt gaan zitten. Ziet u mevrouw,
het mag wel...... maar ja...... u, h¢...... stel je nou eens voor...... man, man.......stel je voor!
En ik niet mee naar Korea!

st sk sk sk ook sk sk sk sk skok

Ik heb na het vertrek nog geen berichtje van Hr. Ms. Piet Hein ontvangen maar ik hoop dat
het goed gaat met de Piet Hein-samba van Malando!

Laat ik het even duidelijker zeggen: het orkest Malando speelde twee dagen in de Marine
Cantine aan de Buitenhaven...... het was z6! De volgende dag mochten onze
speelmakkers een oorlogsbodem bezoeken en allicht......

dat was Hr, Ms. Piet Hein!
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Wel, wel, Malando aan boord! ,,Waar zijn de toeters gebleven", was de eerste vraag in de
longroom. Een half uur later gingen de rumba's, tango's en mambo's (oe!) via de
scheepsradio. Men heeft genoten en de lui van Malando lopen thans met de gedachte dat
de Piet Heiners iedere morgen bij overal met een fikse samba uit de kooi springen. Is dat
z0?

Dagblad De Stem

Schepen worstelen in ruwe zee
PIET HEIN’ moet TERUGKEREN
Kwartiermeester overboord
geslagen en verdronken

HET AANTAL SCHEPEN, dat gedurende het ruwe weer
. van de laatste tijd in nood verkeerde, is wel bijzonder
groot.

| Zaterdag is Hr. Ms. torpedobootjager ,Piet Hein”, die

' Vrijdag naar Korea was vertrokken, noodgedwongen

. teruggekeerd naar Den Helder. Het schip raakte ter
hoogte van Callandsoog-Petten in een zware storm.

Een der opvarenden, de kwartiermeester F. van der Horst, uit Voorschoten is door de hevige
stortzeeén overboord geslagen. Onmiddellijk werd een reddingsboei uitgeworpen, doch de
drenkeling is vermoedelijk direct buiten bewustzijn geraakt. Nog lang heeft de ,Piet Hein”
gezocht, maar tevergeefs.

De torpedobootjager kreeg bovendeks averjj en drie sloepen werden weggeslagen. Men hoopt,
dat de oorlogsbodem vandaag of morgen weer zee kan kiezen.

i DE ,PIET HEIN” VERTROKKEN

Oorlogsbodem gaat de ,Van Galen™

, aflossen in de Koreaanse wateren
Hoofd-vlootpredikant maakt de reis mee

| Nadat, do chef van de staf van de Inspecteur-
Generaal dor Koninklijke Marino, kapt, ter zoo G. N.
H. baron van Till en de adjudant van Prins Bernhard,
luitenant ter zee eerste klasse A. F. Eibers, afscheid
hadden genomen van de commandant en de 240
opvarenden, heeft Hr. Ms. torpedobootjager ,Piet
Hein” Vrijdagmorgen ' vanuit Nieuwediep tegen de
Noordwesterstorm zee gekozen op weg naar Korea.

Tevoren had de commandant zeemacht Nederland,
schout-bij-nacht C. W. Slot, de opvarenden
toegesproken en het schip geinspecteerd, dat voor deze tocht geheel was gereviseerd.
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De ,Piet Hein” zal op 25 Februari in Hongkong voor ca. een jaar de taak van Hr. Ms. ,Van
Galen” overnemen, waarna dit schip wederom zal thuisvaren.

De ,Piet Hein” zal in Korea evenals tot nu, de ,Evertsen” en de ,Van Galen”, worden
ingeschakeld in de vloot der Verenigde Naties. Haar taak zal in hoofdzaak bestaan uit
patrouilletochten, verkenningen en bombardementen.

Een grote menigte familieleden on belangstellenden was bij het afscheid aanwezig.
Verscheidene vilootpredikanten en vlootaalmoezeniers deden de hoofdvlootpredlkant ds. J. H.
Slibvis Smitt, die de tocht naar de Koreaanse wateren aan boord van de ,Piet Hein” meemaakt,
uitgeleide.

SCHEEPSONGEVALLEN SCHEEPSONGEVALLEN
:et Pan'amese vrachtsg:hlp ,Merope" dat in de buurt van Hoek van w"u N Ty s

plland was gestrar?d is Zaterdagavond_Qoqr 2 sleepboten de Hollsnd wes guitsad s Taerdes-
Nieuwe Waterweg binnengesleept en veilig in de Waalhaven te Weterweg binnengesieopt s vellig

Rotterdam aangekomen.

Bij Westkapelle is Zaterdag de Griekse vrachtvaarder ,Tomas pipharianes” gestrand, "doch z?;
Nepipharianes” gestrand, doch Zondagmorgen om 7 uur is bet op W’;"‘uﬁ"&
eigen kracht vlot gekomen en naar Antwerpen opgestoomd. st

Het Britse schip Activity" (389 ton) is Zondagmorgen bij de Farne ton) uu&m bij de Farne

Islanda (N.O. Engeland) gezonken. De bemanning is mm
overgenomen door het Britse s.s. ,Margrix”. het Britse a3, ,Margrix”,

De sleepboot ,Witte Zee” is Za-

vond plm. half 10 door de

De sleepboot ,Witte Zee” Is Zaterdagavond pIm. halt 10 door de 0 Joss viu Saiey

.Blankenburg" te Hoek van Holland binnengesleept De torpedobootjager ,Plet Hein”

is Zaterdagmorgen 10 uur te Den

Helder Zij was bij

De torpedobootjager ,,Piet Hein” is Zaterdagmorgen' 10 uur te ow st dgpim P ogralirtona

D.(_en Helq_er teruggekeerd. . ) SuStasee ve m““ iy

Zij was bij Callantsoog-Petten in een zware storm' geraakt waarbij  Piet xch';'u: bovendeks averij

de kwartiermeester v. d. Horst uit Voorschoten overboord sloeg en veren ‘veliiuid Dok i s st

verdronk. De ,Piet Hein” had bovendeks averij opgelopen en 3 e DA omey eyl

stuurboordsloepen werden vernield. Ook in de machinekamer was s fiitiorys Sl ubos i

schade ontstaan. Men is onmiddellijk met herstel der schade dpnieuw naar Korea

begonnen en de oorlogsbodem zal waarschijnlijk begin dezer ey smsivosttug bl

week opnieuw naar Korea vertrekken-. b gt Mol onsg

Het schip is op eigen kracht naar

de rede van Brunsbuttel gevaren.

Zondagmorgen is het 7191 ton metende Amerikaanse vrachtschip  Van de 38 leden der bemanning is
,Thomas Sim Lee" voor de mond van de Elbe op een mijn
gelopen. Het schip is op eigen kracht naar de rede van Brunsbuttel gevaren. Van de 38 leden
der bemanning is niemand gewond.

REISVERSLAG VAN HR. MS.
ONVERDROTEN

1-28 APRIL 1964
Bron: jaarboek KM 1964 blz. 375

Den Helder - St. Helier - San Sebastian - Saint Malo - Antwerpen -
Den Helder

/7 A RE srch"*“‘l\
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Commandant: luitenant ter zee der 1e klasse J. L. L. Baake

Teneinde 12 adspiranten-reserve-officier tot besluit van hun theoretische opleiding een
praktische vorming te geven en scheepswijs te maken, alvorens hun intrede te laten doen bij de
mijnendienst als jongste officieren aan boord van Hr. Ms. mijnenvegers, werd een oefenreis van
vier weken gemaakt met Hr. Ms. Onverdroten, waarbij tevens een officier van het Koninklijk
instituut voor de marine als mentor de reis meemaakte.

Gezien de tijd van het jaar was de reis uitgezet om de zuid. In de plannen waren opgenomen de
havens van St. Helier (Jersey), San Sebastian, Saint Malo en Antwerpen. Het bezoek aan St.
Helier was een routine bezoek, dat aan de overige 3 havens informeel. Antwerpen werd
bezocht tesamen met het squadron kustmijnenvegers 127, bestaande uit Hr. Ms. Lochem, Hr.
Ms. Eist en Hr. Ms. Grijpskerk.

Op woensdag 1 april werd, voort geblazen door een krachtige noordoostelijke wind, uit Den
Helder vertrokken voor het eerste traject naar Jersey via de lichtschepen Goeree, Noord
Hinder, Sandettie, Varne en via de Race of Alderney. Hoewel de adspiranten-reserve-officier en
ook wel de rest van de bemanning wat in moesten slingeren, werden mitrailleur-exercitie,
lampsein-oefeningen en lessen over tuig en lieren gehouden. Op donderdagavond kwam het
schip voor anker in St. Owens Bay, ten westen van Jersey, een baai, die tegen de krachtige
wind een prachtige beschutting bood.

De volgende ochtend werd bij La Corbiere een loods aan boord
genomen en de haven van St. Helier binnengevaren, waar een
goede ligplaats werd verkregen, zij het, dat uiteraard niet kon
worden ontkomen aan het zeer grote verval, waaraan de
Kanaaleilanden zijn blootgesteld. De viceconsul vergezelde de
commandant bij zijn bezoeken aan dé autoriteiten en deze
laatsten waren ’'s avonds tesamen met een dertigtal andere
gasten aanwezig op een ontvangst in de longroom, evenals de
kapitein van een Nederlandse coaster en enige officieren van een
Brits patrouillevaartuig.

Door de bemanning kon op twee dagen een bustocht over het mooie eiland worden gemaakt,
gedurende welke tocht verversingen werden aangeboden. Bij stralend weer werd op
maandagochtend 3 april begonnen aan de tweede etappe naar San Sebastian, of liever gezegd
de haven van San Sebastian, Puerto de Pasajes, drie mijl oostelijk daarvan. Begunstigd door
uitstekend weer konden in deze week mijnenveeg- en schietoefeningen, varen met de
motorsloep, lamp- en vlaggeseinoefeningen worden gehouden, alsmede uiteraard de nodige
lessen en oefeningen in kustnavigatie, radar, decca enzovoorts.

Na Ouessant gerond te hebben werd in de nacht van 7 op 8 april geankerd in de baai van
Douarnenez. Van hieruit werd Chaussée de Sein om de west gepasseerd en rechtstreeks koers
gezet naar Cabo Higuer, waar precies op de Frans-Spaanse grens werd geankerd voor de
nacht van 9 op 10 april. Hier ontlaadde zich de uitstekende stemming, die mede door het goede
weer was ontstaan, in een geslaagde bingoavond voor de gehele bemanning.

De volgende ochtend werd een loods aan boord genomen en de prachtige beschutte haven van
Puerto de Pasajes binnengevaren, waar werd gemeerd tegenover de Commandancia de la
Marina. Volgens de consul was de haven voor het laatst in 1924 door een Nederlands
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oorlogsschip bezocht. Veel Nederlandse coasters doen de haven aan, hoewel er ten tijde van
het bezoek van Hr. Ms. Onverdroten geen binnen lagen.
De commandant bracht met de consul de gebruikelijke bezoeken aan civiele en militaire
autoriteiten. Dezen waren met dertig andere gasten aanwezig op een ontvangst gehouden aan
boord van Hr. Ms. Onverdroten. De bemanning maakte een bustocht door de mooie omstreken
en de grootse en prachtig gelegen stad San Sebastian. Een voetbalwedstrijd moest helaas
worden afgelast wegens afkeuring van de terreinen.
Maandagochtend 13 april werden de trossen wederom losgegooid en koers gezet naar Pointe
de Penmarch, dat in de namiddag van 14 april werd verkend. Vandaar werd via de Raz de Sein,
waar de navigatie wat minder moeilijk bleek dan de zeemansgids doet vermoeden, koers gezet
naar de baai van Douarnenez, waar voor de nacht geankerd werd. Daar er inmiddels een
krachtige zuidwesten wind was gaan waaien, werden in deze ruime en schone baai de
volgende dag de voorgenomen mijnenveegoefeningen en oefeningen man over boord voor de
adspiranten-reserve-officier gehouden. Daarna werd via Ouessant koers gezet naar de baai van
Saint Brieuc waar geankerd werd alvorens de volgende ochtend Saint Malo aan te lopen.
Onderweg werden zeedoelschietoefeningen gehouden op de daarvoor aan boord zelf
vervaardigde schijf en oefeningen man over boord.
Vrijdagochtend werd de loods aan boord genomen bij le Vieux Banc en na het passeren van de
zeesluis werd gemeerd in Bassin Vauban, recht tegenover de beroemde wallen van de oude
stad Saint Malo. De commandant legde wederom met de consul de gebruikelijke bezoeken aan
autoriteiten af en deze autoriteiten waren met nog een dertigtal andere gasten aanwezig op een
ontvangst aan boord van Hr. Ms. Onverdroten.
De adspiranten-reserve-officier bezochten met hun mentor het maritiem museum, waar zij door
de conservator werden rondgeleid. Verder was er een bustocht naar het beroemde klooster van
Saint Michel, ongeveer 40 kilometer van Saint Malo. Zeer interessant was de bezichtiging van
het project Usine marémotrice de la Rance, een stuwdam en sluizencomplex, aangevangen in
1960 en gereed in 1966, bestemd om het reusachtige verval (tot 14 meter bij springtij!) ten nutte
te maken voor de opwekking van elektriciteit.
Maandagochtend 20 april werd ontmeerd en na wederom de zeesluis gepasseerd te zijn werd
koers gezet naar Antwerpen. Via de westkust van Jersey en de Race of Alderney, de
lichtschepen Varne, Sandettie, West Hinder en Wandelaar werd voor de nacht van 22 op 23
april geankerd in de Roompot. Gedurende de overtocht was de wind zuidwest, kracht 5, dus
gunstig om mijnenveeg- en schietoefeningen te houden. Bij prachtig weer werden op 23 april
mijnenveeg- en luchtdoelschietoefeningen alsmede oefeningen met de sonar gehouden in de
Westpit.
Vrijdagochtend 24 april te 06.00 uur werd ter rede van Vlissingen rendez-vous gemaakt met het
squadron mijnenvegers 127 en een loods aan boord genomen om op te stomen naar
Antwerpen. Na wat hinder te hebben ondervonden van een dichte mist op de Westerschelde,
juist in het Nauw van Bath, voeren de 4 schepen om 11.00 uur de Royerssluis te Antwerpen
binnen. Na doorschutten en na het Lefebvredok en Kattendijksdok te zijn gepasseerd werd om
13.00 uur gemeerd in het Willemsdok. Vertegenwoordigers van het Belgische ministerie van
landsverdediging, de Nederlandse consul-generaal, de marinecommandant van Antwerpen,
alsmede de havencommandant van Antwerpen waren ter verwelkoming aanwezig.
De consul-generaal begeleidde de commandant van Hr. Ms. Onverdroten en de commandant
van het squadron kustmijnenvegers 127 bij het afleggen van de officiéle bezoeken. De
bezochte autoriteiten waren tesamen met een 60-tal genodigden aanwezig op een ontvangst
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aan boord van Hr. Ms. Onverdroten. De consul-generaal hield een ontvangst te zijnen huize en
de erevoorzitter van de Belgisch-Nederlandse vereniging bood aan 12 officieren een diner aan.
Vrije toegang hadden de bemanningen tot alle musea, de dierentuin, de kathedraal en de zalen
van het stadhuis. Bustochten werden gehouden naar Brussel en omgeving. Er werd een
voetbalwedstrijd gespeeld en de Belgische onderofficieren hielden een geanimeerde gastavond
met de Nederlandse collega’s.

Na dit uitstekend geslaagde en prachtig geregelde bezoek vertrokken de schepen op
maandagochtend om weer via de Royerssluis en de Westerschelde op te stomen naar
Vlissingen. Hier werd de formatie verbroken, het squadron mijnenvegers 127 stoomde op naar
Oostende en Hr. Ms. Onverdroten zette koers naar Den Helder, waar het schip op dinsdag 28
april te 08.00 uur meerde.

Hiermede was een einde gekomen aan een reis, die zonder noemenswaardige moeilijkheden
verliep en, begunstigd door goed weer, volledig aan zijn doel beantwoordde. Alle voorgenomen
oefeningen en lessen konden worden afgewerkt en ongetwijfeld hebben de adspiranten-
reserve-officier een rijke ervaring opgedaan.

Marcel Vaarmeijer OUderdag
0 De marine is één van de weinige bedrijven waar een min of meer
O 0 l'l 00S- geheimzinnige waas omheen hangt; het thuisfront weet niet wat
. g ‘hun’ zeeman uitspookt. Ze weten dat hij bij de marine zit, dat hij

vioot

in regelmatig vaart en daarbij tal van buitenlandse havens aandoet
Vl’ c d CS- (van waaruit ze ansichten ontvangen), maar daar blijft het bij. De
ti , d meesten weten niet eens wat hij er precies doet. Of hij nu machinist

is, bottelier of gewoon dekmatroos, ze vinden het best zolang hij

maar weer terugkomt. Deze onwetendheid heeft voornamelijk te
maken met het feit dat de helft van de marinemannen met
defensiegeheimen in aanraking komt, waar niet over gepraat mag
worden, zelfs niet met naasten. Daarvoor hebben zij bij
indiensttreding immers een verklaring ondertekend; en de andere helft doet zulk achterlijk werk
dat de betrokkenen daar thuis zeker niet over op zullen scheppen. Zo verkeren veel thuisblijvers
in het ongewisse, en dan heb ik het alleen nog maar over de dingen die ze best zouden mogen
weten.

Maar eens per jaar gaan de poorten open. leder schip, elke school of kazerne heeft op gezette
tijden zijn eigen familiedag. De dag waarop dan eindelijk ouders, broers, zusters en andere
quasi-geinteresseerden in de gelegenheid worden gesteld eens van dichtbij te komen bekijken
waar zoonlief nu werkelijk allemaal mee bezig is. Een feestelijke dag met lekker eten en drin-
ken, een dag waarop zelfs de officieren vriendelijk zijn, een dag waarop er tal van fraaie
demonstraties worden uitgevoerd en hopelijk een dag waarop het mooi weer is.

Mooi weer was het die vrijdagmorgen niet. Onder bescherming van regenpakken en paraplu’s
sloften de families aan boord om zich daar te warmen aan koffie en thee. Het uitje waarop ze
zich al weken hadden verheugd, leek in alle opzichten in het water te vallen. Voor mij een
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schrale troost, omdat mijn bezoekersformulier als enige leeg was gebleven, maar ik voelde met
hen mee.

Ofschoon het binnen overvol was, zodat zelfs in de gangen mensen met hun bekertje koffie op
de grond zaten, was de stemming bedrukt. ledereen zat, zweeg en wachtte op de dingen die
gingen komen. Dat de festiviteiten zouden worden afgelast, stond voor iedereen vast. De
familieleden hadden de lange reis voor niets gemaakt en waren hevig teleurgesteld, al konden
ze er niemand de schuld van geven.

Om half 10 sprak de commandant over de intercom.

Goed nieuws!

Het weer zou in de komende uren flink opklaren, en de ouderdag, waarvoor toch velen zo vroeg
waren opgestaan en zoveel kilometers hadden afgelegd, ging met een aangepast programma,
waarbij de nadruk op het binnengebeuren zou liggen, gewoon door.

‘Ik wens bij dezen iedereen dan ook een fijne en leerzame dag toe, die u hopelijk nog lang zal
heugen.’

Met deze oprecht gemeende vriendelijkheid besloot hij zijn toespraakje.

De stemming sloeg om. De stilte die een half uur had geregeerd, werd verbroken door een
applaus, gevolgd door geestdriftig door elkaar heen kakelende en langs elkaar heen rennende
vaders en moeders en vrouwen en kinderen...

De trossen werden losgegooid en de eerste schommelingen werden gevoeld. Toen ik op de
brug kwam om wat berichten af te leveren, zag ik dat de commandant en de schipper op de
brugvleugel een woordenwisseling hadden. De buitendeur was gesloten, zodat we alleen hun
heftige gebaren en hun mondbewegingen konden zien. Maar we hadden er genoeg aan. De
twijfels van de schipper waren dezelfde als die van ons, maar ook voor de goede bedoelingen
van de commandant konden we wel begrip opbrengen.

Twee sleepboten trokken ons de haven uit, koppelden los en voeren weer naar binnen. Van
hieruit moesten we het zelf maar opknappen.

Binnen zat de stemming er inmiddels goed in. ledereen had zich uit zijn natte goed gehesen en
was onder leiding van ‘zijn’ marineman afgedaald in de ruimte waar hij werkte. Zo vol als de
eetzaal en de gangen eerst waren, zo leeg waren ze nu. De meute had zich verspreid over
machinekamers, slaapverblijven, werkplaatsen, commandocentrale en alle andere beschikbare
ruimten waar iets te bewonderen viel. Ondertussen bereidde de kok zijn nasi goreng voor en
werd het weer slechter.

Toen de bevoorradingsdemonstratie met de Zuiderkruis op het punt stond te beginnen, was het
zowaar even droog en repte iedereen zich naar de buitendekken om de show te kunnen
bekijken. De eerste zeezieken hadden in de ziekenboeg een pilletje gehaald en stonden bleek
en angstig aan de reling.

Terwijl de twee schepen naast elkaar lagen en de olieslurf zich in ons ontvangstgat wurmde,
sloeg het water woest tegen de scheepswand omhoog. We lagen op de meest gunstige koers,
maar zelfs dat kon niet verhinderen dat er zich onrustbarend veel nieuwe zeezieken in de
ziekenboeg meldden voor een pilletje, dat eigenlijk een uur véér vertrek had moeten worden
geslikt. Nadat we afscheid hadden genomen van de Zuiderkruis, begon het zachtjes te
druppelen en zochten de familieleden hun heil weer beneden.
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Het drama dat zich langzamerhand begon af te tekenen, zou uitlopen op een grote catastrofe.
Van de ruim zeshonderd bezoekers werden er minstens vijfhonderd z6 zeeziek dat ze zich niet
langer staande konden houden. Overal ploften ze neer, de meesten op onze bedden, maar ook
lagen er zieken in de eetzaal en in de gangen. De run op wc'’s was angstaanjagend; mensen
duwden en vochten en kotsten - overal in de gangen en verblijven lag braaksel en een zure
lucht dreef door het hele schip.

Slechts een kleine groep voelde zich nog kiplekker. Deze geluksvogels lachten spottend om de
slappelingen en pakten gretig een tweede en derde portie nasi, waarvan er toch te veel was.
Tegen 12 uur besloot de commandant rechtsomkeert te maken. Aanvankelijk wilde hij de
feestdag nog voortzetten, maar toen zowel zijn vrouw als beide dochters bleek en doodziek in
zijn hut lagen, ging hij overstag.

Toen hij ons het blijde nieuws meedeelde, steeg er een zucht van verlichting op, alsof er zojuist
een einde was gekomen aan een verschrikkelijke oorlog. Maar de opluchting was enigszins
voorbarig. Niemand scheen zich te realiseren dat we nog dezelfde weg moesten afleggen als
die we gekomen waren... ditmaal tégen de wind en de golven in. Als een nietig stuk staal
werden we van links naar rechts gesmeten en deed de zee met ons wat ze wilde. Het was een
storm zoals we die wel vaker hadden meegemaakt - niets meer dan een aspect van ons
dagelijks werk, waar blijkbaar niemand van de bezoekers rekening mee had gehouden, maar
waar ze nu toch op werden getrakteerd.

Nadat de sleepboten ons weer aan de kant hadden gelegd, strompelden de eersten de valreep
af en merkten dat de misselijkheid voorbij was. Een wonder. Inmiddels was het droog geworden
en kwam voorzichtig de zon door.

Of er in deze groep nog veel liefhebbers voor een volgende varende ouderdag waren, weet ik
niet, maar dat ze vanaf dat moment precies wisten waar ‘hun’ marineman de hele dag mee
bezig was, stond wel vast.

DE TORPEDOBOOTJAGER
“GERARD CALLENBURGH”

ALS ,ZH 1" ONDER DUITSCHE VLAG

Toen de mobilisatie in Nederland nauwelijks een maand oud was, op 12 October 1939, werden
bij de N.V. Rotterdamsche Droogdok Maatschappij te Rotterdam twee nieuwe Nederlandsche
torpedobootjagers tewatergelaten door mevrouw G. A. J. Dijxhoorn—Ybes, echtgenote van den
toenmaligen Minister van Defensie. Het waren twee zusterschepen, de ,Gerard Callenburgh” en
de ,Tjerk Hiddesz”, waarvan laatstgenoemde 15 minuten later dan de ,Gerard Callenburgh” aan
zijn element werd toevertrouwd.

Nog voor men gereed was met de voltooiing van de schepen vielen in Mei 1940 de Duitschers
ons land binnen. Er zat toen voor de onzen niets anders op, dan de schepen tot zinken te
brengen, opdat zij niet in handen van den vijand zouden vallen, want wegkomen konden zij niet
meer.
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Maar de Duitschers bleken ook voor deze &
torpedobootjagers groote belangstelling te
hebben. Zij stelden een onderzoek in en
slaagden erin, beide schepen te lichten.
De ,Tjerk Hiddesz” was zoo zwaar
beschadigd, dat herstel niet meer mogelijk
werd geacht en hij verhuisde naar den
slooper. De ,Gerard Callenburgh” bleek er
echter — helaas — beter te zijn afge-

komen en werd op de werven van de — :
R.D.M. onder Duitsche leiding afgebouwd. S “”_’_’;‘:“; e

B > S

Het schip had een lengte van _105 meter, Het lichten v;n de »Gerard Callenburgh” kort na de
een standaard-waterverplaatsing van 1628  capitulatie in Mei 1940.

ton en het schip was uitgerust met

Parsons turbines met een vermogen van 45000 A.P.K., die het een snelheid zouden geven van
36 mijl. Later bleek het schip uit een oogpunt van snelheid, een bijzonder geslaagd schip te zijn;
bij de latere, hieronder beschreven acties, wist men er zonder moeite een snelheid van 38 mijl
mee te kunnen handhaven, en bij de proefvaarten zou zelfs een snelheid van 42 mijl zijn
bereikt.

De Duitsche ingenieurs namen de Nederlandsche plannen betreffende de hoofdbewapening
over (5 kanons van 12 cm), doch stelden deze anders op, dan door onze constructeurs was
voorzien. In plaats van twee dubbeltorens met een op het achterschip verhoogde enkel-
opstelling, werden de stukken door de Duitschers in tweelingformaties achter schilden
geplaatst. Acht stuks luchtdoelgeschut van 37 mm (vier dubbelaffuiten) en vier
luchtdoelmitrailleurs completeerden de bewapening. De torpedobewapening bestond uit acht
lanceerbuizen voor 533 mm torpedo’s, opgesteld in twee vierling- buizen.

En zoo wisten de Duitschers onze ,Gerard Callenburgh” in October 1942 in dienst te stellen als
de torpedobootjager der Kriegsmarine ,ZH 1”. Als bijzonderheid zij hierbij vermeld, dat dit de
eenige moderne torpedobootjager was, die de Duitschers in den vorm van krijgsbuit opnieuw in
de vaart konden brengen, afgezien van vier Noorsche torpedobooten van de ,Gyller’-klasse, die
in April 1940 in Noorwegen in hun handen vielen. Op de Duitsche sterkte-opgaven prijkte nog
wel geruimen tijd onder den naam ,ZF 2" de Fransche torpedobootjager ,Intrepide”, die bij de
bezetting van Frankrijk zich te Bordeaux in aanbouw had bevonden, doch de Fransche
ingenieurs en werklieden wisten zoodanig te traineeren bij de voltooiing, dat het schip
gedurende den oorlog niet tewater kon worden gelaten......

Naar thans is gebleken uit bijzonderheden van H. Le Masson in ,Le Yacht” hebben de
Duitschers van hun buit weinig plezier beleefd. In 1943 en 1944 had de Kriegsmarine in Het
Kanaal en op de Fransche Atlantische kust gebaseerd het VIlI¢ Flottielje Torpedobootjagers,
bestaande uitde "Z 23”,"Z 24”,"Z 27", "Z 32" en "Z 37" en, ,last-not-least” onze ,ZH 17,
benevens twee flottieljes torpedobooten.

22




Dit achtste flottielje, met inbegrip
van den voormaligen ,Gerard
Callenburgh”, leverde op 28
December 1943 in de Golf van
Biskaje, vergezeld van
verscheidene torpedobooten, een
hoogst onfortuinlijk gevecht met
twee Britsche kruisers, de
,Glasgow” en ,Emerald”, waarbij de
.Z 27" en twee torpedobooten tot
zinken werden gebracht en de
Engelsche kruisers ongedeerd uit
den strijd kwamen.

Als ,,Z H. 17in Du:tschen dlenst (Foto H Lé Masson) N

In Februari 1944 is onder nog niet-opgehelderde omstandigheden de ,Z 37” buiten gevecht
gesteld; na de capitulatie vond men dezen Duitschen jager terug in de Gironde, waar de
Duitschers hem tot zinken hadden gebracht.

Op 6 Juni 1944 verscheen de voormalige ,Gerard Callenburgh” opnieuw als ,ZH 1” ten
tooneele. Op de Normandische stranden waren de Geallieerde ontschepingen begonnen, en op
de Gironde maakten de beschikbare schepen van het achtste flottielje, de ,Z 24", de ,Z 32" en
onze ,ZH 17 zich gereed voor een actie, waarbij zij zich met het oog op latere operaties
moesten verzamelen bij Brest. Herhaaldelijk aangevallen door Geallieerde vliegtuigen,
slaagden zij er met moeite in de groote Bretonsche haven te bereiken, zij het met schade. In
den avond van den 8en Juni maakten zij zich gereed om, vergezeld van de torpedoboot , T 24”
van de ,Elbing’-klasse, materiaal — in het bijzonder torpedo’s — over te brengen naar de
flottieljes Schnellbooten te Cherbourg.

Het werd de laatste tocht van de ,ZH 1”. Den volgenden dag, om 1.20 uur, ontmoette het
Duitsche eskader een sterke Geallieerde strijdmacht van de XIXe en XXe Divisie, die bestond
uit de torpedobootjagers ,Tartar”, ,Ashanti” en ,Eskimo” (Engelsche ,Tribal’-klasse), "Javelin”
(Britsche "J”-klasse), "Haida” en ,Huron” (Canadeesche ,Tribal’- klasse) ,Blyskawica” en
,Piorun” (Britsche N”-klasse onder Poolsche vlag). Het trefpunt lag op 20 mijl ten Noordwesten
van het eiland Batz, ter hoogte van Roscoff. De formatie van den vijand was reeds door
luchtverkenners gesignaleerd van het moment af, dat zij uit Goulet vertrok; toen zij in zicht
kwam, was zij reeds door radar gepeild.

Toen het gevecht begon, was de afstand tusschen de beide formaties nauwelijks 4000 meter.
Terwijl de XIX® Divisie, tezamen met de ,Tartar” het vuur opende, voerden de Duitschers
terstond een torpedo-aanval uit, doch zonder succes. De , Tartar" brak toen dwars door de
vijandelijke linie heen, en sneed haar in tweeén, tusschen de beide voornaamste schepen.
Hoewel de Britsche jager door verscheidene granaten werd getroffen, opende hij het vuur op de
.Z 327, die de Duitsche linie leidde. Dit schip werd daarbij zoo zwaar beschadigd, dat de
Duitschers het op de kust aan den grond moesten zetten; daar werd het enkele uren later
»-afgemaakt” door vliegtuigen van het Coastal Command.
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Als zoovele nachtgevechten tusschen lichte schepen liep het gevecht tenslotte uit op een
verwarde mélee, waarbij aan weerskanten tal van treffers werden geplaatst. Het was in dezen
toestand van verwarring, dat de tweede Duitsche torpedobootjager, de ,ZH 1”, door een granaat
in de machinekamer werd getroffen. Hierdoor werd het schip gedwongen te stoppen; een nieuw
salvo bracht een algeheele ontreddering teweeg, en een torpedotreffer gaf hem ten slotte den
genadeslag. De commandant, Fregattenkapitein Barcrow, zag wel in, dat het onmogelijk was
zijn schip nog thuis te brengen; hij gaf order het tot zinken te brengen en pleegde daarna op
heroische wijze zelfmoord.

Alleen de ,Z 24” en de , T 24” wisten, hoewel gehavend, te ontkomen.

Dit was dus het einde van den torpedobootjager ,ZH 17, geheel anders dan men ooit zou
hebben gedroomd, toen hij als ,Gerard Callenburgh” aan de oevers van de Maas in zijn element
gleed!

' i
I - | Met goedvinden van de
| Koriinklijke Nederlandse

! | Vereniging “Onze Vioot”

Augustus 1946

September 1959

3 Superatoom
klé, h e n s vliegkampschip USS

,ENTERPRISE”

OFFICIEEL ORGAAN DER KONINKLIWKE MARINE

Na de eerste Amerikaanse atoomonderzeeboten ,Nautilus”, 1’ ,Seawolf’ en ,Skate” zijn nog
meer van deze maritieme voorposten van het atoomtijdperk geruisloos gevolgd.

Maar deze boten, die onder de ijskap van de Noordpool kunnen varen en die maandenlang de
zeven wereldzeeén onder water kunnen doorkruisen, zijn ondanks hun tonnage van enkele
duizenden tonnen, nog maar dwergen vergeleken bij het nieuwe superatoomvliegkampschip
.Enterprise”, dat momenteel wordt gebouwd te Newport News, aan de oostkust van de
Verenigde Staten.

Dit schip, dat een waterverplaatsing krijgt van maar even 85.000 ton zal zonder brandstof bij te
vullen voor haar acht atoomreactoren, bijna 2 jaar lang kunnen blijven varen.

Met hun 60.000 ton waterverplaatsing waren de carriers ,Forrestal” en ,Saratoga” van de
Amerikaanse Marine tot dusver de machtigste schepen ter wereld. De ,Enterprise” klopt deze
giganten met 25.000 ton. Deze atoomcarrier, 336 meter lang, ruim 76 meter breed en met een
diepgang van bijna 12 meter zal straks in staat zijn een hele lucht-armada (maximum 175
vliegtuigen) de ruimte te geven. Het meest opvallende aan de ,Enterprise” is echter niet het
langere vliegdek, de grotere snelheid (bijna 35 mijl per uur) of de enorm opgevoerde capaciteit.
Het silhouet van het vlieg- kampschip is wezenlijk veranderd. Op de conventionele carrier was
het hoge brugcomplex gebouwd rond de enorme schoorsteen een noodzakelijke, maar lastige
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sta-in-de-weg; de ,Enterprise” echter krijgt een veel kleiner, compact bruggencomplex, omdat
de kernenergie geen lawaaierige, om- vangrijke schoorsteen nodig heeft.

Dit heeft ertoe geleid dat de ,Enterprise” stabieler is, dat het vliegdek breder kon worden en dat
haar veel lager ge- worden silhouet de kans op ontdekking geringer maakt.

De ,Enterprise” zal uiteindelijk door stoom worden voort- bewogen.

Acht reactoren zetten hun enorme hitte via warmte-wisselaars om in stoom en drijven 4 turbines
aan die op hun beurt vier schroeven een vermogen kunnen geven van totaal 410.000 pk. De
bemanning zal bestaan uit een record- aantal van 4100 officieren, onderofficieren en
manschappen die allen zijn ondergebracht in comfortabele verblijven. Het hele schip is
airconditioned tot de enorme hangar (220 bij 35 meter) en de omliggende werk- en
reparatiewerkplaatsen toe. In dit enorme schip komt het vooral op snelheid aan.

Daarom zijn, door alle dekken heen, drie roltrappen gemonteerd die elk lid van de bemanning
snel naar zijn plaats brengen.

Deze ,Enterprise” is gedacht als de maritieme component van de SAC, het strategische
luchtcommando.

De offensieve kracht van dit schip omvat honderd tot honderdvijfenzeventig ingescheepte
vliegtuigen. Hiertoe behoren de reeds in gebruik zijnde Warrior-atoombommenwerpers, maar
het voornaamste wapen wordt de ,Vigilante”, die speciaal is ontworpen om te opereren vanaf
de ,Enterprise’
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Bij de bouw van dit toestel zal op grote schaal gebruik worden gemaakt van magnathorium, een
nieuw soort metaal dat licht, sterk en vooral hittebestendig is. Dit is bijzonder belangrijk om de
wrijvingswarmte te doorstaan, veroorzaakt door de grote snelheid van het toestel. Deze 21
meter lange supersonische atoombommen werper hoopt men einde 1959 in serie te kunnen
afleveren. Vier katapulten kunnen aan het einde van hun ongeveer tachtig meter lange baan de
vliegtuigen met een snelheid van ruim 260 kilometer per uur de lucht in schieten, terwijl op het
achterschip sterke remkabels de zwaarste bommenwerpers binnen negentig meter tot stilstand
brengen.

Zoals voor elke carrier is de luchtafweer ook voor de ,Enterprise” bijzonder belangrijk. Naast de
altijd gereedstaande supersonische jachtvliegtuigen bestaat het scherm tegen vijandelijke
vliegtuigen uit vier batterijen ,terrier” lucht- doelraketten die door radar geleid de aanvallende
toestellen op een afstand van 30 kilometer kunnen vernietigen. Grote zorg wordt ook besteed
aan het onder water-defensie systeem. Het schip wordt verdeeld in 1280 waterdichte
compartimenten en in de midscheeps wordt om de vitale deler, een dubbele rompconstructie
aangebracht.

Boven in het compact gehouden brugcomplex zetelt de verkeersleider met zijn staf, die door
middel van een vernuftig drukknop-systeem in contact kan komen met alle afdelingen van het
schip. Aangepast aan het enorme gevaarte van de ,Enterprise” zijn ook de twee ankerkettingen:
zij wegen elk ruim vijfhonderd ton en torsen de 35 ton zware ankers. Elke schakel heeft een
gewicht van 170 kilogram. De afstand tussen het topje van de mast en de kiel bedraagt 70
meter.

Volgens Amerikaans marine-gebruik is aan de verzorging en het comfort van de duizenden
bemanningsleden bijzon- dere zorg besteed. Aan boord bevinden zich o0.a. zes bioscoop- zalen,
een postkantoor, vier winkels, een bank, twee kapsalons, een kleermakerij, drukkerij en
bibliotheek, twee cafetaria’s, knutselwerkplaatsen en wasserijen. De grote hangar, indien niet
volgepropt met vliegtuigen is bijzonder geschikt voor sportwedstrijden.

De bouwkosten van deze ,Enterprise” zullen 314 miljoen dollar (één miljard, 225 miljoen
gulden) bedragen. Dit kolos- sale bedrag is volgens militaire deskundigen verantwoord door de
mogelijkheid om bij een onverhoedse aanval met atoombommen op de Verenigde Staten van
uit elk gewenst zeegebied een vergeldingsaanval uit te voeren.

)Y Vader en moeder vertelden aan een kennis hoe de bruiloft van hun

dochter was geweest. “Het was erg interessant,” vertelde moeder. Onze
schoonzoon had zelf de hele dienst geregeld, wat er gezongen werd en alles.”
“Ja, en onze dochter was helemaal in het wit,” zei vader. “Van haar sweater
tot aan haar tennisschoenen.”

De school van mijn kleinzoon van zeven, hield een ouderdag. Zijn moeder
kon er niet heen en daarom vroeg hij of ik mee wilde gaan. Op school

bleek Lars echt trots op me te zijn. Hij pakte mijn hand, gaf er een goedkeurend
klopje op en zei tegen zijn vriendjes: “Dit is mij opa, hij is 79 en hij leeft nog steeds.”

Bill Ballantine droeg zijn boek over circusdieren, Wilde tijgers en tamme vlooien, op: Aan mijn
liefste zoogdier.” Hij bedoelde inderdaad zijn vrouw.
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(( GEACHTE OUDGEDIENDE ZEEVARENDE,....

Bent u geinteresseerd in Marine, Koopvaardij, Zeesleepvaart,
Visserij en/of Binnenvaart en nog meer ?,... neem dan eens
een kijkje op http://www.tenanker.com .

In **ten Anker** wordt aandacht gegeven aan gein en ongein
uit het heden en verleden, verhalen van lezers over hun
belevenissen (ook sterke verhalen), ervaringen opgedaan in
hun varensleventje, heel veel kopiewerk uit de historie over
onze ROOTS, over datgene wat ons heeft gekneed tot
diegene wie we zijn geworden.

Kortom... legio mogeliikheden mits deze passen in onze
% doelgroep.

** ten Anker ** is een digitale uitgave met een gratis abonnement die iedere donderdag in uw
mailbox verschijnt en koppelend daaraan krijgt u iedere maandag het ** publicatiebord **

In het “Publicatiebord” kunt u allerhande zaken laten publiceren maar ook kunt daar zoekertjes
in laten plaatsen!

Bijv. dat u op zoek ben naar een oude sobat (maatje) die u uit het oog bent verloren maar ook
zoekend naar artikelen in de breedste zin.

Bent u geinteresseerd? vul dan even het aanvraag formulier in op
https://www.tenanker.com/aanvraag-abonnement.html

Alle eerdere uitgaven van **ten Anker** kunt u ook op de site vinden.
Mag ik u ook verwelkomen?, met maritieme groet;
Arie Krijgsman

arcon46@kpnmail.nl

DE RECHTER Jesse van Muylwijk@jessecartoons
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Beste Arie goedemiddag trouwens.

Het verhaal van Bart riep bij mij ook de herinnering op over die periode, ik zat
aan boord van Hr.Ms.Limburg en ik herinner me nog goed dat s’nachts om
04.00 uur de commandant op de scheepsomroep kwam, lichten gingen aan
iedereen z'n bed uit, ik zat met onze gehele wacht divisie na de HW nog op
het halfdek met een biertje wat we de avond van te voren koud hadden gezet
zoals gebruikelijk.

Het verhaal van de commandant was inderdaad dat de west reis werd
afgebroken en dat we voor vlagvertoon door het panama kanaal naar de west
kust van Amerika zouden gaan.

We gingen gelijk olie laden en bevoorraden langszij de Doorman, en alle jongens onder de 18
jaar werden om 8 uur bij hun divisiechef verwacht, dit gaf te denken uiteraard, want we zouden
naar San Diego en naar Victoria in Canada gaan, dus waarom zouden wij niet mee mogen?
Maar goed ik heb me uiteraard keurig gemeld bij de HMK, beter bekend als natte Kees en
inderdaad een aantal van de jongelui zijn overgeplaatst naar de Doorman, toen ik aan de beurt
inmiddels 18, hij versprak zich dus en dat mocht ik niet verder vertellen, er werden nog wat
mensen geruild over en weer met de Groningen, zo kwam ik ook aan mijn nieuwe baksmeester
zijnde de onlangs overleden Bob Bastemeijer, we werden zg, op oorlogssterkte gebracht.

We gingen keurig en snel door het panama kanaal naar San Diego olieladen en nog wat te eten
en zo, en daarna rap naar Guam, Midway, en Hollandia waar ik 18 jaar werd op 25 april en op
30 april als jongste schepeling samen met de oudste onder officier zijnde de Adjudant
Machinist, en nadat ik door de oudste officier in het kleding magazijn in een nieuw lang wit
gehesen was, wat hij persoonlijk betaalde wat mij erg verbaasde trouwens wegens dat het
mijne op een excursie naar de bauxiet mijnen in Paramaribo was verziekt, op audiéntie mocht
bij de gouverneur ter gelegenheid van de verjaardag van

Hr.Majesteit de Koningin.

Beste Arie tot zover weer wat herinneringen en de hartelijke groeten en sterkte de komende tijd
Wim Klepper

Geachte heer Krijgsman,

. Uw 'ten Anker’ wordt steeds uitgebreider en de illustraties zijn

. . echt prachtig.
&/ Geschiedenis en nostalgie...

Helaas is het hier in Amazonia zo druk geworden dat ik geen tijd
meer vind Uw publicaties rustig te lezen.

Dus ik verzoek U mijn email te schrappen, dank U !

Veel succes en plezier met de voortzetting van 'ten Anker’

Joep Moonen (landrot)

Lichting 1966/3
Wachmeester 2e kI
41e Afdeling VeldArtillerie, Seedorf, 1967
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Nostalgie van uw redacteur... Arie als gastzanger tijdens een gezellige middag in de Flamingo,
Veteranen Rijnmond.
De zaal liep niet leeg...

DeOu-Rotterdammer

Dinsdag 17 mei 2011 - Jaargang 7, nr. 10

KETELBINKIE CONTRA DE DUITSERS

Een groot aantal Nederlandse zeeschepen had in de Tweede Wereldoorlog Rotterdam als
thuishaven, maar kon die door de Duitse bezetting niet meer bereiken. Het oorlogsleed in de
koopvaardij was onvoorstelbaar en wordt helaas in alle terugblikken op de Tweede
Wereldoorlog nogal eens over het hoofd gezien. Toen de oorlog uitbrak werden de, destijds
over het algemeen nog Nederlandse, zeelieden ingezet in de koopvaardij en op marineschepen
op de gevaarlijke Atlantische routes, maar ook op de Grote Oceaan, want heel veel rederijen
voeren op het voormalig Nederlands Indié. De schepen waren een voortdurend doelwit voor de
Duitse en Japanse onderzeeboten, vliegtuigen en ander marinematerieel. In de oorlog hebben
3600 van de in totaal 18.500 zeelieden (allen mannen) de strijd op zee niet overleefd. Bijna één
op de vijf kwam dus nooit meer terug!
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- Na de bewvrijding keerde de Nieuw Amsterdam terug in de Nieuwe Waterweg in Hoek van Holland. Vijf jaar vrijwel onafgebroken op zee in de oorlog
hadden duidelijk hun sporen nagelaten. Foto: Collectie Gemeentearchief Rotterdam. -

Ketelbinkie contra de Duitsers

Ik ben bijna een maand voor de bevrijding op 5 mei 1945 onder de rook van Rotterdam
geboren. Dus wat ik van de oorlog weet, heb ik uit overlevering. In mijn kinderjaren hebben mijn
vader en moeder en hun familie wel wat verhalen verteld. Maar die gingen meestal niet verder
dan het gebruikelijke jatten van hout om te stoken en van voedsel om te eten, over de verplichte
detachering in huis van Duitse soldaten van het front, die even tot rust mochten komen en over
het eigenlijk belachelijke verbergen van mijn vader onder de vioer om eventueel bij een razzia
niet opgepakt te worden. Alsof de Duitsers en NSB’ers in de straat, die alles wisten, mijn vader
niet konden vinden. Ik denk dat hij meer heeft gehad aan zijn vrijstelling voor de ‘Arbeitseinsatz’
in Duitsland, omdat hij als chauffeur/monteur bij de voormalige RAGOM in Ridderkerk hard
nodig was om het openbaar vervoer in de oorlogsjaren nog enigszins in stand te houden.

Vrije Volk

Het indrukwekkendst voor mij was een klein schilderijtje bij een van onze buren waarop de
skyline van Rotterdam als gevolg van het bombardement in lichterlaaie stond. Er was natuurlijk
ook geen sprake van dat mijn ouders — hoewel zij slechts op zeven kilometer van de stad
woonden - in de oorlogsjaren in Rotterdam kwamen. Veel te gevaarlijk! Mijn interesse in de
oorlog en vooral in de zeevaart in die tijd ontstond pas, toen ik in de jaren 70 voor Het Vrije
Volk voormalig gezagvoerder George J. Barendse van de NIEUW AMSTERDAM moest
interviewen. Hij was destijds al diep in de tachtig en genoot van zijn pensioen in een zorgfl at in
Voorhout. Op dicteersnelheid vertelde Barendse, als een moderne uitvoering van zeeheld
Maarten Tromp, over het commando dat hij als commodore had van 1942 tot en met 1945 op
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The Grand Old Lady van de Nederlandse zeevaart. Volgens velen was de toen splinternieuwe —
in Rotterdam bij de RDM gebouwde — NIEUW AMSTERDAM nog steeds het mooiste
passagiersschip (van de Holland Amerika Lijn) dat de Nederlandse zeevaart ooit heeft
voortgebracht. In grijze schutkleuren geverfd en met aangebrachte bewapening van maar liefst
80 kanonnen heeft de NIEUW AMSTERDAM in de oorlog vele troepentransporten (soms meer
dan 9000 militairen per keer, onder meer uit de Verenigde Staten en Australié) over de oceanen
verzorgd. Vaak zonder konvooi, zonder escorte. Met zoveel militaire potentiéle capaciteiten aan
boord was het schip natuurlijk een geliefd doelwit voor de vijand, de Duitsers en Japanners, die
ook wel wisten dat de NIEUW AMSTERDAM een belangrijk troepenschip was. Barendse
vertelde in staccato dat hij opdracht gaf de kanonnen te richten op de U-boten en andere
vijandelijke vaartuigen en vliegtuigen als het schip werd aangevallen.

Overleefd

De NIEUW AMSTERDAM heeft de oorlog overleefd. Dat kan niet worden gezegd van vele
andere koopvaardijschepen, die met bemanning en al tot zinken werden gebracht. Slechts
enkele bemanningsleden hebben het vege lijf gered. Soms door zich dagenlang op wrakhout of
in primitieve reddingboten in leven te houden, totdat zij door geallieerden, maar soms ook door
de vijand, werden opgepikt en gedurende de rest van de oorlog in kampen werden
ondergebracht. Of door de bondgenoten meteen weer op een ander zeeschip werden gezet.
Wie een heel klein stukje van dit soort verhalen wil horen, moet kijken op www. anderetijden.nl.
In de begin dit jaar op televisie vertoonde documentaire ‘Gevaren op zee’ vertelden sommige
van de overlevende zeelieden hun verhalen over de oorlog. Ronduit onthutsend was het
verhaal van de 104-jarige Frits de Jong (toen nog levend en wonend op Texel). Hij maakte de
torpedering door een Japanse onderzeeér mee in 1944 van het Nederlands-Indische
stoomschip TJISALAK van de JavaChina-Japan Lijn. Voor zover de bemanning van het
koopvaardijschip was gered, moesten zij aan boord van de Japanse onderzeeér komen, waar
zij een voor een werden afgeslacht met voorhamers, zwaarden en vuurwapens. Slechts drie
mannen overleefden het drama onder wie De Jong (in 2010 overleden). Zo waren er heel veel
verhalen uit de oorlogstijd van moedige bemanningsleden op de Nederlandse zeeschepen.
Want een zeeman uit die tijd mocht absoluut geen angst hebben. Vrijwel iedereen is inmiddels
overleden. Want zelfs als men bij het begin van de oorlog als ketelbinkie ging varen, moet men
thans al ouder zijn dan 86 jaar. Mocht er nog een Rotterdamse zeeman uit die tijd in leven zijn,
dan kan hij contact opnemen met de redactie en zullen wij zijn eventuele oorlogsverhaal alvast
optekenen voor volgend jaar.

Hans Roodenburg
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y Ingevlogen post
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Beste Arie en L.s.

Ik ben op 24 augustus 1951 bij de Marine
gekomen als stoker 3 e klasse en met
ontslag augustus 1957.

Ik ben in 1960 eenmaal met 3 oud collega’s
naar de Mijnendienst in den Helder
geweest.

Wij hebben nooit meer een uitnodiging
gehad, waarom zeg het maar.

Nu krijg al jaren Ten Anker en steeds denk
ik zal ik eens schrijven , maar er kwam niets
van.

Ik ben nu haast 92 jaar en nog goed
gezond.

Harm Engbers
Mullerhaven 68
2993ea Barendrecht
Leptemben .._i:; 0657759198

HikNe v u

Beste Arie,
Reacties lezerspost o
Even een korte reactie op je bijlage.
Het verhaal van de "Lammie" klopt maar
ten dele, volgens mijn herinnering was het
niet Hr.Ms. Wolf, maar Hr. Ms Holland die hierbij betrokken was.
Ik was toen matr.1 RAPP 1, en had toen de wacht in de Commando Centrale.
Verder weet ik niet meer of de Wolf er wellicht ook bij betrokken was.

Verder verwijs je naar een aanvraag formulier voor het TRIS veteranenspeldje, maar die is niet
bijgevoegd.
Op de PAM website kon ik hem ook niet te vinden. Misschien kun je dat als doen.

Ik ben overigens blij te horen, dat het met je gezondheid beter gaat!
Heel veel sterkte toegewenst voor jou en je nabije omgeving !
met vriendelijke groet

Jos Brouwer

Sorry ! hierbij de link https://www.triskontakten.nl/category/all-products
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https://www.triskontakten.nl/category/all-products

Ha Arie,

Ik ben nog even in Rotterdam geweest, hier een paar foto's. (vrij te gebruiken )
p.s. Zr.Ms. EVERTSEN heeft een nieuw kanon.
Vriendelijke groet en het allerbeste.

Freek

telefoon gekregen of ik uit de lucht was,
en dat klopt voor een deel...mijn PC
was ff out of order, daar ik een nieuwe
heb aan moeten schaffen doordat e.e.a
niet meer voldeed.

Oude PC was ontkoppeld voor
overzetten naar de nieuw in de
computer winkel., Als alles weer geinstalleerd is en ik weer ingeburgerd ben komt alles weer in
de lucht.

Arie

NlEUWS Y 3 DR UPPELS Enkele verontruste mailtjes op de
‘ ¥ 1
7,
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Zr.Ms. Johan de Witt begint aan missie met een onzeker randje
‘Geopolitieke situatie bepaalt’

MARINE

Brian Wijker

Zr.Ms. Johan de Witt mag zich tot midden november viaggenschip van het NAVO-vlootverband
noemen. De komende tweeénhalve maand voert het amfibisch transportschip van de
Koninklijke Marine operaties uit in de

Oostzee en rond West-Europa. Ook patrouilleert het in die wateren, om tegenstanders met
kwaad in de zin af te schrikken.

Vrijdagmiddag, klokslag één uur, zou de Johan de Witt de Marinehaven in Den Helder verlaten.
Maar een ‘technisch mankement’ maakte dat voornemen onhaalbaar. ,,Hij gaat sowieso varen”,
vertelt een woordvoerder van de marine aan het einde van die middag. ,,En we gaan ervan uit
dat het vandaag nog lukt. Maar het is niet

met honderd procent zekerheid te zeggen. Onze sleepdienst is vanavond bijvoorbeeld niet
inzetbaar.”

DEN HELDER
Van de naderende vertraging is aan het einde van de ochtend nog niets te merken. Twee
uur voor het geplande vertrek worden de motoren op het schip aan het werk gezet en
wordt nog even gecontroleerd of de alarmsystemen naar behoren werken.
s
~ ,,Dit gaat een
hoop herrie
) maken”,
waarschuwt
commandant
Wilbert van
Gemeren
vanuit zijn
kantoor,
Vi : de komende
minstens tien
e 1 \ weken tevens
Zijn woning.

x & Tl ¢ Onzekerheid
7 o O I : A ;

Nog een laatste knuffel voor vertrek. Foto Koninklijke Marine
07-09-2025, 10:25 Noordhollands Dagblad

Hij en zijn bemanning zijn klaar voor een reis die altijd een hoop onzekerheid met zich
meebrengt. ,,We hebben ons hier de afgelopen periode goed op kunnen voorbereiden. Er
is gepland dat we hier in november terugkeren, maar zeker weten doe je het niet. Wat wél
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zeker is: we gaan eerst naar Portugal om te oefenen met onze partnerlanden. Maar daarna
wordt het wat vager, onzeker. Dan is het simpelweg de geopolitieke situatie die

bepaalt waar wij precies nodig zijn.”

Het NAVO-viootverband staat tot het einde van dit kalenderjaar onder leiding van de
Nederlandse commandeur Arjen Warnaar. Hij en zijn staf zijn aan boord van de Johan de
Witt. Heel lang heeft Warnaar niet kunnen genieten van vaste grond onder zijn voeten,
want slechts vijf dagen eerder stapte hij van boord van de Zr.Ms. De Ruyter. Vanaf het
fregat voerde hij drieénhalve maand het commando over de taakgroep SNMG-1. In totaal
zijn er vier NAVO-vilootverbanden actief.

De Johan de Witt lost dat schip nu als het ware af. ,,Maar er wordt gerouleerd in de staf,
dus we krijgen ook een aantal frisse mensen aan boord”, vertelt Van Gemeren. ,,Mijn rol
verandert niet heel erg. Ik ben gewoon de commandant van het schip en Arjen Warnaar
heeft de leiding over het viootverband. Voor de bemanning is duidelijk wat dat verschil
inhoudt. Daarnaast is de Johan de Witt een stafschip en zijn we het dus gewend om op
deze manier te werken. We gaan altijd met een staf naar zee, dus dat is gesneden koek.”
Voor een deel van de bemanning is het de eerste keer dat ze langer dan twee maanden van
huis zijn. In roerige tijden is dat best spannend. ,,Vooral voor de jonge mensen aan boord
is dat een nieuwe ervaring. En ook voor het thuisfront is dat toch wel even slikken.

Daarom hebben we alle familieleden vandaag ook uitgenodigd aan boord.” Zij verlaten

het schip een uur voor het geplande vertrek en zwaaien hun geliefden uit vanaf de steiger.

Opgebouwd
Ook de familie van corporaal Karin (31) is naar Den Helder gekomen om de bemanning

een behouden vaart te wensen. Karin heeft het aantal weken van huis zijn langzaam
opgebouwd. ,,Laatst ben ik zeven weken op zee geweest, nu zijn dat er dus zeker tien. lk
ben vandaag ook nog eens jarig. Dat maakt het extra bijzonder. Ik heb het gisteren alvast
gevierd met een etentje. Mijn familie staat gelukkig volledig achter me, ze zijn heel
supportive.”

Ze kan als algemeen militair verpleegkundige eindelijk doen waarvoor ze is opgeleid.
,,Aan de wal ben je toch vooral met logistieke zaken bezig. Dat is ook belangrijk, maar
daar komt mijn expertise natuurlijk niet bij van pas. Van een groot deel van de bemanning
ken ik de medische dossiers goed. Dus als iemand komt binnenlopen, heb ik vaak al een
goed beeld van waar diegene mee kampt. Dat is het voordeel als je vaak met dezelfde
mensen optrekt.”

Maar er kunnen zich natuurlijk ook altijd dingen voordoen die daar niets mee te maken
hebben. lemand kan bijvoorbeeld van een trap vallen. ,,Bedrijffsongevallen zijn nooit
helemaal te voorkomen, dus daar heb je mee te maken. In overleg met de arts bepalen we
dan wat er moet gebeuren. En dan kan het zelfs voorkomen dat iemand naar huis moet.”
De missie van de Johan de Witt is de komende weken duidelijk. Van Gemeren: ,,Oefenen
met onze partnerlanden en ook met ze in gesprek gaan. Belangrijk is dat we een
afschrikkende werking hebben, zodat een tegenstander twee keer nadenkt over een
mogelijke aanval.”

Zr.Ms. Johan de Witt
Het amfibisch transportschip Zr.Ms. Johan de Witt is een zogenoemd Landing
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Platform Dock (LPD). Dit type schip is geschikt voor het uitvoeren en ondersteunen

van amfibische operaties. Aan boord zijn uitgebreide medische faciliteiten, een NH90 maritieme
gevechtshelikopter, evenals stafruimtes om een vilootverband aan te sturen.

De bemanning bestaat uit meer dan 170 vrouwen en mannen.

Uit: Jaarboekje van het Korps Adelborsten 1968.

DE C&A-WEDSTRIJDEN.

Als van ouds hebben ook dit jaar weer de C&A-wedstrijden, de krachtexplosie van het jaar,
plaatsgevonden, en wel in Den Helder, de “thuishaven” van de A van C&A.

Wederzijdse strijdkreten hebben het oude Instituut danig doen wankelen; vooral het: “Eerst ram-
men, dan pletten”, de indianenkreet van de Cadetten, daverde in het rond, als was het de echo
van het meer bekende en eveneens alom gehoorde “Comello”-geroep.

De strijd was op alle fronten bijna even spannend.

Dat de Cadetten tenslotte gewonnen hebben, tja, het lag niet aan de puntentelling; ze waren
eenvoudig een beetje sterker.

De eerste dag behaalden onze wapenbroeders een vrij aardige voorsprong, voornamelijk te dan-
ken aan hun superioriteit op volleybal- en voetbal-gebied, wat ons blijkbaar toch niet zo héél erg
goed ligt. Ook de atletieknummers leverden hun kostbare punten op. ‘s Avonds was de stand
127- 93.

De volgende dag verloren we met pistoolschieten, doch wonnen met geweerschieten. De
hockeyploeg veroverde wat punten, maar Vrouwe Fortuna lachte ons niet toe tijdens de scherm-
wedstrijden, terwijl de zwemploeg jammer genoeg eveneens door het Geluk in de steek gelaten
werd.

Het eindresultaat was: Cadetten 255, Adelborsten 235.

Onverbrekelijk verbonden aan de wedstrijden is het C&A-bal, en wie tussen de krijtstrepen in
wedstrijden tegen elkaar uitkomt, moet ‘s avonds toch gezamenlijk het glas kunnen heffen.
Hoewel minder mensen dan wij hoopten deze mening waren toegedaan, was het feest geslaagd.
Van de Cadetten, die er nog waren, namen we afscheid met de belofte, volgend jaar sterker dan
ooit in Breda tegen hen in het strijdperk te treden, maar dan met als eindresultaat: onze gastheren
als lachende tweede!
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Nieuwe PC, nieuwe verhalen?.... kom maar op. Ik ben er klaar
voor .

99% functioneert weer als vanouds

Deadline iedere week sluit de postbus op donderdag 24.00
uur...

Tot volgende week.....
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