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Waterpolitie, de P23

Veilig varen!
Voorjaar 1999. Het is de gehele zaterdag druilerig weer geweest. Echt een regentje voor de
gehele dag. Maar goed, om 17.00 uur zit de dienst er op en ook de helft van de weekeinddienst.
Het is zaterdagavond en de piket-semafoon zal naar verwachting niet afgaan. Immers de
meeste schippers houden weekeind en gelet op het weer, zullen de watersporters ook wel
ergens in de jachthaven liggen, gezellig sterke verhalen vertellen onder het genot van een
pilsje. Het is ongeveer middernacht. De volgende morgen om 8 uur weer dienst, dus naar bed.

Net 15 minuten onder de wol, en ja hoor, de sematoon gaat af. Meldkamer Driebergen bellen.
De collega in Driebergen geeft door dat er op de rivier de Waal een jacht vaart tussen de brug
van Ewijk en Nijmegen. Het jacht zou zonder licht varen en enkele beroepsschippers hebben
getracht contact met het jacht te krijgen met behulp van de schijnwerper. Echter zonder
resultaat. Er was zelfs een melding van een schipper dat het jachtje recht voor de kop van zijn
schip voer en moest uitwijken. Na de melding te hebben aangehoord werd besloten 2 andere
collega’s te bellen en aan boord te gaan van de P 23 te Nijmegen en het jachtje op te sporen
om verdere ongevallen te voorkomen. Omstreeks 00.45 uur de motoren gestart en de rivier op.

Terwijl we stroomafwaarts voeren, een roepje gedaan op kanaal 10 van de marifoon of er
schippers waren die een onverlicht jachtje hadden zien varen. Een schipper van een Duits
duwstel meldde zich. Hij had het bootje stroomopwaarts gezien tussen Druten en Ewijk. Ook de
schipper van een ledig motorschip meldde zich en deelde ons mede dat hij moest uitwijken
omdat het jachtje ongeveer in het midden van de rivier onverlicht voer en ook regelmatig van
koers veranderde. Wij hadden voor onszelf al uitgemaakt dat de schipper van het jachtje er niet
zonder een proces-verbaal vanaf zou komen. Zonder licht varen, niet uitwijken voor de
beroepsvaart en ook nog terwijl wij heerlijk thuis waren. Dat kon niet missen.

Tussen Ewijk en Nijmegen zagen wij op onze radar inderdaad een kleine ondefinieerbare echo.
De overige scheepvaart werd door ons gewaarschuwd en in de lichtbundel van onze
schijnwerper zagen we op een afstand van circa 50 meter uit de oever een klein motorjachtje
varen. Geen navigatieverlichting. In de stuurhut brandde een olielampje. De schipper werd
aangeroepen en gevraagd om langszij de politieboot te komen. Dit lukte op geen enkele wijze.
Dus dan maar langszij het jachtje manoeuvreren en proberen aan boord te komen.

Aan boord van het jachtje werd slechts één man aangetroffen. Hij had een wegenatlas
opengeslagen op de tafel in de kajuit liggen. De atlas werd beschenen door het licht van de
olielamp. Aan de achterzijde van het 5 meter lange jachtje pruttelde een 10 pk
buitenboordmotor. De jerrycan met reservebenzine stond in de stuurhut. Eerst even vastgesteld
of de schipper alcohol had gedronken. Dat viel gelukkig mee. Het jachtje werd langszijde de P
23 vastgemaakt en de schipper werd aan boord uitgenodigd om een en ander uit te leggen. Zijn
persoonlijke gegevens werden genoteerd alsmede de gegevens van het jachtje. Wij vroegen
uiteraard af waar hij vandaan kwam met het scheepje. Het bleek dat hij uit Friesland kwam, het
bootje pas had gekocht en dat hij onderweg was naar zuid-Frankrijk! Nieuwsgierig als wij
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waren, vroegen we hem of hij soms via de Randmeren had gevaren, gelet op de plaats waar wij
hem hadden aangetroffen. Nee. De schipper verklaarde dat hij ‘s morgens uit Arnhem was
vertrokken! Hij vond wel, dat het lang duurde voordat hij de sluis van het Maas-Waalkanaal had
gevonden. Hij vond ook dat het nogal druk was op de Maas. Hij had niet gedacht dat er nog
zoveel grote duwstellen op de Maas voeren! Wij konden onze oren niet geloven onze monden
vielen open van verbazing. Hadden we te doen met iemand die mogelijk geestelijk gestoord
was of een analfabeet of met iemand die voor de eerste keer op het water voer. We hielden het
maar op het laatste. De man was in eerste instantie nog moeilijk te overtuigen dat hij niet op de
Maas voer en dat hij in Arnhem de verkeerde kant was opgevaren. Hij had stroomopwaarts
richting Lobith moeten varen en bij de Pannerdense Kop stroomafwaarts richting Nijmegen en
daar had moeten schutten bij de sluis van Weurt! Ook over het niet voeren van de verlichting
deed de man nogal laconiek. Hij had nog wel gekeken of de navigatielichten brandde. Toen
bleek dat er geen verlichting op het jachtje zat, was hij in de veronderstelling dat het dan ook
niet was voorgeschreven!

Na het geheel te hebben aangehoord en de schipper werd medegedeeld dat hij in ieder geval
een bekeuring kreeg voor het niet voeren van de verlichting, werd besloten het jachtje mee te
nemen naar de sluis te Weurt en daar af te meren. Tijdens de vaart werd de man nog
geadviseerd om de volgende dag behoorlijke waterkaarten te kopen, reglementen aan boord te
nemen en deze eens te bestuderen. Wij hadden er een zwaar hoofd in of deze man met zijn
bootje met een 10 pk buitenboordmotor en zijn nautische kennis ooit in Zuid-Frankrijk zou
aankomen! Nadat we het bootje hadden afgemeerd en de schipper op zijn hart hadden gedrukt
beslist niet meer in het donker te varen, namen we afscheid van hem met de woorden: "Er zijn
ook nog vaarbewijscursussen. Is dat misschien iets voor u?"

Wat u zojuist gelezen heeft, is werkelijk gebeurd! Wij komen regelmatig zaken tegen waarbij je
afvraagt, wanneer wordt het vaarbewijs nu eens verplicht? Dit voorval is gelukkig een
uitzondering. Er zijn beslist jachtenschippers waarvan je merkt dat ze het reglement kennen en
uit de buurt van de beroepsvaart blijven. Ook ‘s nachts varen op een grote rivier laten ze over
aan de beroepsvaart. Ik wens u een behouden vaart !

Bron:

Fred Bootsma @ vaartips.nl

de wereld waarin wij leven P. J. Griep

ONZEKERHEDEN OPTELLEN § atehens september 1970

Wie probeert de rekening op te maken van de Amerikaanse veldtocht in Kambodja. stuit
onmiddellijk op het probleem dat hij allerlei onzekerheden bij elkaar moet tellen. Wat in opzet
een betrekkelijk eenvoudige militaire operatie was, bleek felle reacties op te roepen, die
wijdvertakte gevolgen hadden. Het is waarschijnlijk dat de Amerikaanse president niet alle
gevolgen heeft voorzien of in elk geval niet op hun juiste waarde heeft geschat. Het was ook
praktisch 6nmogelijk het totale effect van de inval nauwkeurig van tevoren te bepalen. Dat is
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een risico, dat aan elke ingrijpende beslissing is verbonden. Achteraf moet dan worden
aangetoond dat het risico gerechtvaardigd was. De onoverzichtelijke situatie in Zuidoost-Azié
maakt een beoordeling moeilijk, maar naar de eerste indruk is er reden tot twijfel.

twee redenen

President Nixon gaf twee redenen voor zijn besluit Kambodja binnen te vallen: beveiliging van
de Amerikaanse aftocht uit Vietnam en druk op Hanoi om tot werkelijke
vredesonderhandelingen te komen. Die doeleinden zijn in feite met elkaar in tegenspraak. Het
verloren gaan van schuilgebieden wellicht slechts lijdelijk en de daarin opgeslagen voorraden is
van ondergeschikt belang bij het vooruitzicht van een voortdurend teruglopende Amerikaanse
troepensterkte. Hanoi heeft meer reden om de ontwikkelingen af te wachten dan om snel tot
resultaten te komen aan de onderhandelingstafel. Het heeft daar des te meer reden toe. omdat
de Amerikaanse president zelf voortdurend onder druk staat. Daardoor zag hij zich bijvoorbeeld
gedwongen een termijn te stellen aan de operatics in Kambodja. De tegenstander wist dus bij
voorbaat hoe lang de actie zou duren en kon zich daarop instellen. Nu die termijn verstreken is
en de Amerikanen inderdaad naar Zuid- Vietnam zijn teruggekeerd, is er voor Hanoi geen
enkele aanleiding zijn houding te wijzigen. Grotere soepelheid is voorlopig zeker niet te
verwachten en het aanwijzen van een nieuwe Amerikaanse vertegenwoordiger voor de
onderhandelingen in Parijs de 70-jarige David Bruce zal daar weinig aan toe- of afdoen. Uit
militair oogpunt kan de Kambodja-operatie in elk geval gedeeltelijk als een succes worden
aangemerkt. Naar schatting is ongeveer de helft van de opgeslagen wapens en
voedselvoorraden in de grensgebieden gevonden. In hoeverre dat getal betrouwbaar is, is
moeilijk vast te stellen. Slechts een klein deel van het gebied kon volledig worden uitgekamd en
het befaamde communistische hoofdkwartier, dat zich daar zou bevinden, is onontdekt
gebleven. Zeker is dat de Noord- Viethamezen en de Viel Cong beroofd zijn van een veilig
verzamelgebied, dal als uitvalsbasis tegen de Mekongdeha had kunnen dienen. De aanvoer
over zee via hei voormalige Sihanoukvillc is afgesneden en hel transport uit het noorden langs
de Ho Tsji Minh route zal in de komende maanden ernstig gehinderd worden door de moesson-
regens. De Amerikanen kunnen zich dus veilig voelen bij de repatriéring van hun troepen, maar
daarmee is het beeld niet volledig. Zelfs als de cijfers over de zware verliezen juist zijn, is
verreweg hel grootste deel van de Noordvietnamese en Viet Cong strijdkrachten ontkomen. In
overeenstemming met de guerrillataktiek moet dat overigens minder worden gezien als een
vlucht dan als een verplaatsing van de strijd. Dat bleek uit de gevechten rondom de
Kambodjaanse hoofdstad Phnom Penh, die steeds meer ingesloten dreigde te raken.

Voor een deel was dat de voortzetting van een actie, die na de afzetting van nieuwe regering
voelde weinig voor het soort neutraliteit, dat communistische troepen een veilige schuilplaats op
Kambodjaans grondgebied bood, en stelde pogingen in hel werk die troepen tot vertrekken te
bewegen. Bij gebrek aan behoorlijk bewapende en geoefende strijdkrachten bracht het regime
daarmee voornamelijk zichzelf in gevaar.

De Noordvietnamezen lieten zich niet verdrijven. Ze zagen daarentegen de kans schoon zich
steviger te nestelen en hun invloed in Kambodja uit te breiden. Het ingrijpen van de
Amerikanen, die steeds ontkend hebben dat de actie bedoeld was als steun aan het
Kambodjaanse regime, pakte in dit opzicht dan ook averechts uit. De communistische troepen
verspreidden zich over een groot deel van Kambodja en met het binnentrekken van
Zuidvietnamese strijdkrachten - die zich niet op 30 juni hebben teruggetrokken en dat voorlopig
ook niet zullen doen kwam dat neer op een verplaatsing van de strijd naar Kambodjaans
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grondgebied. Voor de Kambodjanen is dat een rampzalige ontwikkeling. Ze hebben nooit op al
te goede voel gestaan met de Viethamezen en dat geldt in gelijke mate voor noord en zuid,
zoals blijkt uit de gedwongen uittocht van Vietnamese inwoners naar Saigon. De reeds
voorgevallen barbaarsheden over en weer, waarbij de Viethamese verdeeldheid geen rol
speelt, illustreren de verstandhouding.

Prins Shihanoek

De Amerikanen zijn in zoverre in hun opzet geslaagd dat de communistische strijdkrachten in
de Kambodjaanse grensgebieden geen gevaar meer opleveren. De vraag is echter of dat
gevaar niet werd overschat, zo het al de werkelijke beweegreden is geweest. Hanoi zal er in elk
geval geen herzien. Integendeel zelfs, er bestaat nu een kans Kambodja onder communistisch
bewind te brengen, eventueel onder gelijktijdige terugkeer van prins Sihanoek. die voor de vorm
dan weer een schijnneutraliteit zou kunnen handhaven. In Hanoi wordt bovendien opgemerkt
dat uitbreiding van het gevechtsterrein altijd in het voordeel van de guerrillastrijdkrachten is. Het
afnemen van de gevechts- aktiviteit in Zuid-Vietnam gaat dan ook ten koste van Kambodja. Een
aanzienlijk deel van zijn grondgebied, de vier noordoostelijke provincies, wordt beheerst door
de Noord- Vietnamezen. Een ander deel is in feite bezet door Zuidviethamese troepen.
Kambodja is het strijdtoneel geworden van twee buitenlandse strijdmachten, waarvan het er
€én noodgedwongen, maar zonder geestdrift, als bondgenoot moet aanvaarden. Het mist de
middelen om de gang van zaken effektief te beinvloeden. De Amerikanen zien zich gedwongen
Kambodja van wapens te voorzien en de Zuidvietnamezen in Kambodja luchtsteun te geven.
Van Thailand is geen bijstand te verwachten. Het ziet zijn oostelijke grenzen bedreigd en heeft
de handen vol aan de eigen beveiliging. Achter dit alles doemt de mogelijkheid van Chinese
inmenging op, een mogelijkheid, die waarschijnlijk wordt ingeperkt door de geschillen tussen
China en de Sovjet-Unie. In Zuidoost- Azié zijn ook deze landen rivalen. Een uiting daarvan is
het feil dat Moskou totnogtoe heeft geweigerd Sihanoeks regering-in-ballingschap in Peking te
erkennen.

De voorlopige conclusie is dat de Amerikaanse aktie in Kambodja heeft geleid tot een
uitbreiding van de oorlog, die het uitzicht op een oplossing niet heeft verbeterd, maar nieuwe
ongewisheden en kwade kansen heeft geschapen. Dit laatste zou de Amerikaanse president
voor een moeilijke keus kunnen plaatsen: een aanzienlijke troepenmacht in Vietham handhaven
of heel Indo-China aan zijn lot overlaten, die het uitzicht op een oplossing niet heeft verbeterd,
maar nieuwe ongewisheden en kwade kansen heeft geschapen.

sterke oppositie

Van hel begin af is er in Amerika zelf een sterke oppositie geweest tegen president Nixons
onaangekondigde actie in Kambodja. Het verzet bleef niet beperkt tot degenen, die altijd al
tegenstanders waren van de oorlog in Vietnam. Het strekte zich uit tot in het kabinet, hetgeen
inmiddels heeft geleid tot de vervanging van enkele ministers. Een ander gevolg was een
verscherping van de tegenstelling tussen de president en de senaat. In eerste instantie ging hel
om het feit dat de senaat niet gekend was in en zelfs niet op de hoogte gebracht was van de
beslissing ten aanzien van Kambodja. Het onbehagen groeide echter uit tot een principieel
geschil over de bevoegdheden van de president die opperbevelhebber van de strijdkrachten is,
met betrekking tot het buitenlandse en militaire beleid. Hoewel de aanvankelijk felle aanvallen
na verloop van tijd enigszins gematigd werden, bleken de gevoelens nog duidelijk genoeg uit de
voorstellen en debatten en de daaruit voortvloeiende besluiten van de senaat. De “Tonkin Golf
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resolutie' opgesteld naar aanleiding van een (later in twijfel getrokken) gevecht tussen
Amerikaanse en Noords Vietnamese zeestrijd- krachten -, die president Johnson destijds het
recht gaf troepen naar Vietham te zenden, werd ingetrokken. Dat was niet veel meer dan een
gebaar. Van meer belang was hel aannemen van een ‘amendement’, dat de president verbiedt
opnieuw troepen naar Kambodja te sturen zonder toestemming van de
volksvertegenwoordiging. Door enkele toevoegingen werden de scherpste kantjes er een beetje
afgeslopen en de vraag is of er ook in het huis van afgevaardigden een meerderheid voor te
vinden is. Bovendien heeft de president altijd nog het recht van veto, als het voorstel kracht van
wet mocht krijgen. Niettemin is zijn positie er bepaald niet door versterkt. Tenzij zich geheel
nieuwe ontwikkelingen voordoen, zou de kwestie-Vietnam voor president Nixon wel eens een
even groot struikelblok kunnen blijken als voor zijn voorganger Johnson. Ernstiger is nog dal de
Kambodja-affaire opnieuw de verdeeldheid in Amerika aan het licht heeft gebracht. Die is niet
alleen te wijten aan Vietnam. Grote binnenlandse problemen spelen eveneens een rol. Hel feit
echter, dat die verdeeldheid bestaat, is voor West-Europa, dat in Atlantisch verband zo zeer op
Amerika is aangewezen, van uitzonderlijk belang.

Ze voert een factor van onzekerheid in. die van diepgaande invloed op de samenwerking kan
zijn. Het is niet in de laatste plaats deze overweging, die de op 30 juni begonnen
onderhandelingen over toetreding van Engeland, lerland, Denemarken en Noorwegen lot de
EEG een bijzonder gewicht geeft.

% ‘ alle hens
Bron: aug.-sept. 1970

IN GEBRUIK STELLEN COMPOUND
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gl vopradey | WO ";‘_,...r- herkenningspunt ebruari .
e e /’,/:,_./““ lebruan 197 Helders marinemuseum werd door de

conservator officieel uit handen van
het bestuur van de Technische School "De Noordster" aldaar aanvaard een
compoundstoommachine van 60 pk, die oorspronkelijk dienst heeft gedaan in een rivierkanon-
neerboot (z.g. "strijkijzer") van de Koninklijke marine en naderhand op genoemde school als
"visueel hulpmiddel" fungeerde. Vervolgens werd deze machine, die gekoppeld is aan een
electromotor, officieel in gebruik gesteld door mejuffrouw J.L. Veldkamp, dochter van de
voorzitter van de commissie van toezicht op het Helders marinemuseum ((CZMNED).
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N.C.R.V. - RADIO KLANKBEELD
OVER JEUGDIGE MARINEMAN g
Eind vorig jaar maakte de heer :
R.J.M. Bijnsdorp voor het
N.C.R.V.-jongerenprogramma
"FILTER" een klankbeeld over
jonge mensen die besloten hebben
een toekomst bij de Koninklijke
marine op te gaan bouwen. Hiertoe
werden opnamen gemaakt bij het
MOCV, het MDK, de VBS, de
TOKM en Hr.Ms. Woerden. Met
zevenmijlslaarzen werd de
jeugdige marineman gevolgd door
zijn eerste dienstverband. Zo zitten in dit klankbeeld verweven, de jongeman die als burger de
poort van het opkomstcentrum binnenstapt, de
man die na zes jaar voor de beslissing staat: in
dienst blijven 6f de burgermaatschappij , met,
tussen deze twee uitersten in, de jonge

R -
marineman in zijn dagelijks werk. Het klankbeeld
valt te beluisteren op zaterdag 9 februari a.s. op

AANBIEDING BLINDENGELEIDEHOND
De mijnenveger Hr.Ms. Gemert, die sinds 11 mei 1973 deel uitmaakt van het Standing Naval
Force Channel, heeft haar tijd in dit permanente NAVO- flottielje niet verdaan. Door de
bemanning van de Gemert werd het afgelopen half jaar voldoende geld bijeen gebracht om het
Koninklijk Nederlands Blindengeleide Fonds een hond te kunnen aanbieden. Dinsdag 29 januari
j-I. werd door mevr. Groen en de heer Peters in het bijzijn van de voltallige bemanning de
enveloppe met inhoud namens het KNGF in ontvangst genomen. De heer Peters had voor deze
gelegenheid een pas afgerichte hond meegenomen, zodat een ieder in staat was van nabij zulk
een bijzondere hond te aanschouwen. Overigens is de hond, aangeboden door Hr.Ms. Gemert,
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de 57ste die door
bemanningen van
marineschepen
en/of inrichtingen
werd aangeboden
aan het
Blindengeleide
Fonds. De nieuwe
hond zal Loekie
gaan heten,
vernoemd naar de
oude scheepshond
van de Gemert.

UITREIKING TEVREDENHEIDSBETUIGING A/B HR.MS. ZEELAND

Door de commandant der zeemacht in Ne-
derland is aan HOFM 1 J.H.C. Sprenger
de Rover, dienende aan boord van Hr.Ms.
Zeeland, als persoonlijke beloning een
tevredenheidsbetuiging met als bijko-

y mende beloning een gratificatie van

f. 200,— toegekend. Een en ander we-
gens: "Als bemanningslid van Hr.Ms.
Zeeland, in de late avonduren van vrijdag
7 december 1973, terwijl het schip
gemeerd lag in de Nieuwe Haven te Den
Helder, een medeschepeling die te water
was geraakt, zonder aarzeling nage-
sprongen teneinde deze hulp te bieden.
Ondanks het ijskoude water (4° celcius}, de benauwende engte tussen schip en kade en de
duisternis niettemin kans gezien de drenkeling ongeveer 10 minuten drijvende te houden totdat
deze met vereende krachten aan boord kon worden gehesen. Door dit kordate optreden heeft
hij een grote dosis moed en menselijkheid aan de dag gelegd." Tijdens een "Alle Hens" op 21
januari werd aan hofmeester Sprenger de Rover door de commandant van Hr.Ms. Zeeland,
KLTZ A.N. v.d. Wiel de tevredenheidsbetuiging en een zakje met 200 echte guldens uitgereikt
(zie foto}.
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"GELOVEN OP MAANDAG" ledere ,
marineman weet, dat er zoiets als geestelijke -
verzorging bestaat. De man met de kruisjes
op zijn kraag loopt immers al een tijdje mee.
Michiel de Ruyter had al "ziekentroosters" aan
boord, die volgens de overlevering naast de
kruit-voorraad gehuisvest waren. De zin
daarvan is niet geheel duidelijk. Als het de
bedoeling is geweest, om zich op een
radicale manier van deze figuren te ontdoen,
dan is de opzet niet geslaagd: nog steeds draaien VLOP en VLAM in het bedrijf mee.

GEESTELIJKE VERZORGING?

De geestelijke verzorging is in onze dagen voor velen geen duidelijke zaak meer. Tallozen
hebben met kerk en geloof gebroken. Ze zien het allemaal niet meer zo zitten. Bovendien
hebben velen bezwaar tegen een figuur, die zelfs maar de indruk zou kunnen wekken, dat hij de
wijsheid in pacht heeft. Treedt de geestelijke verzorger niet bevoogdend op? Is zijn woord niet
zonder meer (goddelijke) wet? Komt hij niet aanzetten met een pretentie, die de moderne mens
- dus ook de marineman van nu - tegen de borst stuit? Het probleem van de moeilijkheden zit
niet in de opdracht van geestelijke verzorging, maar in het overbrengen van de boodschap.
Binnen de geestelijke verzorging is men niet blind en doof voor deze bezwaren. Elke VLOP en
VLAM is bekend met de weerstand, die vaak overwonnen moet worden, wanneer hij met
mensen in contact komt. Steeds meer is ook bij hem het besef gegroeid, dat het geloof niet
maar zijn hobby is, die hij aan sceptische schepelingen moet zien te verkopen. Wat kan er
gedaan worden om tot betere communicatie te komen?

NIEUWE AANPAK. Enkele jaren geleden, om precies te zijn in 1971 , werd zowel van
protestantse als van rooms-katholieke zijde een poging gewaagd, om zich eens op een wat
andere wijze aan de mensen te presenteren. Daartoe werd in Den Helder een zogenaamde
"Landdag" georganiseerd, waaraan in beginsel elke marine-man kon deelnemen. Misschien is
het woord "meeting" beter geschikt om het gebeuren te omschrijven: ruim tachtig
marinemannen (en vrouwen!) waren op 27 september 1971 in het PMT te Den Helder sa-
mengekomen om elkaar te ontmoeten. Ze kwamen van vele schepen en inrichtingen uit het
gehele land en ze waren van velerlei rang en stand. Een paar maanden later - op 13 december
1971 - volgde een rooms-katholieke bijeenkomst die op dezelfde wijze was georganiseerd.
Beide landdagen waren een succes. Hoe kwam dat? Men zou misschien verschillende redenen
kunnen noemen. Maar de belangrijkste is ongetwijfeld geweest, dat er een sfeer van
herkenning en onderlinge verstandhouding was: men kon met elkaar praten en naar elkaar
luisteren. Oud en jong door alle rangen heen kwamen aan het woord; er werd geluisterd en
men herkende elkaar’
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SAMENWERKING. Toch zou het meer dan twee jaar duren voordat de protestantse geestelijke
verzorging opnieuw een "landdag" organiseerde. De tweede meeting kwam tot stand op
maandag 21 januari 1974, opnieuw in het PMT te Den Helder. Het thema van de bijeenkomst
luidde: "Samen Gods Medewerker!" U zult
ongetwijfeld de betekenis begrijpen: niet alleen
de VLOP of de VLAM zijn belast met de op-

| dracht het geloof uit te dragen, maar iedereen,
die zich geroepen voelt, heeft impliciet deze
taak ontvangen. Dat betekent dus geen
bevoogding van de een door de ander, maar
de opdracht, zich samen in te zetten, van hoog
tot laag, voor het welzijn van de ander,
begeleid door de geestelijken. We hopen, dat
bij de volgende bijeenkomst nog meer mensen
warm zullen lopen voor deze vorm van
onderling beraad, die juist in een tijd van stoornissen in de intermenselijke verhoudingen zo
weldadig aandoet en door iedereen als bevrijdend wordt ervaren!

Graag tot ziens op de volgende landdag!

o ‘L‘& .
Reisverslag van +1r. Ms. Balder en 1. Ms. Treyr

26 MAART-29 APRIL
Bron: Jaarboek KM 1964 blz. 370

VLOP A.L. van Melle.

Den Helder - Amsterdam - Flensburg - Aarhus - Delfzijl - Zeebrugge -Den Helder

Hr. Ms. Balder, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie A. Vonk
Hr. Ms. Freyr, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie A.
Scheffelaar

Op de voormiddag van 26 maart vertrokken Hr. Ms. Balder en Hr. Ms. Freyr uit Den Helder voor
een oefenreis met ieder 3 adspiranten-reserve-officier aan boord. Ter hoogte van IJmuiden
kwam de loods aan boord van Hr. Ms. Balder en werd via het Noordzeekanaal opgestoomd
naar Amsterdam alwaar te 16.00 uur werd gearriveerd.
TijJdens de Paasweekeinde lagen beide schepen gemeerd aan steiger Pieter achter het centraal
station.
Op 31 maart maakten beide commandanten hun opwachting bij de commandant maritieme
middelen te Amsterdam, kapitein ter zee jhr. H. de Jonge van Ellemeet.

De commandanten en officieren werden uitgenodigd voor de lunch in de longroom van de
marine kazerne.
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Te 14.00 uur werd ontmeerd en onder loodsmans aanwijzingen door het
Noordzeekanaal gevaren.

Vervolgens stoomden beide schepen via de ET- en JE-route op naar het
Kielerkanaal.

Woensdag 1 april op de achtermiddag kwamen beide schepen ten anker nabij
Brunsbuttelkoog en werd de kanaalloods aan boord genomen.

Tijdens de vaart door het Kielerkanaal werden zware sneeuwstormen
ondervonden zodat zelfs de loods prefereerde in het stuurhuis te staan.

Op de platvoet werd door beide schepen brandstof geladen te Holtenau.

Te 18.00 uur werd ontmeerd en na geschut te zijn, werd te 20.00 uur ten anker gegaan in de
Heikendorfer Bucht.

Op 3 april werd te 06.00 uur anker op gegaan en opgestoomd naar Flensburg.

Gedurende de vaart naar Flensburg werden individuele oefeningen en lessen en oefeningen
voor de adspiranten-reserve-officier gehouden.

In de Flensburger Férde werden de Begruszungs Offizier Kapitan-Leutnant Wessel, de
liaisonofficier Oberleutnant zur See Burger en de loods aan boord genomen.

Te 11.10 uur werd gemeerd aan de binnenzijde van de Wurtenberg Brucken te Murwik.
Tijdens het binnenlopen speelde het Marine-Musikkorps Ostsee.

Direct na binnenkomst maakten de commandanten, vergezeld van de liaisonofficier, hun
opwachting bij de consul-generaal mr. J. Varekamp, tijdelijk verblijvend in Flensburg; bij de
commandant marinebasis Murwik, Kapitan zur See Eichler, bij de Vize-Admiral Gerlach,
Befehlshaber der Flotte, bij Dr. Leon Jansen en Herr Adler respectievelijk Stadtprasidenten en
Oberburgermeister van Flensburg.

In de middag werden de tegenbezoeken afgelegd.

Velen maakten gebruik van de kans een bustocht te maken door Flensburg en Gllicksburg.

In de avond werd een ontvangst gegeven voor plus minus 40 gasten aan boord van Hr. Ms.
Balder.

Op zaterdag 4 april waren de commandanten en enige officieren aanwezig bij een ontvangst
van de commandant marinebasis Murwik.

Des avonds waren zij aanwezig bij een diner in Hotel Europa gegeven door de consul-generaal.
Tevens brachten de ingescheepte adspiranten-reserve-officier een bezoek aan de Marine
Schule te Murwik.

Sportevenementen konden helaas geen doorgang vinden wegens het koude weer.

Op zondag 5 april werd door de consul-generaal, de commandant van Hr. Ms. Balder en plus
minus 30 opvarenden een excursie gemaakt naar Fried-richstadt.

In dit oude stadje, gegrondvest door Hollandse remonstranten in 1621, werd een remonstrantse
kerkdienst bijgewoond, de stad bezichtigd en in het oude theehuis werd iedereen onthaald op
bier en schnaps.

Van de excursie werden opnamen gemaakt door de Nordische Rundschau en interviews
opgenomen voor de radio.

Voor de rijsttafel werden de consul-generaal en enige andere gasten uitgenodigd.

Op zaterdag en zondag waren de schepen opengesteld voor bezoek.

Op maandag 6 april waren commandanten en officieren aanwezig bij een ontvangst gegeven
door het stadsbestuur.
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In de achtermiddag vertrokken beide schepen naar zee en werd te 17.40 uur voor anker
gegaan in de Geltinger Bucht.

Op 7 april werd te 09.00 uur anker op gegaan en via Alssund en Alsfjord opgestoomd naar
Aarhus.

Te 17.30 uur werd ten anker gegaan in Vejle Fjord.

De volgende ochtend werden alarm- en onderzeebootbestrijdingsoefeningen gehouden.

In de middag werd opgestoomd naar de ankerplaats nabij Aarhus waar de schepen te 16.05 uur
arriveerden.

Op 9 april werden manoeuvreer- en individuele oefeningen gehouden.

Te 15.30 uur werden de loods en liaisonofficier, S. L. J. Christensen, aan boord genomen en
werd de haven van Aarhus binnengestoomd.

Te 15.58 uur werd afgemeerd aan steiger 25.

Te 16.25 uur maakte de commandant van Hr. Ms. Balder zijn opwachting bij de Nederlandse
consul, mr. 1b. Sardeman.

Direct hierna werd het tegenbezoek afgelegd.

De commandant van Hr. Ms. Freyr was helaas door ziekte verhinderd aan alle evenementen
mee te doen.

’s Avonds gaf de consul te zijnen huize een ontvangst.

Op vrijdagmorgen legde de commandant van Hr. Ms. Balder vergezeld van de consul en
liaisonofficier bezoeken af bij de burgemeester, mr. Bernhard Jensen, de Acting Flag Officer
Danish Operational Forces, Captain M. Michelsen, en de Garrison Commander, Colonel N.
Lunn.

Hierna werden de tegenbezoeken afgelegd.

Na de nodige opwachtingen werden commandant en officieren uitgenodigd voor de lunch bij de
Commanding Officer Little Belt Naval District, Commander H. Kaldel Poulsen.

Het voetbalelftal van beide schepen speelde een wedstrijd tegen het elftal van de marinebasis
terwijl in de middag een bezoek gebracht werd aan de Ceres brouwerij.

In de avond werd een ontvangst aan boord gehouden.

Zaterdagmiddag maakte de bemanning een bustocht door Den Gamle By (de oude stad).
De commandant van Hr. Ms. Balder, vergezeld van de consul en liaisonofficier, maakte zijn
opwachting bij generaal-majoor O. Norberg.

Hierna werd het tegenbezoek afgelegd.

Op zaterdag en zondag werden de schepen opengesteld voor bezoek.

De bemanning had vrije toegang tot een aantal bioscopen, een voetbalwedstrijd en een
paardenrace.

Op zondag 12 april nodigde de consul de commandant van Hr. Ms. Balder en enige officieren
uit voor een autorit naar Ebeltoft.

De consul, mevrouw Sardeman, Commander Poulsen en nog enige gasten werden door de
commandant uitgenodigd voor een rijsttafel aan boord.

Maandag 13 april te 08.00 uur verlieten beiden schepen de haven na een zeer geslaagd
bezoek. Via de Grote Belt werd gestoomd naar de Kielerbucht. Te 17.15 uur werd ten anker
gegaan op de rede van Stickenhorn.

Dinsdag 14 april werd onder loodsmansaanwijzingen het Kielerkanaal gepasseerd terwijl
brandstof geladen werd bij het Esso bunkerstation te Projensdorf.

Te 18.00 uur werd ten anker gegaan bij Brunsbuttelkoog.
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De volgende dag werd via Elbe en JE-route naar het Huibertgat gestoomd. De terugreis
kenmerkte zich door gunstig weer, zodat intensief werd geoefend.

Donderdag 16 april werd individueel geoefend op de Waddenzee, waarna gezamenlijk ten
anker werd gegaan in het Oost Friese Gaatje.

Op vrijdag 17 april werd om 09.00 uur het anker gelicht en, na geschut te zijn in de
Eemskanaalsluizen, opgestoomd naar het oude Eemskanaal waar een ligplaats werd verkregen
tegenover Hotel Kroonstad.

De commandanten maakten hun opwachting bij de locoburgemeester, de heer A. P.
Veenkamp, de garnizoenscommandant Groningen, luitenant-
kolonel Lerois en majoor Tenge van de Koninklijke luchtmacht,
waarna de tegenbezoeken werden afgelegd.

In de avond werd een ontvangst aan boord gehouden. Op
zaterdag speelde het voetbalelftal een wedstrijd tegen een
elftal samengesteld uit gemeenteambtenaren.

Stadswapen Groningen

Te 10.00 uur werd aan boord een persconferentie gegeven voor de noordelijke dagbladen.

Op zaterdag en zondag werden de schepen opengesteld voor bezoek, waar een druk gebruik
van werd gemaakt.

Op maandag 20 april te 10.00 uur werd ontmeerd, rondgedraaid in het nauwe kanaal en via
Eemskanaal en schutsluizen naar buiten gestoomd.

Onderweg naar Zeebrugge werden in de Zeeuwse wateren
onderzeebootbestrijdingsoefeningen en schietoefeningen gehouden.

In de nacht van 21 op 22 april lagen de schepen ten anker in de Roompot. De 22sie april werd
geoefend en in de middag werd opgestoomd naar Vlissingen voor het laden van brandstof.
Op 23 april in de voormiddag vertrokken de schepen uit Vlissingen; gedurende de achtermiddag
werden navigatie- en manoeuvreeroefeningen voor de adspiranten-reserve-officier gehouden.
In de achtermiddag werd voor anker gegaan in de Appelzak.

Te 17.00 uur werd weer anker op gegaan in verband met zware zeegang en te 18.25 uur
kwamen de 2 schepen wederom ten anker in het Vaarwater langs Hoofdplaat.

Op 24 april te 08.00 uur werd anker op gegaan en opgestoomd naar Zeebrugge voor een
routine bezoek.

Te 10.00 uur werd afgemeerd aan de Zeebruggemuur nabij bolder 85. De liaisonofficier kwam
aan boord en stelde de commandanten op de hoogte

van de herdenkingsplechtigheid op zondag 26 april, genaamd St. George’s Day, op welke dag
de herdenking wordt gevierd van de blokkade van Zeebrugge in de eerste wereldoorlog.

In de voormiddag werden commandanten en officieren uitgenodigd voor een ontvangst in dc
longroom van de marinebasis.

In de achtermiddag maakten beide commandanten hun opwachting bij de Nederlandse consul
te Brugge.

Op zaterdagmiddag bracht de consul zijn tegenbezoek.

Commandanten en officieren werden uitgenodigd voor een cocktailparty aan boord van HMS
Londonderry.

Op St. George’s Day waren de commandanten aanwezig bij de kranslegging en de ontvangst in
hotel La Victoire.
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Op maandag 27 april te 10.00 uur werden beide schepen bij hun vertrek uitgeleide gedaan door
de liaisonofficier en vele andere Belgische officieren. Op 27 en 28 april werd geoefend in de
Zeeuwse wateren.

Op 28 april vertrok Hr. Ms. Freyr naar Den Helder, in verband met een onklare loop van de 40
mm mitrailleur, waar het schip op 29 april te 00.15 uur aankwam.

Hr. Ms. Balder vervolgde zijn oefeningen en arriveerde te Den Helder op 29 april te 16.00 uur.

Een kleine uitleg over de ET route...

Na het beéindigen van de vijandelijkheden in Europa werd de
mijnenveegdienst vanuit Engeland naar [Jmuiden overgebracht
en vond daar aanvankelijk tot 1948 een basis aan de wal,
waarop de basis later dat jaar naar het werkschip Hr.Ms.
Vulkaan, het van de Britse marine in bruikleen ontvangen
repairship HMS Beachy Head, terwijl bij de jaarwisseling van
1949/50 de mijnenveegdienst naar de vroegere
onderzeedienstkazerne aan de Bassingracht in Den Helder
verhuisde. Hier werden de Mijnenveegdienst (MVD) en het
Marineduikbedrijf

(ex-Mijnenopruimingsdienst Leiden, MOD) ondergebracht en
werd de MOD per 15 februari 1950 opgeheven. In maart 1950 vond de fusie plaats tussen de
MOD en MVD en werden de werkzaamheden onder de nieuwe naam Mijnendienst (MD)
krachtig voortgezet.

Hadden de mijnenvegers in Engeland reeds een aanzienlijk aandeel in de veegoperaties
gehad, bij terugkeer in Nederland wachtte nog een zeer omvangrijke taak. Na de bevrijding
werd eerst het zuidelijke gedeelte, met name het Scheldegebied, voor geallieerde operaties
vrijgemaakt. In het begin werden de schepen bijgestaan door Britse mijnenvegers, in 1946 en
1947 namen het 16e en 17e flottielje Duitse R-boten met de moederschepen Tange en Saar
onder Nederlands operationeel bevel deel aan het vegen van een veilige scheepvaartroute
langs de Nederlandse kust en de toegangswegen tot de havens van ons land.

Toen op 21 december 1951 het Central Mine Clearance Board werd opgeheven, was een
gebied van ongeveer 2500 vierkante zeemijl geveegd en waren ongeveer 350 zeemijnen
onschadelijk gemaakt. Vanaf dat moment kon de Nederlandse kust als veilig worden
aangemerkt. Desondanks kon niet worden voorkomen dat een 40-tal koopvaardij- en
vissersschepen (merendeels buiten de geveegde kanalen) op een mijn liepen en zonken. Het
laatst geregistreerde mijnongeval vond plaats op 7 januari 1962, toen het Zweedse motorschip
Ulla ten noorden van de geveegde ET-route op een mijn liep en zwaar werd beschadigd.

In 1968 vond een belangrijke reorganisatie van de mijnendienst plaats.
Mijnenbestrijdingssquadrons werden in twee groepen ingedeeld met als basis Den Helder en
Vlissingen en per 29 februari 1968 werd de marinekazerne Hellevoetsluis opgeheven. In de
maanden februari en maart werd aan de operatie Minion deelgenomen ter voorbereiding, en
aansluitend gedurende de gehele maand mei de operatie New Broom met 14 eenheden,
ondersteund door een helikoptersquadron van de MLD. Het geheel stond onder Nederlandse
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leiding. Hieraan namen Engelse, Franse, Belgische, Noorse en Nederlandse
mijnenbestrijdingseenheden deel met in totaal 64 schepen, waarbij ongeveer 48.730 zeemijl
werd afgelegd. Deze multinationale - geen NATO - onderneming beoogde het verbreden en
mijnenveilig verklaren van scheepvaartroutes (de zgn. ET-route) benoorden de Nederlandse
Waddeneilanden door middel van mijnenveeg- en mijnenjaagoperaties.

Opnieuw onder Nederlandse leiding vond van 25 mei tot 12 juni 1970 de operatie New Broom ||
plaats die de laatste beletselen voor de ET-route moest wegnemen. Ditmaal werd de operatie
uitgevoerd door 32 mijnenbestrijdingsschepen uit Belgié, Duitsland, Engeland, Frankrijk en
Nederland.

Als gevolg van enkele incidenten in de Rode Zee, waarbij sprake zou zijn van
koopvaardijschepen die beschadigd raakten door mijnexplosies, werden op verzoek van de
regering van Saoedi-Arabié twee schepen van de Alkmaar-klasse, t.w. Hr.Ms. Harlingen en
Haarlem in het najaar van 1984 naar de Rode Zee gedirigeerd, teneinde te worden ingezet bij
het opsporen en ruimen van mijnen. Na deze succesvol verlopen operatie werd aansluitend op
verzoek van Egypte nabij de ingang van het Suezkanaal nog een mijnenbestrijdingsoperatie
uitgevoerd in een gebied dat sedert de tweede wereldoorlog in verband met mijnengevaar voor
de scheepvaart was verboden.

Op dinsdag 18 september 1987 vertrokken opnieuw twee eenheden van de Alkmaar-klasse,
t.w. Hr.Ms. Hellevoetsluis en Maassluis uit Den Helder, nu naar het zuidelijk deel van de
Perzische Golf voor de oorlogsoperatie Octopus om in het geschil tussen Irak en Iran de
wateren voor de

scheepvaart mijnenvrij te houden. In mei 1988 werden beide schepen afgelost door Hr.Ms. Urk
die deelnam aan de operatie Calendar Il, waarvan het schip op 10 maart 1989 op haar
thuisbasis terugkeerde.

De betrekkelijke rust was slechts van korte duur, want op 22 februari 1991 besloot het kabinet
twee mijnenjagers van de Alkmaar-klasse naar de Perzische Golf uit te zenden in het geschil
tussen Irak en Koeweit. Later werd besloten nog een derde schip hieraan toe te voegen. Men
besloot de af geoefende bemanningen van Hr.Ms. Vlaardingen en Willemstad over te laten
gaan

naar Hr.Ms. Haarlem en Harlingen. Deze schepen werden
uitgerust met onder andere satellietcommunicatie- en navigatie,
.50 mitrailleurs en extra verbindingen. Ook de bemanningen
werden nog eens extra getraind en kregen de nodige inentingen
voor verblijf in de tropen. Het vertrek op 11 maart 1991 werd
met veel kunst en vliegwerk gehaald. Het weekeinde voor
vertrek werd de wacht aan boord door bemanningen van andere
schepen gelopen. Zij waren het dan ook die de schepen \ =
vaarklaar maakten voor een inzet in verre wateren met echte \.":3*355‘92

mijnen. Op Kreta werd het verband op 25 maart versterkt met SIT Mapg SECURUM
Hr.Ms. Zierikzee. Gezamenlijk spoorden de schepen in enkele ’ \

dagen 35 mijnen op en maakten deze onschadelijk.

VERNIEUWING VAN DE VLOOT.

De spectaculaire successen van het mijnenwapen tijdens de Koreaanse oorlog veroorzaakten
een herwaardering van het aantal en de kwaliteit van de mijnenbestrijdingsmiddelen. Dit had
tot gevolg dat vanaf 1953 de Nederlandse mijnendienst in het kader van het Mutual Defence

15
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Assistance Program (MDAP) aanzienlijk werd uitgebreid met de komst van 14
kustmijnenvegers van het type AMS 60, bekend zijnde als de Beemster-klasse en 6
oceaanmijnenvegers van de

Onversaagd-klasse. Kort hierna werden deze gevolgd door 32 kustmijnenvegers van de
Dokkum- en Wildervank-klasse, waarvan 18 schepen voor Nederlandse- en 14 schepen voor
Amerikaanse rekening werden gevoteerd, gevolgd door 16 ondiep water mijnenvegers van de
Van Straelen-klasse, waarvan 8 schepen voor Nederlandse- en 8 schepen voor Amerikaanse
rekening kwamen. In het begin van de jaren '70 werden een aantal mijnenvegers van de
Dokkum- en Wildervank-klasse omgebouwd tot mijnenjager en duikvaartuig.

Geheel nieuw was in 1975 het besluit om - in samenwerking met Frankrijk en Belgié -
mijnenjagers van Glassfiber Reinforced Polyester te bouwen in het zogenaamde Tripartite-
programma, met voor Nederland 15 eenheden, de huidige Alkmaar-klasse, waarvan het eerste
schip in 1983 in dienst kon worden gesteld. Tussen 1964 en 1968 beleefde de mijnendienst
een topsterkte met 68 eenheden, waarvan er slechts 20 tot 25 schepen in dienst waren. Het
enorme

gebrek aan personeel leidde er in de vijftiger en zestiger jaren toe dat grote groepen
mijnenvegers gedurende een reeks van jaren ergens in conservatie- of eerste reserve lagen en
slechts bij toerbeurt tijdens onderhoudsperiodes operationeel ingezet konden worden. Vele
schepen werden voortijdig uit de sterkte afgevoerd. Door de bezuinigingsmaatregelen kwam
vervanging van de kustmijnenvegers te vervallen en is het aantal schepen drastisch beperkt tot
de

15 schepen van de Alkmaar-klasse en enkele oude kustmijnenvegers in reserve.

DE VANGUARD", HET LAATSTE SLAGSCHIP?

Meer dan 50000 ton groot

Volgens de persoonlijke meening van den commanderende officier van de ,Vanguard”, Captain
Agnew, zal dit slagschip het laatste zijn van zijn type. Hij is van oordeel, dat de atoom
bomproefnemingen op slagschepen en andere categorieén oorlogsschepen in den Pacific bij de
Bikini Atol in Juli a.s. drastische veranderingen teweeg zullen brengen in den bouw van
oorlogsschepen en de samenstelling van de vioot. Wij willen nu nog geen oordeel vellen over
deze kwestie, en wachten liever het oordeel van deskundigen af. Maar bij de foto van de
,Vanguard” volgen hier enkele bijzonderheden over dit nieuwste slagschip, dat een groote
gevechtskracht bezit. Daaraan valt niet te twijfelen. Het standaard-deplacement bedraagt
42.500 ton, maar in beladen toestand zal het schip meer dan 50.000 ton water verplaatsen. De
lengte is iets minder dan die van de ,Hood”, maar de breedte van 36 m, is grooter.

Het volgende staatje geeft een vergelijking met eenige andere slagschepen van den laatsten
tijd:
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Naam standaard lengte bewapening
waterverplaatsing

Vanguard 42.500 283 m 8 x 38,1 cm
lowa 45.000 295 m 9x40,6 cm
Bismarck 42.000 288 m 8x38 cm
Yamato 42.500 292 m 9x40,6 cm

De “Vanguard” heeft dus een zelfde hoofdbewapening als de schepen der ,,Queen Elizabeth”-
klasse en de ,Hood” doch bezit het voordeel, dat zij met het laatste radar-controle-systeem is
uitgerust. De secundaire artillerie bestaat, evenals op de schepen der ,King George V’-klasse,
uit 16 x 13,3 cm kanons, opgesteld in acht dubbeltorens, geschikt zoowel voor zee- als
luchtdoelen. Voorts beschikt de ,Vanguard” over een uitgebreide Bofors-luchtdoelbatterij van 40
mm mitrailleurs, sommige zelfs in zes- loops-opstellingen. Deze kunnen ook over den
vierkanten achtersteven vuren.

Nu men door de waterverplaatsing niet meer gebonden is aan gewichtsbesparing, staan de
zware stukken paarsgewijze in vier torens, en niet zooals op de ,Nelson” in drieling-, of zooals
op de ,King George V”, in vierlingtorens. De nieuwe, of beter gezegd ouderwetsche opstelling
op de ,Vanguard”, biedt voordeelen; bovendien is de vuurleiding door de meest moderne
apparaten verbeterd. Gedurende den oorlog werden tal van veranderingen in het ontwerp
aangebracht. Zoo zijn o.a. de masten en schoorsteenen dichter bij elkaar geplaatst.

Het voorschip met den boeg, welke naar binnen zijn gebogen, evenals bij de ,lowa”-klasse,
beletten dat bij hooge vaart het overslaande boegwater hinderlijk wordt voor de vuurleiding. De
schoorsteenen hebben stroomlijnvormen met kappen, opdat hier de rook de vuurleiding niet
hindert.

De machines zijn Pearsons Turbines, welke gevoed worden door acht Admiraliteits waterpijp-
ketels. Machines en ketels staan in vier aparte machineruimen, zoodat een enkele treffer niet
de geheele machine-installatie kan doen uitvallen. Een speciaal systeem van oliestoken is
ingevoerd, volgens de ondervindingen in de laatste vier jaren opgedaan. Het aantal
paardekrachten en de snelheid van het schip zijn geheim, maar er wordt aangenomen een ma-
chinevermogen van 150.000 pk en een snelheid van 32 mijl.

De pantsering zal dezelfde zijn als op de capital ships van de andere zeemogendheden, die
even groot zijn. De bemanning bestaat uit 100 officieren en 1900 onderofficieren en
manschappen. De accommodatie voor de bemanning is zeer goed. Er zijn op het benedendek
zes eetzalen met liften naar de kombuizen. De verblijven om te slapen zijn veel beter dan op
andere oorlogsschepen het geval is. Voor het eerst is bij het ontwerp reeds rekening gehouden
met een bioscoopzaal met 130 zitplaatsen. Deze kan echter ook worden gebruikt voor het
verstrekken van het rantsoen rum. Een andere nieuwigheid is de wasscherij van het schip. Alle
scheepskastjes zijn voorzien van kleerenhangers en schoenenkastjes en rekken voor valiezen.
Borden en schotels zijn van een materiaal gemaakt, dat niet gemakkelijk breekt, en dat
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machinaal kan worden gewasschen en gedroogd. Deze vooruitgang in accommodatie is
gebaseerd op de practische ervaringen op Amerikaansche oorlogsschepen.

Er is een buitengewoon groot aantal radar-apparaten aan boord, welke bij nadering van
schepen of vliegtuigen waarschuwen, terwijl andere ten goede komen aan het doeltreffend
richten van de kanons door de vuurleiding. Dan is er een uitgebreide installatie tegen
magnetische mijnen. Alles wordt aangewend om bij een lek door een treffer het binnenstroomen
van water te localiseeren, en waardoor een eventueele slagzij snel kan worden hersteld. De
hoofdpompen zijn hoog gelegen, zoodat zij zelve niet spoedig kunnen onderloopen. Een groot
voordeel van de ,Vanguard” is het hooge achterschip dat hooger boven het water uitsteekt, dan
bij de ,Hood”, zoodat
bij volle snelheid de
overslaande zeeén
het achterschip niet
tijdelijk
onbewoonbaar
maken.

De ,Vanguard” heeft
op het achterschip 'n
plaquette,
vermeldende de
veertien ,battle
honours”, d.w.z. de
zeeslagen, waarin
vroegere
,vanguard’s” betrokken zijn geweest, te beginnen met het gevecht tegen de Armada (,,on-
overwinlijke” vioot) in 1588, tot Jutland toe. Ook vocht de ,Vanguard” in den eersten en tweeden
Engelschen oorlog, en o.a. in den vierdaagschen Zeeslag tegen de Nederlanders. De nieuwe
,vanguard” is het achtste schip van dien naam.

Na de proeftochten zal de eerste groote reis naar Zuid Afrika zijn met de Koninklijke familie in
het begin van het volgende jaar. Het slagschip wordt het vlaggenschip van de Home Fleet; com-
mandant is Captain Agnew, C.B., C.V.O., D.S.0O.

I
| ' o

Met goedvinden van de .
| g Mei 1946
I

Koriinklijke Nederlandse
I Vereniging “Onze Vloot"

( E | Marinehumor door de jaren heen
é, Dick N. Wentholt en Gerard Wolf

DE WOLF EN DE ZEVEN GEITJES'
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Een verhaal uit de oude doos

Er waren eens zeven jonge geitjes en een oude geit, die gedetacheerd waren in een groot bos.
Zij gingen iedere dag met vast werken de wal op, om wild te gaan stappen of om naar zus te
gaan. Dit ging net zo lang tot ze knijp kwamen te zitten met de poen! Het was nog geen kat
beuren en daarom ging de ouwe alléén de wal op, om zijn spatoes en zijn singlets te verpatsen
bij de Chinees. Zij hield baksgewijs en zei tegen de jonge geitjes: 'Je ouwe moer gaat zich even
drukken. Gaat er geen zootje van trappen, want dan kom je je eigen tegen en krijg je er
gedonder mee. Als de wolf komt, zeg dan dat ie kan zwiepen, anders helpt ie jullie naar je
moer. In ieder geval... niet opendoen, anders ben je ketelaar'. 'Hallo... zien we zo bleek?' zeiden
de puppies. 'Safe dan', zei de moeder, 'sjor effe m'n kraag om, dan kan ik aan m'n platkakken
trekken'. Toen de ouwe aan z'n stutten getrokken was, gingen de kleintjes pokeren en 'n
knobbeltje gooien. Toen ze een paar pijpjes bier en enige neuten ophadden, werd er geklopt.
'‘Daar zal die ouwe zijn', zei er een, 'nou zijn we zuur!" 'Wat is er loos?' riep de moedigste. 'Doe
effe die keet open, jongens', zei de wolf, die buiten stond te vernaggelen van de kou en die de
geitjes wou lijmen voor een rotbakkie. 'Je rooie rotmoer', riepen de puppies, want ze voelden
zich onmogelijk flink. 'Afrotten met die wolf', zei de jongste. 'Ze hadden je aan de vlaggenmast
moeten ophangen', brulde nummer drie, die tweede klas was Maar de wolf was toch linker dan
ze dachten... hij was nog niet lang bij de hap en was nog niet helemaal afgestompt. Hij stak zijn
ene klauw in het meel en toen onder de deur door. Toen de geitjes dat zagen schrokken ze:
'Oei, een hoge pit, open die keet jongens, de ouwe heeft een vette hap voor ons'. Ze schrokken
zich een vet hart toen ze de wolf met z'n vette klep naar binnen zagen strompelen.

De kleinste riep: 'Vindt je dat normaal?'

'Meestal, dat zit er dik in', zei de wolf en greep direkt de eerste bij zijn lurven. Hij ramde de rest
half lens en perste ze daarna stomweg in zijn kanaal. Alléén de kleinste trok ongezien aan z'n
palen en dook in de scheepsklok, waar hij harpstijf bleef zitten tot de wolf halfkachel aan z'n
achterpoten trok, 's Avonds kwam de ouwe thuis met een stuk in z'n kraag. "Waar is m'n
wachtsvolk? Er is al een tijd overal gepraaid, hoor, of zijn jullie soms blind de wal op?' De
kleinste kwam uit de klok en vertelde wat er loos was. 'Verder geen bijzonderheden’, zei hij nog!
De ouwe stond liederlijk op z'n strot en vloekte de hemel uit de hel. De kleine zei alleen maar
'‘Snap ik, die baal hooi hadden ze allang met pensioen moeten schoppen'. 'Die smerige vetnek',
brulde de ouwe, 'ik zal hem die rotgeintjes wel afleren, dan kan ie weer in de schipperswacht
drie van de vier persen'. Ze trok een bajonet uit de bakskast en trok in de tijgersluipgang naar
het wolvenhol, waar die leier met z'n zware pens lag te snurken. Toen de ouwe hem in de
peiling kreeg riep ze: 'Hé slecht uitgevallen krentenbol, smerige Biakganger, heb jij m'n puppies
opgenarst, stuk ongeluk?' De wolf schrok zich vrij van dienst, sprong een meter van z'n
tampatje onder de vette lappen vandaan en viel met zijn klus op dek. 'Helemaal niet, ik heb een
kali de hondenwacht geperst hoor', kreunde het loeder. 'Hij liegt dat ie barst, hij scheit amper
over z'n nek van de vette geitenhap', zei de kleinste. 'Snap ik', zei de ouwe en gaf de wolf een
puist voor z'n haren zodat hij over z'n nek ging en de puppies voor nop met hun platte bek op
dek vielen. 'Nou mannen, aantreden voor baksgewijs en verplicht joelen met ontboot hoofd en
laat ik niet merken dat je geen veer in je pet hebt, anders ben je mijn', brulde de ouwe geit.

Ze grepen de wolf en stopten z'n pendek vol keien en dropten hem toen in de bootmanskist, bij
de vuile zweetsokken. 'Aftrap wolf', zei de ouwe geit, 'die gaat bij Petrus aan de bak schaften.
Kom mee lui, het is kooien af'. Zij bevorderde de kleinste geit tot tweede klas voor diens
heldendaad en voor moed, beleid en dronkenschap. Nadat ze gemandied en in de toko een
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kouwe pot hadden gedronken, ging het hele vuiltje plat. De ouwe droomde dat er die maandag
snert en nasi aan de bak was en kreeg gelijk, want dat was er 's maandags altijd!...

RONDOM Nederlandsch Oost-Indié

Er is, niet zonder reden overigens, geklaagd dat men in Nederland zoo weinig medeleeft met
onze troepen in Indié. De staatkundige ontwikkeling in het gebiedsdeel van ons Koninkrijk dat
Ned.-Oost-Indié heet, trekt hier en daar wat meer of minder belangstelling. De voorlichting laat
over het algemeen nogal te wenschen over en soms krijgt men den indruk dat er staatkundig
bezien gekke dingen dreigen te gebeuren, dan weer lijkt het of alles toch nog wel in goede
verhoudingen tot stand zal komen.

Wij meenen vooralsnog goed te doen ons in deze staatkundige aangelegenheid niet te mengen,
ook al niet omdat meer bevoegden en meer verantwoordelijke instanties deze voor ons
Koninkrijk zoo belangrijke aangelegenheid in behandeling hebben. Maar waar wij wel iets van
meenen te moeten zeggen, dat is de inderdaad weinige belangstelling die getoond wordt voor
onze mannen die naar Indié zijn uitgezonden.

Duizende mariniers en honderden opvarenden van onze schepen vervullen in Indié een zeer
belangrijke taak. Het is er nog juist zoo als voor den oorlog, nl. dat slechts enkele schepen het
bijna onmetelijke terrein moeten controleeren en niet alleen controleeren, doch ook nog een
heel stuk van de Japansche rommel moeten opruimen.

~ Ned. Oost-Indié is nog altijd een deel van ons

- Koninkrijk en het is — of men tot de voor- of

~ tegenstanders van de huidige politiek behoort —
niet te verwachten dat Ned. Oost- Indié van het

- Koninkrijk zal worden gescheiden. Dat wil dus

- zeggen, dat er zoodanige maatregelen genomen
. moeten worden, niet alleen ten behoeve van het
' Koninkrijk, doch ook ten behoeve van de

¢ bevolking van Ned. Oost-Indié, waaruit blijkt dat
deze bevolking op den steun en de medewerking
| van het Koninkrijk zal kunnen rekenen en over de
aanwezige middelen zal kunnen beschikken.
Middelen, die de rust en de orde zullen herstellen
* en die er toe zullen bijdragen dat zoo spoedig
mogelijk de naar democratische opvattingen gewenschte verhoudingen toegepast zullen
kunnen worden. Het is daarvoor dat onze schepen en onze mannen naar den uitersten uithoek
van ons Koninkrijk gezonden zijn en daar dus een zeer belangrijke maar ook een zeer delicate
taak te vervullen hebben. Wordt dit in Nederland wel voldoende begrepen? Is er over de taak
van onze mannen in Indié wel voldoende voorlichting? Leven wij wel voldoende mee? We
weten wel dat het een 't gevolg is van het ander; dat te weinig voorlichting onwillekeurig de
gedachte doet wekken dat niets bijzonders verwacht wordt, of dat te weinig belangstelling
onwillekeurig de meening doet postvatten dat men zich in Nederland voor die zaken toch niet
interesseert.
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Hoe dit zij, meer voorlichting en meer belangstelling zijn beide allernoodzakelijkst. In dit verband
is het wel merkwaardig dat er alleen min of meer uitvoerige berichten of foto’s in Nederland
binnen kwamen over Bali en dat men over de gebeurtenissen op Java, Sumatra, Celebes en
Borneo vrijwel alleen iets verneemt van staatkundige aangelegenheden. Over Bali ontvingen wij
eenige bijzonderheden die in ons weekblad werden opgenomen. In deze geillustreerde uitgave
volstaan wij met een drietal foto’s van de landingen op Bali (foto 1) op 2 Maart 1946. De (foto 2)
laat ons zien dat Roode Kruisverpleegsters direct na aankomst op Bali voet aan wal zetten om
hun zegenrijk werk te beginnen en (foto 3) werd genomen nadat de autoriteiten op Bali
besprekingen hadden gehouden over tal van zaken die nader onder de oogen moesten worden
gezien in verband met het herstel der normale verhoudingen. Wat ons rondom Ned. Oost-Indié
nog meer interesseert, zoo niet , I - B
bevreemdt of ergert, is de wijze waarop ; g e '
bepaalde bevolkingsgroepen in Australié
gemeend hebben te moeten optreden
tegen onze schepen zoowel ter
koopvaardij als die van onze Koninklijke
Marine en met name Hr. Ms.
torpedobootjager ,Piet Hein”.

Dat men zich min of meer onbehoorlijk
gedragen heeft tegenover onze
koopvaarders is al ergerlijk genoeg. Is er
één Nederlander geweest die weigerde
Australié bij te staan toen het dreigde te
worden overweldigd door de Jappen?
En als da.t de kwestie niet is, is er dan _ ; .
eéén Australiér die zich op de borst kan slaan en zeggen dat de koIonlaIe polltlek in Australle
beter was dan die in Ned. Oost-Indié? Het blanke ras in Australi€ heeft de kleurlingen

daar allerminst op een hooger plan
gebracht dan de Nederlanders in Indié.
Integendeel. Wie de verhoudingen
objectief beoordeelt moet tot de conclusie
komen dat nergens ter wereld dergelijke
goede verhoudingen bestaan als in Ned.
Oost- Indié. Dit alles echter kan men nog
terug brengen tot min of meer
communistische relletjes tegen
Nederlanders of Nederlandsche
particuliere scheepvaartmaatschappijen.
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Hr. Ms. ,Piet Hein” voor het
vertrek uit Nederland

Maar wat te denken van
de houding in Australié
ten opzichte van Hr. Ms.
,Piet Hein”, die
onverrichter zake moest
vertrekken en een
buitengaats opgeloopen = 2 e -z
schade niet kon laten e R e e
herstellen. Een protest van den Nederlandschen gezant wordt door den Australischen premier
beantwoord met een scherp verwijt. Weet men daar dan zoo weinig af van politiek fatsoen en
van verplichtingen tegenover bevriende mogendheden? En als dit zoo is, en dit schijnt zoo te
zijn, ligt het dan niet op den weg van Nederland om via een behoorlijke voorlichting daar in
Australié een betere meening omtrent een én ander te verkrijgen. In het Alg. Handelsblad
werden onlangs eenige artikelen opgenomen over de Australische Politiek en de correspondent
van dit blad schreef uit Sydney o.a. het volgende: De Australische regeering is vooral een
regeering van de Australische arbeiders. Er is een oppositie die de burgerij vertegenwoordigt en
die alle groote dagbladen in handen heeft (de arbeider leest ze niet). Wat die oppositie zegt,
heeft dan ook geen invloed op de daden der Regeering, ook niet in het Parlement. Een speciaal
lichaam, de ,Caucus” (cocon) bestaande uit de vertegenwoordigers der vakbonden, bepaalt de
politiek der Labour party en daarmede die der Regeering. De Caucus schrijft als het ware aan
de ministers voor wat zij moeten doen, en een in den wind slaan dier voorschriften, zou het
einde van hun politieke loopbaan beteekenen. Wat in het Parlement gebeurt is dus van veel
geringer beteekenis dan wat in de Caucus gebeurt, en zoolang enkele der belangrijkste
vakbonden onder communistische leiding staan geven de communisten in dat lichaam den toon
aan. Het staat niet aan ons te bepalen, of dit nog zuivere parlementaire democratie mag worden
genoemd, maar wel kunnen wij zeggen, dat dit de verklaring is der houding van premier Chifley
en zijn kabinet.

En ook dat, mocht ooit de Indonesische kwestie voor de UNO komen, wij van de huidige
Australische regeering niet te veel verwachten moeten.

Tot zoover de corresp. van het Alg. Handelsblad..

Telkens weer als wij voor vraagstukken geplaatst worden die beroering' wekken in het
buitenland, ervaren wij dat er te weinig propaganda — of indien men dat woord liever niet
gebruikt — te weinig voorlichting gegeven wordt over Nederland en de Nederlandsche
belangen in het buitenland. En onze mannen ter zee, zoowel van de koopvaardij als van de
Koninklijke Marine moeten dan die onaangename dingen slikken en nog trachten er tusschen
door of er onderuit te komen. Een aantal Nederlandsche koopvaarders is ondanks de blokkade
in Australié toch vandaar ontsnapt en Hr. Ms. ,Piet Hein” is toch uit Australié weggekomen.
Maar indien van Nederland uit krachtige, goed gefundeerde en op gezonde basis berustende
voorlichting in het buitenland gegeven wordt, dan zouden veel onaangename dingen worden
voorkomen.
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Hr. Ms. ,Piet Hein” tijdens het oponthoud te Melbourne

Er is hierboven reeds opgemerkt, dat er zoo weinig
belangstelling bestaat in Nederland voor hetgeen
door onze Marine in Indié gedaan wordt. Het is een
) merkwaardig verschijnsel, dat ongetwijfeld tot de

! naoorlogsche mentaliteit moet worden gerekend,
een verschijnsel, dat weliswaar verklaarbaar is, doch
daarom nog niet behoeft te worden aanvaard.
Integendeel. We moeten ons tegen het gebrek aan
belangstelling verzetten en naar middelen zoeken
om deze belangstelling weer laaiende te maken.
Tegen het verschijnsel, dat er helaas te weinig
schepen beschikbaar zijn is uiteraard niet veel te
" doen voor het oogenblik. Maar wel kan men den

. : L wensch onderschrijven en medewerken aan de

totstandkomlng er van, dat Nederland schepen noodig heeft. Tegenover het verschijnsel dat
men geen belangstelling toont voor onze Marine is een goed middel, dat wij de vrienden van
,Onze Marine” aanbevelen, n.l. spreek er over in uw omgeving en helpt mede om
ontspanningsartikelen e. d. beschikbaar te stellen. Te Rotterdam is onder leiding van
burgemeester P. J. Oud een actie gaande speciaal voor onze Mariniers als onderdeel van Onze
Koninklijke Marine. Bovendien kan men zich altijd verstaan met de afd. O. S. en O. der Marine,
Alexander Kazerne te Den Haag. Door het verbroken contact met Indié gedurende den oorlog
heeft men wellicht geen routine meer in het inzamelen en gereedmaken van materiaal (pakjes,
boeken, ontspanningsartikelen e.d.), doch dit hoeft geen bezwaar te zijn. Wie zijn belangstelling
toonen wil, helpe spoedig.

Bron: OV 1947
MARINE-OPLEIDINGSKAMP TE HILVERSUM 1965

Commandant: kapitein ter zee J. C. A. Siliacus

Bron: Jaarboek KM 1965 blz. 157
Keuringen
Hij het marine-opkomstcentrum werden in totaal 10086 man gekeurd.

Opleidingen

In de loop van het jaar 1965 werden bij het marine-opleidingskamp te Hilversum een aantal
nieuwe opleidingen dan wel cursussen ondergebracht. Zo bijvoorbeeld de cursus Praktisch
militair leiderschap onderofficieren, die op 17 mei voor de eerste maal werd gegeven. Deze
vormingscursus van 3 weken is bedoeld om schepelingen met de rang van korporaal die op het
punt staan sergeant te worden nader vertrouwd te maken met de problematiek van het
leiderschap en de omgang met mensen als individu en als groep.

De cursus is tevens bedoeld om de aanstaande sergeant een introductie te geven in zijn
nieuwe werkomgeving.

De vormingscursus bestaat uit twee gedeelten, te weten de oefeningen praktisch leiderschap
gevolgd door gemeenschappelijke discussies en een aantal lezingen over verschillende
onderwerpen veelal ook gevolgd door discussies. Bij de oefeningen praktisch leiderschap gaat
men er van uit dat zich in iedere werksituatie bepaalde groepsverschijnselen voordoen die door
jonge leiders niet worden onderkend. De oefeningen zijn zodanig ontworpen dat deze
verschijnselen zich zoveel mogelijk zullen voordoen.
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De oefeningen worden boven ondiep water uitgevoerd.

Men werkt in groepjes van ongeveer zeven man, waarbij om de beurt één van de zeven wordt
aangewezen als leider. Hij is verantwoordelijk voor de voorbereidingen en de uitvoering van de
oefeningen. De proeven zijn zodanig ontworpen dat een falen van de groep altijd is terug te
voeren tot het falen van de leider, ofwel een gebrek aan gehoorzaamheid van de leden van het
team.

Het valt niet moeilijk te
raden wat boven
ondiep water de
gevolgen van falen
zijn.

Het element water is

~ er slechts om de
onherroepelijkheid van
de fouten te
accentueren.
Bovendien vermindert
het de kans op
verwondingen bij een
gezamenlijke val.

De nabesprekingen in
de vorm van
avonddiscussies die,

De cursus praktisch leiderschap onderofficieren, welke voor het eerst op 17 mei op het
marine-opleidingskamp werd gegeven. vooral na een

emotievolle dag,
kunnen voortduren tot na het middernachtelijk uur, vormen een belangrijk onderdeel van de
oefeningen. Hier wordt de leiders en de groepsleden een spiegel voorgehouden van hun eigen
gedrag.
Vooral naar aanleiding van de discussies wordt de zo belangrijke lering getrokken voor de
aanstaande leiders.
Naast deze oefeningen praktisch leiderschap krijgen de deelnemers een aantal introducties
over beroepskeuze, motivering, keuring en selectie en personeelsbeleid. Ook wordt de
cursisten een nader inzicht gegeven in de heersende politieke en militaire dreigingen en
problemen. In syndicaten wordt tenslotte de taak van de rol van de onderofficieren, de
krijgstucht en het reglement betreffende de krijgstucht besproken.
Voor wat betreft de afdeling instructie techniek werd een cursus methodisch opleiden voor
hoofden van scholen en officieren, die leiding moeten geven aan het onderwijs, opgenomen bij
de reeds bestaande cursussen.
Het aantal vakopleidingen werd uitgebreid met de eerste vakopleiding voor koks en botteliers
terwijl tevens een aanvang werd gemaakt met de eerste vakopleidingen voor schoenmakers en
kleermakers. Deze laatste twee vakopleidingen verlopen geheel volgens het leerlingenstelsel.
De schoenmakers krijgen bovendien 1 dag per week les aan de 2e technische school voor
schoenmakers te Amsterdam, terwijl de kleermakers 3 avonden per week les krijgen aan de
technische school voor kleding bedrijf te Amsterdam.
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In 1965 werd tevens besloten alle adspiranten-reserve-officier, met uitzondering van de
adspiranten-reserve-officier voor de zeedienst en mariniers, alsmede alle aanstaande marva-
officieren, hun eerste militaire vorming te doen geven in het marine-opleidingskamp. De
adspiranten-reserve-officier voor de zeedienst krijgen hun eerste militaire vorming, tesamen met
hun nautische opleidingen, nog bij het Koninklijk instituut voor de marine.

Voor de matrozen, die na hun eerste militaire vorming moeten wachten op het tijdstip dat hun
brevetopleiding begint, werd een matrozenopleiding gestart.

Ook deze opleiding verloopt geheel volgens het leerlingenstelsel. Gedurende deze opleiding
wordt een groot aantal taken van het takenboek voor de matroos der 2e klasse onder leiding
van deskundig kader afgewerkt, mede door de aanwezige faciliteiten, zoals sloepen,
zeiljachten, een motorjacht en dergelijke.

Op de Boomhoek aan de Loosdrechtseplassen kan de bovengenoemde wachttijd op zeer
zinvolle wijze worden benut.

Door de inrichting van een praktijklokaal schiemannen kan ook tijdens slecht weer veel nuttig
matrozenwerk worden geleerd.

Tenslotte werd een introductie cursus van drie weken in het leven geroepen voor officieren, die
de hogere technische school hebben doorlopen. Hiermede werd bereikt dat ex-onderofficieren
die hun studie aan de hogere technische school met succes hadden bekroond, een waardevolle
introductie meekregen voor hun officierscarriére.

Door deze nieuwe activiteiten moest de bestaande onderwijs organisatie enigszins worden
gewijzigd.

Deze organisatie is thans als volgt:

Divisie 1 Kaderopleidingen

Cursus militair leiderschap onderofficieren

Divisie 2 Eerste militaire vorming beroepsschepelingen

Divisie 3 Eerste militaire vorming militieschepelingen

Divisie 4 Vakopleidingen

Divisie 5 Opleidingen adspiranten-reserve-officier

Matrozenopleiding volgens het leerlingenstelsel

Divisie 6 Instructie techniek waaronder de cursussen Instructie techniek officieren dan wel
onderofficieren, de cursus werkinstructie ten behoeve van kaderscholieren en de cursus
methodisch opleiden.

Gedurende het jaar 1965 doorliepen in totaal 1162 beroepsschepelingen en circa 1784
zeemiliciens met gunstig gevolg de eerste militaire vorming.

Bij de kaderscholieren bedroegen deze aantallen respectievelijk 257 en 98 man. Tevens
doorliepen 3 marva'’s de kaderschool.

In 1965 zijn er 6 cursussen militair leiderschap voor onderofficieren gegeven. In het totaal werd
deze cursus gevolgd door 80 deelnemers.

Aan de diverse cursussen bij de afdeling instructie techniek namen in het totaal deel 471
leerlingen. Er werden 35 cursussen gegeven.

De diverse vakopleidingen zoals schrijver, hofmeester, magazijnbeheerder, kok, bottelier,
kleermaker en schoenmaker werden in het totaal door 317 leerlingen met succes gevolgd.
Tenslotte kregen 167 adspiranten-reserve-officier en 12 adspiranten-reserve-officier marva hun
eerste militaire vorming in het kamp.
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Overige activiteiten
Naast de hierboven
genoemde
opleidingsactiviteiten
was het ook anderzijds
een druk jaar.

Op 7 januari bracht de
staatssecretaris van
defensie (marine) een
bezoek aan het kamp.
Op 15 januari werd een
groot aantal officieren
door de commandant
beédigd. Dit gebeurde
:&M trouwens in de loop van
het jaar nog tweemaal.

Figuur 2 Op 22 juni arriveerde de commandant der zeemacht in Nederland, vice-admiraal
L.E.H. Reeser, met een hefschroefvliegtuig type () UH-1 van viiegtuigsquadron 7 op het
marine-opleidingskamp te Hilversum

De matrozenkapel van het kamp werd vele malen ingeschakeld bij gebeurtenissen van
ceremoniéle aard of anderszins.

Onder leiding van de kapelmeester majoor Hoogers speelde de kapel onder andere te
Hilversum bij de plechtige dodenherdenking op 4 mei, bij het 10-jarig bestaan van de dr. ir. C.
Lelyschool en nam deel aan de Taptoe Delft.

Op 22 juni inspecteerde de commandant der zeemacht in Nederland, vice-admiraal L. E. H.
Reeser, met zijn staf het kamp.

De inspecteur van het onderwijs bij de zeemacht, schout-bij-nacht J. B. M. J. Maas, bracht vele
werkbezoeken aan het kamp. Persoonlijk opende en sloot hij alle cursussen praktisch
leiderschap onderofficieren.

Belangrijke buitenlandse bezoekers in 1965 waren de Britse marine-attaché, Captain P. C. C.
Berger RN, die op 22 september het kamp bezocht en de Director WRNS, Commandant
Margaret Drummond, OBE die op 23 september het kamp met een bezoek vereerde.

In de maanden juli en augustus werd als gewoonlijk aan de waterkampen van de
personeelsvereniging van het ministerie van defensie (marine) en van het zeecadettenkorps
Nederland gastvrijheid verleend, waarbij gebruik werd gemaakt van de watersportfaciliteiten van
de Boomhoek.

In mei werd een groot aantal beademingspatiénten met hun verzorgers van de Henri Dunant-
stichting een uitgaansdag in het kamp aangeboden. Vooral het lunchconcert, gebracht door de
matrozenkapel, werd door de patiénten bijzonder gewaardeerd.

In december werd door leden van de stichting Meer ontspanning voor ernstige
oorlogsgewonden - district Utrecht-Het Gooi - het jaarlijkse kerstdiner gehouden.
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Op sportgebied vonden in 1965 naast talloze interne en externe sportevenementen onder
andere de marinevolleybal- en badmintonkampioenschappen plaats.

Tenslotte zij vermeld, dat in 1965 een 12-tal ouderdagen werden gehouden, waarbij 4885
bezoekers van hun belangstelling blijk gaven.

\/E[ U @E \/)4)4 R_]: Door internationale routering van schepen

De Nederlandsche Routeeringsdienst als onderdeel van de Koninklijke Marine is, evenals
soortgelijke diensten in andere landen, een voortzetting van ,Naval Control”, een instelling van
de Britsche Admiraliteit, die verzocht heeft in de benaming van dezen dienst het woord
,Routeering” op te nemen. Dit verzoek gold allen geallieerden landen, die den dienst van ,Naval
Control” voor eigen scheepvaart- belangen hebben overgenomen. Het ligt in de bedoeling de
internationale routeering van schepen in deze bijdrage eens nader te beschouwen.

Wat is ,Naval Control™?

Reeds tijdens den eersten wereldoorlog ontstond er in Engeland behoefte aan ,Naval Control”
en uit dien tijd stamt deze instelling dan ook. Het was een instituut van de Admiraliteit om
schepen een veiligen weg door zee te verzekeren, in oorlogstijd dus ook voor convooien. Nog
voor de tweede wereldoorlog uitbrak had Engeland ,shipping advisers” aangesteld en deze
verbonden aan de Britsche consulaten. Toen de oorlogstoestand intrad trokken de ,advisers”
een uniform aan (behalve in Nederland, vanwaar zij tijdens de Duitsche overrompeling werden
geévacueerd) en maakten zij openlijk deel uit van de zeemacht. De geheele organisatie was
dus al voor den oorlog gereed. ,Naval Control” vormt een onderdeel van ,Trade Division”, welke
op haar beurt weer deel uitmaakt van de ,Royal Navy”. Een andere sectie van ,Trade Division”,
aan het hoofd waarvan een ,director” staat, is 0. m. ,Sea Transport”. Laatstgenoemde sectie
wordt in de havens practisch geheel beheerd door oorspronkelijke gezagvoerders en
stuurlieden ter koopvaardij. De organisatie van ,Naval Control” is als volgt. In iedere haven
heeft men een N.C.S.0. (Naval Control Service Officer). In de groote havens en convooicentra
pleegt dit een ,Captain R.N.” of ,R.N.R.” (Marine of Marine-Reserve) te zijn en in de kleinere
havens een ,Commander” of ,Lieutenant-Commander . Deze Britsche rangen komen resp.
overeen met die van kapitein ter zee, kapitein-luitenant ter zee en luitenant ter zee der 1ste
klasse bij onze Koninklijke Marine. Het personeel van den N. C. S. O. bestaat uit een ,deputy".
alsmede de krachten van de kaartenkamer en de ,Convoy room”. Deze laatste kan zijn een
»,Ocean convoy room” of een ,Coastal convoy room” en alle papieren voor de schepen van een
vertrekkend convooi worden er gereed gemaakt. Meestal is er aan een bureau van ,Naval
Control” ook een ,conference room” verbonden. Hier komen de kapiteins der betrokken
schepen bijeen om van den N. C. S. O. de laatste instructies te ontvangen. Bij deze conferentie
plegen ook de Commodore van het convooi en de Marine-officier, die de leiding heeft over de
bewaking, aanwezig te zijn; ook zij voeren meestal nog even kort het woord om eenige
aanwijzingen te geven. Terloops zij opgemerkt, dat bij de bewaking den laatsten tijd van den
oorlog ook vliegtuigen met boordwapens en dieptebommen behoorden. ,Naval Control”
verstrekt ter conferentie mondelinge gegevens en inzage van de convooi-papieren. Na de
bijeenkomst worden de papieren weer opgehaald. Men verzegelt ze en stelt ze den kapiteins bij
het verlaten van den wal, veelal zelfs pas aan boord, opnieuw ter hand. Deze papieren bevatten
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0. a. bijzonderheden over het vertrek van het convooi uit de haven en over de volgorde der
linies. Zij vermelden waar het convooi wordt gevormd en welke formatie het aanneemt. Voorts
wordt daarin een ,rendez-vous” bepaald voor het geval, dat er schepen mochten afdwalen.
Zoo’n rendez-vous wordt met een code-benaming aangegeven. In de papieren wordt ook de
route-terug vermeld, zoodat schepen, die genoodzaakt zijn te retourneeren of die uitvallen,
veilig kunnen terugkeeren. Verder bevatten zij de aanlooproutes voor het binnenvallen van de
havens aan het einde van de reis, instructies bij vijandelijke actie en een boekje met zigzag-
diagram- men. Dit diagrammenboekje maakt het mogelijk, dat de commodore alleen maar een
nummer behoeft op te geven, indien het varen in zigzag-koers noodzakelijk wordt.
Vanzelfsprekend krijgt de commodore in dit opzicht eerst zijn instructies van den ,escort-
commander”.

De taak na den oorlog

Na het staken der vijandelijkheden had ,Naval Control” dadelijk opgeheven kunnen worden, als
er geen mijnenvelden meer waren. De aanwezigheid daarvan maakt het evenwel noodzakelijk
de scheepvaart door de geulen, die mijnenvegers door de mijnenvelden heen gemaakt hebben,
te leiden. In den loop van den zomer 1945 achtte de ,Royal Navy” het niet meer gepast, de
internationale scheepvaart onder Britsche leiding te doen geschieden. Daarom werd de IRRA
(International Routing and Reporting Authority) opgericht. In deze organisatie is vrijwel elke
zeevarende natie vertegenwoordigd (o. a. Engeland, Amerika, Rusland, Zweden, Noorwegen,
Denemarken, Nederland, Belgi€, Frankrijk en Griekenland). ,Chairman” (voorzitter) van de
IRRA is thans Captain Skelton R.N. Deze heeft een staf van Britsche officieren, maar ook
officieren van andere landen onder zich. De werkzaamheden van dezen staf bepalen zich
voornamelijk tot de kaartenkamer. Nederland is vertegenwoordigd door den luitenant ter zee
der 2de klasse Buissing. Uiteraard staan de landelijke routeeringsdiensten in zeer nauw contact
met den Mijnenveegdienst en bovendien met loodswezen, hydrografie en visscherij. ,Last but
not least” houden deze diensten voortdurend voeling met de stoomvaartmaatschappijen.

Necri- en Medri-boekjes

De routeeringsdienst is in elk der betrokken landen verantwoordelijk voor eigen kust, doch
onder supervisie van de IRRA, waar alle gegevens van de aangesloten diensten binnenkomen.
Aan de hand van de ontvangen inlichtingen van iederen landelijken routeeringsdienst en van de
,central Minesweeping Board” stelt de IRRA Necri- en Medri-boekjes samen. (Necri = North
European Coastal Route Instruction; Medri = Mediterranean Route Instruction.) Bedoelde
boekjes zendt de IRRA naar de hoofdzetels der diverse routeeringsdiensten, waarna ze aan de
respectievelijke havenkantoren worden doorgegeven. Daar worden ze den kapiteins der
vertrekkende schepen ter hand gesteld. ledere routeeringsdienst stuurt zijn gegevens over
boeien, mijnenvelden en noodzakelijke veranderingen in de vaarroutes op aan de IRRA. Deze
zendt ,naveams” (telegrammen, voorloopers van een bepaald soort berichten aan
zeevarenden) aan instanties toe. De ,naveams” opgenomen in de ,notice to mariners”, die
beiden gedrukt worden bij ,, Hydrographic Office” inTaunton (Engeland).

leder land, dat aan de IRRA deelneemt, krijgt daarvan een vast quantum toegewezen. De
routeeringsdiensten sturen bedoelde papieren naar de havenkantoren, waar ze aan de
scheepskapiteins worden doorgegeven. Vroeger werd er ook een ,stop press” (wijziging of
vervallen van routes) uitgegeven. De ,stop press” bestaat niet meer, maar tegenwoordig
verschijnt er — althans hier te lande, niet in Engeland — een ,navigation warning”. Zoodra er
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veel veranderingen komen, worden er nieuwe Necri- en Medri- boekjes uitgegeven. Vermelding
verdient nog het feit, dat de IRRA ook Necri- en Medri-kaarten uitgeeft. Deze
routeeringskaarten worden aan de kapiteins meegegeven. Zij dienen niet om er op te varen,
maar om het lezen van de boekjes te vergemakkelijken. Op 12 September 1945 is de
Nederlandsche Routeeringsdienst als zelfstandige dienst van de Engelschen overgenomen.
Nog een tijdlang was er een B.R.L.O. (British Routing Liaison Officer) met een kleinen staf aan
toegevoegd. De ,Director” van , Trade Division” had dezen maatregel getroffen om den
overgang van ,Naval Control” tot Nederlandschen Routeeringsdienst geleidelijk te doen
verloopen. Eind Februari jl. is de B.R.L.O. met zijn menschen vertrokken. In den
routeeringsdienst is een goede samenwerking tusschen Marine en Koopvaardij tot stand
gekomen. Zij hebben elkaar noodig; dat is de laatste jaren overduidelijk gebleken. Met de
routeering bewijst de Marine haar commercieele zuster in dezen tijd onschatbare diensten. De
verbindingswegen over zee moeten openblijven en daartoe draagt het routeeren ook nu nog
zeer veel bij. De organisatie en het werk van den Nederlandschen Routeeringsdienst zal in een
afzonderlijk artikel worden.

Bron: Onze Vloot 5/46

SCHEEPSBESTEK

VOOR DEN

BOUW EN GEDEELTELWKE UIT-
RUSTING VAN HET GOUVERNEMENTS-
STOOMSCHIP TEVENS MIJNENLEGGER

»RIGEL”

VOOR DEN DIENST IN NEDERLANDSCH-INDIE.

1929.
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“He: Ms. Riget~

Albert Binnenmarsch heeft een
schilderij van Hr. Ms de Ruyter
gemaakt en dat wil ik graag
schenken aan de PAM, zodat
je die kan veilen en de
opbrengst kan toevoegen als
donatie.
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Het is geschilderd met Acryl verf op doek, 50 x 50 cm

Heeft u interesse in dit mooie exemplaar en wil je thuis de muur nog wat verfraaien?... Doe dan
een bod per mail naar de redactie van uw blad “ten Anker”

Alle biedingen worden door mij verzameld t.m. de 30e en de het hoogste bod (30-09-2025)
wordt dan de nieuwe eigenaar!

Stuur uw bod per mail, voeg daaraantoe uw adres en telefoonnummer.

Arie Krijgsman
078-7507545

Mail of schrijf dit naar de reactie van deze
krant o.v.v. “de postbus”

De redactie behoudtzich het recht te redigeren, in te korten

of het niet te plaatsen. ) De Postbus

De kaapstander, ook wel windas, is een verticale lier die gebruikt wordt om meertrossen te
hieuwen.

Moderne kaapstanders worden elektrisch / hydraulisch of pneumatisch aangedreven

oA L LE T TTT T F‘ ~= TR

Een kaapstander is een machine met s "
een verticale as, gebruikt om de ‘
trekkracht van touwen, kabels en
trossen te vergroten. Het principe is
vergelijkbaar met een lier, maar dan
met een verticale as. Kaapstanders
worden vaak gebruikt op schepen om
touwen binnen te halen, maar ook op
sluizen en andere locaties waar zware
lasten verplaatst moeten worden,

Hier zijn enkele belangrijke
kenmerken:

e Verticale as:
De kaapstander heeft een verticale
cilinder of spil die roteert.

« Handspaken:
Vaak zijn er gaten in de bovenkant van de cilinder waar handspaken in gestoken kunnen
worden om de kaapstander te bedienen.

e Gebruik:
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Ze worden gebruikt om touwen, kabels en trossen aan te trekken, bijvoorbeeld bij het aanmeren
van een schip of het hijsen van zware objecten.
e Verschillende typen:

Moderne kaapstanders kunnen elektrisch, hydraulisch of pneumatisch aangedreven worden,

DE HYDROGRAFKRANT.

Onafhankelijk weekblad, met vooruitziende blik, ten behoeve van Hr.Ms. Snellius.

Redactie: JW.B. Smit Vaste medewerkers: E.J.Rekking
F.J. Wijbenga P.Plas.
Sportredactie: F.C. Coppens
C. van lJssel

Eerste week van November 1962

Weerkundiqg vooruitzicht

De reis van Bombay naar Aden voert ons door de Arabische Zee en
de Golf van Aden. Gedurende deze overtocht kunnen wij in het
algemeen gunstig weer verwachten, d.w. z.

Wind: Noord tot Noord-Oost, dus dwars of achterlijker dan dwars,
de N.O.-moesson is hier nl. al doorgezet.

Stroom: Van de stroom valt nog weinig te zeggen. Deze is nl. aan
het kenteren van NO naar ZW en zal dus een rondgaande
beweging maken in de Arabische Zee.

Zeegang: Uiteraard hangt deze af van de wind, maar aangezien geen sterke wind wordt
verwacht, zal de zee tamelijk rustig blijven en niet veel deining te verwachten zijn.

Weer: Het weer zal rustig zijn met over het algemeen zonnige dagen. Naarmate de Rode
Zee genaderd zal worden, neemt de kans op regen sterk af.

Al met al zal de reis naar Aden rustig verlopen( MK !), ook al omdat tot vlak voor Aden geen

land verkend wordt. Mocht alles anders gaan dan hier beschreven staat dan moet men zijn
ogen niet geloven.
PP
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lets over Aden.

Van horen zeggen.

De stad Aden ligt op een kurkdroog schiereiland van dezelfde naam en beheerst de zuidelijke
toegang tot de Rode Zee. Het water (en het waterprobleem) wordt opgevangen in onderaardse
kelders, cisternen. Uit zee gezien is de aanblik groots: een zeer steile, hoogoplopende rots van
bars en kaal graniet. Het schiereiland is een vulkanische formatie.

Het is de redactie niet bekend of men de wal op kan. Wanneer wij er slechts een paar uur
blijven, valt dat te betwijfelen. Aan de kade liggen, achter een zwakke poging tot een park met
palmboompjes, enige karakterloze cafés. De eigenlijke stad, ter plaatse "Crater” genoemd, ligt
hoger op de rotsen, een kwartiertje rijden.

Aan drie zijden, door hoge rotswanden omgeven, vindt men daar een typisch Arabisch plaatsje
van witgekalkte, uit modder en leem opgetrokken huisjes met tralievensters en stoffige
kamelen, veel kleiner dan in Artis.

De inwoners lijken merendeels Somali’s: Afrikanen dus van de overkant, het zwartste
mensenras ter wereld, die gesticulerend met u meedraven, teneinde u zegelringen en horloges
te verkopen.

INTERVIEW:
China ruineert India

A/B van de kruiser “Mysere” hadden wij het volgende gesprek met een Indiase officier:
“Hoe denkt men over de Chinese inval? Hoe zijn de mensen? Opgewonden? Verontwaardigd?”
“Ach, dat valt mee.”
“Wat bedoelt U?”
“Ziet U, wij zijn een peace-loving people. Wij maken ons niet spoedig druk...”
“Wat zou het doel van China kunnen zijn?”
“Dat lijkt me heel duidelijk. Tussen de Chinezen en ons bestaat een wedijver in het snel
opbouwen van een industrie. Zoals U weet is hun vijfjarenplan mislukt, terwijl het onze er veel
beter voorstaat. Maar onze economie is erg wankel. Wij hebben onze hele nationale inspanning
nodig om de industrieplannen te laten lukken. De Chinezen willen ons nu dwingen de voorrang
te geven aan dure buitenlandse wapens. De grenskwestie is maar een voorwendsel. Hun doel
is, om ons aan de voorkant bezig te houden en tegelijk aan de achterkant onze toekomstige
welvaart te ondergraven.”
“Denkt U dat India een kans heeft?”
“Wij krijgen ze er wel uit! Maar het is moeilijk. Het terrein daarginds (in de NO gebieden) is zeer
zwaar. Het is daar nu net zomer. De Chinezen hebben de hele winter gebruikt om hun
bevoorradingslijnen te organiseren in de bergen, terwijl onze posten nogal geisoleerd liggen.
Maar dat is het punt niet....”
“Wat dan wel?”
“Wat ik U al zei. Men wil ons dwingen tot een schijnoorlog, die voor de Chinezen heel erg
goedkoop, maar voor ons heel duur zal zijn.”

Red.
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HET WERELDBEVOLKINGSPROBLEEM.

Een terugblik op Bombay.

In de vorige scheepskrant schreven wij dat Bombay een bevolking van 1 "2 mill. inwoners heeft.
Dat haalden wij uit de Winkler Prins van 1950. Maar het zijn er nu 4 "2 mill. Dat is dus het
drievoudige in 12 jaar tijd. Sprekender dan deze cijfers vonden wij de stad zelf. Overdag, met
de tien duizenden in de smalle straten. Maar vooral 's nachts, met de honderden slapende
daklozen, vaak zelfs zonder matje uitgestrekt op het plaveisel, op binnenplaatsen, in portieken
en in de gangen en trappenhuizen van woonkazernes. Kwam men de huizen binnen, dan was
het daar ook niet anders. De kamers door schotten en lappen onderverdeeld in weer kleinere
kamertjes, alles vol mensen en kindergekrioel. Zo was het trouwens in Hong-Kong ook. Daar
verhuurde men geen kamers, maar bed-spaces, het vloer oppervlak, precies groot genoeg om
een bed op te zetten.

We "wisten het al,” maar om het zelf te zien, is weer wat anders. Waar moet dat in de toekomst
nog heen.

Er is natuurlijk ontzaglijk veel over te zeggen. Het probleem is ingewikkeld genoeg. Alvast één
geruststellende opmerking: Wanneer men een kaart raadpleegt, die de bevolkingsdichtheid
aangeeft in bv. de kleuren zwart, grijs en wit, dan valt het direct op, dat alle "probleemgebieden”
(de zwarte) ten eerste heel klein zijn en ten tweede allemaal aan de kust liggen. De continenten
hebben hier en daar zwarte randjes.

In Europa, bv. zijn het de Lage landen en het Rijnland. In het dunbevolkte Spanje is het de
streek rond Barcelona en in Portugal de Westkust. In Afrika eigenlijk alleen het gehele Nijldal. In
Azié het vlakke kustgebied rond Calcutta, Madras en de Oostkust van India. De hele Noord-
Chinese laagvlakte en voorts Japan en Java. In Noord Amerika alleen de Oostkust (Pittsburg,
Boston,enz.).

De rest, d.w.z. heel Centraal Azié, Noord- en Zuid-Amerika en geheel Australié zijn grijs en wit.
Daar liggen de berglanden, de steppen en de oerwouden. Het zal de taak van deze en de
volgende generaties zijn, deze streken bewoonbaar te maken met behulp van onze nieuwste
techniek en onze nieuwste energie. Voorlopig lijkt ons dat nuttiger, dan alle
ruimtevaartexperimenten.

THUIS VAREN

Over de mooie, zachte, bedrieglijke zee, varen we weg van Nieuw Guinee.

Nu de golven zachtjes tegen de boeg, waar eerst een zware storm joeg.

Want ook de zee kan erg spoken, de golven springen als ze koken.

Dat is Neptunus,de zeegod, die ons herinnert aan zijn gebod.

Op de maat van de golven en hun geruis, vaart de "Snellius” nu naar huis.

Waar nu nog vloeit onze drank, is straks de werf met zijn stank.

Onze beschermers tegen weer en ramp, de motoren en het schip, met hun gestamp.

En de commandant, schipper naast God, houd ons in toom, door zijn gebod.

Dagenlang de zee en blauwe lucht, de vliegende vis al in zijn vlucht.

En gedurende de nacht en de dag, hangt aan de mast de Driekleur,

Na dagen, de ogen op kompas en roer gericht, is er weer eens land in zicht.

Het mooiste wat weer en water ons gaven, is toch het zicht van veilige haven.

Dan klinkt het door allen, een tijd van huis, een blijde kreet, we zijn weer thuis.
M.J.v.B.
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Reacties lezerspost

Beste Arie,

Bijgevoegd mijn reactie aan Jos Brouwer met betrekking op de inzet van Hr.Ms. Holland tijdens
de jacht op de 'Lammie' op 25 april 1974.

Tevens heb ik het betreffende artikel uit de 'Alle Hens' van mei 1974 bijgevoegd.

Wellicht interessant om deze pagina te publiceren in 'Ten Anker'?

Met vriendelijke groet,
Rob

Rob , daar gaan we mee aan de slag !
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Het Roofdierklasse-fregat
Hr.Ms. Wolf, de
onderzeebootjager Hr.Ms.
Holland, het
opnemingsvaartuig Hr.Ms.
Blommendal, het douane-
vaartuig 'Zeearend',
helikopters van VSQ 7.
vliegtuigen van de VSQ's 320
en 321, 7,6 cm en 40 mm
granaten en traangasgranaten
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Maril april de belangrijkste
op | onderdelen bij een operatie,
die de volgende dagen
voorpaginanieuws van
. dagbladen werd. Mocht
' & ¥y iemand op een 'schip van de
. wacht' of een patrouillerend
nl < L A . 2. 7+ MLD-vliegtuig nog menen, dat
SR e er op de Noordzee nooit iets
bijzonders gebeurt dan werd
op die dag het tegendeel wel
bewaarheid.
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Voorbijgaand aan het politionele en justiti€le aspect van de jacht op een met duizenden kilo's
hasjies geladen

Helderse kotter (de kranten stonden er eveneens bol van) werd het voor de Koninklijke
marine een operatie, waarbij voor het eerst in twaalf jaar een marineschip een schot voor
de boeg afvuurde, om de serie traangasgranaten nog niet eens te noemen.

Reeds enige tijd geleden had de politie aan de KM assistentie
gevraagd bij het uitkijken naar de Helderse viskotter, die vanaf
Libanon naar Nederland kwam varen. Een Atlantic van VSQ
321, op zoek naar een vermist (en later gevonden) zeiljacht,
ontdekte de HD 160 in het zuidelijk deel van de Noordzee. Het
schip werd 'doorgeplot' en ter identificatie werd het
opnemingsvaartuig Hr.Ms. Blommendal naar de aangegeven
positie gedirigeerd. Het op zee oefenende fregat Hr.Ms. Wolf
nam deze taak na enige tijd over. Nadat bij Callantsoog een
deel van de lading hasj gelost was en het kottertje verder
opstoomde richting Vlieland, werd door de douane besloten
aan boord van het kottertje te stappen. Enige pogingen
daartoe mislukten, waarna de marine werd gevraagd
assistentie te verlenen bij het doen stoppen van het scheepje.

CDT van Hr.Ms. Wolf, LTZ 1 J. G. Kernkamp:
'‘Bezig met opwerk-periode van het schip en dan
krijg je dat..

De daarop volgende escalatie van geweldstoepassing had niemand van tevoren durven te
voorspellen. De commandant van Hr.Ms. Wolf, LTZ 1 J. G. Kernkamp, kreeg van CZMNED
'ruime bevoegdheden' om het schip tot stoppen te dwingen, maar zou ieder ander al bij het zien
van een fregat, helikopters, patrouillevliegtuigen en aan de horizon een jager zijn schip stoppen
en bij gaan liggen, de schipper van de HD160, '‘Lammie’ niet. Een eerste intimidatiepoging
d.m.v. enkele traangasgranaten in het stuurhuisje, haalde niets uit. Aan een sommatie van het
douanevaartuig werd geen gevolg gegeven.

De 'Lammie' kreeg ruime bedenktijd om tot redelijke gedachten te komen, aan arrestatie viel
niet te ontkomen. Toch behield het schip zijn vaart van 8 knopen en eenzelfde koers.
Enterpogingen waren tot mislukken gedoemd door de hoge zeegang. Voor het eerst draaide het
7,6 cm geschut op de bak van de 'Wolf naar een schip tijdens een reéle actie. Ook het schot
voor de boeg haalde niets uit. Een Agusta Bell voerde door de lucht een nieuwe voorraad
traangasgranaten aan. De aan dek ontbrandende granaten werden door de drie
bemanningsleden waar mogelijk in zee gegooid.
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LTZ Kernkamp gaf hierna opdracht om met geweren en 40 mm-geschut te vuren. Niet direct
gericht vuur, doch wederom in de hoop dat men eens tot andere gedachten zou komen. Na een
operatie van ruim vijf uur, kwam het slot tegen de avond op een even ongebruikelijke manier,
zoals iedere handeling en denkwijze van de 'Lammie'-bemanning ongebruikelijk en
onnavolgbaar was geweest. Na mogelijke
moeilijkheden met het koelwatersysteem,
verminderde het scheepje vaart en begon in
cirkels te draaien.

Na enige tijd begon het achterschip te zinken en
korte tijd later verdwenen schip en lading in de ter
plaatse 40 meter diepe Noordzee. De drie
bemanningsleden werden aan boord genomen
van het douane-vaartuig en naar Den Helder
overgebracht waar om één uur 's nachts ook LTZ
Kernkamp onder het (verblindende) TV- en
fotoflits-licht zijn 'Wolf keurig langs steiger 16
afmeerde. CZMNED SBN B. Veldkamp's telegram
aan alle aan de operatie deelnemende eenheden
betekende het waarderende slot van een operatie
met een 'Lammie in wolfs kleren'.

Een dag zonder humor is een
dag niet geleefd

Tijdens de gemeenteraad vergadering zat ik op de publieke tribune.
Een van de gemeenteraadsleden was eindeloos aan het oreren.
Naast mij zaten twee wat oudere heren. De ene, die kennelijk wat
hardhorend was, vroeg aan zijn vriend: “Waar heeft hij het over?”
Hij kreeg ten antwoord:

Dat vertelt hij er niet bij.”

Waarom wil je niet op een woensdag trouwen? Ik heb uitgerekend,
dat onze zilveren bruiloft dan op een vrijdag valt en dan heb ik altijd
mijn kaartavondje.

Een verslaggever vraagt in het Indianenreservaat aan het
opperhoofd: Bent U een volbloed indiaan? Antwoord roodhuid: Nee,
voor slechts 80%. Wat is bij U dan de andere 20%?

Dat is mijn houten been.

Man tegen zijn hospita; "Het is verschrikkelijk. Op het ogenblik zijn er op mijn kamer twee grote
ratten aan het vechten!!!

“Hospita; “U dacht toch zeker niet dat U voor die huurprijs een compleet stierengevecht kon
verwachten?"
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Viak voor het verzenden van “ten Anker” nummer 38 viel een overlijdensberichtje
binnen.

Kees Doesburg is helaas op 16 september van ons heen gegaan. Ik heb de erven namens
alle abonnees de condoleances overgebracht, en hoop dat Kees snel een ankerplaats zal
vinden.

Wanneer de tros wordt los
gesmeten voor de laatste reis,
geldt ook voor de marineman

Veel sterkte met dit grote verlies.
de hemel, de hel of het paradijs.

Als de erven treuren:
"het was een bijzonder mens,”
dan rijst wellicht de vraag:

had hij een laatste wens?

Bij het verlaten van de valreep,

zal hij verder gaan.

Arie Krijgsman
En de zee, ik weet het zeker, Vijverlaan 101

3319 SN Dordrecht

zal zijn zwijgen wel verstaan.

P O

Tot volgende week




