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 Een rondleiding langs de militaire musea van 

Yogyakarta 

Sporen van de politionele acties  
                        Tekst en foto’s: Theo Kamsma 

 
Wat vinden de Indonesiërs van die Nederlandse oud-militairen die op vakantie komen in 

hun land? Is daar niet veel weerstand tegen? Deze vraag wordt vaak gesteld. In 

Indonesië zal men een bezoeker niet direct confronteren met negatieve gevoelens. Voor 

alles is dit een gast die respectvol moet worden behandeld. De ervaringen zijn meestal 

dan ook positief. Van een anti-Nederlandse houding wordt niets gemerkt. Met een 

vriendelijke glimlach wordt verteld dat we het verleden moeten laten rusten. Vergeven en 

vergeten. De toekomst is belangrijker, het land moet worden opgebouwd en toerisme is 

een belangrijke bron van inkomsten. Welkom dus. 

 
Maar je kunt je afvragen of dat goedlachse en vriendelijke niet een facade is waarachter ook 

andere sentimenten schuilgaan. Hoe sterk leeft de periode direct na de Tweede Wereldoorlog 

toen Nederland het gezag in de Indische archipel wilde herstellen en wat is daarvan terug te 

zien? In Yogyakarta bijvoorbeeld, dat in die tijd werd beschouwd als een belangrijk haard van 

verzet. Tegenwoordig is Yogyakarta het toeristische boegbeeld van Indonesië en wordt het 

gezien als de bakermat van de Indonesische cultuur. Het is de stad waar lessen over nationale 

historie worden onderwezen. Maar liefst vier musea zijn geheel of gedeeltelijk gewijd aan de 

periode ’45-’49. Daarnaast is er een groot standbeeld aan de Marlioboro tegenover het centrale 

postkantoor dat de opstand in Yogyakarta (Serangan Oemoem 1 maret 1949) op 1 maart 1949 

gedenkt. Deze datum heeft een centrale plaats gekregen in het gedenken van de Indonesische 

onafhankelijkheidsstrijd. De actie op die dag was het antwoord van de Indonesische republiek 

op de tweede politionele actie die het Nederlandse leger op 19 december 1948 was begonnen. 

De Tentara Nasio- nal Indonesia (TNI) organiseerde een grootscheepse tegenaanval die, zo 

luidt het verhaal, de stad voor een periode van zes uur weer terug in de macht van de TNI 

bracht. Dit wordt beschouwd als een belangrijk keerpunt in de onafhankelijkheidsstrijd. Hoewel 

de aanval militair gezien niet veel om het lijf had, was het effect groot. Onder druk gezet door de 

VN Veiligheidsraad dreigde Nederland in een politiek isolement te raken. Dat had ook 

economische en militaire consequenties gekregen als Nederland niet zou instemmen met het 

herstel van het republikeinse gezag in Yogyakarta en omgeving. Het curieuze is dat in 2000 nog 

eens twee gedenkstenen zijn geplaatst ter herinnering aan die aanval van 1 maart in 1949. 

Leeft het verleden toch sterker dan men ons wil doen laten geloven? Of gaat het hier om de 

reformasi, het nieuwe democratische tijdperk dat Indonesië na de val van het bewind van 

Soeharto is begonnen? Tijd voor een rondleiding langs de musea en monumenten. 

 

Monjali 

Noordelijk van Yogyakarta, vlakbij de ringweg, ligt het museum Monumen Yogja Kembali, dat 

meestal het Monjali wordt genoemd. Van de vier musea is dit verreweg het drukst bezocht. Al 

vroeg in de ochtend komen busladingen schoolkinderen uit de hele regio om het museum te 

bezoeken. Het heeft dezelfde vorm als de vulkaan de Merapi, die bij helder weer verder 



 

3 
 

noordwaarts goed is te zien. Het monument is bedekt met grote, licht glanzende, witte tegels. Er 

omheen ligt een uitgestrekt park. Er staat wat oud militair geschut en een groot plakkaat 

gedenkt ‘de gevallen helden gedurende de tweede clash in het gebied van de derde 

Wehrkreise’. Bij de ingang staan de onvermijdelijke stalletjes waar wat gegeten en gedronken 

kan worden. Veel buitenlandse toeristen komen er niet. Het is vooral een museum voor de 

Indonesiërs zelf. 
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Soejitno Harjono is ondanks zijn gevorderde leeftijd nog steeds gids bij Monjali. Ook omdat hij 

Nederlands spreekt, vindt hij het leuk om Nederlandse toeristen rond te leiden. "Ik was 26 jaar 

toen, met de capitulatie van Japan op 15 augustus 1945, aan de oorlog een einde kwam. Ik 

studeerde toen medicijnen in Jakarta. U moet goed begrijpen, we wilden al driehonderd jaar 

onze vrijheid, maar we waren nooit opgewassen tegen de overmacht. 

De Nederlanders wilden dat niet begrijpen. Toen de Japanners zich overgaven kregen we de 

gelegenheid en proclameerden we de onafhankelijkheid op 17 augustus 1945. Ik was een van 

de commandanten van het studentenleger. Later ging ik voor de spionagedienst werken. Toen 

de hoofdstad van de republiek op 4 januari 1946 van Jakarta verhuisde naar Yogyakarta ben ik 

meegegaan. Ons sterkste wapen was onze eenheid. Ik was een echte patriot. Voor ons was het 

de vrijheid of de dood." 

 

Soeharto 

Monjali heeft drie verdiepingen. We beginnen de rondleiding op de tweede verdieping. In een 

tiental diorama’s zijn de voorvallen vanaf de Nederlandse bezetting van het vliegveld Maguwo 

in Yogyakarta op 19 december 1948 tot aan de Nederlands terugtrekking uit Yogyakarta 

uitgebeeld. "De aanval op 1 maart was een geweldige strijd", zegt Hardjono. In zijn 

enthousiasme noemt hij het een tweede Pearl Harbor. "Het was een complete verrassing. Alles 

moest in het geheim worden voorbereid. Het verstrijken van de avondklok was het sein om 

gezamenlijk aan te vallen. Dat de republikeinse bezetting uiteindelijk maar zes uren heeft 

geduurd, deed er niet zo toe. Het ging om de internationale aandacht die het kreeg. Jullie 

hebben de uitspraak ‘van Alkmaar begint de victorie’, maar voor ons was het ‘van Yogyakarta 

begint de victorie’." Maar hoe zat het nou met de rol van Soeharto? "U moet weten dat we meer 

dan dertig jaar onder een dictatuur hebben geleefd. Inderdaad zijn de diorama’s inmiddels 

aangepast", zegt Hardjono. "Soeharto staat niet meer zo op de voorgrond en in enkele 

diorama’s is zijn beeltenis zelfs weggehaald." Maar onze gids wil hier blijkbaar niet al te veel 

woorden aan vuil maken; hij heeft het liever over die glorieuze 1 maart 1949. 

Op dezelfde verdieping is op de rondgang om Monjali heen de gehele periode ’45-’49 in veertig 

kunstig in steen uitgehouwen reliëfs uitgebeeld. Een verdieping lager is het museum zelf ruim 

opgezet. In het midden van de ruimte is een conferentiezaal. Er is een kleine bibliotheek met 

een niet echt indrukwekkende collectie boeken. In vier aparte zalen wordt de periode ’45-‘49 uit 

de doeken gedaan: voorwerpen die werden gebruikt zoals vlaggen en wimpels, wapens en 

verbindingsapparatuur, de tekst van de onafhankelijkheidsverklaring die door Soekarno werd 

voorgelezen, veel fotomateriaal, schetsen, posters en schilderijen. Kunstige replica’s van het 

gebied waarop onder meer de politionele acties en de lange mars van de Siliwangi divisie 

worden uitgetekend. Verder een nauwgezette beschrijving van de gebeurtenissen op 1 maart 

1949 met veel foto’s met onderschrift die tekst en uitleg geven. Helaas wel voornamelijk in het 

Indonesisch. Alleen op de eerste verdieping is de tekst bij de diorama’s in het Engels vertaald. 

Een gids is dus wel aan te raden. 

 

Ware toedracht 

Het tweede museum dat we bezoeken is het Museum Perjuangan Yogyakarta (‘het museum 

van de strijd’). Het museum ligt middenin het drukste deel van Yogyakarta, zuidoostelijk van de 

kraton, het paleis van de sultan. Het museum is relatief klein. Het heeft een originele ronde 

vorm en is ontworpen met in het achterhoofd de datum, 17- 8-1945, dat Indonesië zich 
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onafhankelijk verklaarde. Het museum heeft namelijk heel toepasselijk acht deuren, zeventien 

traptreden en vijfenveertig ramen. Enkele jaren geleden is het opgeknapt. De tentoonstelling is 

klein met voornamelijk oud fotomateriaal, al wordt er ook een aantal voorwerpen 

tentoongesteld. Zoals een tas van Mohammad Hatta, de eerste premier van de republiek, en 

het eerste eigen gedrukte geld van de Republiek Indonesia. Maar de insteek is anders. Hier niet 

alleen aandacht voor de periode '45-’49, maar ook voor de vroege historie, toen vanaf het einde 

van zestiende eeuw de VOC, op zoek naar specerijen in de Oost, handelsnederzettingen 

creëerde. De expositie wil laten zien dat vanaf die tijd, weliswaar regionaal, al verzet was tegen 

de komst van de VOC en de Hollanders. 

 

Het hoofdbestanddeel blijft 

echter de periode ’45-’49. 

Soeharto’s rol is ook hier 

minder uitvergroot. Seno, de 

gids van het museum, heeft 

daar wel een verklaring voor. 

"Het is heel anders vergeleken 

met de tijd van Soeharto. Nu 

durven we ons uit te spreken. 

Historische feiten die zijn 

verdraaid gaan rotten en 

stinken en uiteindelijk komt de 

waarheid toch boven drijven." 

Hij legt uit wat er precies aan 

de hand was. "Soeharto deed 

voorkomen alsof hij de grote 

initiatiefnemer was van de aanval op 1 maart 1949. Na zijn aftreden is echter onderzoek 

gedaan naar de ware toedracht. Daaruit blijkt dat hij niet meer dan een uitvoerder was.  

Het idee en het initiatief kwamen van de sultan." De affaire heeft de gemoederen in Yogyakarta 

flink beziggehouden. Ooggetuigen deden hun verhaal en beetje bij beetje is wat er toen werd 

besproken bekend geworden. De sultan zou aan Soeharto die bewuste avond hebben 

gevraagd of hij bereid was om de aanval op klaarlichte dag uit te voeren om zo de op handen 

zijnde bijeenkomst van de Veiligheidsraad van de Verenigde Naties te beïnvloeden. Soeharto 

zou hebben gezegd dat hij zich zou klaarmaken. "Niet falen", zou de sultan daar aan hebben 

toegevoegd. "Als we falen zal dat onze positie ondermijnen." 

Geschiedvervalsing 

De affaire heeft Yogyakarta in ieder geval twee nieuwe gedenktekens opgeleverd. Drie lokale 

kranten - Bernas, Kedaulatan Rakyat en Radar Yogya - hebben het initiatief genomen om onder 

hun lezers geld in te zamelen voor de vervaardiging. De gedenktekens, twee grote stenen met 

opschrift, staan bij hotel Garuda aan de kop van de Marlioboro en bij de kraton. De Nederland-

se bezetting van Yogyakarta, nu meer dan vijftig jaar geleden, is slechts bijzaak. De tekens 

markeren eerder het einde van het tijdperk van het Soeharto-bewind. Een einde ook aan het 

manipuleren met geschiedenisfeiten, een manipulatie die bovendien ten koste ging van de 

reputatie van de door de bevolking van Yogyakarta op handen gedragen sultan. De huidige 

Sultan Hamengkubuwono X wond er dan ook geen doekjes om toen hij de monumenten 
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onthulde. "Als de geschiedenis niet klopt door retoriek of door ijdelheid worden de verhalen 

daarover overbodig, het worden uiteindelijk sprookjes." 

Op de plek waar de sultan en Soeharto elkaar in de kraton in het geheim hebben ontmoet, staat 

de eerste steen. Er staat in gegraveerd: ‘Sri Sultan Hamengkubuwono IX nam het initiatief tot 

de Serangan Oemoem 1 Maret 1949 met instemming van Soedirman, de opperbevelhebber 

van het leger.’ Soeharto’s naam wordt niet meer genoemd. Hij was ‘slechts’ commandant van 

een van de Wehrkreisen en viel net als de andere Wehrkreis-commandanten onder het 

commando van zijn opperbevelhebber Soedirman. Op de tweede steen, bij hotel Garuda, staat 

geschreven: ‘Dit is het laatste punt van waaruit het Nederlandse leger zich op 29 juni 1949 uit 

Yogyakarta, de hoofdstad van de Republiek Indonesia, terugtrok.’ Ook deze steen is een 

eerbetoon aan de sultan die Yogyakarta weer onder Republiekeins bestuur wist te brengen. 

Deze gebeurtenis wordt ieder jaar op de 29e juni herdacht onder de noemer Yogya Kembali 

(‘Yogya kwam weer terug’). 

 

Fort Vredeburg 

Het volgende museum dat we 

bezoeken is museum Benteng 

(Fort) Vredeburg. Door de ligging 

aan de Marlioboro wordt het 

regelmatig door toeristen 

bezocht. De Marlioboro is 

wellicht de beroemdste straat 

van Indonesië. Overdag, maar 

ook ’s avonds, is het er een 

drukte van belang. Aan 

weerszijden van de straat zijn 

straatverkopers neergestreken. 

De weg is permanent verstopt en 

taxi’s, bussen en duizenden 

brommertjes zoeken hun weg 

richting de zuidelijker gelegen 

kraton. Vlak voor de kraton aan 

een druk kruispunt ligt het fort. Aan de overkant van het fort ligt het Nationale Paleis. Ook staan 

hier het gebouw van de Bank Indonesia en het hoofdpostkantoor. Al in 1760 bouwde sultan 

Hamengkubuwono 1 op deze plek een fort. Tot 1867, toen het fort werd verwoest door een 

aardbeving, heette het fort Rustenburg. Het fort werd herbouwd en kreeg de nieuwe naam 

Vredeburg. Hoewel het fort gebouwd werd door de sultan, was de controle over het fort feitelijk 

in handen van de Nederlanders. In 1942 moesten zij het afstaan aan de Japanse bezetter. Na 

de Tweede Wereldoorlog nam de republiek het fort in bezit. Op 19 december 1948 werd tijdens 

de tweede politionele acties het fort door de Nederlanders gebombardeerd en opnieuw kwam 

het fort onder Nederlandse controle. Op 1 maart 1949 - de zes uren van de Serangan Oemoem 

- werd het fort door TNI-troepen ingenomen, maar die raakten het weer kwijt toen vanuit 

Magelang twee KNIL-bataljons met door de wol geverfde militairen oprukten om de opstand te 

onderdrukken. Sinds 1992 is het fort een museum: Museum Benteng Yogyakarta, het museum 

van nationale strijd. Bij de grote ingangspoort worden we opgevangen door twee jonge 
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studentes van een school voor toerisme die ons willen rondleiden. Ze lopen stage in het 

museum en willen graag hun Engels oefenen. De permanente tentoonstelling beslaat zes zalen. 

Ook hier weer het hulpmiddel van de diorama’s, dit keer met tekst en uitleg in het Engels. 

De twee meisjes maken daar dankbaar gebruik van om hun verhaal te kunnen vertellen. Ruim 

aandacht is ook hier besteed aan de periode van de politionele acties, maar dat levert niet veel 

extra informatie op. Apart is wel de expositie die is gewijd aan de zwerftocht door Centraal Java 

van de opperbevelhebber van de TNI, Soedirman, op de vlucht voor de Nederlandse troepen. 

Ondanks dat hij ernstig ziek was door tuberculose, wist Soedirman met een klein groep 

getrouwen uit handen te blijven van de Nederlanders en met behulp van een radiozender en 

talloze koeriers de TNI-troepen op Java en Sumatra te leiden. Verder is er een zaal gewijd aan 

de architectuur en constructie van het fort. 

 

Legermuseum 

Het laatste museum dat we willen bezoeken is het Legermuseum. Het ligt in het noordoosten 

van Yogyakarta, vlakbij de weg naar Solo. Het museum lijkt niet echt gewend te zijn aan 

bezoekers. Het ziet er allemaal een beetje stoffig uit. De portier moet uit zijn middagrust worden 

gehaald. Hij zet de lampen in de zalen aan en verontschuldigt zich dat er geen Engels-

sprekende gids voor handen is. Die is gaan lunchen. In de hal bij de ingang hangen 

geschilderde portretten van alle legerleiders. Maar verder dan Wiranto, de bevelhebber ten tijde 

van het aftreden van Soeharto en nu kandidaat-president, is men niet gekomen. Het leger was 

niet populair. Met name door de zogenoemde dwifungsi, de dubbele militaire maar ook 

maatschappelijke rol die het leger voor zichzelf zag en de corruptie die dat met zich meebracht, 

was het leger een gevreesd en gehaat instrument van het Soeharto- bewind. Het leek in niets 

meer op het eens zo bejubelde volksleger onder leiding van opperbevelhebber Soedirman. Het 

museum heeft zich nog niet kunnen aanpassen aan de nieuwe voorwaarden die de reformasi 

eist van een modern democratisch gecontroleerd leger. De verschillende militaire acties van het 

Indonesische leger zijn de 

invalshoek van het 

museum. Uiteraard ook 

hier ruim aandacht voor de 

periode '45-’49 met 

situatieschetsen van 

veldslagen en een 

beschrijving van de lange 

mars van de Siliwangi 

divisie. Er zijn vitrines met 

wapenmateriaal, inclusief 

krissen uit Bali en speren 

die op Borneo werden 

gebruikt. Een provi-

sorische wapenfabriek in 

Yogyakarta is nagebootst, 

er staan poppen met de militaire kostuums van de verschillende gevechtstroepen en er is een 

vitrine gevuld met protheses voor gewonde soldaten. Maar er is ook aandacht voor de acties 

om binnenlandse onafhankelijkheidsbewegingen te bestrijden, zoals in Irian Jaya en op de 
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Molukken. Pontificaal in het midden van een van de zalen staat een automobiel, volgens het 

bijschrift de Holden die door Soeharto in 1962 werd gebruikt om West-Irian van de 

Nederlanders te bevrijden. Soeharto is in dit museum nog steeds de centrale persoon. Met 

name de inspanningen die hij zich heeft getroost om het communisme te bestrijden worden 

bewierookt. Ook hierin loopt het museum achter. Sinds de reformasi doet de opvatting de ronde 

dat de bestrijding van het communisme een handvat was om binnenlandse kritiek te doen 

verstommen. 

 

Generaal Spoor 

Als we het museum alweer uit willen lopen, worden we in het Engels aangesproken door een in 

uniform gestoken vrouwelijke gids. "Wilt u misschien worden rondgeleid en nog wat uitleg 

krijgen?" Het zou leuk zijn geweest om haar verhaal te horen over dit museum dat als het ware 

door de tijd is ingehaald. Misschien dat het museum dienst zou kunnen doen als een relikwie 

van het Soeharto-tijdperk, dat laat zien hoezeer geschiedschrijving afhangt van tijdsbepaalde 

heersende politieke machtsverhoudingen en hoe daar mee kan worden gemanipuleerd. De 

musea en de gebeurtenissen rond de twee nieuwe gedenkstenen maken ons duidelijk dat men 

in Indonesië de periode ’45-’49 zeker niet wil vergeten. De gebeurtenissen op 1 maart 1949 

hebben een belangrijke plaats ingenomen in de vormgeving van het Indonesische nationale 

bewustzijn. We bedanken de vrouw voor haar aanbod. Het wordt tijd om ook nog andere attrac-

ties van Yogyakarta te gaan zien. De kraton, de markt aan de Marlioboro en de Prambanan 

staan nog op het programma. We zijn dan ook blij dat de wens van de Nederlandse 

commandant van het Leger in Indonesië, generaal Spoor, na de eerste politionele actie, 

(‘overigens ben ik van mening dat Yogyakarta vernietigd dient te worden’), niet is uitgevoerd. 

Anders hadden we al dat moois moeten missen.  

 
=======================================================================  

 

De gevaarlijkste speelplaats van Rotterdam West 
Begin jaren zestig waren de kinderen talrijk, ook in Rotterdam West, er waren grote 

gezinnen in die tijd. Echt breed hadden de mensen het niet, dus als je als kind een 

graantje wilde meepikken, moest je er snel bij zijn. Tijdens de schoolvakantie trok je er 

op uit met je vrienden. Wij woonden allemaal aan en rond de Hogenbanweg en 

Schiedamseweg beneden aan de dijk. Er was een plek die bijzonder in trek was: het 

rangeerterrein bij de Merwehaven achter de Rotterdamsedijk. 

 

De wagons werden daar geladen met fruit en allerlei andere goederen voor de export en met 

een locomotief gerangeerd door middel van (met de hand bediende) wissels en achter elkaar 

vast gekoppeld om vervolgens naar het buitenland getransporteerd te worden. Het rangeren en 

koppelen maakte veel herrie, want de stootbumpers klapten hard tegen elkaar aan. De 

fascinatie voor dit schouwspel riep bij veel kinderen de behoefte op dit van zo dicht mogelijk te 
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bekijken. Er ontstond dan ook snel een wedloop wie er als eerste in slaagde een gat te graven 

en onder het hek door te kruipen. Dat hek begon aan het begin van de Merwehaven bij de 

grens met Schiedam en liep langs de Rotterdamsedijk richting Hudsonstraat, maar verder ben 

ik het spoor bijster.  

Dat graven lukte nooit in een keer en het leuke was, dat als je een paar dagen later weer bij het 

hek stond om de doorgang 

groter te maken, er altijd wel 

weer kinderen geweest waren 

om te graven met hetzelfde 

doel voor ogen. Uiteindelijk 

lukte het ons onder het hek 

door te kruipen, dat deden we 

dan na etenstijd anders 

werden we betrapt. Het was 

levensgevaarlijk. De spanning 

was voelbaar. Je moest onder 

de wagons doorkruipen en er 

was altijd de angst dat er 

misschien toch nog een 

wagon ging rijden 

 

 

Hangsloten  

Op zekere dag stonden we te kijken naar de havenarbeiders en zagen dat ze de deuren 

dichtschoven van de wagons en vast klikten met grote hangsloten. Na het eten gingen we 

terug; onder het hek door en de eerste rij wagons onderdoor om bij de lange rij wagons te 

komen, die klaar stonden om de volgende dag te vertrekken. We gingen alle hangsloten 

controleren of ze wel goed dicht geklikt waren. Plotseling klonk er een kreet; een van de 

jongens had een slot open gekregen. We schrokken eigenlijk ook wel, maar schoven de deur 

toch maar open. Onze mond viel open toen we de inhoud van de wagon zagen: heerlijke 

perziken, de een nog mooier dan de ander. En dan een hele wagon vol. We hadden niets bij 

ons om de perziken in te stoppen, maar hadden toch wel trek, hoewel we net gegeten hadden. 

We trokken een kistje uit de wagon en gingen eten en eten. Dat duurde wel even, want we 

waren met vijf jongens. We namen ieder nog wat perziken onder onze trui mee en verdwenen 

weer onder het hek door. Thuis aangekomen zei ik tegen mijn moeder dat er een kist perziken 

van een vrachtauto was gevallen. Ze geloofde me en zat even later heerlijk te eten van het 

oneigenlijk verkregen fruit. De Merwehaven oefende altijd een grote aantrekkingskracht uit op 

ons kwajongens. Er was altijd bedrijvigheid. De schepen voeren af en aan en de 

havenarbeiders waren altijd in en om de loodsen of op de schepen aan het werk. En dan had je 

nog de vissers, die steevast langs de kant van de haven zaten te vissen en moppentappend 

ladingen met spiering vingen. We gingen altijd kijken. Als ze genoeg hadden gevangen en het 

zat waren, zeiden ze tegen ons: “Jongens, ga maar een emmer halen bij je moeder en neem 

allemaal een dubbeltje mee, dan krijgen jullie een emmer spiering.” Van dat dubbeltje kochten 

ze weer aas om te kunnen vissen. Binnen de kortste keren waren we terug, met een lege 

emmer en een dubbeltje en kregen ieder een emmer spiering. Ze werden gelijk gebakken om 

bederf te voorkomen. De vislucht was goed te ruiken in de straten (de reuzel ook), maar het 
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was erg lekker. De kinderen van onze bovenburen stonden steevast op het balkon als mijn 

moeder de spiering stond te bakken en riepen dan bijna tegelijk in koor (want ze waren met veel 

kinderen): “Oh buurvrouw, wat ruikt het toch lekker.“ Mijn moeder had een ruim hart, ze vroeg 

de buurkinderen de pan te laten zakken. Die kwam dan aan twee touwtjes naar beneden en 

mijn moeder deed daar dan wat spiering in. 

 

Sinasappelen  

In de buurt van de fruitveiling stond ook een loods met kaneel. De kaneelstokken zaten in jute 

zakken. Terwijl ik dit schrijf, komt die heerlijke lucht weer naar boven. Er lag ook een soort 

poederlaagje overheen, dat leek wel bruin fl uweel. Soms kreeg je wel eens wat van de 

havenarbeiders. Ze wisten maar al te goed dat we daar niet voor niets liepen. We hadden ook 

wel eens pech. Meestal gingen we met een koppel van twee jongens op pad, dan had je meer 

succes. Ik had een grote boodschappentas meegekregen van mijn moeder, want ik kon haar 

overtuigen dat ik met een volle tas fruit thuis zou komen. We hadden geluk, want na een paar 

uur hadden we de tas vol sinaasappelen. Wij waren als kwajongen natuurlijk blij en trots dat het 

ons gelukt was en gingen gelijk naar huis. We liepen langs de loodsen de hoek om, de 

Merwehaven op richting Hogenbanweg. Daar zagen we een groep jongens, die er niet bepaald 

vriendelijk uitzag. Het gevolg was dat we de tas met sinaasappelen moesten inleveren, anders 

werden we in elkaar geslagen. Ik smeekte nog of we de tas terug konden krijgen. Tevergeefs. 

Een van de jongens had kennelijk toch een beetje medelijden, want we kregen allebei een 

sinaasappel, maar we moesten wel snel wegwezen. Ik had voorlopig geen zin meer om naar 

huis te gaan. Nadat ik uiteindelijk moed had verzameld, beloofde ik mijn moeder plechtig dat ze 

een nieuwe tas zou krijgen, al moest ik ervoor gaan werken.  

 

Dinsdag 31 mei 2011 - Jaargang 7, nr. 11 

Johan Stokhof 

 

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~  

MARINELUCHTVAARTDIENST 
DEEL 3 

Vliegtuigsquadron 5                                                                                                              

Commandant: luitenant ter zee vlieger der 1e klasse H. Sjoerds, sedert 14 juli luitenant ter zee 

vlieger der 1e klasse E. C. van Crugten 

Het vliegtuigsquadron 5 was gedurende het jaarverslag gebaseerd op het marinevliegkamp te 

Valkenburg. 

De vliegtuigsterkte van het squadron bedroeg tot 27 april vijf vliegtuigen. Op die datum werd de 

sterkte verminderd tot vier vliegtuigen door een ongeval met de TC-45J 080 op de Duitse 

vliegbasis Jever. De bemanning kwam met de schrik vrij, het vliegtuig werd echter 

onherstelbaar beschadigd. Op 29 juni werd een vliegverbod van kracht voor de TC-45J 

vliegtuigen in verband met een buitengewone veiligheidsinspectie.                                                  

Nadat alle vliegtuigen gecontroleerd en, waar nodig, gerepareerd waren, werd het vliegverbod 

op 24 augustus opgeheven.                                                                                                                 

De achterstand in het vliegprogramma van de waarnemersopleiding kon gedurende september 

en oktober worden ingehaald, dank zij het gunstige weer en een goede vlieggereedheid.                

Op de achterstand in het jaarlijks aantal vlieguren kon echter met het geringere aantal 
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vliegtuigen niet meer worden ingelopen.                                                                                               

Op 27 en 29 juni werd het vliegtuigsquadron geïnspecteerd door de commandant van de 

marineluchtvaartdienst in Nederland. 

Vliegtuigsquadron 7                                                                                                              

Commandant: luitenant ter zee der 1e klasse N. van Dam, sedert 8 september luitenant ter zee 

vlieger der 1e klasse K. H. Versteeg 

Het vliegtuigsquadron 7 is gestationeerd op het 

marinevliegkamp te Valkenburg en uitgerust met (I)UH-1 

Agusta Bellhefschroefvliegtuigen. Gedurende de 

verslagperiode werd tot 8 september het bevel gevoerd door 

luitenant ter zee der 1e klasse N. van Dam, op welke datum 

hij het bevel overdroeg aan luitenant ter zee vlieger der 1e 

klasse K. H. Versteeg. De activiteiten van het 

vliegtuigsquadron 7 zijn gedurende het afgelopen jaar zeer 

gevarieerd geweest.                                                              

Ruime aandacht werd besteed aan de algemene vliegvaardigheid en het omscholen en 

opwerken van vliegers en mecano’s. Vele malen werd een beroep op het squadron gedaan 

voor het vervoer van verschillende autoriteiten naar binnen- en buitenland.              In de 

maanden januari en februari werden enkele vluchten gemaakt voor proefnemingen met de 

Mitralux en Vesta Transponder. 

Ten behoeve van de opleiding tot kikvorsman, het volgen van torpedobanen in de Texelstroom 

en de opleidingen op het amfibisch oefenkamp Texel werd vele malen de tocht naar het 

noorden ondernomen. De laatste week van de maand mei werd gebruikt voor het onderhouden 

van een koeriersdienst langs de Nederlandse en Belgische kust waarbij zowel berichten als 

passagiers vervoerd werden. 

Speciaal vermeld mogen worden de oefeningen in samenwerking met het korps mariniers. 

Driemaal vond een tweedaagse oefening Hoge Duin plaats en eveneens driemaal de 

tweedaagse oefening Zeekoe, welke oefeningen alle op Texel gehouden werden.                              

Voor de oefening Rode Kool werd het hele squadron van 25 tot en met 28 september naar de 

Ermelose heide verplaatst waar zeer intensief werd gevlogen voor een herhalingsbataljon van 

het korps mariniers. Op 29 en 30 november volgde nogmaals een tweedaagse oefening op de 

Ermelose heide, ditmaal voor de Qua Patet Orbis-compagnie.                                                            

Aan diverse demonstraties werd door het squadron deelgenomen, waarbij samengewerkt werd 

met verschillende instanties. Tweemaal met het Rode Kruis, nabij IJmuiden in februari en in 

Leidschendam op 25 augustus.                                                                                                     

Tweemaal werd gehesen ten behoeve van de Koninklijke Noord- en Zuid- Hollandse 

reddingmaatschappij op 26 april en op 6 oktober.                                                                              

Op 1 mei werd gevlogen in de paradevlucht ter gelegenheid van de verjaardag van Hare 

Majesteit de Koningin. 

Verder werd er gedurende het gehele jaar gevlogen bij diverse festiviteiten te weten de 

jeugdluchtvaartdag op Valkenburg; de Benelux-vlootdagen in Harlingen; het 5O-jarig bestaan 

van de marineluchtvaartdienst op Valkenburg; de vlootdagen in Den Helder; het 50-jarig 

bestaan van de Koninklijke Nederlandse vereniging voor de luchtvaart op Terlet; de jaarlijkse 

redding- demonstratie ten behoeve van de Katwijkse reddingbrigade, waarbij het squadron 

Zijne Koninklijke Hoogheid Prins Claus mocht vervoeren daar hij de demonstratie vanuit de 

lucht wilde gadeslaan.                                                                                                                        
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Enkele malen in het verslagjaar is het squadron ingezet op daadwerkelijke opsporings- en 

reddingsdienstacties. Veel succes boekte het squadron op 18 maart waarbij, tijdens de eerste 

nachtelijke opsporings- en reddingsdienst- actie met een Nederlands hefschroefvliegtuig, negen 

mensen van de sleepboot Vikingbank werden gered.                                                                          

Op 10 mei volgde het ophalen van twee mannen van het Deense schip Anö Lindinger. Zij 

werden rechtstreeks van boord naar het academisch ziekenhuis in Leiden vervoerd. En als 

laatste volgde op 29 september een ernstig zieke patiënt van het Duitse schip Birte Hugo 

Stannes, die naar Valkenburg werd vervoerd alwaar transport gereed stond voor verder vervoer 

naar Leiden.                                                                                                                                 

Gedurende het verslagjaar is het aantal vliegtuigen bij het squadron tweemaal teruggebracht tot 

drie vliegtuigen. Dit werd veroorzaakt door de aflossing van de vliegtuigen gestationeerd bij het 

vliegtuigsquadron 1 in de Nederlandse Antillen.                                                                                

Dank zij het enthousiaste en harde werk van de technische dienst van het squadron kon steeds 

aan de vraag naar vliegtuigen worden voldaan, en kon het squadron bij het begin van het 

winterverlof op een succesvol jaar terug zien. 

 

 

 

                                                                           
ONGEVAL BIJ WOON-WERKVERKEER  

. . . GEEN DIENSTONGEVAL 
 
 
Ter toelichting op de bij MARALG 174/69 bekendgemaakte beleidswijziging betreffende het 

aanmerken als dienstongeval van een ongeval de militair overkomen op weg van huis naar 

werk of omgekeerd, het zgn. woon-werkverkeer, wordt het volgende medegedeeld. 

 

Met ingang van 1 januari 1970 wordt ingevolge die wijziging een dergelijk ongeval slechts als 

dienstongeval aangemerkt als zich bij dat ongeval omstandigheden hebben voorgedaan, welke 

terug te voeren zijn op een specifieke relatie met de militaire dienstverhoudingen. 

 

Een voorbeeld ter verduidelijking. Sergeant A woont in Den Helder en is geplaatst a/b van Hr. 

Ms. Gelderland. Na vastwerken verlaat hij het schip en gaat naar huis langs de gebruikelijke 

weg. Onderweg krijgt hij een verkeersongeluk. Volgens de oude regeling was dit een ‘dienst-

ongeval’, volgens de nieuwe niet meer. Eindigde vroeger in dergelijke gevallen in het algemeen 
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de mogelijkheid om een ongeval als dienstongeval aangemerkt te krijgen bij de voordeur, nu 

eindigt het bij de valreep. In de nieuwe regeling is daarop weer een uitzondering gemaakt, nl. 

dat wanneer zich ‘omstandigheden hebben voorgedaan welke terug zijn te voeren op een 

specifieke militaire relatie met de militaire dienstverhouding’ dan kan het ongeval toch weer als 

‘dienstongeval’ worden beschouwd. Bijvoorbeeld: de militair die de reis naar huis onderbreekt 

om assistentie te verlenen aan de politie bij wanordelijkheden en daarbij verwondingen oploopt. 

 

Aan het begrip dienstongeval wordt derhalve een beperktere uitleg gegeven dan vóór 

genoemde datum. 

In deze tijd zijn er vele duizenden Nederlanders, die dagelijks, een kleinere of grotere afstand 

moeten afleggen om hun arbeid te kunnen verrichten. Gedurende de weekeinden neemt het 

reizigersverkeer toe in verband met familiebezoek. Een deel van de reizigers bestaat uit 

overheidsdienaren, waaronder militairen. 

Het wordt onjuist geacht om aan de militair in dit geval, waar hij immers in dezelfde situatie 

verkeert, eenzelfde risico in het verkeer loopt als andere werknemers, exclusieve aanspraken 

toe te kennen ten laste van de werkgever voor de gevolgen van een hem in dat verkeer 

overkomen ongeval. 

Uiteraard kan een ongeval, de militair overkomen tijdens een dienstreis, dus ingevolge 

ontvangen opdracht buiten de standplaats dienstdoende, als dienstongeval worden aan-

gemerkt. De beleidswijziging van MARALG 174/69 brengt hierin geen wijziging. Evenzo een 

ongeval tijdens een reis, die wordt gemaakt ingevolge detachering of overplaatsing; dat wil 

zeggen een ongeval uitsluitend tijdens de heen- of terugreis, bij aanvang of einde van de 

detachering of plaatsing. De reizen, die de militair maakt, van of naar de nieuwe plaats van 

tewerkstelling, anders dan de hiervoor bedoelde heen- of terugreis, maken deel uit van het 

normale woon-werkverkeer. 

 

Met betrekking tot de financiële gevolgen van het niet aanmerken als dienstongeval wordt het 

volgende opgemerkt. 

Voor de militair in werkelijke dienst, verblijvende in het land van tewerkstelling, maakt het, voor 

wat betreft de aanspraak op geneeskundige verzorging voor rekening van het rijk, geen 

verschil, of een ongeval al of niet als dienstongeval wordt aangemerkt. 

Indien de militair als gevolg van een dienstongeval medisch ongeschikt is geworden en 

ontslagen wordt, worden de kosten van geneeskundige verzorging, die het gevolg zijn van dat 

ongeval, óók na ontslag, voor rekening van het rijk genomen. Indien het ongeval niet als 

dienstongeval is aangemerkt bestaat die aanspraak niet. 

Dit is geregeld in circulaire voor de zeemacht 2155 d en wel in de artikelen 11, 14, 16 en 17. 

 

Een ander gevolg ligt op het gebied van het toe te kennen pensioen. Indien de militair wegens 

medische ongeschiktheid wordt ontslagen en de aanleiding hiertoe is een dienstongeval kan het 

pensioenbedrag hoger zijn dan bij een niet- dienstverband pensioen. In het laatste geval 

bestaat in voorkomend geval geen aanspraak op een invaliditeitsverhoging of bijzondere 

invaliditeitsverhoging. 

 

Ter verduidelijking van het verschil tussen een dienstverband pensioen en een niet-dienstver- 

band pensioen, wordt het volgende opgemerkt. Indien dienstverband bestaat, bedraagt het 

weduwenpensioen 5/7 gedeelte van de pensioengrondslag (in beginsel de over het laatste jaar 
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genoten bezoldiging, verhoogd met enige andere daarvoor in aanmerking komende inkomsten 

en emolumenten). 

Indien geen dienstverband aanwezig is, bedraagt het weduwenpensioen 5/7 gedeelte van het 

pensioen van de man. Voor het berekenen van dit pensioen wordt in aanmerking genomen de 

voor pensioen geldige diensttijd, welke de man zou hebben kunnen aanwijzen, indien hij niet 

was overleden en op 65-jarige leeftijd zou zijn gepensioneerd (tijd tussen 50 en 65 jaar telt voor 

de helft mede). 

In beide gevallen bestaat voor eventuele minderjarige kinderen aanspraak op een wezen-

pensioen per kind van 1/7 van de pensioengrondslag respectievelijk van het pensioen tot een 

maximum van 2/7. 

 

Het vorenstaande is bedoeld als toelichting. Het spreekt vanzelf dat aan de inhoud van dit 

bericht geen aanspraken kunnen worden ontleend. Net als voorheen wordt per geval beslist of 

al dan niet dienstverband aanwezig is. Daarbij is het natuurlijk van het allergrootste belang dat 

alle feiten en omstandigheden bij het onderzoek, dat door de commissie van onderzoek ter 

opmaking van het proces-verbaal van verwonding wordt gehouden, naar voren worden 

gebracht. Mocht uiteindelijk de beslissing luiden: geen dienstverband en betrokkene lijdt door 

deze beslissing nadeel, dan kan hij zich altijd tot de ambtenarenrechter wenden om diens 

oordeel te vragen. 

 

 

 
ZOOGDIEREN, dus ook MENSEN, kunnen lange tijd bij een overdruk van vele atmosferen 
geheel onder water in leven blijven, àls dat water maar rijk is aan zuurstof en er bepaalde 
zouten aan zijn toegevoegd!”  
Dat zegt dr. J. A. Kylstra, hoofd van de afdeling toegepaste fysiologie van het Fysiologische 
Laboratorium van de Universiteit van Leiden, die deze opzienbarende theorie niet alleen heeft 
ontwikkeld, maar ook daadwerkelijk heeft AANGETOOND  
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Aan boord van Hr. Ms. ..Cerberus”, het 

duikwerkschip van de Koninklijke Marine te Den 

Helder, dartelt een zwart-wit gevlekt straathondje 

rond dat door de commandant en zijn bemanning 

met bijna menselijke hoogachting wordt 

behandeld. Snibby heet het hondje en het dier 

kan er zich op beroemen het eerste op land 

levende zoogdier te zijn dat als een vis in het 

water heeft geleefd. De straathond heeft namelijk 

gedurende drieëntwintig minuten op een 

kunstmatige diepte van veertig meter als een 

echte vis water in- en uitgeademd, geleefd op 

met water gevulde longen, en de experimenten 

met goed gevolg doorstaan. Zo’n hond stuur je 

niet meer de straat op, en als beloning voor zijn 

aandeel in de reeks onderzoekingen van de 

Leidse universiteit, werd Snibby dan ook plechtig 

overgedragen aan de commandant van de 

„Cerberus”, die de „hond-vis” prompt de rang van 

„duiker" verleende. 

„Snibby is onze beste matroos,” zegt 

commandant ltz. 1 A. Tortike, „en tot aan zijn 

dood zullen we hem volstoppen met vette 

kluiven, want bij de marine worden helden hoog 

gewaardeerd!” 

Het ongelooflijke experiment met Snibby 

betekende een grote stap voorwaarts in de 

onderzoekingen van dr. Kylstra, die speciaal 

worden verricht om een middel te vinden ter 

voorkoming van het verdrinken in zwembaden. 

Dr. Kylstra wordt daarbij geassisteerd door de Helderse marine-arts dr. M. O. Tissing, die zich 

vooral toelegt op de bestudering van de zogenaamde duikerziekten, die optreden wanneer een 

duiker van te grote diepte te snel aan de oppervlakte komt. Dan vormen zich gasbellen in zijn 

bloed en kunnen bloedvaten worden afgesloten. Verlammingen en zelfs de dood kunnen 

daarvan het gevolg zijn. 

 

den nostalgische bijdrage van Henk Visser 

SCHEEPSDIEREN: De aquanaut Snibby, de scheepshond van Hr. Ms. Cerberus 

In de jaren zestig zijn er te Leiden experimenten uitgevoerd die tot doel hadden een manier te 

vinden om de kans op verdrinking in een zwembad te verminderen. Dr. Kylstra, het hoofd van 

de afdeling toegepaste fysiologie van het laboratorium van de Universiteit van Leiden, werd 

hierbij geassisteerd door de marine-arts drs. M.O. Tissing, gespecialiseerd in duikerziekten. 
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Vissen onttrekken zuurstof aan het water en zoogdieren halen de zuurstof uit de lucht waarin de 

zuurstof is opgelost in stikstof.Voor zijn geboorte leeft de mens geruime tijd in het vruchtwater 

van zijn moeder terwijl zijn longen nog niet 

werken. De essentie van het onderzoek was of 

het toevoegen van zuurstof en bepaalde zouten 

aan het zwembadwater de kans op verdrinking 

zou verkleinen. 

De bastaardreu Snibby heeft in de onder druk 

gebrachte duiktank van het leids Academisch 

Ziekenhuis, op een kunstmatige diepte van 40 

meter, 23 minuten op met water gevulde longen 

geleefd. Zoogdieren kunnen onderwater bij een 

overdruk in leven blijven als dat water maar rijk is 

aan zuurstof en indien er bepaalde zouten aan 

zijn toegevoegd. De experimenten vonden plaats 

in de periode februari tot en met augustus 1962 

en Snibby overleefde de proefnemingen. 

De nieuwe TV zender Nederland 2 besteedde in 

1963 aandacht aan Snibby. Samen met dokter 

Tissing, een duiker en een ziekenverpleger werd 

hij gefilmd in een villa in Wassenaar waar een 

groot aquarium stond...  
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De hond-vis Snibby werd plechtig overgedragen aan de commandant van Hr.Ms. Cerberus, 

LTZ 1 A. Tortike. 

Hij werd op de bemanningslijst opgenomen als matroosduiker en geadopteerd (en geadoreerd) 

door de bemanning van het duikwerkschip. 

In een artikel gepubliceerd in de Revue verklaarde de commandant: "Snibby is onze beste 

matroos en tot zijn dood zullen we hem volstoppen met vette kluiven, want bij de marine worden 

helden hoog gewaardeerd!" 

In 1963 maakte Snibby zijn eerste zeereis, het schip 

deed Portsmouth en Portland aan. Daar werd zijn leven 

"gered" door een vriendelijke MOD police. 

( Ministry of Defence) die het door de vingers zag dat 

Snib illegaal passagierde. Er zijn zeer strenge 

quarantaine wetten in het Verenigd Koninkrijk!  

De gelofte van commandant Tortike werd overgenomen 

en voor 100% waargemaakt door Ltz2OC F. Th. De Bree 

die op 10 juli 1964 werd belast met het commando van 

Hr.Ms Cerberus 

Snibby had een prachtig leven en stond op vertrouwelijke 

voet met de "chef" (kok) en diens assistent. Ook ging hij 

graag mee met de facteur als die op de dienstfiets 

boodschappen op de wal ging doen. Maar, hij verrichte ook 

wachtdiensten als leerling van de O.Off. v.d. Wacht. 

Hiervoor werd een lang stuk vlaggenlijn aan zijn halsband 

bevestigd en als Snibby dan boven in het portaaltje lag kon de onderofficier van de wacht 

beneden in de cafetaria zitten! (en dat in 1964) 

Zodra er vreemd volk steiger 10 naderde sloeg de "leerling" alarm en de O.Off. v.d. Wacht 

stond dus altijd bij de valreep... 

Hij reageerde fel op de beambten van het MBK die oneerbiedig VOPO's (Volks Polizisten, DDR) 

werden genoemd. Overigens viel deze bijnaam niet in goede aarde..,.! 

Diverse malen is er van die zijde gedreigd om Snibby af te schieten als hij weer eens los over 

het haventerrein banjerde en vooral fietsende VOPO's belaagde.  

De commandant is een paar keer voor hem in de bres gesprongen en was dan terecht kwaad 

op de bemanning; "Laten jullie Snibby toch niet steeds ontsnappen!" 

Ook zat Snib als hij de kans kreeg achter de konijnen aan. 

Aan boord sliep hij vaak in een onderste kooi als die niet bezet was hetgeen de eigenaar van de 

kooi niet altijd op prijs stelde. 

Op zee deed hij zijn behoefte keurig tussen de "Olifantsdavids" waarna een collega duiker dit 

met de brandspuit overboord spoelde. 

Alleen als er eens een keer met het 7,6 cm kanon werd geschoten had Snibby het niet best, 

dan kroop hij in de cafetaria plat onder een bakskast. 

 

In België, Duitsland en Engeland ging Snibby passagieren, als een echte janmaat; stappen met 

de maten, mee de wal op! 

Hij slaagde er altijd weer in (met z'n steenkolen Engels) voor vertrek aan boord te zijn en was 

nooit achterzeiler. 
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In augustus 1966 kreeg de commandant het bevel over Hr.Ms. Soemba. De Cerberus zou 

binnen afzienbare tijd (feb '67) uit dienst worden gesteld en daarom vroeg hij aan duiker 1e klas 

Jan Bladder om Snibby naar Den Oever te brengen. 

 

Ook op de Soemba verbleef hij 

vaak bij de onderofficier van de 

wacht aan de valreep. Hij werd 

echter ook wel eens opgejut en als 

hij dan weer eens ontsnapt was, 

viel hij de schapen aan. Helaas 

werd hij wat agressiever en er 

werd op het kombuisdek een mooi 

hok voor hem getimmerd. 

In september 1968 keerde de 

commandant van de Soemba 

weer terug naar de Mijnendienst 

alwaar hij Hoofd Duikbedrijf werd. 

Niet lang daarna bereikte hem het bericht dat Snib zich tijdens een ontsnapping weer aan 

schapen had vergrepen en daarna was doodgeschoten. 

Voor het talud van de dijk bij het einde van de parkeerplaats stonden wat bosjes en daar is 

Snibby begraven. Een houten kruis sierde zijn grafje. 

De Soemba ligt er niet meer en na 35 jaar zijn ook de bosjes en het kruis weg, maar toch ligt hij 

op een mooie plek met de eeuwige wind van de Waddenzee en de krijsende meeuwen boven 

de haven van Den Oever. 

Hij had de wetenschap gediend, was een loyaal bemanningslid geweest en had gevaren en 

gepassagierd. Snibby leeft voort in de gedachten van zijn commandant en marinematen. 

In de jaren zeventig profileerde de K.M. zich als een technisch "strak" bedrijf.  

Daarin was, na honderden jaren, voor een scheepshond geen plaats meer. 

 

Bron: Henk Visser a/b/ van Hr.Ms. Cerberus 

 

 

 

Waar bij de wereld luistert! 
NEDERLANDSE STRIJDKRACHTEN IN DE AETHER 

 

Wanneer ge, tegen de tijd van 6 uur en 30 minuten 

in de avond, de stationswijzer van uw radiotoestel 

naar de linkerhelft van de verdeelschaal laat 

zwenken, valt ge, omstreeks de merkstreep van 

300 meter, met de deur in het huis van het Radioprogramma voor de Nederlandse 

Strijdkrachten, dat zich daar op de krachtige wiekslagen van zijn openings-tune 

„Marching through Georgia” bezig is in de lucht te verheffen. „In de lucht" is de vakterm 

der vaktermen in het uitgebreide radio-jargon, belichaamster als zij is van het 

fascinerende begrip, dat iedere vorm van radioactiviteit tenslotte het leven inblaast. 
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En zo is iedere avond om 18.30 op de 301 meter golf van de zender Hilversum 1 het 

Programma voor de Nederlandse Strijd- krachten „in de lucht”. Het is daar nu al sinds Augustus 

1945 en in die bijna twee- jarige periode bestaan heeft het zich van een groeiende populariteit 

verzekerd. Luister- polls hebben uitgewezen, dat de belang- stelling voor dit programma, die 

voor de meeste andere Nederlandse radio-uitzendingen met stukken slaat. In een gunstige 

meting kwam het, in de categorie der ge- sproken woord programma’s zelfs op de tweede 

plaats, vlak na de onverslaanbaar aan de top prijkende nieuwsberichten . 

Het spreekt wel vanzelf, dat op deze wijze onze Koninklijke Marine, zowel als de Koninklijke 

Landmacht en de Luchtstrijd- krachten, een brok „goodwill” in de Nederlandse huiskamers 

verankert, waarvan de betekenis nauwelijks te overschatten is. Opvallend is het, dat ook in het 

buitenland deze zogenaamde „forces programmes” immer een populariteit bereikten, die ver 

buiten het kader van de strijdkrachten zelf uitging. Tijdens de oorlog hadden de geallieerden 

zelfs complete omroepzenders voor hun strijdkrachten in bedrijf, een systeem, dat bij hen nu 

nog voortleeft in de „net- works” van de bezettingstroepen in Duits- land en wanneer U een 

willekeurige Nederlandse schooljongen naar de uitzendtijden en de programma-bijzonderheden 

van het ver- 

maarde American Forces NetWork (A.F.N.) 

vraagt, zal hij U hoogstwaarschijnlijk vlotter van antwoord dienen, dan wanneer ge naar de 

essentialia van Pythagoras’ stelling had geïnformeerd. 

Zo schijnt het milieu van de strijdkrach- ten met zijn voor radiowerk zo uitermate gunstigs 

mengeling van jeugdige élan, sportiviteit en opgewektheid, een dankbaar uitgangspunt en een 

vruchtbaar werkterrein te vormen voor een aantrekkelijk radio-programma. Dat het Nederlandse 

Strijdkrachten- 

programma op deze stelling (niet die van Pythagoras) geen uitzondering maakt, mag als een 

pluim op de hoed van onze militaire gemeenschap worden aangemerkt! 

Waar men bij „groen” de adem inhoudt, omdat bij „rood” de wereld luistert . . . . 

Wij nemen U nu mee naar die kleine kamer, vanwaar, zo dadelijk onze stemmen zullen klinken 

naar de strijdkrachten over- 

zee. Het is Woensdagmiddag en om half twee precies zal ons P.C.J.-programma een 

aanvang nemen. Daar hebt U nog nooit van gehoord, zegt U? Dat is jammer, want deze 

uitzendingen, die het Strijdkrachten-programma verzorgt over de ultra-kortegolfzender van 

P.C.J. in Huizen, zijn min of meer onze troetelkinderen.  

 

Zo’n P.C.J.-uitzending heeft nu eenmaal iets aparts, iets kleurigers dan de „gewone uitzending” 

voor het binnenland, iets van het avontuur en iets van de wijdheid, die zich daar uitstrek ken 

achter de hoge zendmasten van Huizen. 

Het is 13.25 uur Nederlandse tijd, Greenwich Mean Time. 19.55 Javatijd — hoe dan ook, het is 

vijf minuten vóór uitzending. 

Hier, in de „K.R.O.-no. 3” (de hoorspel- studio), maken we ons klaar. Er is een heel gezelschap 

vandaag. Familieleden van de bemanning van een van Hr. Ms. schepen, waarvoor we 

vanmiddag speciaal uitzenden. 

Zij zitten doodstil en kaarsrecht op een rijtje en kijken wantrouwig naar de staande microfoon, 

die rare „fluit”, waardoor zij zo dadelijk naar Jan of Kees hun woordje zullen moeten spreken. 

Aan de tafel, achter de tafel-„mike”. de tweede luitenant Siebe van der Zee, onze programma-

omroeper, verdiept in het draaiboek van zijn aankondigingen, klemtonen wikkend en intonaties 
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overwegend, opdat hij zometeen als een gesmeerde motor zal kunnen wegtrekken, zonder 

hapering, glad en uitgebalanceerd. De Marine-radio-spreker, Luitenant ter zee A. Kleijwegt en 

omroepster Marva Lot Brevet. laatste gefluisterde regelingen treffend met nog zenuwachtige 

„groeten”, zoals de betiteling luidt waarmee we. in radio-trant en wat oneerbiedig, de 

familieleden tot programma-punt stempelen. 

Plotseling borrelt het in de luidspreker achter ons: het „decor” is ingeschakeld. Dat heeft de 

technicus gedaan, die we achter de dikke glazen ruit van zijn cabine voor zijn talloze knoppen 

zien zitten. Het decor geeft ons nu de zender, we horen de draaggolf van Huizen en 

daaroverheen plotseling de gebeierde klanken van „Merck toch hoe sterck”, het stationsteken 

van P.C.J., waarmee zij de wereld waarschuwt, dat de Nederlandse korte-golfomroep over 

enkele minuten haar programma zal beginnen. 

Die laatste minuten voor de uitzending kan het dikwijls spannen. Is alles wel klaar? 

Iedereen zijn tekst gereed? Omroeper, sprekers, ,.groeten”, producer, technicus, ieder op zijn 

plaats? 

Microfoon open voor de test dan. „U luistert naar het programma van de drie kleine, kleine 

kikkertjes op de woeste golven van de boerensloot . . . .”, declameert Siebe in een speelse bui, 

nochtans doodernstig en ook die zaak is weer rond. 13.29'45,/. Vijftien seconden voor 

uitzending. De carillonklanken zakken naar de achtergrond. Het decor gaat dicht. Een manuaal 

van de producer achter het glas: opgelet! 

Groen licht: de microfoons staan nu op de zender en stilte valt in de studio. Geen gekuch meer 

als het kan. Op Java, op Sumatra, in de buitengewesten is het nu donker. 

Boven de Javazee zal de maan staan en ergens op die donkere wateren zullen de radio-oren 

van een van Hr. Ms. torpedobootjagers gespitst worden in de 16 en 19 meter band.  

Daar hurken mannen om de scheepsluidsprekers. 

De secondenwijzer van de studioklok passeert haar zenith:  

Rood licht. En Siebe, geconcentreerd nu, opent zijn mond: ..Dit is het korte-golfstation P.C.J. in 

Hilversum, in de 16. 19 en 49 meter band ....”. 

De stem van thuis is „in de lucht”. 

 

 

De Onderwater piloot op zee......  

 

Jopie stapt enthousiast het slaapverblijf binnen, kijkt hem aan en zegt: “Toon, je naam staat op 

de dagelijkse orders vermeld. Man, je bent aangewezen om de eenpersoonsonderzeeër te 

bemannen.” 

“Ojee, ben ik zo belangrijk?” vraagt Toon versuft. 

Op dat moment stapt de schipper het verblijf binnen en loopt op de nog verbaasd kijkende kok 

af. “Toon, het is de bedoeling dat uit ieder dienstvak iemand een training krijgt om in geval van 

nood de eenpersoons onderzeeboot te besturen. Volgens de ziekenboeg voldoet je gezondheid 

aan alle eisen. Vraagtekens omtrent jou psychen zullen altijd wel blijven bestaan en mede 

daardoor is dit keer onze keuze op jou gevallen. Je moet morgenochtend voor baksgewijs in de 

ziekenboeg zijn om even naar je oren en ogen te laten kijken. En voor een ademhalingstest, 

want het is tevens een claustrofobische test. Oké?” 

Ze groeten de schipper en hij gaat overdonderd weer op z’n kooi zitten en stamelt: “Krijg nou 

het lazarus, Jopie. Kunnen ze daar geen duiker voor nemen?  
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Die jongens zijn daarvoor opgeleid en kunnen dat veel beter dan ik. 

 

“Het zij zo, Toon. Op de vorige 

reis was een ander de lul en nu 

jij. En het staat niet voor niets op 

de dagelijkse orders vermeld. 

Dus zorg er in ieder geval wel 

voor dat je genoeg te eten 

meeneemt, want je zit wel effe 

vierentwintig uur in die ijzeren 

vis. Straks krijg je wel instructies 

van kwartiermeester Arie en de 

duikofficier.” Toon twijfelt en 

voelt zich machteloos, maar 

realiseert zich dat orders orders 

zijn en daar valt niet aan te 

ontkomen. Je bent hoe dan ook 

de lul. Ze stappen op en gaan het cafetaria binnen. Van alle kanten krijgen ze bier aangeboden. 

Alleen aan de techneutentafel zijn ze chagrijnig. Uiteindelijk hadden zij dat ding aan de 

achterkant van het schip in de stelling gemonteerd. Zelfs de torpedomakers kunnen het maar 

moeilijk verkroppen dat zelfs zij niet een keertje meemogen. “Ik had al eens een verzoek 

ingediend om die solo-onderzeeër te mogen besturen.” zegt er eentje. De machinist die naast 

hem staat doet er nog een schepje bovenop en zegt een beetje jaloers: “Toon, er zijn van die 

gasten, die met een gouwe snikkel geboren zijn”. 

 

Kwartiermeester Arie schaart zich achter Toon en fluistert hem in z’n oor: “Je moet je niks van 

dat afgunstige gekanker aantrekken, hoor. Want je hebt altijd van die figuren die net dàt willen 

doen, wat een ander gaat doen. Alleen hebben ze er zelf de capaciteiten niet voor en zo 

ontstaat jaloezie. Simpel toch?” 

Toon kijkt de duikmeester aan en vraagt: “Allemaal wel leuk en aardig kwartiermeester, maar 

hoe zit het met de zuurstoftoevoer?” 

“Dat verzorg ik. Heb vertrouwen en laat morgen vooral niks merken. Morgenochtend krijg je van 

mij een kikkerpak aangemeten, compleet met aqualong. Zorg dat je morgenochtend goed 

uitgerust bent. Zuip vanavond niet teveel en ga op tijd je kooi in. In tijd van nood moet iedereen 

eigenlijk dat ding kunnen besturen, maar niet iedereen is er geschikt voor. Zoiets maak je maar 

eens in je leven mee en mijn kleinkinderen zullen later ook van dat verhaal smullen.” 

“Ja, da's waar. Maar ik kan het nog niet helemaal plaatsen.” 

“Dat komt morgen wel. Dienst is dienst. Orders zijn orders, ook al zit je niet echt op zo'n klusje 

te wachten. Je speelt liever gitaar, hè?” En hij geeft zijn aspirant duiker nog een biertje. 

Ze proosten, Toon drinkt z’n blikje leeg, verlaat het cafetaria en vraagt over z’n schouder 

kijkend: “Kan ik er ook schijten?” 

 

De volgende ochtend schalt de trompet het 'overal' door de scheepsomroep en alle hens gaat 

van z’n kooi af. Toon meldt zich met gemengde gevoelens bij de duikmeester.  
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“Hier. Deze past jou,” en hij geeft hem 

een kikkerpak aan. 

“Mijn God,” denkt Toon, “help me om 

het spelletje mee te spelen.” Nadat hij 

zich in z’n rubberpak gehesen heeft, 

hangt de duikmeester hem 

glimlachend de aqualong op z’n 

borst.  

Ze lopen door de whalegang langs de 

kombuis en de chef-kok geeft hem 

z’n lunchpakket en een jerrycan met 

water mee. 

 “Hou je taai, taaie Toon, ik zie je 

morgen wel weer.” Veel van de 

bemanningsleden staan met een big 

smile als welkomstgroet op het 

helikopterdek op hem te wachten. 

Toon doet alsof z’n neus bloedt, loopt 

het achterdek op en kijkt snel over de 

reling. Hij ziet het stalen gevaarte en 

tegelijkertijd vertelt de technische 

officier hem dat door een 

onverwachte ingelaste oefening de 

onderzeeër op dit moment 

volgestouwd is met meetapparatuur. 

En dus niet naar boven gehesen kan 

worden. Achter zich herkent hij de stem van de eerste officier. 

“Gefeliciteerd. Je hebt de test goed doorstaan.” En onder luid applaus van de bemanning krijgt 

hij uit handen van de eerste officier en de bakker een chocoladetaart met een duikboot erop.  

 

Toon is ontgroend. 

Red: Arie Krijgsman 

 

 

Reünie        

KM-Herinneringen 

 

    ‘Ha, die Bart. Fijn je weer eens te zien.’ ‘Nou dat is dan 

wederzijds Anton. Dat is alweer een tijdje geleden dat we elkaar 

hebben gezien.’  

    We ontmoette elkaar tijdens een dienstvak reünie welke 

gehouden werd op het landgoed Bronbeek. Op het Koninklijk 

tehuis terrein voor Oud militairen te Arnhem. 

    Ooit werd dit tehuis, in1854, door koning Willem III aangekocht. De vermoedelijke bedoeling 

van hem was dat zijn moeder, Anna Paulowna daar zou gaan wonen. Dat ging echter niet door. 
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Uiteindelijk kreeg het een  bestemming voor oud militairen (KNIL) welke berooid terug kwamen 

uit -veelal- de Oost. Vandaag de dag geeft Bronbeek inwoning aan oud militairen van de 

krijgsmacht, met uitzondering van officieren.  

    Door omstandigheden waren we om beurten een paar maal niet naar deze reünie geweest 

en derhalve hadden we elkaar al lang niet meer gezien. Nu, na elkaar de hand geschud te 

hebben namen we met een kopje koffie en een spekkoek in de hand, tegenover elkaar plaats 

aan een tafeltje. 

    Beiden stelden we gelijktijdig de vraag: ‘hoe gaat het met je?’ Een vraag die bijna iedereen 

als eerste stelt. En zoals gebruikelijk wordt er in eerste instantie gezegd: ‘ja wel goed hoor.’  

Maar al snel echter blijkt in het gesprek wat volgde dat wij beiden toch niet meer zo goed in 

elkaar zitten als dat we doen voorkomen. 

    ‘Ho Bart,  even stil zijn en luisteren naar wat 

de voorzitter te vertellen heeft. Het is elf uur.’ 

De voorzitter opent deze samenkomst waarbij 

we hartelijk welkom worden geheten. De 

verenigingsmededelingen en de huishoudelijke 

regels voor vandaag horen we aan. En omdat 

er geen specifieke bijzonderheden zijn, zijn er 

ook geen vragen uit de zaal. De club draait 

goed, zo blijkt uit de woorden van de voorzitter. 

Wel zou hij graag wat meer leden op de Alg. 

Leden vergadering willen zien. Als laatste 

verzoekt hij een ieder, indien mogelijk, te gaan staan. Stil horen we de namen noemen van zij 

die voor ons een plaatsje aan het vrij houden zijn in het Hiernamaals. Na deze minuut stilte 

worden de gesprekken weer volop hervat. 

    Mede door deze minuut stilte komen de gesprekken onder de aanwezigen al vlug terecht op 

het ziek en zeer zijn. Wie er overleden  zijn en vooral, waaraan. Het overlijden aan astbest loopt 

in onze kringen gelukkig wat terug zo blijkt. Maar dat gevaar is er nog steeds.  

    Gelukkig zijn de meeste gesprekken opgewekter van aard. Oude koeien worden uit de sloot 

gehaald en menige anekdote wordt er verteld. Vooral als er groepjes gevormd worden. 

Groepjes van vier, vijf of meerdere mannen met wat echtgenotes er bij. De tap was na het 

woord van de voorzitter open gegaan dus het gelach neemt geruisloos toe! Maar ook zie je aan 

de gezichten dat er onderling zeer serieuze gesprekken gevoerd worden. Waarbij uit een vorm 

van troost een arm om de ander heen gelegd wordt. Verder zie je menigeen diep nadenken als 

hij een bekend gezicht ziet maar het niet direct kan thuis brengen. Tot dat de naam van die ene 

onbekende genoemd wordt. En ja, dan ontstaan er mooie gesprekken. Is de onbekende nog 

“jong” dan is de vraag in plaats van: ‘hoe gaat het met je, wat doe je nu? Want je was toch al 

vroeg de dienst uit?’ Wat ze zijn gaan doen nadat ze de marine (op jeugdige dienstjaren leeftijd) 

al hebben verlaten. Verrassende antwoorden krijg je dan vaak te horen. Voor menigeen neem 

ik dan ook mijn petje af. Maar allemaal zeggen ze ook; ‘ik heb een mooie tijd bij de marine 

gehad.’ Logisch ook wel want zij die onder minder prettige omstandigheden de baas hebben 

verlaten kom je  - helaas - niet vaak op een reünie tegen.  

    Door dan met de een, dan met een ander een gesprekje aan te gaan nam de dorst toe. Dus 

maar vlug naar de bar voor een drankje. Daar kwam ik in gesprek met een persoon welke ik 

alleen had zien zitten. Hem vroeg ik op de man af of hij niemand kende van de aanwezige.  
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‘Ja, dat is een probleem vertelde hij. Ik had gedacht een of misschien wel twee oud collega`s te 

treffen, maar ik zie er eerlijk gezegd niet een. Nu heb ik ook niet lang in dienst gezeten en ook 

niemand vooraf gesproken die zou gaan. Maar het leek me wel eens aardig om te gaan. 

Temeer daar dit min of meer om de hoek is van waar ik nu woon. Voor mij is dit de eerste keer 

trouwens. Buiten dat zou ik geloof ik ook niemand herkennen want we zijn allemaal ouder 

geworden. Ik ben er in de loop der jaren ook anders uit gaan zien. Ik heb een bollere kop 

gekregen zo gezegd. En wat ook niet meewerkt is dat er geen namen op de revers zichtbaar 

zijn. Ik zag daar straks een echtpaar alleen zitten. Daar ben ik bij gaan zitten en. uiteindelijk 

leverde dat nog een aardig gesprek op.’  

    Van de bar terug lopend naar een groepje bekende zette me dat toch aan het denken.  

Jammer dat zo`n iemand min of meer met de ziel onder zijn arm rond loopt terwijl ik het 

uitstekend naar m’n zin heeft. En met mij iedereen wel zo te zien. Er wordt gelachen. Joviaal 

handen worden geschud en schouderklopjes gegeven. Maar wat doe je daar aan?  

    ‘Wat me opvalt Anton’ zo geef ik wat later aan wanneer we toevallig weer samen in de rij 

staan voor de rijsthap; ‘dat er zo weinig ouderen zijn.’ ‘Ik zie maar een man of drie, vier van de 

generatie voor ons.’ 

    ‘Ja, je denkt dat je nog jong bent Bart,  maar ook wij zijn tachtigers geworden. Nog wel pril 

maar toch! De ex collega`s welke een generatie ouder zijn dan wij lopen tegen de negentig of 

zijn daar al overheen.’ 

    ‘Ja wat dat betreft Anton worden wij er ook niet jonger op. Ik kom in het VBM - Trivizier 

vakbondsblaadje helaas teveel namen van marine collegae`s van onze leeftijd tegen welke ons 

ontvallen zijn. Van mijn klasgenoten van vroeger zijn er ook niet veel meer over. Ik kwam er 

laatst nog wel een tegen uit die opleidingen tijd en ik zal je zeggen, ik was echt blij hem te zien. 

Temeer daar ik gehoord had dat hij er slecht aan toe was op een gegeven moment. Dat was hij 

ook, zo gaf hij toe. Maar wonderwel was hij goed hersteld en kon min of meer weer doen en 

laten wat hij wilde. Wel dagelijks met een karrenvracht aan pillen.’   

    ‘Ja, zo gaat dat nou eenmaal Bart. Als wij nu maar in gezondheid door kunnen blijven 

ademen. Dan komt het wel goed met ons. Opscheppen nu, we zijn aan de beurt. Het ziet er 

weer voortreffelijk uit wat de koks hier voor ons op tafel hebben neer gezet.’ 

‘Selamat makan sobat.’  

          Bart Nijeburght  

 

   ======================================  

 

JUNI 
Zo begon ik dan als „ANNO” aan mijn tweede jeugd en om te 

laten merken, dat zulk een leeftijd een man nieuwe energie geeft, 

begaf ik mij op de eerste juni heel vroeg naar Den Helder, alwaar 

een aantal tweede jaarsen jongste jaars adelborsten aan boord 

van Hr. Ms. fregat De Zeeuw hun bootjesreis begonnen. 

Ook het zeilend opleidingsschip Hr. Ms. Urania vertrok die 

morgen uit Nieuwediep, eveneens met de nodige adelborsten aan 

boord. Engeland, Ierland en enige Scandinavische landen 

stonden voor beide schepen op het programma met voor  

Hr. Ms. De Zeeuw nog een bezoekje aan La Coruna (N.W.- kust 

Spanje) om het zonnige zuiden niet te vergeten. 
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Inmiddels was het ook in Nederland niet minder zonnig en zo bleef het tot ver in mijn Anno-

leven. 

Verdord was dan ook het gras, toen op de 11de een marinehelicopter op het schiereiland 

Harssens nederdaalde en Zijne Excellentie S. J. v. d. Bergh, de nieuwe minister van Defensie, 

opgewekt naar buiten sprong.  

De bewindsman bracht zijn eerste werkbezoek uiteraard aan de Koninklijke marine. 

Inmiddels ploegden Hr. Ms. vliegkampschip Karel Doorman, Hr. Ms. jagers Gelderland, Utrecht 

en Amsterdam, benevens Hr. Ms. onderzeeboot Zeeleeuw door het Oostelijk gedeelte van de 

Atlantische Oceaan en door de Scandinavische wateren. De NATO-oefening „Fair Wind IV” 

werd gehouden, van welks resultaten Z.K.H. Prins Bernhard, in diens functie van inspecteur-

generaal der Koninklijke marine zich persoonlijk, gedurende twee dagen, op de hoogte kwam 

stellen. Het was er ook een oefening naar: marineschepen en vliegtuigen van Nederland, 

Noorwegen, Denemarken en Engeland werkten hier samen. 

Het was ook in die dagen, dat een trieste ramp zich aandiende. Een Martin-Mariner op weg van 

Ceylon naar Karachi kreeg motorstoring en trachtte nabij Goa een noodlanding te maken, 

waarbij echter het toestel verongelukte.  

 

Acht marinemannen, in de leeftijd van 36 tot 24 jaar, kwamen daarbij om het leven, leed 

brengend in zovele jonge gezinnen en in dat van onze Koninklijke marine. 

Een prettiger geluid kwam op de 25ste uit Den Haag, toen aldaar bekend werd gemaakt, dat de 

kapitein ter zee P. J. S. de Jong benoemd was geworden tot staatssecretaris van Defensie 

(marine). 

Op het einde van deze maand was ik in Kiel, ter bijwoning van de „Kielerwoche”, waaraan weer 

de bekende draakjachten, als „De Prins te Paerdt”, „De Goede Hoop” en de „Bonte Haen”, van 

Nederlandse marine-zijde deelnamen.  

Ja, ik zag in deze Westduitse havenstad zo waarlijk ook nog Hr. Ms. jagers Drenthe en Limburg 

liggen, die dit zeilfestijn, pavoiserend en geïllumineerd, kwamen opluisteren. 

Inderdaad, juni was voor u en voor mij een maand, vol prettige en minder prettige 

herinneringen. 

 

JULI 

Zo had ik dan de helft van mijn leven er weer opzitten, maar dit realiseer je je niet wanneer je 

naar lichaam en geest nog gezond en sterk bent. Nu, dat was ik en dat moest ook want in een 

„Anno-leven” valt er van de eerste tot de laatste dag altijd heel wat te beleven. 

Zo toog ik dan met een opgewekt hart op zondag 5 juli naar Den Helder om aldaar een deel van 

het jubileum-programma bij te wonen, dat de Koninklijke marine jachtclub in verband met haar 

zestigjarig bestaan dat weekend organiseerde.  

Ik mocht het voorrecht smaken H.M. de Koningin, Z.K.H. Prins Bernhard en H.K.H. Prinses 

Irene in Nieuwediep te kunnen begroeten en — dank zij het stralende weer — een uitmuntende 

zeildag mee te kunnen maken. 

Triest was daarop het bezoek, dat ik twee dagen later aan Nieuwediep moest brengen, toen 

aldaar in de middag een Sikorsky S 55 van de Marine luchtvaartdienst boven het Marsdiep 

verongelukte. Het toestel, dat gebruikt werd voor observatiewerkzaamheden bij het inschieten 

van torpedo’s, stortte plotseling in het water, juist toen het bezig was de hoofd inschieter vanaf 

Hr. Ms. onderzeeboot O 27 aan boord te nemen. Twee marine-officieren en een sergeant-

vliegtuig- maker kwamen daarbij om het leven. 
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Door dit ongeval — dat een tijdelijk vliegverbod voor alle marine-helicopters tot gevolg had — 

kon de helicoptervlucht van Z.M. Koning Boudewijn en H.M. Koningin Juliana op de 9de d.a.v. 

niet doorgaan, waardoor ook het bezoek, dat de Belgische Koninklijke gast aan Hr. Ms. Karel 

Doorman in Rotterdam zou brengen, werd afgelast. 

Zonniger waren de dagen van de 13de tot de 18de juli hier te lande, met name in Den Helder 

en Medemblik, toen de zesde internationale „Seaweek” werd gehouden. Aan dit internationale 

maritieme sportevenement namen afgevaardigden deel uit maar liefst, zes landen, te weten uit 

België, Griekenland, Italië, Noorwegen, Zweden en natuurlijk ook uit Nederland zelf. 

De kostbare wisselbeker, welke vorig jaar gedurende de vijfde „Seaweek” te Karlskrona door de 

luitenant ter zee der tweede klasse o.c. A. Visser in een „Flying Dutchman” gewonnen was, 

werd ook dit jaar in een draken jacht door deze bekwame zeiler veroverd. De mariniers wonnen 

voor de eerste maal de „militaire vijfkamp”. 

Overigens was ik gedurende de „Seaweek” nog een dagje in Sittard, toen daar op de 17de de 

bemanning van Hr. Ms. mijnenveger Sittard op hartelijke wijze ontvangen werd. Wat kunnen die 

Limburgers de zaak toch behoorlijk versieren .... Het is voor onze marine-mannen een 

onvergefelijk bezoek geworden. 

Ten slotte was ik op de 24ste nog in Rotterdam, alwaar in de Karel Doormanstraat, tegenover 

de Stadsschouwburg, een monument onthuld werd ter nagedachtenis aan wijlen schout-bij-

nacht Karel Doorman, wiens robuuste beeltenis steeds de herinnering zal oproepen aan die 

dappere strijd eens in de Java-zee gestreden. 

 

AUGUSTUS 

De Koninklijke marine was met verlof, zodat ik het deze maand eens rustig aan kon doen. 

Feitelijk had ik daar maar weinig zin in want het voortreffelijke zomerweer dreef mij het liefst 

naar die plaatsen, waar het water en de zee grijpbaar waren. 

Vandaar dat ik in Medemblik en Hilversum een kijkje ging nemen, toen aldaar respectievelijk het 

Jeugdzeeverbond en het Zeekadetkorps Nederland hun waterkampen hielden. Het mochten 

dan wel geen marinemannen zijn die zich hier op het IJselmeer en de Loosdrechtse plassen 

met roeien en zeilen bezig hielden, in ieder geval waren het toch een tweetal kampen, welke 

door medewerking van de Koninklijke marine — in het kader van het jeugdwerk — werden 

georganiseerd. 

Ook stond ik deze maand — ik meen dat het op de 8ste was — Hr. Ms. Gelderland af te duwen, 

toen deze jager voor een reis van vlagvertoon naar Canada en de Verenigde Staten uit 

Nieuwediep vertrok. Diezelfde dag werden vijf Nederlandse kustmijnenvegers, behorende tot 

squadron 123, op grootse wijze te Cuxhaven (nabij Hamburg) binnengehaald, bij welk bezoek 

het de opvarenden aan niets ontbroken heeft. 

Op 20 augustus kwam na een afwezigheid van ruim drie jaren Hr. Ms. fregat Van Speyk uit de 

Nederlandse Antillen in het vaderland terug. Dat gaf me weer heel wat omhelzingen en 

vreugdetranen. De „loden Verrader” was in Curacao weer eens „veroverd” en dus werd dit 

boegbeeld triomfantelijk meegevoerd. En laat ik hierbij niet vergeten u te zeggen, dat Hr. Ms. 

fregat Van Amstel daar in de Antillen Hr. Ms. Van Speyk had afgelost. 

Helaas, hoe prettig deze maand ook was, toch viel er in deze periode een droevig ongeval te 

betreuren. In de morgen van de 24ste raakte uitgestroomde vliegtuigbenzine, welke in de 

nabijheid van Hr. Ms. Karel Doorman op de Maas dreef, in brand, waarbij een van de 

schepelingen — bezig met onderhoudswerkzaamheden aan de scheepshuid — de vuurzee 
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trachtte te ontkomen door in het water te springen en jammerlijk verdronk. Uiteraard 

veroorzaakte dit ongeval in het hartje van Rotterdam grote opschudding. 

 

SEPTEMBER 

Ik mocht dan zoetjesaan de leeftijd hebben bereikt, waarop een normaal mens vadertje Drees 

gaat liefhebben, voor mij gold het staatspensioen nog niet.  

Een „Anno” perst rustig verder, derhalve was ik weer een tweetal daagjes in Nieuwediep, toen 

aldaar op de achtste 76 jongste jaars adelborsten als zodanig werden geïnstalleerd en op de 

tiende een 57-tal nieuw benoemde marine-officieren, die zo juist hun adelborsten leven hadden 

afgesloten, beëdigd werden. Het waren weer bijzondere dagen. Een bepaalde feestelijkheid lag 

over Den Helder, nog verhoogd door het nog steeds stralende zomerweer. 

Een andere „festiviteit” vond plaats op de 11de september te New York.  

Ik was daar zelf wel niet bij, maar ik las het uit de couranten en zag het op de filmjournaals. 

H.K.H. Prinses Beatrix, die aan boord van het prachtige passagiersschip s.s. Rotterdam de 

Oceaan had overgestoken, werd die morgen door Hr. Ms. jager Gelderland met groot 

ceremonieel te New York aan land gebracht. Uiteraard was het voor de commandant, officieren 

en schepelingen van deze oorlogsbodem een groot voorrecht geweest, de geliefde prinses — 

zij het helaas kort — in hun midden te hebben. 

Onderwijl ging ik zo nu en dan eens een kijkje nemen in Doorn, op de Veluwe, in de Harskamp 

en op Texel, waar een duizendtal dienstplichtigen behorende tot het korps mariniers — eens 

met groot verlof gezonden — grondig aan het „herhalen” was. Het was goed zoveel oud-

mariniers bij elkaar aan het werk te zien en het deed deugd te constateren dat men er zo 

spoedig weer helemaal in zat. De oefeningen hadden een vlot verloop en beantwoorden 

volledig aan het gestelde doel. Uiteraard waren ook een aantal reserve-officieren, behorende tot 

het korps Mariniers voor deze „herhaling” opgeroepen. 

Ook bezocht ik het korps nog even in Rotterdam, toen aldaar in het prille begin van deze 

maand, zes nieuw benoemde mariniersofficieren hun eed van trouw in handen van de 

korpscommandant aflegden. Zij beroerden daarbij het korps-vaandel als symbool van een even 

onverbrekelijke trouw aan hun korps. 

Hoeveel papieren kwamen op mijn moede hoofd terecht, toen op de 17de de „„administratieve” 

Nato-oefening „Side Step” begon. Mensen, mensen, wat werd er toen veel werk door de 

respectievelijke diensten verzet. 

Een ander, niet te vergeten gebeuren vond de 22ste op het Marine vliegkamp Valkenburg 

plaats, toen de eerste geleide projectielen, welke onze marine krijgt, onder de vleugels van een 

Seahawk-straaljager te bezichtigen waren. Het waren de „Sidewinders”.... te gebruiken tegen 

luchtdoelen. Maar daarmee waren dan ook alle goede dingen van deze maand ten einde. Om 

plaats te maken voor een drietal wel heel trieste herinneringen. 

In de eerste minuten van de 25ste september kwam Hr. Ms. vliegkampschip Karel Doorman — 

op weg naar Hamburg — beoosten Borkum in aanvaring met het Belgische vissersvaartuig 

„Frans Elza”, hetgeen de vijf opvarenden van deze vissersboot het leven kostte. 

Tevens werd diezelfde dag bekend, dat op de Rijkswerf in Den Helder de in onderhoud zijnde 

schepen Hr. Ms. fregat Kortenaer en Hr. Ms. onderzeeboot Tijgerhaai, de vorige dag met elkaar 

in botsing waren gekomen.  

Buiten enige materiële schade had dit gelukkig geen persoonlijke ongelukken ten gevolge. 

Om ten slotte de laatste dag van deze maand te vernemen, dat bij het afvliegen van de 

Seahawk-straaljagers aan boord van Hr. Ms. Karel Doorman, kort voordat dit schip in 
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Rotterdam zou binnenlopen, een van deze vliegtuigen bij de katapultstart in zee terecht was 

gekomen, waarbij de vlieger dodelijk verongelukte. 

Hr. Ms. Karel Doorman was, na zoveel gelukkige reizen, ditmaal wel zwaar door het noodlot 

achtervolgd geweest. 

 

OKTOBER 

Hoewel van de herfst in de natuur nog geen spoor te bekennen was, zo warm scheen de zon, in 

mijn eigen leven had de herfst zijn intrede gedaan. Ik begon mij moe te voelen en wat nog erger 

was, mijn incasseringsvermogen liet veel te wensen over. 

Nog steeds hielden de ongevallen, gebeurd met Hr. Ms. Karel Doorman, mij bezig, zodat het 

maar goed was dat de Nato- oefening „Fish Play IV”, welke tot 13 oktober in het westelijk 

gedeelte van de Atlantische Oceaan gehouden werd, mij wat afwisseling bood. Ik was daarvoor 

meegegaan met Hr. Ms. onderzeeboot Walrus en mocht hierdoor het genoegen smaken, na 

afloop van de manoeuvres, Norfolk te bezoeken. 

Daardoor kon ik niet aanwezig zijn bij het vertrek van Hr. Ms. jager Amsterdam uit Den Helder, 

toen dit schip on de 8ste, in het kader van de periodieke aflossingen der schepen, naar 

Nederlands Nieuw Guinea vertrok. 

Ook diende ik verstek te laten gaan bij het bezoek, dat de nieuwe bewindsman van Defensie, Ir. 

S. H. Visser, de dag tevoren aan Den Helder had gebracht, een werkbezoek, dat qua 

programma niet veel verschilde met dat van zijn voor-ganger in juni jl. ondernomen. 

Op de He — en daar kon ik dus helaas ook niet bij zijn — keerden de leiders van de expeditie 

naar het Sterrengebergte in Nederland terug. Op Schiphol werd hen een bijzonder hartelijke 

ontvangst bereid en dat was verdiend, want daar in de onherbergzame binnenlanden van 

Nederlands Nieuw Guinea was, in de zes maanden dat deze expeditie duurde, heel veel 

gepresteerd. Ook door een detachement mariniers, dat aan deze wetenschappelijke 

ontdekkingsreis had deelgenomen. 

Een bijzondere gebeurtenis voor Amsterdam was het bezoek, dat een zestal schepen van de 

Britse Home-fleet van 10 tot 14 oktober aan deze „veste” bracht. Vierentwintighonderd „sailors” 

werden toen op grootse wijze ontvangen, vooral tijdens een door het plaatselijke VVV 

georganiseerde bal. Driehonderd Amsterdamse schonen lieten zich toen op de dansvloer een 

soort Nelson-greep welgevallen. Ik memoreer dit vlootbezoek, omdat het mij — al schrijvende 

— in de gedachten schiet. Maar let wel, er waren in mijn ANNO- leven nog tientallen andere 

bezoeken van buitenlandse oorlogsschepen, die zeker niet minder belangrijk waren. 

Als ik het mij nog haarscherp herinner, mochten wij dit jaar 28 Engelse, 17 Franse, 4 

Amerikaanse, 2 Belgische en 2 Duitse oorlogsschepen in onze havens ontvangen, benevens 

een bodem uit Noorwegen, Argentinië, Brazilië, Italië, Denemarken en Griekenland. In totaal 

kwamen dit jaar dus 59 buitenlandse schepen op visite . 

Ten slotte zij nog vermeld, dat gedurende de laatste week van deze maand de bevelhebber der 

zeestrijdkrachten, vice- admiraal L. Brouwer, aan boord van Hr. Ms. kruiser De Ruyter enige 

oefeningen in smaldeel-verband meemaakte  

Het smaldeel bevond zich toen in de Middellandse zee. 

 

NOVEMBER 

Of het door mijn vergevorderde leeftijd kwam of door andere omstandigheden, ik weet het niet, 

maar november was voor de Koninklijke marine maar een slappe maand. Slechts een tweetal 

belangrijke punten vallen er te vermelden, zoals het vertrek van Hr. Ms. opnemingsvaartuig 
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Snellius naar Nederlands Nieuw-Guinea op de 3de en de Nato-oefening „Sharp Squall IV”, 

welke in de periode van de 10de tot de 27ste gehouden werd. 

Hr. Ms. Snellius ging voor de derde maal naar de tropische wateren en wat „Sharp Squall IV” 

betreft, wel dat was een oefening, waarbij de luchtverdediging, de onderzeeboot- bestrijding en 

de verbindingen nog eens terdege werden beproefd. 

Smaldeel V, welke, eveneens als smaldeel I, op najaarsreis was, nam aan deze oefening deel. 

Thuis, bij de warme kachel, want het was nu ook buiten herfst geworden, beleefde ik nog enige 

spannende ogenblikken, toen drie volle dagen lang de Opsporings- en Reddingsdienst van 

onze Marine luchtvaart op zoek was naar een ten westen van Helgoland vermiste Hunter-

straaljager van de Royal Air Force. Er leefde wat hoop in mijn binnenste, toen op de tweede 

zoekdag van uit de lucht door een van onze „Neptunes” iets op de Waddenzee gezien werd, dat 

mogelijk een dingy kon zijn. Maar helaas, het waren slechts wat boomstammen, die daar 

ronddreven.... De Hunter was en bleef zoek. 

Ten slotte mochten de Nederlandse dagbladen deze maand nog al wat drukte maken over 

ernstige corosie-verschijnselen, waaraan de onderzeeboot jagers van de Koninklijke Marine 

zouden lijden. Er werd toen heel wat „deskundig” geschreven over zwerfstroompjes, 

aanvretingen en een te dunne huid. 

 

De pers vergiste zich echter.... Alleen ik mocht op deze leeftijd aan dergelijke euvels lijden. 

Waarmee ik maar zeggen wil, hoe ik als „Anno 1959” gemakkelijk met de Marine vereenzelvigd 

werd. 

 

DECEMBER 

Zo begon dan de finale van mijn Annoleven. In de maand van Sinterklaas en Kerstmis. De 

maand, die de Koninklijke Marine zijn vreugde gaf, maar ook intens verdriet. 

Was — wat deze vreugde betreft — de 294ste verjaardag van het korps Mariniers, zij het 

bescheiden gevierd, op 10 december daar geen bewijs van, benevens de blijde thuiskomst van 

Hr. Ms. jager Overijssel op 22 december in de haven van Nieuwediep. 

Het korps kon terugzien op een trotse geschiedenis: de „Overijssel” op een goed verblijf in 

Nederlands Nieuw-Guinea. 

Maar, naast deze feestvreugde, beleefden wij rouw. Diepe rouw over vijf marine-mannen, die 

op 17 december nabij Fakfak in een Martin-Mariner dodelijk verongelukten. Aanvankelijk had ik 

nog hoop, toen hier in Nederland bekend werd dat drie bemanningsleden van dit in zee 

neergekomen vliegtuig gered waren en naarstig naar de vermisten gezocht werd. 

Doch deze hoop vervloog, toen de volgende dag aan boord van Hr. Ms. Amsterdam, nabij de 

ongeluksplek in de Maccluergolf, de vermisten gedurende een treffende plechtigheid herdacht 

werden en een krans werd geworpen op de plaats waar de verongelukte Martin-Mariner in vier-

en-twintig meter water rust. 

Op bijzondere trieste wijze had daarmee dit jaar zijn stempel op de Marine Luchtvaartdienst 

voor de derde maal gedrukt. 

 

Dit is dan mijn leven; de biografie van „Anno 1959”. 

Wellicht heeft de lezing daarvan u geïnteresseerd, misschien ook wel verveeld, ’t Is immers 

normaal, dat de mensen, terugkijkend op een jaar, verschillend in hun oordeel kunnen zijn. 

In ieder geval.... 1959 is voorbij. Ik vertoefde met veel plezier in uw midden en heb getracht het 

algemeen aanschijn — ook dat van de wereld — een beter aanzien te geven. 
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Hopelijk kunt u daar VREDE mee hebben. 

Moge het u allen goed gaan; dat is de laatste wens van 

ANNO 1959 

   ============================================= 

 

Nederlands Nieuw Guinea 

 
 

Middernacht. 
 
Een eenheid mariniers, aangewezen om een bivakoefening te houden, heeft zich reeds vroeger 

in de avond ingescheept aan boord van de L.C.P.R., een landingsvaartuig, dat bij het 

commando mariniers in het overzeese rijksdeel Nieuw-Guinea (althans het westelijk deel ervan, 

de oostelijke helft behoort aan Australië) in gebruik is. 

De motoren waren reeds warmgedraaid en de ingescheepte mariniers lagen in diepe rust. Want 

degeen die op dat moment een kijkje heeft kunnen nemen in het verblijf beneden, kon slechts 

een aantal korpsleden aanschouwen, die de horizontale houding hebben aangenomen. 

Bovendien was in bepaalde hoeken een licht gesnurk hoorbaar. 

Even na middernacht werden de trossen losgegooid en wendde het schip zijn stompe steven 

naar open zee, om dan na het passeren van gevaarlijke riffen, helemaal geen bijzonderheid in 

de wateren rondom Nederl. Nieuw-Guinea, aan te zetten tot volle kracht om zodoende zo 

spoedig mogelijk de plaats van bestemming te bereiken. Aan boord hebben zich ook Janus en 

Wishky ingescheept, trouwe viervoeters, niet behorend tot een bepaald ras. Zij zijn niet zo 

rustig, want ondanks het feit, dat zij hoopjes gevaren hebben, voelen zij zich toch niet thuis op 

een slingerend schip. (Vandaar waarschijnlijk de uitdrukking „zo ziek als een hond”). 

Om dit extra te accentueren lieten zij van tijd tot tijd hun klaaglijk gejank horen. 

De L.C.P.R. doorkliefde zonder moeite het zwarte water, een groen lichtend wit schuim voor 

zich uitwerpend. Als een donkere schim gleed het landschap voorbij; hier en daar was een 

vuurtje waar te nemen. De autochtonen maken dikwijls in de nacht een vuurtje om zich te 

warmen en om muskieten te verjagen. 

Tegen het aanbreken van de dag naderden wij de plaats van bestemming. Aan de oostelijke 

hemel kondigde de koperen ploert zijn komst aan. Een prachtig schouwspel van felle kleuren 

tekende zich af tegen de horizon, ieder moment van kleur veranderend, om langzaamaan te 

verbleken en ten slotte geheel te verdwijnen.  
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Het donkere landschap legde zijn nachtgewaad, in de vorm van lichte nevel af, om zich 

vervolgens te steken in het groen. Hier en daar langs de kust werden kleine strandjes zichtbaar. 

Even later klonk door het verblijf een schril gefluit, ten teken dat het tijd van „Overal” was. 

Na nog een half uurtje verder gevaren te hebben werd een dorpje zichtbaar. Vanuit de verte 

geleek het op een vissersdorp aan de Noordelijke kust van de Middellandse Zee. Door de kijker 

zagen wij de grauwe rieten huisjes op palen. Nee, bepaald kleurrijk was het niet. Niet lang 

daarna meldde de L.C.P.R.-commandant, dat de bevolen positie bereikt was. Een rubberboot 

werd te water gelaten en de bivak-com- mandant begaf zich naar de wal met een ordonnans en 

de kwartiermakers- groep. Nadat het bivakterrein verkend was en een indeling was gemaakt 

betreffende de legering werd opdracht gegeven tot de ontscheping. Aangezien het niet 

raadzaam was de L.C.P.R. te beachen in verband met de verradelijke riffen, werd het personeel 

en materieel per rubberboot naar de wal gebracht.  

Intussen had de kwartiermakersgroep behoorlijk zijn best gedaan. Tientallen boompjes waren 

geveld, een meer of minder kan hier geen kwaad dacht men. Op die manier werd tussen het 

hogere geboomte een stukje terrein geschikt gemaakt om de tenten op te zetten. Langzaam 

maar zeker werd het materiaal naar de wal gebracht. Langzaam, omdat ook met de 

rubberboten gevaren moest worden boven de riffen. Daar waar de rubberboten niet meer 

verder konden, werd overgeschakeld op mankracht. Toen al het materiaal aan de wal was 

gebracht, werd begonnen met de bouw van het bivak. Gelegerd werd in Pyramidetenten. Aan 

iedere ploeg werd een bepaalde taak toegewezen. De chef d’equipage, tevens 

menagemeester, had zijn veldbed tussen zijn levensmiddelen en gedroogde vis. 

Deze man verdient een onderscheiding, want de lucht van gedroogde vis behoort nu niet direct 

tot de fijnste aroma’s. 

Rondom het bivak werden stellingen gebouwd, met het doel om eventuele kwaadaardigen, die 

bezit zouden willen nemen van het bivak, te onthalen op een goede ontvangst. De marinier- 

ziekenverpleger sliep bij zijn flesjes met medicijnen en potjes met zalf. Tikmans (mariniers van 

de verbindingsdienst) lag bij zijn radioapparatuur. De daarop volgende dagen werden besteed 

aan patrouilles en oefeningen. 

Ik nodig u uit, waarde lezer, om met uw gedachten een van die patrouilles te volgen. Het was 

een looppatrouille en zou het binnenland intrekken. Het uitsturen van gemotoriseerde 

patrouilles is bezwaarlijk, daar er geen wegen zijn. De voeding en de reservekleding werd 

eveneens op de man medegenomen. Het eerste gedeelte van de patrouille zou per prauw 

worden afgelegd. Dit prauwtje varen is een kunst op zichzelf, aangezien de prauwen in Nieuw-

Guinea gemaakt zijn van uitgeholde boomstammen. Zij zijn daardoor zeer labiel, doch 

zeewaardig. Het is dus zaak om te beschikken over een goed evenwichtsgevoel. Gelukkig 

schijnen nagenoeg alle mariniers hierover te beschikken. Zij die dit niet hebben bezorgen de 

maten en zichzelf een nat pak, met eventueel daarna de nodige processen-verbaal, indien rijks 

eigendommen verloren zijn gegaan.  

De prauw die de patrouille-commandant besteld had was uitgerust met een buitenboordmotor. 

Zelfs in afgelegen kampongs kan men deze scheppingen van de techniek aantreffen. Met een 

aardig vaartje voer de patrouille de langzaam stromende Kali op, die zich als een bruine 

reuzenslang kronkelt tussen de groene wouden. De oevers zijn zeer modderig en volgens de 

gids moesten er vele krokodillen zijn. Maar hoe we ook uitkeken naar deze monsters, geen der 

dieren liet zich zien. Het was stil in de prauw, slechts het gesputter van de buitenboordmotor 

werd gehoord en van tijd tot tijd het luide krijsen van opvliegende papegaaien.  
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Een ieder was kennelijk onder de indruk van de woeste natuur. Er kwam wat leven in de 

brouwerij, toen de gids aankondigde, dat voorbij de volgende bocht het eindpunt bereikt zou zijn 

van het bevaarbare gedeelte van de patrouille. Na de weinig vermoeiende reis werd, om de 

schade in te halen, meteen na de debarkatie een pad gevolgd dat steil omhoog ging. Het pad 

bestond uit honderden treden. Weinigen zullen in hun leven een dergelijke en hoge trap hebben 

gezien en beklommen. Boven aan de trap lag een kampong en van hieruit had de patrouille een 

prachtig uitzicht over het met „boerenkool” begroeide landschap. Een ieder raakte ietwat onder 

de bekoring, zodat spoedig de ellende van de urenlange klim vergeten was. In de kampong 

waren weinig mannen aanwezig. Deze waren in de „boerenkooltuinen” aan het werk. De 

vrouwen bestierden de huishouding en de kinderen gingen naar het dorpsschooltje. Het hoofd 

van de school was een Ambonees en geconstateerd werd, dat hij de leerlingen goed onder de 

duim had. Wellicht het vermelden waard is het feit, dat de kinderen namen hebben zoals 

Octavianus, Judas, Paulus, Maria, Elisabeth enz. Bovendien hing er in het leslokaaltje een lijst 

met de dagen van de week en enkele namen erop. De Goeroe vertelde, dat dat de veeglijst 

was. Veeglijsten hangen dus niet alleen in de barakken, maar ook in een klaslokaal ergens in 

het binnenland van Nieuw-Guinea. Ook beschikte de Goeroe over een aantal paaien, een paai 

schoolbord, deze moest het bord schoonvegen en het krijt verzorgen, een paai tas, die de tas 

van de Goeroe naar huis moest brengen en een paai sleutel. Laatstgenoemde paai sloot de 

ramen en deuren van het lokaal. Na het schooluur stelden de kinderen zich in een halve cirkel 

op voor het huis van de Goeroe en in koor wensten ze hem goeden middag.  

Daarna stoven de kinderen uiteen naar alle windstreken, zonder kompas. Niet lang daarna 

vervolgde de patrouille zijn weg. Voor de variatie ging het nu bergafwaarts. Moeder Natuur 

zorgde voor een lekkere verfrissing, door wagenwijd haar hemelse sluisdeuren te openen. Het 

lopen veranderde in glijden, helaas hadden wij de schaatsen niet bij ons. Paden veranderden in 

snelle stroompjes, dit was min of meer een voordeel aangezien de bloedzuigers verdwenen. 

Het traject was sterk geaccidenteerd en het was dan ook een verademing, toen de volgende 

kampong werd bereikt, nadat voor oefening eerst het geheel werd belabberd. Na enige 

informatie ingewonnen en een strootje gerookt te hebben werd de patrouille voortgezet. De zon 

was reeds lang ondergegaan, toen de patrouille terugkeerde in het bivak. De menagemeester 

had voor warme koffie en de vette hap gezorgd. Nou dit viel behoorlijk in het pulletje. Op deze 

wijze gaan de dagen voorbij. Om beurten gingen de patrouilles erop uit. Veelal ook voor 

meerdere dagen en ondanks alle vermoeienissen en ontberingen komen de patrouilles 

opgewekt terug. Dat hebben we weer gefikst. Sommigen vinden het dan jammer, toen op een 

bepaalde dag de L.C.P.R. aan de kim verscheen om de eenheid op te halen en terug te 

brengen naar de kazerne. Het was zonde om het solide opgezette bivak af te breken. Maar er 

was geen tijd om lang te blijven mijmeren, de tijd gaat door en aan alles komt een eind. 

Nadat de L.C.P.R. koers had gezet naar de thuishaven, werd de post uitgedeeld en een ieder 

was met zijn gedachten in het kleine landje aan de Noordzee, waar zij straks de verhalen zullen 

vertellen van hun belevenissen in het land van de „boerenkool”, Nederlands Nw.- Guinea. 

 

 

 

Januari 1959 
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De een zijn dood is de ander zijn brood.  
 

De dood van bijna twaalf mannen binnen 

één week, betekende een dikke en goed 

belegde boterham voor Edwin Albert Link. 

De heer Link was geen doodgraver. Hij was 

de zoon van een piano- en orgelbouwer, die 

een fabriekje had in Binghamton in de staat 

New York. Hij had plezier in zijn werk, er zat 

muziek in.  

Maar daarnaast had hij nog een — in de 

twintiger jaren zeker niet alledaagse — 

liefhebberij, waarvoor hij alles over had.  

Hij was een enthousiast vlieger, die begreep, 

dat het van groot belang zou zijn, dat er iets 

gedaan zou worden aan de grond opleiding 

van zijn collega vliegers. In die dagen leerde men nog vliegen door in een „kist” te stappen, 

gemaakt van triplex, canvas en in het gunstigste geval van blik. Na de start moest men maar 

afwachten, hoe het apparaat zich zou gedragen. Bijsturen was een kwestie van afstand 

schatten. Men vloog toen op benzine en koelbloedigheid. 

 

Ed Link zette zich aan het knutselen, en samen met zijn broer George schroefde hij in 1928 een 

instrument in elkaar, dat wel wat op een vliegtuig leek. Hij adverteerde met een complete 

vliegopleiding aan de grond aan ieder, die maar komen wilde en er de somma van 85 dollar 

voor wilde neertellen. Vlieginstructies in de lucht kostten toen van 25 tot 50 dollar per uur, maar 

ondanks dat, was er bijna niemand, die veel aandacht besteedde aan de droog- zwemmachine 

van de gebroeders Link. Men beschouwde dat ding als een soort kermisattractie. Aardig 

speelgoed voor knutselende vaders. 

 

Het noodlot kwam te hulp 

Totdat de U.S. Army Air Corps in 1934 plotseling genoodzaakt werd, luchtpostvluchten te gaan 

maken. Er was een staking uitgebroken en in allerijl moest de luchtmacht gegadigden 

bijeenroepen, die er iets voor voelden, een vliegeropleiding te volgen. Er werden er voldoende 

gevonden en de lessen begonnen. Men leerde de vrijwilligers vliegen, door ze de grond in het 

oog te laten houden, maar van dat vak staken ze niet veel op. Toen er binnen één week twaalf 

van deze vrijbuiters de dood hadden gevonden, was het hoofdkwartier van de luchtmacht 

overtuigd van het nut van Link’s uitvinding en haastig begon men de trainers voor het 

instrumentvliegen te maken, waarin immers alle vliegomstandigheden nagebootst konden 

worden. 

Er werd een „Link Aviation Incorporated” opgericht en die maatschappij groeide snel. 

Sinds 1929 zijn er meer dan 4.500 „Link- trainers” gebouwd en meer dan 2 miljoen piloten en 

ander vliegend personeel maakten er zich met het vliegen vertrouwd terwijl zij aan de grond 

bleven. 

Vooral in de tweede wereldoorlog nam de training — in figuurlijke zin — een hoge vlucht.  



 

34 
 

Bij duizenden en nog eens duizenden piloten werd de „AN-T-18 Basic Instrument Trainer” 

bekend als „het blauwe kistje”. 

Het principe behouden Hoewel het vliegen weinig — om niet te zeggen niets — te maken heeft 

met het beroep van orgelmaker, verraadt toch de Linktrainer, wie zijn meester is geweest.  

Het instrument werkt voor een groot deel op onderdruk, precies als een stofzuiger of een orgel. 

Het andere deel is een stel elektronische hersenen, die gevoelig zijn voor alle grillen van de 

vlieginstructeur, die door middel van radio-code de vliegers- in-spé plaatst voor alle 

moeilijkheden, die maar te bedenken zijn: het uitvallen van controleapparaten, ijsafzetting, 

verlies van motorvermogen. 

 

Alle vorderingen op het gebied van het vliegen worden op de voet gevolgd door Link Aviation 

Ine. Men maakt trainers voor straaljagers en -bommenwerpers en voor poolvluchten op 

sterrennavigatie. 

Onlangs is het meest kostbare exemplaar, een elektronisch juweel, in werking gesteld op 

„United Air Lines Denver Flightschool”. Het apparaat, dat de complete cockpit van een DC-8 

bevat, heeft meer dan een miljoen dollar gekost.  

Om de realiteit zo dicht mogelijk te benaderen, ziet de vlieger op de voorruit, dat bestaat uit een 

televisiescherm, een groot schaalmodel van een luchthaven, dat verandert naar gelang hij landt 

of start. Een soortgelijke „simulator” is ook gebouwd voor het nieuwste Boeing-707 

straalverkeerstoestel. 

De trainers betekenen een enorme besparing voor de luchtvaartmaatschappijen, vliegscholen 

en luchtmachten: één uur vliegen-aan-de-grond kost 36 dollar tegen 1000 dollar voor een uurtje 

in de lucht. 

Het is billijk, dat Edwin Albert Link zijn deel van deze besparingen ontvangt. Zijn uitvinding heeft 

hem geen windeieren gelegd. In 1954 heeft zijn Link Aviation Ine. een fusie aangegaan met 

„General Precision Equipment Ine.”, teneinde de beschikking te krijgen over meer 

laboratoriumruimte en een groter werkkapitaal. Precision Equipment, die bestaat uit zestien 

samenwerkende bedrijven, maakt de meest uiteenlopende zaken, van theater-uitrusting tot 

controleapparaten voor de industrie en raketbenodigdheden. 

De verdiensten beloond De verdiensten van het Link-concern bedroegen in 1954 al 124 miljoen 

dollar, welk bedrag in 1957 gestegen was tot 185 miljoen. Daarbij komen nog bijzondere 

inkomsten uit speciale onderzoekings- en ontwikkelingsopdrachten, volgens een contract, van 

5.500.000 tot 4.300.000 dollar. 

De ruimtevaart heeft — als logisch vervolg op de luchtvaart — de volledige aandacht van de 

Link-organisatie. Er bestaan trainers voor het „droog- oefenen” van raketlanceringen. Ed Link is 

namelijk van mening, dat verschillende recente lanceringspogingen mislukt zijn ten gevolge van 

menselijke fouten. Hij zei: „Het is voorgekomen, dat iemand in de consternatie van het 

overweldigende ogenblik, vergeten heeft, op een bepaald knopje te drukken”. 

 

De liefhebberij blijft 

Link, die zijn succes begon met een hobby, heeft er enkele jaren geleden een andere 

liefhebberij bijgekregen. Nu niet het zwerven, hoog langs de blauwe hemel, maar het kruisen 

door het donkere water, diep beneden de zeespiegel. Natuurlijk is zijn rusteloos uit- 

vinderstalent weer ontwaakt. Hij heeft een onderwaterscooter geconstrueerd, waar achterop 

een duiker „meerijdt”.  
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Het torpedo-achtige voertuig is te bedienen vanuit een begeleidend schip. 

Met deze vinding wil de uitvinder nog dit jaar een ontdekkingsreis gaan maken naar de 

verzonken Romeinse zeehaven Caesarea voor de kust van Israël. 

Vliegen en diepzeeduiken mogen ver uiteen lijken te liggen. Ed Link denkt daar anders over: 

„Onder water en in de lucht blijft de navigatie hetzelfde, betoverende probleem.  

Ik heb gewoon op de zee van toepassing gemaakt, wat ik van lucht-navigatie heb geleerd.” 

 

  ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

 

13 februari 1942: Koningsgezind, zoals elke 

goede Nederlander 
                                                                                                                                                                 

Het was vrijdag 13 februari 1942, rond het middaguur, toen er werd aangebeld bij de Haagse 

Snelliusstraat 82. Het dienstmeisje deed open. Niet de melkboer die ze verwachtte, maar twee 

Nederlandse politiemannen kwamen binnen. Binnen zaten vier mensen aan de koffietafel. Na 

een controle van de persoonsbewijzen werden alle aanwezigen, inclusief het dienstmeisje, naar 

de cellenbarakken van het ‘Oranjehotel’ in Scheveningen gebracht. Een van hen was namelijk 

meteen door de mand gevallen: Johannes ter Laak, geheim agent uit Engeland had geen 

persoonsbewijs. 

Gearresteerd werden 

de bewoonster van het 

huis, Titia Gorter, haar 

kamerhuurster Hanna 

Meijhuizen, het 

dienstmeisje Rika en 

Helmut Salden, een 

Duitse dienstweigeraar 

en graficus, die via een 

gemeenschappelijke 

vriend bij Titia en Dora 

Gorter terecht was 

gekomen. En Ter Laak 

dus, die sinds 17 

december 1941 via 

Gerard Dogger bij de 

zusters Gorter op 

zolder werd verborgen. 

 

De politiemannen waren Leo Poos en Marten Slagter, ‘de schrik van Den Haag’. Zij waren 

gewapend en lieten iedereen opstaan. Salden werd ondervraagd door Poos, die hem meteen 

wilde meenemen naar de cellenbarakken omdat hij een Duitser was. Slagter wilde de persoons-

bewijzen inzien en Ter Laak kon niet anders dan bekennen dat hij dat niet had. Uit Londen had 

hij alleen een distributiestamkaart meegekregen. Hij had wel een pasfoto laten maken bij een 

kennis van Titia en Dora Gorter, maar het valse persoonsbewijs was nog niet af. Sinds 1 januari 
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1942 was het persoonsbewijs verplicht geworden. Veiligheidshalve was Ter Laak daarom bijna 

niet naar buiten geweest. 

 

Toen hij ondervraagd werd, had Ter Laak het adres op zak van de marconist Willem van der 

Reijden, bij wie hij die avond zou langs gaan. Van der Reijden had namelijk de zender 

gerepareerd die bij Ter Laaks landing in Nederland in september 1941 kapot was gegaan. Maar 

in plaats van Ter Laak verschenen die avond Poos en Slagter aan de deur van Catrien Kolk op 

Heemskerckstraat 40: 

 

 ‘Op 13 februari 1942 tussen 19.00 en 20.00 uur vervoegde zich een mij  

onbekende man aan mijn woning om Wim [van der Reijden] te spreken. Ik liet hem in mijn huis 

en waarschuwde Wim. Kort daarna zag ik Wim door de gang komen met de zender, die hij aan 

de onbekende [Poos] gaf, die er mede vertrok. […] Wim deelde mij mede, dat de onbekende 

tegen hem gezegd had, dat de jongens bij de dames Gorter waren gearresteerd, en dat hij 

(Wim) moest verdwijnen. Ik zou juist een paar boterhammen voor Wim klaar maken, toen 

[Poos] terugkwam in gezelschap van [Slagter]. Nadat deze twee mannen even met Wim 

hadden gesproken, verlieten zij in gezelschap van Wim de woning’. 

 

Catrien Kolk werd niet meteen meegenomen. Haar huis werd eerst in de gaten gehouden, net 

als het huis in de Snelliusstraat. Op 16 februari werden Catrien Kolk en Dora Gorter (op kantoor 

bij verzekeringsmaatschappij De Nederlanden van 1845) alsnog opgepakt en naar het Oranje-

hotel gebracht. 

 

Dora Gorter, Hanna Meijhuizen en Helmut Salden werden bij de verhoren vragen gesteld over 

SDAP politicus Koos Vorrink. Blijkbaar hadden Slagter en Poos verwacht Vorrink te vinden bij 
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de zusters Gorter. De Gorters en Kolk verzamelden geld voor het verzet door verkoop van foto’s 

van de koninklijke familie en verspreidden het blad Vrijheid, de Haagse editie van Het Parool en 

ander illegaal drukwerk. Vorrink had bij hen vergaderd. 

 

Ook Titia Gorter begreep dat de politie dacht Koos Vorrink bij hen te kunnen vinden. In plaats 

daarvan vonden ze een geheim agent uit Engeland die het adres had van een andere agent, 

Van der Reijden. Volgens Titia had Van der Reijden ‘direct alles en iedereen verraden’. 

Namelijk: dat Gerard Dogger bij de Gorters ondergedoken had gezeten en dat ze de Vrijheid 

verspreidden. ‘Goddank dat ik de Vrijheid nooit aan iemand heb gegeven maar uitsluitend aan 

onbekenden over de post heb verzonden, anders zou ‘t vreeslijk zijn geweest, want ze eischten 

namen!!’ 

 

Titia werd 32 uur verhoord. Maar de afgesproken verhalen, zoals dat Salden was afgekeurd 

voor militaire dienst en bij hen was om aan te sterken en dat Ter Laak een bekende van hen 

was die gewoon was komen logeren, bleken niet houdbaar nadat iedereen verhoord was. Titia 

werd geconfronteerd met de verklaringen van Dora: ‘Ze hebben haar erin laten vliegen door de 

feiten te vertellen, die ze vermoedden of wisten, waarop Door alleen ja of nee antwoordde!’ En 

van Ter Laak wisten haar ondervragers al dat ze had geholpen met een vals persoonsbewijs, 

waarop Titia antwoordde dat ze foto’s voor Ter Laaks vrouw had laten maken. Ze begreep dat 

Dora hetzelfde had gezegd en de naam van de fotograaf erbuiten had kunnen houden. 

 

Van 13 februari tot 1 mei 1942 kreeg Titia ‘Einzelhaft’: alles was verboden, ze mocht geen boek, 

geen handwerk. 23 Dagen kwam ze niet buiten. In juni lukte het haar om een met potlood op 

wc-papier geschreven bericht te versturen. 

 

‘Van iemand kreeg ik een naald en met draden die ik uit de badhanddoeken trok borduurde ik 

zakdoekjes en van m’n slaapzak, die ik meegenomen had, heb ik met rafels van alles gemaakt. 

Ik heb ‘t erg moeilijk gehad, maar er waren enkele dingen die me overal overheen hielpen. 

Vooral ook toen ik hoorde dat Door lezen mocht en mee uitging.’ 

 

Daarna kwam Titia in een cel met twee anderen. En zag ze Dora bij het luchten: ‘we hebben 

zelfs twee keer vlak achter elkaar gewandeld en verleden week zijn we per auto op ’t Bezuiden-

hout gefotografeerd. Vier achterin, we zaten op elkaars schoot! Maar de mannen die voorin 

zaten wisten niet dat we zusters waren en bij de fotograaf konden we ook wel wat praten.’ 

                                                                                                                                                           

Hanna Meijhuizen en dienstbode Rika werden na zeven weken uit het Oranjehotel vrijgelaten. 

Volgens Titia had haar laatste ondervrager, Hans Rahms (‘een heel geschikte, rustige man’) 

hiervoor gezorgd: 

‘Ik was zoo blij toen Rika en Hanna vrij waren. De verhoorder wist niet eens dat ze er nog 

waren!! Hij schreef hun namen op en zei dat hij alles in het werk zou stellen om ze vrij te 

krijgen, wat hij toen heel gauw gedaan heeft!’ 

 

Rahms vroeg Titia of ze wilde toegeven dat ze lid van Ordedienst was. Titia ontkende alles. ‘Ik 

zei dat ik het zeker zou bekennen als ik het was, want dat het me wel niet veel zwaarder zou 

belasten, maar dat ik inderdaad nooit van die organisatie had gehoord. […] Of ik sociaal 
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democraat was? “Nee, Koningsgezind”. “Zoals elke goede Nederlander,” zei hij en schreef het 

op.’ 

 

Catrien Kolk werd vanwege haar leeftijd op 7 december 1942 vrijgelaten. Ze moest een papier 

tekenen waarop stond dat ze gearresteerd was, op verdenking lid te zijn van de Ordedienst. 

Salden werd uit Scheveningen naar Haaren (NB) en concentratiekampen afgevoerd. Hij werd 

eind april 1945 in Luckau door het Russische leger bevrijd. 

Ter Laak en Van der Reijden werden met andere agenten in Haaren gevangen gehouden en 

daarna naar Duitsland getransporteerd. Ter Laak werd in Mauthausen op 7 september 1944 

gefusilleerd. Van der Reijden werd bevrijd in Sachsenhausen. 

De zusters Gorter werden 

na een jaar in 

Scheveningen naar 

Ravensbrück afgevoerd, 

waar ze eind februari 1945 

werden vermoord. 

 

Bronnen: 
Getuigenverklaringen van 
Hanna Meijhuizen, Helmut 
Salden, Catharina Kolk en 
J.A. ter Laak bij het proces 
tegen Poos en Slagter. 
Nationaal Archief, Ordedienst 
en de Binnenlandse 
Strijdkrachten, en 
Afwikkelingbureau, 2.13.137, 
inv. nr. 266. 
Brieven Titia Gorter, 
privécollectie Paul Prinsen. 

 
Beeld: 
Distributiestamkaart (1939) 

en Tweede distributie-

stamkaart (1944). Collectie 

Beeldbank WO2/NIOD.  
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Op verzoek… ! 

 

REISVERSLAG 

VAN Hr. Ms. FREGAT CERAM, 

CURAÇAO—KINGSTON (JAMAICA),               
van 9 tot 15 Januari 1953. 

                                                                                                                                                           

Commandant; 
 Luitenant ter zee der eerste klasse J. W. van de Graaf. 

  

Nautisch gedeelte. 

Hr. Ms. Ceram verliet de Caracas Baai op 6 Januari om 12.45 
uur met bestemming Kingston (Jamaica), waar het schip op 9 
Januari om 06.30 uur arriveerde. 
In verband met de stroom moest gedurende de overtocht 
ongeveer 3° tot 5° worden opgestuurd. 
Het schip liep op loodsman aanwijzing de haven van Kingston 
binnen en meerde af aan gouvernement pier no. 3. Het 
binnenlopen van de haven bood geen navigatorische 

moeilijkheden, zodat het schip op Donderdag 15 Januari om 07.00 uur zonder loods naar zee vertrok. 
Gedurende de terugreis ondervond het schip dezelfde stroom als op de heenreis, zoals ook was te 
verwachten bij normaal passaatweer. 

Reden en havens. 
Volgens de voor Kingston geldende, quarantaine-voorschriften zijn schepen, die Kingston aandoen, 
verplicht rattenbeschermers te gebruiken. Aanschaf ter plaatse is zeer duur. 
Voor het weghalen van spoeling moest worden betaald. Voor Hr. Ms. Ceram gold een tarief van 10 sh. 
per dag. 
Verse groenten en vis zijn in beperkte hoeveelheden te krijgen tegen ongeveer dezelfde prijzen als op 
Curaçao. Tropische vruchten zijn overvloedig en niet hoog in prijs. 
Verse melk was niet duur, doch het vervoer geschiedde niet erg hygiënisch.  

 

Gevulde kannen bleven soms een halve dag in de zon staan. 
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Formaliteiten. 
Na aankomst werden officiële bezoeken gewisseld, overeenkomstig de voorschriften en plaatselijke 
gebruiken. 

 
Bijzonderheden. 

Begin Januari 1953 werd op Jamaica een aantal bauxietmijnen geopend, voornamelijk met behulp van 
Amerikaans en Canadees kapitaal. 
Er bestaan plannen voor de aanleg van een haven aan de Zuidkust, welke speciaal wordt bestemd voor 
de uitvoer van bauxiet. 

======================================================================== 
 

Verjaardag VBS- schoolgebouw 

Op woensdag 27 november j.l. was het 

precies 10 jaar geleden dat het nieuwe 

schoolgebouw van de 

Verbindingsschool KM in gebruik werd 

gesteld door de toenmalige Inspecteur 

van het Onderwijs bij de Zeemacht, 

schout-bij-nacht J.B.J.M. Maas. De 

"verbindelaren" der KM hadden toen 

een spiksplinternieuwe school met alles 

erop en eraan... Nee, er ontbrak nog 

iets, een naambord. 

Het was op deze verjaardag, dat de 

VBS, tijdens een sober gehouden 

viering, een naambord aangeboden 

kreeg. Het gebeurde tijdens een "voor 

de boeg" op het seinersveld waarbij 

alle sprekers, KTZ M. Roosjen (CMKAD), KLTZ V.J.A. Wilkens (EO/ MKAD) en LTZ 1 W. 

Yspeert (HVBS) naar voren kwamen. Gedurende deze plechtigheid werd het nieuwe naambord 

onthuld door een aantal vlaggen welke "VBS 10" spelden, weg te trekken. "Sein neer" werd 

uitgevoerd door het hoofd VBS. 

************************************************************************************************************* 

 

25-jarig jubileum 
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Naar aanleiding van het feit dat 25 jaar gele-

den Dr. G.J.J. Veening niet alleen longarts in 

Haarlem, maar ook als zodanig als consulent 

longarts in dienst van de Koninklijke marine 

kwam, werd onlangs in het Marine Hospitaal 

Overveen een klinische middag gehouden die 

geheel in het teken stond van 25 jaar 

longziekten. In de afgelopen 25 jaar is er veel 

veranderd, ook in de Koninklijke marine. Was 

vroeger het leeuwenaandeel van de 

longaandoeningen tuberculose, thans komt 

deze ziekte bijna niet meer voor in de 

Koninklijke marine, mede door de vele 

waardevolle adviezen van dokter Veening.  

 

 

Thans hebben wij grote aandacht voor de 

chronische a-specifieke respiratoire 

aandoeningen, kortweg afgekort als "cara". 

 

De oud-KMR arts dr. Van Giffen, thans 

longarts in Zwolle, heeft op deze klinische 

middag in een lezing de geweldige 

vooruitgang die behandeling van 

longziekten in de afgelopen 25 jaar heeft 

doorgemaakt, voor ons belicht. Hieruit 

bleek dat ook in de marine deze 

vooruitgang heeft plaatsgevonden, ja dat we zelfs baanbrekend werk hebben kunnen verrichten 

in het begin van 1960, zodat we thans allemaal worden gevaccineerd met B.C.G. wat een 

praktisch 100% beveiliging geeft tegen tuberculose. Door de aard van ons werk, te zwerven 

over de aardbol, het komen in landen waar de tuberculose nog steeds aanwezig is, is deze 

bescherming voor de marineman een noodzaak. 

De aandacht die aan de longpatiënten dient te worden gegeven heeft uitgemond in het 

noodzakelijk worden van een aparte longpolikliniek, waar dr. Veening nog steeds de grote man 

is, zij het op de achtergrond. Voor het vele werk, zijn waardevolle adviezen, zijn we dan ook 

zeer dankbaar; dit hebben we geprobeerd te symboliseren in de vorm van een cadeau dat hem 

op de receptie na de klinische middag werd aangeboden. Hier hebben zeer velen van hun 

waardering voor zijn werk uiting gegeven door hem met dit jubileum te komen feliciteren. 

Een stille wens van dr. Veening was een oude kaart of een gravure van Haarlem.  

Het is een oude kaart van de vesting Haarlem geworden, als symbool voor het feit dat hij deze 

"vesting" de afgelopen 25 jaar goed heeft verdedigd. 

************************************************************************************************************* 
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Tot volgende keer…. 


