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O wee... als ik 
de voordeur te hard in het slot gooide!’ 

 
‘In 1939 vertrok mijn stiefvader, zojuist in ondertrouw gegaan met mijn moeder, als koopvaardij-

officier naar zee. De oorlog brak uit en alle Nederlandse schepen en bemanningen werden 

ingelijfd bij de Britse Marine. Tussen 1940 en 1945 hebben wij eenmaal bericht ontvangen dat 

hij nog in leven was. In 1946 kwam hij eindelijk thuis. Ogenschijnlijk leek hij de oorlog goed te 

zijn doorgekomen. Wel toonde hij lichte ergernis als mensen hem zeiden dat hij “zo geboft had 

dat hij in de oorlog niet in Nederland was. Niets te roken, niets te drinken en wel een uur fietsen 

voor om een liter melk”. 

                                                                                                                                                                    

Omdat er voor de wederopbouw 

veel gevaren moest worden, voer hij 

al na twee weken weer uit en 

maakte enkele reizen naar Zuidoost-

Azië en Nederlands-Indië. Tijdens 

zijn laatste verlof openbaarden zich 

verschijnselen die men later shell-

shock zou noemen. Als ik de 

voordeur te hard in het slot gooide, 

vloog hij overeind en raakte geheel 

in de war. Hoewel hij nooit over zijn 

ervaringen sprak, werd 

langzamerhand duidelijk dat de 

oorzaak lag in de Moermansk-

konvooien. Meer dan vijftig procent 

daarvan is door de Duitsers tot zinken gebracht. Op schepen vol munitie en torpedo’s werd de 

dreiging van Duitse onderzeeërs zó sterk gevoeld, dat wanneer iets op het scheepsdek viel of 

een deur te hard werd dichtgeslagen, de hele bemanning de adem inhield. Een voltreffer... of dit 

keer (nog) niet. 

                                                                                                                                                                  

Mijn stiefvader had door torpedo’s driemaal een schip verloren en dit had kennelijk sporen 

nagelaten. Hij kreeg ziekteverlof. De situatie thuis werd steeds onhoudbaarder. Mijn stiefvader 

zwierf soms ‘s nachts naakt door de buurt en werd ten slotte in het ziekenhuis opgenomen. Het 

PTSD (Post Traumatic Stress Disorder) was toen nauwelijks bekend. Wat organisch niet 

zichtbaar was bestond eenvoudig niet. Hij werd dus uit het ziekenhuis ontslagen. Omdat de 

ondertrouw uit 1939 maar voor een jaar geldig was, moesten moeder en hij opnieuw in 

ondertrouw. Gezien zijn geestelijke toestand gaf de gemeente daarvoor - geheel volgens de wet 

- geen toestemming. Thuis legde zijn gedrag een steeds grotere druk op het gezin. Ten slotte 

werd mijn stiefvader opgenomen in een psychiatrische inrichting. Van daaruit bracht men hem, 

zonder medeweten van mijn  moeder, naar Den Haag om te verschijnen voor de Medische 

Marine Raad. De deskundigen slaagden erin om de man. die doodziek en in de war was, zover 

te krijgen dat hij zich niet verzette toen het vermoeden werd geuit dat zijn kwaal wellicht erfelijk 

was. Ze lieten hem een stuk van die strekking ondertekenen. Zo raakte hij de aanspraak op 
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oorlogspensioen kwijt. Extra jammer voor mijn moeder, omdat zij tussen 1939-1945 ook nimmer 

enig inkomen had ontvangen. Ze waren immers niet formeel getrouwd. 

 

 

Het was voor haar zelfs geen 

schrale troost dat mijn stiefva-

der het Oorlogsherinnerings-

kruis met onder andere de 

gesp Oorlogsdienst Koop-

vaardij en draagbaton met drie 

sterren had gekregen. Hij had 

dat in zijn geheel in de kachel 

gegooid terwijl hij mompelde 

dat hij liever aan zijn omgeko-

men, veelal verdronken 

collegae dacht. Na enige 

aandrang vertelde hij het 

volgende: toen hij in 1943 met 

een met munitie volgeladen 

schip in de haven van Belfast 

lag, kwam plotseling rook uit een van de voorluiken. De kapitein gaf opdracht om onmiddellijk 

het schip te verlaten. Toen iedereen op de wal stond, drong het besef door dat de haven dicht 

bij de stad lag en dat een explosie hier een ramp zou veroorzaken. Twee matrozen meldden 

zich om een kijkje te gaan nemen in het bewuste ruim. Ze verdwenen met brandblussers en na 

enige tijd kwam er geen rook meer uit het ruim. De matrozen verschenen weer op het dek en 

meldden zich laconiek bij de op de wal staande kapitein met “brand meester”. Die avond kreeg 

de bemanning een gratis oorlam. De kapitein heeft voor zijn moedig gedrag later een hoge 

onderscheiding gekregen. Toen het schip later door Duitse torpedo’s tot zinken werd gebracht, 

zijn beide matrozen verdronken. Kinderen waren het nog. 

 

In de psychiatrische inrichting had mijn stiefvader de tijd om aan zijn omgekomen collegae, 

terug te denken. Als hij tenminste niet therapeutisch werd beziggehouden door met een 

kruiwagen boombladeren van A naar B te kruien en de volgende dag andersom. Of als hij niet 

door de directie werd opgehaald om een kruisje op het formulier te zetten waarmee zijn 

uitkering kon worden geïncasseerd. Mijn moeder, die daar formeel geen recht op had, zag nooit 

iets van dat geld. 

Aan deze situatie kwam een einde toen mijn stiefvader op een ochtend naar het waslokaal werd 

gebracht. Een zuster plaatste hem voor een wasbak en zei dat ze “zo bij hem zou komen". Hij 

werd achtergelaten terwijl hij zich aan de wasbak vastklemde. Zijn spieren waren zo verstijfd of 

verslapt dat hij zich niet meer zelfstandig bewegen kon. 

Enkele uren later werd hij daar door een medepatiënt dood aangetroffen. De zuster had hem 

vergeten en hij was na enige tijd, kennelijk van vermoeidheid, voorover met zijn hoofd op de 

wasbak geslagen. Hij is 42 jaar oud geworden.  

Toen de kist voor de begrafenis werd opgehaald, gaf men ons te verstaan dat het misschien 

beter was om de dode met rust te laten en hem niet meer te willen zien. Zo gebeurde. Pas een 
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jaar later vertelde de man die hem had gevonden wat er was gebeurd. De hoofdwond had wel 

eens tot lastige vragen kunnen leiden. Tot het laatste moment belogen en bedrogen.  

 

Op een ijskoude winterdag hebben mijn zuster en ik mijn stiefvader begraven. De vertegen-

woordiger van het Prinses Margrietfonds kwam te laat omdat hij de begraafplaats niet kon 

vinden. Onze droefheid werd verzacht toen de zeer korte stoet in een stille laan een oudere 

heer passeerde, die zich met zijn hoed in de hand voor een moment op de stoeprand plaatste. 

Hier was geen sprake van uiterlijk vertoon en op het publiek spelen. Nooit zal deze man hebben 

beseft hoezeer ik vanachter het getinte glas van de volgauto de symbolische waarde van zijn 

gebaar heb gewaardeerd. Hij bracht voor mij het gezegde tot leven dat “reputatie is wat men 

overdag bezit en dat karakter is wat men in het duister toont”. Nog steeds vertegenwoordigt hij 

voor mij het soort beschaving waarnaar ik voor de rest van mijn leven vrijwel vergeefs op zoek 

ben geweest. Niet alleen waar het de houding van overheden en autoriteiten betreft. 

Mijn stiefvader is niet de enige koopvaardij-officier die tragisch aan zijn eind is gekomen. Wij 

wisten van veel collegae die ongeveer tien jaar na het einde van de oorlog in psychische nood 

kwamen. Ik weet van enkele die zelfmoord hebben gepleegd. Hoewel het Prinses Margrietfonds 

zich zeker heeft ingespannen voor slachtoffers en nabestaanden, zijn zowel de overheid als de 

gezondheidszorg schromelijk te kort geschoten. Dat was in het militaristische Engeland anders. 

Mij is later bekend geworden dat ongeveer vijftien jaar na het einde van de Tweede 

Wereldoorlog, toen de post traumatic stress disorder zich bij veel veteranen ging openbaren, de 

Britse overheid dit probleem onder de aandacht van onder meer het bedrijfsleven heeft 

gebracht. 

 

Epiloog 

Als jong luitenant bij de Koninklijke Luchtmacht bezocht ik in 1956 op uitnodiging een feestje bij 

de staf van Prins Bernhard. Ik werd aangesproken door een oudere marineofficier-arts, die mij 

vroeg om voor hem nog wat kaviaar van de buffettafel te halen. Hij had al zoveel genomen dat 

hij zich publiekelijk een nieuwe portie niet veroorloven kon. '‘Dan zal ik voor u nog wat paling 

halen, want ik heb gemerkt dat u daar dol op bent. ” 

“Sorry, maar ik doe niets voor de marine,” was mijn antwoord. 

Verbaasd vroeg hij om een verklaring voor mijn onhoffelijk gedrag. Ik vertelde wat de Medische 

Marine Raad mijn stiefvader had geleverd. Even was hij stil en zei toen: “Wat u zegt, klopt. Ik 

heb in die raacl gezeten en er is niets waarvoor ik mij meer schaam dan waarvoor ik mijzelf 

toen geleend heb. ” 

Ik heb toen alsnog een flink bord kaviaar voor hem gehaald, maar heb hem er verder alleen 

mee gelaten. 

In 1968 werd ik hoofdbestuurslid van het opnieuw opgerichte “Comité Waakzaamheid”. Aan een 

van de bestuursleden vertelde ik wat mij van de Medische Marine Raad bekend was. Enkele 

maanden later sprak hij me aan met de mededeling dat "het in Den Haag geregeld was”. Mijn 

moeder hoefde alleen een verzoekschrift om uitbetaling van achterstallig oorlogspensioen in te 

dienen en alles zou voor elkaar komen. Toen ik haar die boodschap overbracht, zat ze een sok 

te stoppen. Ze keek niet op en antwoordde: “Vanaf 1939 tot nu is mijn leven verknoeid. Dat kan 

geld niet meer goed maken. Laten ze het maar houden.” 

En zo geschiedde. Ik ben er nog steeds trots op dat mijn eenvoudige moeder meer eergevoel 

en fatsoen bezat dan de Nederlandse overheid. Helaas neemt die trots mijn woede en frustratie 

niet weg. Noch het feit dat de periode 1939-1969 mijn jeugd grondig heeft verpest. 
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Ik heb uiteraard mijn mede-bestuurslid gevraagd hoe hij dat in Den Haag voor elkaar had 

gekregen. Zijn antwoord was ontwijkend. Oud-verzetsmensen beschikken over netwerken en 

contacten die maar beter ongenoemd konden blijven. Daaraan moest ik denken toen ik 

onlangs, naar aanleiding van het feit dat prins Bernhard uit het ziekenhuis ontslagen was en bij 

de herdenking van de bevrijding in Apeldoorn aanwezig was, een oude communist hoorde 

zeggen: “Mijn God, als ik niet oppas ga ik nog van die man houwen. ”  

                                                                                                

      

                                                                                               

                                                            EDUARD MARRÉE            

                                                                                                                                                                                          

 

====================================================================== 

 MARINELUCHTVAARTDIENST 
DEEL 4 

Vliegtuigsquadron 8                                                                                                              

Commandant: luitenant ter zee der 1e klasse R. H. Bosveld 

Algemeen                                                                                                                                               

Gedurende het jaar 1967 was het squadron afwisselend gestationeerd op het marinevliegkamp 

te Valkenburg en aan boord van Hr. Ms. Karel Doorman. Op 1 januari was het squadron 

gestationeerd op het marinevliegkamp te Valkenburg en ging van 2 tot en met 10 januari met 

winterverlof. De eerste periode van dit jaar kenmerkte zich door het uitvoeren van vliegoperaties 

volgens het opwerk- en oefenprogramma onder andere in verband met plaatsing van enige 

nieuwe waarnemers en het voltooien van het omscholingsprogramma van nieuw geplaatste 
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vliegers. Van 10 april tot en met 2 mei waren vier hefschroefvliegtuigen en 48 man personeel 

gedetacheerd op het Britse marinevliegkamp Lossiemouth, om tesamen met detachementen 

van de vliegtuigsquadrons 2 en 4 onderzeebootbestrijdingsoperaties met nationale 

vlooteenheden te kunnen beoefenen. Op 2 juni embarkeerde het squadron in zijn geheel aan 

boord van Hr. Ms. Karel Doorman, alwaar gedurende een drieweekse oefenreis de kwalificaties 

deklanden weer op peil werden gebracht en een aanvang werd gemaakt met het opwerken 

inzake onderzeebootbestrijdingsoperaties in vlootverband. 

Op 29 juni debarkeerde het squadron en ging van 10 tot en met 30 juli met zomerverlof. De 

periode na het verlof werd gekenmerkt door oefenvluchten boven zee ter voorbereiding van de 

najaarsreis deel 1 van het smaldeel 5. Tevens werd op 1 en 2 augustus geoefend voor en van 3 

tot en met 6 augustus deelgenomen aan de First International Helicopter Rescue Competition 

op de Belgische luchtmachtbasis Coxyde, alwaar opmerkelijk goede resultaten behaald werden. 

Op 21 augustus embarkeerde het squadron aan boord van Hr. Ms. Karel Doorman en heeft tot 

2 oktober deelgenomen aan onderzeebootbestrijdingsoefeningen in vlootverband en van 12 tot 

en met 20 september aan de Nato-oefening Perfect Play. Op 2 oktober debarkeerde het 

squadron naar het marinevliegkamp te Valkenburg om op 23 oktober wederom aan boord van 

Hr. Ms. Karel Doorman te embarkeren. Hierna werd tot 1 december deelgenomen aan de 

najaarsreis deel 2 van smaldeel 5, welke een grote verscheidenheid aan 

onderzeebootbestrijdingsoefeningen heeft geboden. 

Op 1 december werd het squadron weer op het marinevliegkamp te Valkenburg gestationeerd 

en werd voor hij op 18 december met winterverlof ging een aanvang gemaakt met het op 

standaard brengen van de instrumentvlieg- bevoegdheid der vliegers. Op 27 december keerde 

het squadron van verlof terug en begon aan het opwerken van de enigszins gewijzigde 

bemanningen ter voorbereiding op de winterreis 1968 van smaldeel 5.  

Gehouden demonstraties, paradevluchten, bijzondere transportvluchten                            

Gedurende het jaar werden diverse demonstraties gegeven, te weten op 29, 30 en 31 maart op 

het marinevliegkamp De Kooy in het kader van de schoolvlootdagen, op 29 maart tevens op het 

marinevliegkamp te Valkenburg tijdens de daar gehouden jeugdluchtvaartdag, op 16 mei ten 

behoeve van de varende ouderdag van Hr. Ms. Poolster, op 31 mei en 1 juni ten behoeve van 

de cursisten hogere krijgskundige vorming, op 28 juni ten behoeve van de varende ouderdag 

van de kruiser en een aantal jagers, en op 30 juni ten behoeve van de stilliggende ouderdag 

van Hr. Ms. Karel Doorman.                                                                                                                     

In het kader van de viering van het 50-jarig bestaan van de marineluchtvaartdienst werd op 5 

juli zowel op het marinevliegkamp te Valkenburg als op het marinevliegkamp De Kooy 

medewerking verleend aan een statische en een vliegshow. Tenslotte werd op 23 augustus een 

demonstratievlucht vanaf Hr. Ms. Karel Doorman uitgevoerd ten behoeve van de bevelhebber 

der luchtstrijdkrachten en de vlagofficier marineluchtvaartdienst. 

In de periode van 23 tot en met 31 mei werden vier transportvluchten ten behoeve van de 

commandant der zeemacht in Nederland uitgevoerd. Op 31 mei werd met één SH-34J, in 

verband met de overvoer van de bevelhebber der zeestrijdkrachten, een transportvlucht naar de 

Belgische nationale luchthaven Melsbroek gemaakt. Op 12 augustus werd ten behoeve van de 

staatssecretaris van defensie (marine) een vlucht naar Borsele gemaakt.                                              

In het kader van het bezoek van Zijne Koninklijke Hoogheid Prins Bernhard aan smaldeel 5 

werden op 14 en 15 november diverse transportvluchten uitgevoerd waarbij Zijne Koninklijke 

Hoogheid vergezeld van zijn adjudanten onder meer naar en van een onderzeeboot werden 
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vervoerd, en waarbij de Prins werd afgezet aan boord van Hr. Ms. Poolster en na een kort 

bezoek wederom werd opgehaald. 

Opsporings- en reddingsdienst                                                                                                         

Op 18, 19, 22, 23 en 24 mei, in de periode van 4 tot en met 21 augustus en vanaf 27 december 

werd de opsporings- en reddingsdiensttaak van het vliegtuigsquadron 7 waargenomen.                 

Op 20 september werd vanaf Hr. Ms. Karel Doorman deelgenomen aan een zoekactie naar een 

vermiste opvarende van Hr. Ms. De Zeven Provinciën, echter zonder resultaat.  

Beproevingen                                                                                                                                         

Op 3 april werden door twee SH-34J’s beproevingen van de Schermulyflares uitgevoerd, ter 

beoordeling van de bruikbaarheid voor noodlandingen bij nacht. 

Vliegtuigsquadron 9                                                                                                               

Commandant: luitenant ter zee der 1e klasse B. Weeke, sedert 23 maart luitenant ter zee der 

1e klasse B. Duell 

Gedurende het jaar 1967 was het squadron, uitgerust met Fokker S-11 vliegtuigen en Harvard 

UT-6 vliegtuigen, geplaatst op het marinevliegkamp De Kooy.                                                          

De Piper Super Cub van het marinevliegkamp De Kooy, ten behoeve van de zweef vliegclub 

Den Helder, werd eveneens door het squadron onderhouden.                                                   

Vlieglessen aan adelborsten werden gedurende het gehele jaar gecontinueerd.                                 

Het slepen van luchtdoelen is tot nader order stopgezet in verband met gerezen moeilijkheden 

betreffende het schietterrein De Texelhors.                                                                                          

Het uitvoeren van richtoefeningen voor schepen en inrichtingen der Koninklijke marine werd ook 

dit jaar vervolgd.                                                                                                                                      

Het aantal vliegdetacheringen bedroeg zeven terwijl de vrijwillige zomerdetacheringen in 

augustus werden gehandhaafd. 

Overzicht detacheringen adelborsten.                                                                                              

Van 20 mei tot 5 juni:  Vijf Belgische kandidaats-beroepsofficieren.                                                    

Van 29 mei tot 9 juni:  Zeven adelborsten voor de technische dienst, vijf adelborsten voor de 

elektrotechnische dienst.                                                                                                                         

Van 6 tot 13 juni:         Negen adelborsten voor de zeedienst, twee adelborsten voor de 

mariniers.                                                                                                                                               

Van 13 tot 22 juni:       Tien adelborsten voor de zeedienst, twee adelborsten voor de mariniers. 

Van 20 tot 29 juni:                                                                                                                            

Zeven adelborsten voor de technische dienst, vier adelborsten voor de elektrotechnische dienst.        

Van 24 juni tot 8 juli:     Elf korporaalsadelborst voor de zeedienst, één Belgisch kandidaat-

beroepsofficier.                                                                                                                                    

Van 28 juni tot 8 juli:     Negen adelborsten voor de zeedienst, twee adelborsten voor de 

mariniers.                                                                                                                                            

Van 1 tot 18 augustus (vrijwillige zomerdetachering): Twee luitenants ter zee 4e leerjaar aan het 

Koninklijk instituut voor de marine, vier sergeantenadelborst voor de zeedienst, één sergeant-

adelborst voor de mariniers, vier korporaalsadelborst voor de technische dienst, vier korporaals-

adelborst voor de zeedienst, één korporaal-adelborst voor de elektrotechnische dienst. 

De lessen waren gericht op het bereiken van de solostandaard en het eventueel behalen van 

het vliegbewijs A. Een luitenant ter zee der 3e klasse, twee sergeantenadelborst voor de 

zeedienst, een korporaaladelborst voor de technische dienst en een adelborst voor de 

zeedienst voldeden aan de praktische en theoretische eisen voor het vliegbewijs A.                           

Het totaal aantal adelborsten dat solo is op de Fokker S-11 bedraagt thans tien. Aan luitenants 
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ter zee van het 4e en 5e leerjaar aan het Koninklijk instituut voor de marine werd eveneens 

gelegenheid gegeven hun verkregen vliegvaardigheid te onderhouden. Gedurende het jaar 

werd een totaal van 1527,2 vlieguren gemaakt op S-11 vliegtuigen en 140,0 op Harvard UT-6 

vliegtuigen. 

Naast de vlieglessen aan adelborsten ondergingen enkele adspiranten-leerlingvlieger een 

vliegselectietest, terwijl gedurende het gehele jaar gelegenheid werd gegeven voor het 

onderhouden der vliegvaardigheid aan vlieger- instructeurs en buitenvliegers.  

 
   

 

 

 

 

Miljonairs 

 

De luiken van het in de haven van Chittagong langs de kade liggende Nederlandse motorschip 

'Jute Carrier' gingen weer eens dicht, want er dreigde opnieuw 'n bui, die roetzwart van achter 

de mistige, groene heuvels vandaan kwam en als een scherm voor de zon werd getrokken. Het 

werd schemerig donker en het geraas en gepraat op de kade verstomde, omdat de koelies met 

hun balen jute snel een goed heenkomen hadden gezocht. 

Jute mocht niet nat worden, net als een lading tabak, vanwege broei en brandgevaar aan 

boord. Zodra de zon maar even minder fel werd, stopten de bootwerkers met laden, en lag de 

'Jute Carrier' waarloos langszij, nadat ze al zes weken lang had liggen slingeren op de rede. Er 

lagen meer schepen gelaten in de broeierige haven; slachtoffers van klimaat en congestie, en 

in de Portclub van de Zeemansmissie waren al gevechten uitgebroken tussen door zon, hitte en 

eentonigheid tot ziek wordens toe gefrusteerde bemanningsleden van diverse nationaliteiten.  

 
In de vaak volle club vloeiden whisky en bier rijkelijk. Het was er armoedig. Het laken van het 

veel gebruikte, aftandse biljart leek een maanlandschap en de te vaak gedraaide films 

vertoonden de ruis van een duizendmaal gekopieerde Charlie Chaplin slapstick. Het enige 

dartbord had evenveel gaten als een schietschijf op een oefenbaan, en alle Schotse, Ierse, 

Belgische, Noorse, Zweedse en Franse moppen waren aan de gammele, van vocht uitgeslagen 

tafeltjes al twintigmaal verteld. Er heerste een sfeer als in een open gevangenis in de tropen, 

waar men wel uit kon, maar buiten onmiddellijk zou vastlopen in de hete, diep armoedige, 

verpauperde, vijandige jungle van dit lage kustgebied, dat van pure vochtverzadiging als een 

broeikas stoomde. 

 
'Arremoe!' zei derde stuurman Aalders, die de wal opgestapt was en in de missie aan z'n derde 

biertje bezig was. 'Ik zie dat het droog dreigt te worden en ga van ellende maar een eindje 

lopen ...' 

Buiten stond als gewoonlijk een groep bedelaars en een serie 'aapjes' -wagens met een 

uitgemergeld paard ervoor - als een rij taxi's te wachten op een verveelde zeeman die wel ’s 

wat anders wilde. Aalders negeerde die en was al een eind de dijk opgestapt, toen hij werd 

ingehaald door zo'n wagen, waar op de bok niet de gebruikelijke getulbande koetsier zat, maar 
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een dronken Scandinaviër die aan de teugels rukte, het magere paard praktisch op de kont 

naar achteren trok, gierend stopte en Aalders beval achterin plaats te nemen. Aalders sloeg het 

aanbod lachend af, maar werd door vier aangeschoten vikingzonen beetgepakt en in de bak 

gesleurd, waar hij de koetsier ontdekte die, onderin liggend tussen de benen van volkse 

liederen zingende passagiers, trachtte te overleven, nadat ze hem van de bok hadden 

getrokken.  

 
'Reute-medeuttestoere-fleute,' of zoiets, zei een gebaarde, naar aquavit ruikende ontvoerder, 

en dat betekende zo te voelen: 'Blijf liggen waar je ligt en verroer je niet, anders krijg je ook 'n 

oplazer!' 'Vi go to Machrnud the doctor!' zei een ander. 'Vi all need penicilline. Everybody needs 

penicilline in this rotten town. The beer is rotten, the whisky is rotten, the weather is rotten, 

the aquavit is rotten, and so are the women! Don't you make a mistake, fi fahne!' 

Intussen reed de kar slingerend en met meer dan volle kracht vooruit over de bochtige, lage 

modderdijk in de richting van de kliniek waar Machmud de dokter kennelijk stond te popelen 

met spuiten vol overheerlijke, genezende penicilline. Toen Aalders zei, dat hij geen spuit nodig 

had, werd dat met hoongelach ontvangen, want iedereen die zes tot tien weken in dit gat op 

een lading jute lag te wachten, ging uiteraard voor de bijl – missie of niet – en géén valse 

schaamte alsjeblieft, want de gonokokken waren hier erg hardnekkig. Beter een miljoen 

eenheden te vroeg dan tien miljoen te laat. Ze zouden die stomme Nederlander wel 's bijpuinen. 

 
Aalders, die net als de koetsier weifelde tussen de vlucht nemen of zijn lot afwachten, werd na 

een crashstop voor het huis van de dokter naar binnen gebracht. Hij zag zijn kans schoon toen 

de patiënten spontaan hun broek lieten zakken en luidruchtig voorover op de tafel gingen 

hangen, waarbij bleek dat hun zitvlakken op de arm van een heroïnespuiter leken. 

'Me ten million units,' zei die Baardmans. 'He only five million, the stupid bastard! And he there 

is a multi-millionaire already!' 

Toen de dokter de eerste spuit op afstand in de bil van de eerste norseman gooide, greep 

Aalders zijn kans en vluchtte naar buiten. Tot zijn opluchting zag hij de koetsier ook verschijnen, 

die de hem toekomende plaats op de bok van de wagen bliksemsnel innam, de zweep over de 

knol legde, en Aalders wenkte snel in te stappen. 

Het paard galoppeerde amechtig terug naar de Missie, maar Aalders gebaarde verder te gaan 

naar de poort aan de haven, waar hij de jammerende koetsier weliswaar alle kosten moest 

betalen, inclusief die van zijn ontvoerders, maar dankbaar was aan die kidnappers te zijn 

ontsnapt. Opgelucht verdween hij via de gangway in de buik van de 'Jute Carrier'. 

 
'Hoe was 't aan de wal?' vroeg de stuurman. 

'Het stikt hier van de vikingen en van de miljonairs!' zei Aalders, 

zich het gezicht afvegend, maar de stuurman dacht dat hij een 

zonnesteek had opgelopen, omdat hij vanaf dek de bedelaars 

buiten de poort al kon zien liggen. 
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De regen op De kajuit klonk als muziek 

Vanaf mijn vroegste jeugd brachten wij twee weken vakantie door op onze zeilboot. Mijn vader 

was ooit in de jaren 30 begonnen met een zeilkano die ergens bij Rhoon, langs de Oude Maas 

lag. Langzamerhand werd er over gegaan op een open zeilboot en in 1949, mijn geboortejaar, 

bezaten mijn ouders een zeilboot met een kajuit. Deze boot was iets meer dan zes meter lang 

en met mijn twee oudere zussen en mijn ouders sliepen wij in die boot. In de voorpunt lagen wij 

daar met zijn drieën. Niet in slaapzakken, die bestonden helemaal nog niet. Nee, mijn moeder 

kroop iedere avond op haar knieën in dat puntje om met lakens en dekens ons bed op te 

maken. Mijn herinneringen gaan terug tot ongeveer mijn derde levensjaar. 

 

Wij woonden tot 1952 ‘op zuid’ en er werd naar de boot gefietst. Er waren twee koperen 

primussen waar het eten op werd gekookt. Ik vond het altijd een heel mooi gezicht dat 

aanmaken van die primussen. Eerst wat spiritus op het randje gieten en als dat bijna was 

opgebrand moest er gepompt worden waarna de petroleum werd vergast en de pan op de 

primus kon. Het veilige gevoel dat ik had als ik ‘s avonds daar in mijn bedje lag en mijn vader 

met brommende stem in de kuip hoorde praten is iets dat ik nooit vergeet. Ook het tikken van 

de regen op het kajuitdak klonk soms gewoon als muziek. Soms lekte dat kajuitdak ook en 

moest je met een zeiltje op je deken slapen zodat je niet nat werd. 

 

 

Doos sigaren  

In 1955 kwam er een 

grotere boot en ook 

hadden wij toen een auto. 

Wij woonden inmiddels in 

Blijdorp en de boot lag in 

Zwartewaal. Dat was toen 

een heel klein oud 

vissersdorpje aan de 

Brielse Maas. Die Brielse 

Maas was toen veel 

groter dan nu. Watersport 

stond nog in de 

kinderschoenen en 

jachthavens bestonden 

daar toen niet. Onze boot 

lag, met nog een klein 

aantal boten, langs een soort kade. Mijn vader gaf de mijnheer die er vlakbij woonde eenmaal 

per jaar een doos sigaren en daarvoor paste die mijnheer op onze boot. Havengeld was er niet. 

Ik vond het heerlijk op het water en vooral de tochten die wij ondernamen, waren spannend. We 

gingen in de vakantie eerst helemaal naar Hellevoetsluis en daarna door naar Willemstad of via 

het Spui naar OudBeijerland en daarna naar Dordrecht of terug via Oude Maas en het 

Hartelkanaal. Daarvoor moesten wij eerst het Voorns Kanaal door. Dat was een eind varen op 

de motor. Die motor was een inbouw benzinemotor. Mijn vader moest met een slinger de motor 

aandraaien, dat vereiste een bepaalde slag. Dus niet zomaar ronddraaien dat wiel, nee op het 

juiste moment moest hij zijn slag versnellen en dan maar hopen dat hij aansloeg. 
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Boodschappen  

Eenmaal in Hellevoetsluis ging mijn moeder 

eerst boodschappen doen. Slager, bakker en 

groenteboer zaten allemaal vlak langs het 

water bij de sluis. Nog makkelijker was het bij 

Dordrecht, daar voer nog een parlevinker. Als 

het tij goed liep, dat wil zeggen als het hoog 

water ging worden, konden we de sluis door 

en het Haringvliet op. Daar vielen grote 

zandplaten droog en ik herinner mij de 

zeehonden die rondzwommen of lekker lagen te zonnen op zo’n plaat. Alles deden wij zeilend, 

dus heel grote afstanden werden er niet afgelegd. Rustig was het wel, soms te rustig voor een 

klein meisje. Toen ik acht was kwam er een mooi houten volgbootje en in dat vletje heb ik heel 

wat afgevaren. Mijn zussen gingen inmiddels niet meer mee, dus dat vletje was echt mijn 

bootje. 

 

Doodnerveus  

Niet altijd was de vakantie echt ontspannend. Zo’n 

benzinemotor weigerde wel eens en heel vaak als wij 

hem echt hard nodig hadden. De Spijkenisserbrug of 

Botlekbrug moesten wij regelmatig passeren. Dan had 

je echt een motor nodig. Nog zie ik mijn vader met 

verhitte kop boven die motor staan, terwijl hij vloekte als 

die motor niet aansloeg en er een groot 

binnenvaartschip vlak achter ons zat. Op stromend 

water is dat natuurlijk gevaarlijk en mijn vader was daar 

doodnerveus onder. De liefde voor het water heeft ertoe 

geleid dat ik nog steeds op een zeilboot vakanties 

doorbreng. De benzinemotor is inmiddels een diesel 

geworden en op het Haringvliet hebben we geen hoog en laag water meer.  

 

De Oud Rotterdammer : Lenie de Zwart 

 

 

DE HARINGVISSERIJ 

Hr. Ms, “Abraham v. d. Hulst” als politievaartuig 

 
Op 13 Mei voer voor het eerst in dit seizoen de Nederlandse haringvloot weer uit om op vangst 
te gaan ter hoogte van de Shetlands eilanden. (Op de 58 en 59 graden N.B.). 
Ruim 150 scheepjes, bemand met de vissers uit Katwijk, Scheveningen en Vlaardingen, zullen 
dit jaar voor de haringaanvoer zorgen en daarmee bijdragen tot een belangrijke bron van 
deviezeninkomsten.  
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Immers, de Nederlandse haring blijft 
niet allemaal in ons land, zij wordt 
geëxporteerd naar België, Frankrijk en 
vroeger veel naar Duitsland. 
De haringvisserij is de oudste visserij, 
die er bestaat. Reeds in de 12e eeuw 
trokken de haringbuizen en bommen 
over de Noordzee, om, beladen met 
verse vis terug te keren.  
Het waren toen nog korte vaarten, die 
niet langer dan één dag duurden. 
Echter Jan Willem Beukelszoon stelde 
de haringvissers in staat om weken 
weg te blijven, door zijn uitvinding van 

het haringkaken. De haringbuizen, dit zijn kielschepen, kregen het privilege van het haring 
kaken en deze schepen, die hun thuishavens hadden te Vlaardingen, Maassluis, Hellevoetsluis 
en Middelharnis hebben dit recht eeuwen lang kunnen behouden. 
De bommen, die als thuishavens Scheveningen, Katwijk, Noordwijk, Zandvoort en Egmond 
hadden, waren gedwongen nog de steurharing te moeten afleveren, wegens het ontbreken van 
dit privilege. 
Bommen waren speciaal als platboomvaartuigen gebouwd, zodat zij bij thuiskomst op het 
strand gezet konden worden. 
Thans zijn deze vaartuigen geheel verdwenen en vervangen door stoom- of motorloggers. 
Zeilloggers zijn inmiddels eveneens verleden tijd geworden.  
Maar wat gebleven is, zijn de taaie Katwijkers, Scheveningers en Vlaardingers, die elk jaar weer 
opnieuw hun vissersberoep uitoefenen en 
wekenlang op de Noordzee rondzwalken en dag 
na dag, net na net inhalen. 10.000 Nederlanders 
oefenen dit ambacht nog uit en zeker 60.000 
Nederlanders leven van dit bedrijf. 
 

De taak der Koninklijke Marine. 

Hoewel de zeeën vrij zijn en ieder het recht heeft 

te varen en vissen waar hij wil, ge- beurde voor 

het begin dezer eeuw meer dan eens, dat vissersvloten van verschillende landen het oneens 

werden over het recht om op een school haringen te jagen. Niet zeldzaam, kwam het dan tot 

handgemeen en zelfs tot internationale moeilijkheden. Op een door de geïnteresseerde landen 

gehouden conferentie werd afgesproken, dat elk land één of meer oorlogsschepen met de vloot 

zou mee- geven, ten einde te kunnen optreden als bemiddelaar.  

Maar de taak was niet alleen die van bemiddelaar, de uitrusting van een oorlogschip heeft meer 

voordelen dan die van een logger. De aanwezige oorlogsschepen konden in geval van nood 

medische bijstand verlenen, en mond- en watervoorraden bijvullen. 

Terwijl bij de invoering van radioapparaten, dagelijks vangstberichten naar het vasteland 

gezonden konden worden, zodat de reders bij voorbaat reeds zaken konden doen. 
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Elke dag voer dan het oorlogschip langs alle 

vissersboten en werden de schippers gepraaid met 

een: „Goeie morge, schipper, goeie morge 

allemaaaaaal”. Nadat dan de schipper geantwoord 

had met een: „Goeie morge, commandantje, goeie 

morge, alemaaaaaal”, werd de vangst bekend 

gemaakt en genoteerd. 

Als afscheid weerklonk: „Goeie morge en gezondheid met elkander", hetwelk door de schipper 

werd beantwoord met een: „Dank je, commandantje”, waarna ieder zijns weegs ging. 

 

Maar de taak van het begeleidende oorlogschip omvat meer. 

Er wordt toegezien, dat het drankverbod wordt nageleefd en dat de veiligheidsvoorschriften 

worden in acht genomen. Immers, elke logger voert ruim 100 netten met zich mee, welke achter 

elkaar worden uitgezet en zich over een lengte van ruim 4 km uitstrekken en niet meer dan 10 

meter onder de wateroppervlakte drijven. 

Voor de passerende scheepvaart kan dit gevaren opleveren, temeer daar juist des nachts de 

netten uitstaan. 

Zo heeft Hr. Ms. “Abraham v. d. Hulst” zijn taak als visserij-politievaartuig aangevangen.  

Thans bevindt zij zich op 58 en 59 graden N.B., om, naar mate het seizoen vordert, langzaam 

naar het zuiden af te zakken en ten slotte gedurende de wintermaanden de laatste boten te 

volgen onder de Franse kust ter hoogte van Dieppe. 

 

Bron: Overal 1947 

 

Kriegsmarine 
Bootsmanfluitje 
 

HET FLUITINCIDENT 13 MEI 
1941 
 
 

Na de capitulatie van Nederland, in mei 

1940, had de Duitse Kriegsmarine de Maassluise buitenhaven al snel in gebruik genomen. 

Begrijpelijk, want de Maassluise haven lag tenslotte dicht bij de Noordzee. De buitenhaven was 

met name de thuisbasis voor het 32e  en 34e Minensuchflottille, die de taak hadden om de 

vaarweg langs de Noordzeekust vrij te houden van zeemijnen.  

Ook was de buitenhaven thuisbasis voor het 13e Vorpostenflottille, dat als hoofdtaak had om 

Duitse kustkonvooien te escorteren langs de Nederlandse Noordzeekust.  
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De flottieljes bestonden voor het grootste deel uit gevorderde vissersschepen, zoals kotters en 

loggers. Een aantal van deze schepen waren redelijk tot zwaar bewapend, onder andere met 

luchtafweergeschut (FlaK). 

34. Minensuchflottille  

De meeste schepen 

voeren ’s morgens de 

haven uit om op de 

Noordzee te gaan 

patrouilleren en tegen de 

avond naar Maassluis 

terug te keren. De stuurlui 

van de Duitse schepen 

waren klaarblijkelijk niet zo 

goed op de hoogte van de 

sterke stromingen die zich 

op de Waterweg voor de 

Maassluise haven kunnen 

voordoen.  

 

Zodoende wilden er nog wel eens een paar Duitse schepen met elkaar in aanvaring komen en 

er was wel eens een schip dat tegen het havenhoofd botste. Dit gestuntel van de Kriegsmarine 

had natuurlijk een hoge amusementswaarde voor de Sluizers die ’s avonds regelmatig aan het 

havenhoofd, nabij de veerbootsteigers stonden te kijken.  

Het leedvermaak van de Sluizers was een bron van ergernis voor de Duitsers en er waren al 

meerdere waarschuwingen uitgedeeld. Op maandag 12 mei 1941 verliep de binnenkomst van 

de schepen wederom niet echt soepel, met als logisch gevolg grote hilariteit onder de 

toeschouwers op ’t Hoofd. 

 

Dinsdag 13 mei 1941, het einde van een mooie lentedag. Op de hoek van de Burgemeester De 

Jonghkade met de Burgemeester Van der Lelykade staan een hoop Sluizers te kijken naar de 

verrichtingen van de Duitsers. Vanuit de groep toeschouwers worden allerlei balorige 

toespelingen op de vlucht van Rudolf Hess geroepen, de NSDAP-plaatsvervanger van Adolf 

Hitler. Hess was namelijk drie dagen ervoor onder mysterieuze omstandigheden in Schotland 

terecht gekomen, naar eigen zeggen om vrede tot stand te brengen. Hij was per parachute 

geland in de buurt van Glasgow. Hitler was razend over deze actie en liet in Duitsland het 

bericht verspreiden dat Hess krankzinnig was geworden. Ook in Maassluis was de vlucht van 

Hess doorgedrongen, want ondanks het radioverbod luisterden er genoeg Sluizers naar Radio 

Oranje via de Engelse zender.  

 

De Kriegsmarine bemanning hoort die toespelingen aan, maar ze reageren verder niet want ze 

zijn druk bezig met de voorbereidingen voor de dagelijkse vlaggenparade. Iedere avond bij 

zonsondergang stond de bemanning namelijk in de houding op de scheepsdekken.  

Een bevelvoerend officier blies een signaal op zijn bootsmanfluitje en dan was het ‘presenteer 

geweer’ en werden de Duitse scheepsvlaggen ceremonieel gestreken. 
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De Kriegsmarine vlag 

1935-1945 

Bij voetbalclub VDL - die 

toen nog langs de 

spoorlijn nabij de 

Vlaardingsedijk lag - 

besluiten drie jongens, 

Jan Morin (20), Hannes 

van Veen (22) en Otto van 

der Wel (21) om nog even 

te gaan kijken bij de 

buitenhaven.  

Misschien valt er wel weer 

wat te lachen, je weet het 

nooit. De drie lopen al een 

poosje met de gedachte 

om een geintje met de Duitsers uit te halen, want één van hen kan het fluitsignaal nadoen 

waarmee het vlaggenprotocol opgestart word. Ze lopen via de uitgang aan de Adriaan van 

Heelstraat naar ’t Hoofd. Bij de buitenhaven aangekomen, het is ondertussen kwart voor negen, 

blaast ineens één van de jongens op zijn vingers en bootst zo het fluitsignaal na.  

Aan boord van de Duitse schepen denkt de bemanning dat het officiële fluitsignaal heeft 

geklonken en de vlaggen worden neergehaald. Tot grote genoegen van drie jongens op het ’t 

Hoofd. 

Dit geintje doet de spreekwoordelijke Duitse emmer overlopen en er springen direct gewapende 

matrozen van de schepen de wal op en omsingelen de jongens. Arnold Boender (22), Jan 

Boender (23), Cor Vink (20) en Toon Vink (21), die ook van het trainen bij VDL afkwamen, 

worden ook gelijk gearresteerd.  

Maar ook uit de groep toeschouwers die al op ’t Hoofd aanwezig was worden nog eens vier 

jongens opgepakt. Dit zijn Gerrit Bakhuizen (19), Arend Boer (18), Johannes Jordaan (19), Jan 

Roth (17) en Piet van der Zee (22). Helemaal vreemd is de arrestatie van Cor Boutkan (19), die 

notabene uit zijn woonhuis aan de Burgemeester De Jonghkade naar buiten was gekomen om 

te zien wat er allemaal aan de hand was. Al snel arriveert de gealarmeerde Ordnungspolizei en 

de groep wordt in overvalwagens ingeladen en naar de Dr. Kuyperkade 28, de Kommandopost 

van de Ordnungspolizei, gebracht. 

 

Het incident en de Duitse reactie daarop qua arrestaties ging natuurlijk als een lopend vuurtje 

door Maassluis. Veel Sluizers togen naar het politiebureau op de Markt, niet wetende dat de 

jongens daar niet waren. Veel ongeruste ouders vreesden dat hun zoon er misschien ook bij 

zou zijn. Als iedereen zich rustig had gehouden, dan zou het misschien nog niet zo vaart 

hebben gelopen. Hoewel de belediging van de Duitse vlag hoog werd opgenomen.  

Maar de menigte ging zich tegen de Duitsers keren en weigerde gevolg te geven aan het bevel 

om zich te verspreiden. Met geweer- en revolverschoten, waarbij gelukkig niemand werd 

geraakt, ging de menigte tenslotte uiteen. 

 

Rond 01.30 uur zijn de jongens, omsingeld door de Ordnungspolizei, over de Dr. Kuyperkade, 

de Markt en de Wip naar de Hoogstraat gebracht waar een arrestantenwagen klaar stond. Deze 
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bracht ze in het holst van de nacht naar het Fort aan den Hoek van Holland. De volgende 

ochtend, 14 mei 1941, bracht de Ordnungspolizei de jongens over van Hoek van Holland naar 

het Hoofdbureau van Politie aan het Haagse Veer in Rotterdam. Op 19 mei 1941 belandden 

ook vier jongens uit Vlaardingen; Cor Westerhoff (20), Johan van der Knaap (18), Willem 

Overkleeft (21) en Abraham Roozeboom (21), daar in de cel. Zij ‘zouden ook’ bij het incident 

aanwezig zijn geweest, de Maassluise politie had ze bij de SD aangewezen. 

 

Affiche met 

maatregelen door 

Rauter 

(Beeldbank WO2) 

 

Wanneer Höherer 

SS- und 

Polizeiführer 

Hanns Albin 

Rauter, de hoogste 

vertegenwoordiger 

van de SS in 

Nederland, hoort 

over het 

fluitincident is hij 

woedend. Hij stuurt 

een extra afdeling 

van 30 man 

Ordnungspolizei 

vanuit Rotterdam 

naar Maassluis. Deze nemen hun intrek in het gebouw van de C.J.M.V. Sursum Corda aan de 

Fenacoliuslaan. Ook laat Rauter op 15 mei 1941 overal in Maassluis publicaties ophangen 

waarin hij de Maassluise bevolking waarschuwt voor de gevolgen van dit ‘onbehoorlijke gedrag 

tegenover de Duitse bezettingsmacht.’  

Hij kondigt aan dat ‘de raddraaiers’ naar een Duits concentratiekamp zullen worden 

overgebracht.  

Bovendien mag de komende twee weken geen enkele Sluizer zich na 20:00 uur ’s avonds op 

straat bevinden en wordt Maassluis een boete opgelegd van f 100.000,-.  

‘Tegen iedere verdere poging tot ordeverstoring wordt meedogenloos opgetreden’, waarschuwt 

Rauter dreigend.  

 

Ook burgemeester Schwartz wordt slachtoffer van het incident. Op 17 mei 1941 laat hij nog een 

affiche met bekendmaking aanplakken, waarin hij de burgerij tot rust en kalmte maant. Maar het 

mag niet baten want op 18 mei wordt hij op non-actief gezet en op 20 mei ontslagen en 

vervangen door een ‘Regeeringscommissaris’, de NSB’er George M.C. Ort. Ook wordt op 20 

mei de opgelegde boete van door f 100.000,- overgemaakt naar de Oberkasse des 

Reichskommissaris für die besetzen Niederländischen Gebiete. Uiteindelijk zou Maassluis het 

geld wel weer terugkrijgen. Op 16 juli 1942 wordt er f 80.000,- teruggestort en na de oorlog 
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ontvangt Maassluis de overige f 20.000,- van het Ministerie van Financiën - Bureau 

wederopbouw publiekrechtelijke lichamen. 

Het naleven van het opgelegde straatverbod werd streng gecontroleerd. De Ordnungspolizei 

begon klokslag acht uur met het patrouilleren door Maassluise straten. Wie na dat tijdstip nog 

zonder toestemming op straat werd aangetroffen, werd zonder pardon meegenomen. Een 

steeds rondrijdende overvalwagen van de Ordnungspolizei bracht de overtreders naar de wacht 

in Sursum Corda. Daar lieten ze 

de opgepakte Sluizers 

verschillende werkzaamheden 

verrichten zoals de vloer 

aanvegen, bedden opmaken, de 

vaat afwassen, enz. Na verloop 

van enige uren, soms ook de 

volgende morgen, werden de 

overtreders weer naar huis 

gestuurd. Op 6 juli 1941 maakte 

de NSB-burgemeester Ort bekend 

dat een ieder die tijdens de 

vlaggenparade zich op de Govert 

van Wijnkade bevindt in een 

correcte houding moet gaan 

staan. De heren moeten hun hoed 

of pet afdoen en het brengen van 

de Hitlergroet (gestrekte arm) 

wordt ook gewaardeerd. Ook 

verkeer in de buurt van de 

buitenhaven wordt stilgezet.  

 

Affiche met regels tbv de 

vlaggenparade (Beeldbank 

WO2) 

 

Het spreekt voor zich dat het 

vanaf dat moment het erg stil en verlaten was op ’t Hoofd tijdens de vlaggenparade. 

Op het Hoofdbureau van Politie, aan het Rotterdamse Haagse Veer, kruipen de weken voorbij 

zonder dat de gearresteerde groep jongens ook maar iets te horen krijgt. Laat staan dat ze 

verteld is dat Rauter hun naar een concentratiekamp in Duitsland wil sturen. Wel worden er na 

twee weken tien jongens overgebracht naar het kantoor van de rivierpolitie aan de Parkhaven. 

Na de oorlog vertelt Otto van der Wel dat hij, in de twee maanden die hij aan het Haagse veer 

vastzat, slechts één keer door de Sicherheitsdienst (SD) aan het Westplein is verhoord. ‘Wie 

heeft op zijn vingers gefloten?’ willen ze van hem weten. ‘Zodra we de dader hebben, word je 

vrijgelaten.’ Maar Otto weigert om te vertellen wie er gefloten heeft. Ook zijn voetbalmaat 

Hannes van Veen wordt verhoord en die krijgt dezelfde belofte te horen: ‘Geef ons de dader, 

dan mag de rest naar huis’. Hannes van Veen bekent dan dat HIJ degene was die op zijn 

vingers heeft gefloten. Hij probeert het nog goed te praten door te zeggen dat hij naar iemand 

floot, maar dat wordt niet geloofd. 



18 
 

Hannes van Veen 1918-1942 (Lies Kap-

Favié) 

Helaas voor Hannes en de rest is de belofte 

van de SD van generlei betekenis.  

Want op woensdag 9 juli 1941 worden de 

dertien Maassluizers en vier Vlaardingers 

gezamenlijk op transport gezet. Allereerst per 

vrachtwagen naar Den Haag om vandaar met 

de trein verder te gaan richting Berlijn. 

Gedurende de treinreis vraagt Otto van der 

Wel aan één van zijn bewakers waar ze eigenlijk naar toe worden gebracht.  

Hij krijgt geen antwoord, echter de bewaker laat hem een Schutzhaftbefehl zien dat  getekend is 

door Reichsführer-SS Heinrich Himmler zelf. In het bevel staat te lezen dat de groep ‘ter 

bescherming van de staatsveiligheid’ naar het Konzentrationslager Sachsenhausen nabij Berlijn 

in Duitsland wordt gebracht. Een zeer zware straf voor de zeventien jongens, waarvan er drie 

een onschuldig grapje dachten uit te kunnen halen met de nazi’s. 

 

Na acht maanden gevangenschap werden op vrijdag 16 januari 1942 acht jongens; Gerrit 

Bakhuizen, Arnold Boender, Jan Boender, Arend Boer, Cor Boutkan, Johannes Jordaan, Jan 

Roth en Piet van der Zee vrijgelaten nadat zij hebben moeten beloven om de nazivlag te 

eerbiedigen. Toon Vink kreeg op 15 maart 1942 gratie en mocht naar huis. Jan Morin kreeg op 

11 november 1942 gratie, maar moest zich bij thuiskomst gedurende drie maanden iedere week 

melden bij de SD in Rotterdam en is daar zelfs nog een paar keer verhoord. Vele malen triester 

liep het af voor Cor Vink en Hannes van Veen, zij waren in het voorjaar naar Dachau 

overgebracht.  

 

Hier zijn zij overleden aan honger en uitputting, fluiter Hannes van Veen overleed 8 november 

1942 en Cor Vink op 22 februari 1943. De Vlaardinger Cor Westerhoff was op 17 oktober 1942 

al door uitputting overleden in het kamp. 

Cor Vink 1921-1943 (B.C. van de Brug) 

Otto van der Wel blijft uiteindelijk alleen in nazi-

Duitsland achter, waarschijnlijk omdat hij het 

vertikt om de Duitse vlag te eerbiedigen. Op 30 juli 

1944 wordt hij overgebracht naar Berlijn waar hij 

wordt ondergebracht in het Polizeipräsidium 

Alexanderplatz. Hier zal hij blijven totdat het 

Sovjetleger, op 29 april 1945, hem en de andere 

gevangenen bevrijdt. 

Het fluitincident van dinsdag 13 mei 1941 heeft tot 

op de dag van vandaag een diepe indruk op de 

Maassluise geschiedenis achtergelaten. 

 

Bron:  https://wo2maassluis.tumblr.com/fluitincident 

 

 

 

https://wo2maassluis.tumblr.com/fluitincident
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Helders marinemuseum Het 

Torentje 
(uit het jaarboek KM 1975) 

                                                                                                                                                                    

Conservator: luitenant ter zee van speciale diensten der 1e klasse drs. Ph. M. 
Bosscher 
 

Personeel 
Door de plaatsing van een timmerman der 1e klasse werd de vredesbemanningslijst volledig 

gehonoreerd. Een voorstel om één der matrozen zee milicien der 1e/2e klasse op de 

vredesbemanningslijst te vervangen door een marvaschrijver der 1e/2e klasse werd ingediend 

(dit voorstel is inmiddels in februari 1976 gehonoreerd). 

Er is gewerkt met veel toewijding en met begrip voor de eisen, die een bedrijf als het Helders 

marinemuseum stelt. 

Die eisen conflicteerden soms wel eens met diensten, die van het personeel werden gevraagd 

door de leiding van de marinekazerne Willemsoord. Daardoor ontstane problemen konden echter 

steeds in goed overleg worden opgelost. 

Het streven om het personeel te laten profiteren van de ervaring, door andere musea opgedaan, 

wordt voortgezet. In dit verband verdient vermelding dat sergeant-vliegtuigmaker-bekleder-

parachutepakker N. J. Sprengers tegenwoordig vrijwel alle lijst- en encadreerwerk uitvoert, dat 

voor het museum moet worden verricht, en dit doet volgens de voorschriften, die gehanteerd 

worden door ’s rijks prentenkabinet te Amsterdam. Ook mag worden vermeld dat luitenant ter zee 

van speciale diensten der 2e klasse oudste categorie J. H. M. Verkuijl met goede resultaten zijn 

deelname aan de cursus over diverse facetten van museumbeheer, georganiseerd door de 

Nederlandse museumvereniging, voortzette. 

Op 10 november werd voor het gehele personeel een excursie naar Amsterdam gehouden, 

waarbij het rijksmuseum Nederlands scheepvaart museum en de afdeling Nederlandse 

geschiedenis van het rijksmuseum werden bezocht. 

Gebouw 

De toestand van het gebouw is redelijk te noemen. Overigens kwamen wel diverse malen 

lekkages voor, die door de zorg van de rijksgebouwendienst werden opgeheven. Genoemde 

dienst heeft een plan gemaakt voor grondige herstelling van een deel van de dakbedekking. Dit 

kon echter wegens gebrek aan financiële middelen niet worden uitgevoerd. 

Gedurende de maand december werd de kassa, die sinds de opening van het museum in gebruik 

was geweest, gesloopt. Vervolgens werd tegen de achterwand van de ingang een nieuwe kassa 

gebouwd, naar een ontwerp van de hoofdsuppoost. Deze werkt aanmerkelijk minder massaal 

dan haar voorganger. Het algemene oordeel van bezoekers is dat hierdoor een belangrijke 

verbetering van de aanblik van de entree is verkregen. 

Kleine reparaties aan het inwendige van het museum werden in de regel met eigen middelen 

uitgevoerd, hetzelfde geldt voor schilderwerk op diverse plaatsen. 

Van de rijksdienst voor de monumentenzorg werd een zogenaamd monumentenschildje 

ontvangen. Dit kenteken voor gebouwen, die vanwege hun culturele waarde aanspraak kunnen 

maken op speciale bescherming in tijd van oorlog, werd vervolgens op de voorgeschreven plaats 

aan de buitenmuur aangebracht.  
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Financiën  

De financiële administratie van het marinemuseum werd op 23 juni namens de intendant der 

zeemacht in Nederland geïnspecteerd en in orde bevonden. Eind juni werd een verhoging van 

de toegangsprijs ingevoerd. Deze verhoging was aanvankelijk uitsluitend bedoeld voor de 

periode, waarin de tentoonstelling Tempo doeloe werd gehouden, maar is bij besluit van de com-

missies van toezicht en van beheer van 6 november permanent gemaakt. Sinds dat tijdstip 

bedraagt de toegangsprijs voor volwassenen ƒ 1,- en voor kinderen - beneden de 12 jaar, onder 

geleide - f 0,50. Militairen der drie krijgsmachtdelen en enkele andere categorieën personen - 

zoals houders van de jeugdmuseumkaart, die ook in het museum wordt verkocht - genieten vrije 

toegang. 

Collectie en inventaris 

Tijdens het verslagjaar werd opnieuw een aantal belangrijke aanwinsten verkregen. Aangekocht 

werden onder meer: 

- een model van Hr. Ms. Java, in opdracht van het museum vervaardigd door de heer C.   

Oliemans te Papendrecht, die langzamerhand wel mag worden aangeduid als de vaste    

leverancier van modellen aan het Helders marinemuseum; 

- een gravure, voorstellende de eerste actie, waaraan een Nederlands oorlogsstoomschip           

namelijk Zr. Ms. Suriname - deelnam; 

- een anonieme aquarel, voorstellende een Nederlands oorlogsfregat; naar de mening van 

de conservator betreft het hier vermoedelijk Zr. Ms. Rijn zeilende in het Kanaal; 

- een aquarel, voorstellende een uiteenspattende golf, door P. van Oosterom; 

- een schilderij, voorstellende de achterzijde van de huizen aan de Parallelweg, gezien in 

de richting van het station van de Nederlandse spoorwegen en de watertoren van Den 

Helder, van de hand van J. Visser; 

- een serie van drie aquarellen, voorstellende de Helderse duinwaterleiding en gasfabriek, 

van de hand van J. C. Leich. 

Ten aanzien van de twee laatstgenoemde posten moge nog het volgende worden opgemerkt. 

Den Helder bezit, ondanks zijn interessante geschiedenis, geen eigen historisch museum of 

oudheidkamer. Daarom wordt dezerzijds getracht om, voorzover zulks niet in strijd komt met de 

primaire doelstellingen van het marinevoorlichtingsgebouw, in die leemte te voorzien. Bovendien 

bezat het museum reeds een ander werk van Leich, die lange tijd werkzaam is geweest als leraar 

handtekenen aan het Koninklijk instituut voor de marine. 

Van de gepensioneerde kapitein-luitenant ter zee W. W. Kuyck, handelende namens zijn moeder, 

werd een belangrijk bruikleen ontvangen, onder meer bestaande uit een portret van vice-admiraal 

W. C. J. Smit, in olieverf geschilderd door mevrouw Payne Best—van Rees, en een aquarel 

(scheepsportret), voorstellende het pantserdekschip Hr. Ms. Friesland. 

Mevrouw Tydeman te San Francisco schonk een tekening, van de hand van wijlen haar 

schoonvader, vice-admiraal G. F. Tydeman, voorstellende de schoeners Zr. Ms. Melvil van 

Carnbee en Zr. Ms. Blommendal in de baai van Batavia. Mr. P. J. H. V. Haitsma Mulier schonk 

een aantal persoonlijke bezittingen van zijn grootvader E. Haitsma Mulier, onder meer een 

zeekijker, een fluit, een brievenweger en een koperen scheepsroeper.                                       Door 

de bemiddeling van het lid van de commissie van toezicht, kapitein- luitenant ter zee van speciale 

diensten buiten dienst F. C. van Oosten, kon dit jaar worden begonnen met het fotograferen van 
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de gehele collectie. De door de dienst der verificatie van ’s rijks zee- en luchtvaartinstrumenten 

vervaardigde foto’s worden gebruikt bij de inventarisatie van de collectie, die door luitenant ter 

zee van speciale diensten der 2e klasse oudste categorie Verkuijl op kaart wordt gebracht. 

Voor het exposeren van een deel van de collectie uniformen werd in de filmzaal een grote vitrine 

gebouwd, waarin acht poppen zijn ondergebracht. Na ter zake bekomen advies van de heer P. 

de Dood te Amsterdam, die ook diverse prenten en tekeningen uit de collectie restaureerde, werd 

begonnen met het opnieuw encadreren van een groot deel der prenten en tekeningen. Daarbij 

wordt strocarton, waarop zij zijn geplaatst, vervangen door zuurvrij materiaal. 

Van de marinevoorlichtingsdienst Den Helder werd een videorecorder in bruikleen ontvangen. Dit 

apparaat maakt het mogelijk om ook wanneer geen quorum voor filmvoorstellingen aanwezig is 

dan wel wanneer, zoals gedurende de weekeinden, slechts twee man wachtsvolk aanwezig zijn, 

marinefilms te vertonen. 

De outillage van de timmerwerkplaats werd uitgebreid. Voor de fotocollectie werd in eigen beheer 

een zogenaamde lichtbak vervaardigd. 

Samenwerking met andere museale instanties 

De conservator trad gedurende het verslagjaar op als bestuurslid van de Vereeniging 

Nederlandsch Historisch Scheepvaart Museum, de eigenaresse van de collectie, die in het 

rijksmuseum Nederlands scheepvaart museum te Amsterdam wordt tentoongesteld. De 

contacten met dit museum alsook met het maritiem museum Prins Hendrik te Rotterdam waren 

frequent en hartelijk. 

Zoals gebruikelijk bestond meer incidenteel contact met andere museale instanties in binnen- en 

buitenland. Zo werd het Helders marinemuseum bezocht door één der medewerkers aan het 

project voor een maritiem museum in en om Pasar Ikan te Djakarta. 

Op uitnodiging van het bestuur van de sectie technische musea van de Nederlandse museum-

vereniging trad de conservator op als lid van een werkgroep, belast met het onderzoek naar de 

mogelijkheid om te komen tot een meer efficiënte registratie en bescherming van monumenten 

van bedrijf en techniek, in het bijzonder van meer recente datum (na het begin van de 19e eeuw). 

In verband hiermee woonde hij in september te Bochum het Second International Congress on 

the Conservation of Industrial Monuments bij, waar hij optrad als rapporteur betreffende de 

situatie in Nederland en een voordracht hield over The Industrial Revolution in the Northern 

Netherlands. 

Luitenant ter zee van speciale diensten der 2e klasse oudste categorie VerKuijl woonde in mei te 

Parijs het congres bij van de International Association of Museums of Arms and Military History. 

Samenwerking met andere marine-instanties 

Zeer veel hulp werd ontvangen van de fotodienst van de bewapeningswerkplaatsen der 

Koninklijke marine en van de reproduktie-afdeling van het Koninklijk instituut voor de marine. 

Diverse malen werd advies of assistentie gegeven aan autoriteiten bij het verkrijgen van 

passende geschenken en het verzamelen van historische gegevens in verband met bezoeken in 

het buitenland. In de werkplaats van het museum werd door timmerman der 1e klasse G. Scheer 

een voorzittershamer vervaardigd ten behoeve van de admiraliteitsraad. Deze hamer heeft de 

vorm van een breeuwhamer. Er is hout in verwerkt, afkomstig van de zogenaamde Bremerkogge 

en van Hr. Ms. Buffel.  
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De taak, die de conservator heeft bij het 

toezicht op het beheer der herinnerings-

voorwerpen bij de Koninklijke marine, 

bracht hem in contact met vrijwel alle 

schepen en inrichtingen der zeemacht. 

Hij meent hier een woord van lof te 

moeten uiten aan het adres van 

sergeant-schrijver I. Moerland, die de 

zeer omvangrijke administratieve 

werkzaamheden aan deze taak 

verbonden met voorbeeldige ijver 

verricht. 

Uiteraard bestond wederom zeer 

frequent contact met het bureau maritie-

me historie van de marinestaf, door 

welke bemiddeling diverse aanwinsten 

werden verkregen en waarop vaak een beroep werd gedaan voor foto’s of inlichtingen. 

Bijzondere gebeurtenissen 

Op 27 juni opende mevrouw A. G. van Bruggen-Steegstra de tentoonstelling Tempo doeloe nadat 

deze was ingeleid door ir. S. H. Visser. Deze expositie week qua opzet enigszins af van de 

voorgaande. Zij bestond uitsluitend uit foto’s, betreffende de Koninklijke marine vóór 1940, uit het 

eigen foto-archief. Door de zorg van de fotodienst van de bewapeningswerkplaatsen werd dit 

materiaal op het gewenste formaat gereproduceerd en vervolgens in eigen bedrijf op spaanplaat 

geplakt. De indruk bestaat dat het idee vooral door oud-marinemensen en door het Helders 

publiek bijzonder werd gewaardeerd. 

Op 24 september reikte de heer N. H. Witteman van De Boer Maritieme Handboeken tijdens een 

bijeenkomst in de filmzaal het eerste exemplaar van de Maritieme Geschiedenis der Lage Landen 

uit aan de voorzitter van de commissie van toezicht. Zelfs in de landelijke pers werd aan dit 

gebeuren aandacht besteed. 

De dertigduizendste, veertigduizendste en vijftigduizendste bezoeker werden door of namens de 

conservator verwelkomd en ontvingen een passend geschenk. 

Op 20 augustus werd het museum bezocht door de traditiecommissie krijgsmacht, waarbij ook 

de voorzitetr van de commissie van toezicht van zijn belangstelling blijk gaf. 

Op 14 november werd gastvrijheid verleend aan de Nederlandse vereniging van cartografen, die 

toen haar jaarvergadering hield. 

                             

 

 

 

 

 

======================================================================== 

DE 

NEDERLANDSE MARINE LUCHTVAARTDIENST 
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DE NEDERLANDSE MARINE LUCHTVAARTDIENST 
 

 
Op 23 februari 1942 werd een belangrijke bladzijde in de 

geschiedenis van de RAF geschreven.  

De squadroncommandant Hedley Cliff van het 42e 

squadron, die een paar dagen eerder zijn mannen was 

voorgegaan in het gevecht tegen de slagschepen 

„Scharnhorst” en „Gneisenau”, was vastbesloten deze 

nederlaag voor de geallieerden te wreken.  

Onder zeer slechte weersomstandigheden startte Hedley 

Cliff in zijn Beaufort op zoek naar Duitse schepen die vanuit 

Noorse of Noord-Duitse havens opereerden, maar hij kon 

geen enkel doelwit ontdekken en draaide tenslotte de neus 

van zijn vliegtuig huiswaarts. Op een honderd mijl uit de 

Schotse kust werd hij door motorstoring genoodzaakt de 

Beaufort op de ruwe zee te zetten.  

 

 POSTDUIVEN 

Gelukkig had de boordtelegrafist de goede ingeving gevolgd om twee postduiven mee te 

nemen. Terwijl een boodschap aan de poot van het ene beestje werd bevestigd, ontsnapte de 

ander voordat men er op bedacht was. Tot grote schrik van de vier vliegers keerde de 

boodschapper, na vol tegenzin te hebben rondgefladderd, terug en zette zich op de rand van 

het reddingsvlot. Steeds opnieuw werd de duif gelanceerd maar het duurde lang voordat ze 

besloot weg te vliegen. Toen ze in de verte verdween was dat dan ook het laatste wat ooit van 

haar werd gezien. Het land bereikte ze nooit. Voor de bemanning was het maar goed dat ze dit 

niet wisten.  

 

VERMISSING 

Toen de Beaufort niet op Leuchars terugkeerde, werd de normale reddingsprocedure in werking 

gesteld en vliegtuigen van het 42e (Hudsons van NO 320 en Hampdens van NO 489 (NZ) 

squadron stegen op om de vier vermiste vliegers te zoeken en te localiseren. Zij vlogen de 

gehele dag en werden ’s nachts geholpen door een Catalina van het Noorse squadron, ’s 

Ochtends vroeg, de 24 februari, steeg een Walrus van de RAF reddings- en opsporingsdienst 

op om ver in de Noordzee te patrouilleren. Om 7.20 uur verliet een Hudson Leuchars bestuurd 

door LTZV J. C. Sillevis van het 320e om het zoeken voort te zetten en vloog het traject dat de 

Beaufort vermoedelijk had gevlogen op en neer. 

 

WINKIE 

Ondertussen hoorde Mr. James Ross, een loodgieter wonende te Long Lane, Broughty Ferry, 

tijdens het ontbijt tumult in zijn duiventil. Hij ging kijken wat er aan de hand kon zijn en vond een 

met dikke olie besmeurde vogel welke de andere duiven niet schenen te herkennen en zeker 

niet in de duiventil wilden toelaten. Een snel onderzoek bracht aan het licht dat deze 

toegetakelde vogel niemand minder was dan Winkie, een van de twee duiven die hij aan de 

RAF te Leuchars had geleend. 
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TELEURSTELLING 

Er was echter geen boodschap aan zijn poot bevestigd en dit verontrustte Mr. Ross, want 

klaarblijkelijk was het beestje van het vliegveld komen vliegen. Hij belde de verbindingsofficier 

die het bevel voerde over de duiven, maar toen Mr. Ross zei dat de duif geen bericht met zich 

meevoerde, was dit een teleurstelling. Op het eerste gezicht scheen dit het onderzoek niet te 

helpen bevorderen. Tot iemand opeens de betekenis van de zwarte olie op de vogel 

vermoedde. Hij moest waarschijnlijk in het donker op de reling van een schip zijn 

neergestreken, een olietanker misschien?  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Onmiddellijk was de Marine gealarmeerd en er werd gecontroleerd welke schepen op de 

Noordzee, mogelijk in de omgeving van de Beaufort geweest konden zijn. 

 

HOOP 

Of had de squadroncommandant H. Cliff een „U”-boot aangevallen, waardoor de duif bij de 

explosie besmeurd was met de vrijgekomen olie? Het was allemaal erg mysterieus en toen 

onverwachts kwam het nieuws van de koopvaardij. Een tanker was op weg naar leith aan boord 

waarvan de duif bescherming gezocht zou kunnen hebben, niet erg ver van de plaats waar de 

Beaufort voor het laatst was gesignaleerd. Een ijltelegram werd naar LTZV Sillevis gestuurd en 

de Hudson van het 320e veranderde zijn koers. Hij was nu meer dan over de helft van zijn 

patrouille en zou dadelijk terug moeten keren naar Leuchars i.v.m. zijn slinkende 

brandstofvoorraad. 

 

REDDING 

Toen om 11.15 a.m. kwam het voor bureau operaties totaal onverwachte telefoontje: „SIGHTED 

BEAUFORT CREW SAFE IN DINGHY”. 

De gelukwensen klonken door de controlekamer en een telefoontje ging naa^ de commandant 

van het 320e om aan de Hollanders door te geven dat de squadroncommandant Cliff en zijn 

bemanning door de vliegers gevonden waren. LTZV Sillevis dropte een Thornaby zak, waarin 

noodrantsoenen, oliekleding, signaallichten en een eerste hulp uitrusting. 

Na enkele minuten arriveerde een Beaufort om de begeleiding over te nemen. 

Geen risico’s werden genomen. 

Om 2.15 p.m. op 24 februari, kwam de snelle reddingsboot van de reddings- en 

opsporingsdienst van de RAF langszij en nam de opgeluchte mannen aan boord, weliswaar 

verkleumd door de ijzige kou, doch niet ondersteboven door de doorstane beproevingen. 
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Toen squadroncommandant Hedley Cliff na enkele dagen hersteld was, kon hij naar Edinburg 

vertrekken.  

 

Later toen zij stierf werd ze opgezet en met haar 

medaille om haar hals en de foto’s van 

squadroncommandant Cliff en zijn bemanning, 

geplaatst in het War Road Museum te Dundee. 

Cliff overleefde de oorlog en klom op tot kolonel. 

Nadat hij de RAF had verlaten, ontsnapte hij weer 

ternauwernood aan de dood bij een zeilongeval, maar 

nog steeds heeft de zee zijn grote liefde. 

 

MEDAILLE 

Winkie de dappere duif, verkreeg de Dickin medaille 

(het Victoria Kruis voor dieren) en haar naam werd 

bijgeschreven op de erelijst die bewaard wordt in het 

Imperial War 

 

  ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

 

WAAROM MARVA?  

door MARVA-OFF. IV C. P. C. FABIUS 

„Waarom bent U eigenlijk Marva?" Is dat niet een vraag, die ons dikwijls 

gesteld wordt en welke dan soms zoo in ons na kan klinken. Ja, waarom 

ben ik eigenlijk Marva? Juist door de kritiek, die wij als Marva’s dikwijls 

hebben te doorstaan, doet deze vraag ons wel eens een onbevredigend 

gevoel geven van binnen.                                                                                                   Maar 

daarom komt het er nu juist op aan, Marva’s, om sterk te staan en zich gepantserd te voelen 

tegen ongegronde en afbrekende kritiek.                                                                                   

Maar om sterk te staan, moeten we eerst met ons zelf tot een oplossing komen. Waarom zijn 

we Marva’s? 

Toen na 5 oorlogsjaren van onderdrukking, verwoesting en ellende een gedeelte van ons land 

bevrijd werd, hadden de meisjes evengoed als de jongens het gevoel, wat te willen doen voor 

het land. Velen waren niet in de gelegenheid om ondergronds te werken, nu eindelijk kon er 

voor diegenen en ook voor vele anderen, een tijd aanbreken, om iets „te doen".                                  

Maar laten we eerlijk zijn. Puur en alleen nationale overwegingen zijn het heusch niet altijd 

geweest. Na 5 jaar in een engen kleinen kring geleefd te hebben, verlangde ieder mensch naar 

vrijheid. Zoowel de vrouwen als de mannen. Dat was voor velen de reden, dat zij naar het 

buitenland gingen, om hun vleugels weer geestdriftig uit te slaan. Ook waren er, die hun geest 

wilden verzetten met nuttig en dienend werk te doen. Och, ten slotte waren er zooveel 

oorzaken, die de menschen, na de laatste moeilijke jaren tot het beginnen van „iets nieuws” 

dwongen. 
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Een van de mogelijkheden, die de meisjes gesteld werd, was in dienst te treden bij de Marine 

Vrouwen Afdeeling. Maar de lang verbeide vrijheid bleek uiteindelijk toch gebondenheid te zijn, 

want een Marva werkt nu eenmaal in dienstverband. Militair zijn houdt in: discipline, regelmaat, 

geen onbeperkte vrijheid, samenleving, afzien van eigen belangen, enz.                                        

Overzag ieder meisje de consequentie van haar Marva-daad? Misschien niet. Wellicht valt 

iemand, die slechts uit nationale gevoelens in militairen dienst ging het gebonden leven minder 

zwaar dan iemand, die het voor verandering deed. De eerste heeft de gevolgen van haar daad 

waarschijnlijk wel overdacht, terwijl de andere in een roes dit besluit nam. Doch ook kan het 

zijn, dat de persoon, die het uit nationale overwegingen deed, zich nooit een idee gevormd 

heeft over dienstplicht en dientengevolge ook niet kon weten, wat er eigenlijk aan vast zat. 

Maar hoe het ook zij, alle Marva’s hebben zich spontaan en uit vrije beweging gemeld, dienst 

genomen en zijn met enthousiasme haar militaire loopbaan begonnen.                                                

Maar dat sluit niet uit, dat de Marva ook wel eens haar moeilijke momenten heeft. Ieder leven 

heeft zijn hindernissen, die overwonnen moeten worden, zeer zeker ook het leven van de 

Marva. Want het Marva-corps is nog zoo jong. Er moet nog zooveel uit groeien. Het is een 

plotseling in het leven geroepen militair geheel, dat nog niet aan voorafgaande praktijk getoetst 

kan worden. Het is nieuw en daarom moet er nog enorm veel geschaafd worden. Dit kan 

slechts gebeuren door „groei”. Het Marva-corps moet groeien. Ik bedoel hiermede nu niet het 

aantal, maar het moet een moreel sterk geheel worden, een onmisbaar onderdeel van de 

Marine.                                                                                                                                                        

Na de laatste twee wereldoorlogen hebben we wel leeren inzien, hoe weinig concreet een 

gesloten vrede eigenlijk is. Vooral in den laatsten oorlog is gebleken, hoe noodzakelijk het is, 

dat vrouwen hun krachten geven, ten einde de mannen (voor zoover het in haar vermogen ligt) 

te vervangen. Dit kan alleen, indien er een georganiseerd en getraind corps bestaat, dat op het 

critieke moment op volle toeren kan werken. 

Valt het U Marva’s misschien wel eens moeilijk om aan de voortdurende disciplinaire regels 

volgens welke geleefd moet worden, te wennen, denkt dan aan de taak, die U op U genomen 

hebt. U hebt haar niet alleen als Marva. Ieder mensch moet een heilig doel voor oogen staan, 

namelijk te helpen aan den opbouw van deze noodlijdende wereld. Zoo snel mogelijk te zorgen 

de groote maatschappelijke, geestelijke en sociale gaten, door den oorlog wreed geslagen, met 

het werk van opgeruimde, vooruitstrevende, en innerlijk sterke menschen te dichten.    

Daarom zijn wij Marva’s                                                           .  

 

  ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

Hr. Ms. Wamandai is op weg naar de 

Nederlandse Antillen 



27 
 

Het zullen waarschijnlijk 

47 vaardagen worden 

voordat het doel is bereikt. 

Tevoren hadden de 

commandant der 

zeemacht in Nederland, 

chef staf der zeemacht in 

Nederland en de 

commandant der 

maritieme middelen te 

Willemsoord een 

afscheidsbezoek 

gebracht. 

 

Marinekapel Willemsoord speelde het volkslied en toen wuifde men het 

schip uit, het marineschip van net 27 meter lang en iets meer dan 6 meter 

breed. 

6000 mijl lang zal luitenant ter zee der tweede klasse oudste categorie 

F. T. de Bree het commando voeren, bijgestaan door oudste officier 

luitenant ter zee der tweede klasse J. G. A. Paalman en een elftal 

bemanningsleden. 

Het is voor de eerste maal, dat een sleepboot in de Nederlandse Antillen 

wordt gestationeerd. De reis wordt gemaakt via Plymouth, Canarische- en 

Kaapverdische eilanden en Port of Spain. Het laatstgenoemde traject betekent de grootste 

oversteek, i.c. 2180 mijl. 

 

NOTITIES Hr.Ms. WAMANDAI  

  

9 april half twee in de middag. 

We zijn onderweg, het eerste 

stukje is uit de grote koek gebeten 

en we maken het uitstekend.  

Enkele mijlen zuid van de Engelse 

kust koesteren we ons ter hoogte 

van het eiland Whight in een 

zomers zonnetje.  

16 graden Celcius en een vlakke 

zee dus aanvangen met „operatie 

bruinen”. 

De afgelopen nacht was overigens minder plezierig. Dank zij de zuidwestenwind zocht ons 

schip zich steigerend zijn weg en menigeen heeft een paar katterige uurtjes achter de rug en 

dat gemengd met de kou en niet te vergeten de naweeën van het afscheid maakte ons stil.  

Wie geen wacht had ging vroeg naar kooi en alleen de korporaal telegrafist bleef, jammer 

genoeg tevergeefs, wachten op een verzoek- plaatje via Radio Veronica dat zijn meisje hem 

had beloofd. 
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Maar nu de zon schijnt vliegen de grappen weer over het schip, is de katterigheid verdwenen en 

vragen wij ons af wat het bezoek aan Plymouth ons zal brengen. 

 

12 april vier uur in de middag. 

Plymouth heeft ons tot nu toe een zonnige vrijdag maar overigens een echte Hollandse herfst 

gebracht. Het is koud, mistig, regenachtig weer met harde wind uit het zuidwesten. We moesten 

maar gauw vertrekken en misschien lukt het morgen om tussen twee depressies door naar het 

zonnige zuiden te glippen. 

We zijn hier als van ouds gastvrij ontvangen door de Royal Navy.  

Alle faciliteiten staan ter onzer beschikking, we kunnen heerlijk douchen met warm water en 

een chief van HMS Penelope heeft kans gezien om onze 12 Volt seinlamp weer aan te passen 

aan het 220 Volt stopcontact. 

Er wordt overigens maar weinig gepassagierd. Het weer is ook zo weinig aanlokkelijk en de 

pubs sluiten al om elf uur zodat het eigenlijk de moeite niet is om je ervoor te laten nat regenen. 

En dan het Engelse bier!!! 

De kwartiermeester probeert op de band het lawaai vast te leggen dat onze kampioen snurker 

maakt, maar deze machinist is beslist geen „snurker” want als de recorder bijgaat is hij klaar 

wakker en lacht ons uit. 

En wij gaan de weergoden uitdagen door, met een zonnebril op over de mistige haven starend, 

in gedachten terug te keren naar wie ons lief zijn. 

 

La Coruna 20 april 

De weergoden hebben zowaar de uitdaging aanvaard want het is ons gelukt met redelijk weer 

de Golf van Biscaye „te nemen”. 

Goed het was wel niet plesant maar zeker dragelijk en toen wij La Coruna woensdag 

binnenliepen scheen zelfs de zon. 

Maar nu begint het toch echt uit de hand te lopen. Afgelopen donderdag al begon het geduvel, 

de barometer zakte naar het scheen eindeloos en het humeur van ons hield uiteraard gelijke 

tred. Veel regen en harde wind met zo nu en dan een waterig zonnetje nodigden nu niet 

bepaald uit tot het maken van een zoekslag aan de wal. 

La Coruna is overigens een mooie stad met een vriendelijke 

bevolking die zich — wie had dat verwacht — in echte 

Londense trolley bussen door de stad laat vervoeren. Een stad 

met in de parken heuse Hollandse tulpen en Nederlandse 

koeien in de omliggende weilanden. 

Maar het taalprobleem is een wanhoop want ook Engels of 

Frans wordt hier weinig gesproken. Zo proberen we al twee 

dagen om soda te kopen maar tot nu toe steeds zonder 

succes.  

Onze schipper waagt nu een laatste kans en is er speciaal voor 

de wal op, gewapend met woordenboeken en scheikundige 

formules. We zijn reuze benieuwd. 

Matroos J. Rek van de K.N.S.M. had onder meer daarom een ongemakkelijke tijd voor de boeg 

toen hij vijf weken geleden aan boord van de Eros uit de mast viel.  
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De verzorging in het Sanatoria Santa Lucia is goed, daar niet van, maar kunt u zich voorstellen 

hoe moeilijk het kan zijn om duidelijk te maken dat je graag boter op je brood wil want dat is iets 

onbestaanbaars hier.  

Eventuele familieleden en kennissen die dit verhaaltje mochten lezen kan ik verzekeren dat het 

matroos J. Rek goed gaat en dat hij binnen niet al te lange tijd weer geheel de oude zal zijn.  

De verveling is het ergste, en hij was daarom blij weer eens met echte kaaskoppen een 

babbeltje te kunnen maken. 

Inmiddels is voor ons het officiële uur van vertrek allang verstreken maar windkracht 6-7 is toch 

echt te veel en dus liggen we volgeladen met olie, water en verse groente te wachten op een 

rustig momentje om 

naar Lissabon te 

hobbelen. 

En daar komt de 

schipper terug 

zonder soda, nu ja 

dan maar in 

Lissabon opnieuw 

proberen. 

 

Lissabon 24 april 

Nu het is ook 

werkelijk hobbelen 

geworden, want toen 

wij dinsdagmorgen 

de sprong waagden 

vlak achter een 

depressie langs 

stond er nog een 

behoorlijk zeetje maar de zon scheen en de weersverwachting was hoopgevend. Het was 

machtig om te zien hoe een Nederlandse coaster, die wij 

op korte afstand passeerden, soms geheel in een golfdal 

verdween en wat zouden wij graag even op die coaster 

naar ons eigen huikje hebben gekeken.  

De passage van Kaap Finisterre was die middag een 

belevenis apart want niet zodra lagen wij op een zuidelijke 

koers of, in de luwte van de Kaap, nam de zee af en begon 

het weer te verbeteren. Zou dat de reden zijn waarom men 

in vroeger dagen, komend vanuit het zuiden, deze Kaap 

het einde van de 

wereld heeft 

genoemd? 

 

Sindsdien is het een zomers plezierreisje geweest en ook 

ons verblijf hier beantwoordt volledig aan de „April in 

Portugal” mare.  

Klaarmaken op Rijkswerf, en 
omnummeren van Y 8035 naar A 870 
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Prachtig warm zomerweer met een heerlijke koele zeebries. De kwartiermeester loopt ook weer 

te zingen want nu heeft hij eindelijk de kans om ons schip in een fris nieuw jasje te steken en op 

de vrolijke tonen van de bandrecorder wordt de verfkwast ijverig gehanteerd.  

De machinisten sloffen niet want die zijn druk in de machinekamer doende met de reparatie van 

een koelwaterleiding en kunnen niet meegenieten van de zonnewarmte.  

Enfin nog een week en wij zullen er misschien wel weer genoeg van hebben, een mens is 

immers nooit tevreden. 

 

Er heerst grote hilariteit aan dek want de oudste officier heeft 

een Portugese marinekapper gestrikt om aan boord te 

komen knippen en de man verstaat zijn vak dermate goed 

dat de ene crewcut na de andere onder zijn beweeglijke 

vingers vandaan komt. 

 

 

Wij liggen afgemeerd aan de Doca da Marinha vlak bij het 

centrum van de stad, die zoals u wellicht al weet op zeven 

heuvels is gebouwd en na een enorme aardbeving in de 

achttiende eeuw geheel opnieuw is opgebouwd met enorme 

pleinen, gebouwen, kerken en standbeelden. Slechts een 

klein gedeelte van de oude stad is bij die ramp gespaard 

gebleven en die wijk, Alfama geheten, is thans een 

geweldige toeristische trekpleister. Het wemelt ervan de 

pittoreske steegjes en hoekjes, het is een waar eldorado 

voor de op „doorkijkjes” beluste fotograaf en ’s avonds kan men er de onvervalste Fado 

beluisteren.  

Nergens ter wereld kan men zo volkomen in de sfeer luisteren naar deze weemoedige 

Portugese liederen. 

De Taag mondt hier als een machtige snelstromende rivier uit in zee, hij wondt druk bevaren 

door schepen van alle soort en tonnage, en het is een genot om te kijken naar statige 

zeilschepen die met hun vier masten vol getuigd naar zee vertrekken om daar te gaan vissen. 

Maar zondagmorgen zal voor ons het uur van vertrek weer slaan en zal er een einde komen 

aan dit zonnige bezoek, dan gaan wij met een klein sprongetje naar de Canarische Eilanden 

oefenen voor de uiteindelijke grote sprong over de Atlantische Oceaan.  

 

HR. MS. WAMANDAI (slot) 

Water – water - niets dan water, maar uitzonderlijk mooi weer en iedereen is heerlijk bruin 

gebrand. 

De dagen van de overtocht rijgen zich zonder opwinding aaneen en afgezien van het dagelijkse 

bad onder de zout waterdouche op het sleepdek is er maar weinig om over naar huis te 

schrijven. Doch denk niet dat wij ons vervelen want het scheepswerk en vooral de wacht leggen 

beslag op een groot deel van de beschikbare tijd. En iedere dag hangt er wel een wit wasje te 

drogen. Tegen de avond wordt er aan de reling een sterke lamp opgetuigd en staat de kok klaar 

met de koekepan. Onze recordvangst is 27 vliegende vissen op één avond geweest en zij 

vormen een welkome afwisseling van het menu. We hebben overigens niets te klagen over het 

Roertorn 



31 
 

eten en iedereen heeft bewondering voor de kok omdat hij iedere dag weer kans ziet vanuit het 

gloeiend hete kombuis een uitstekende hap te voorschijn te toveren. 

Onze post is toch nog op tijd op Sao Vincent aangekomen, zij het op het nippertje want pas op 

donderdag kwam een schip van de Portugese marine met de voor ons zo uiterst belangrijke 

postzak Mindelo binnenstomen. Ik verzeker u dat er een zucht van opluchting door het schip 

ging, want het trok niemand aan om tot Trinidad op nieuws van thuis te moeten wachten. 

 Woensdagavond bleek dat we een onwelkome passagier in 

Mindelo aan boord hadden gekregen, want toen de oudste 

officier een ijsblokje pakte, schoot er van achter de ijskast 

een vette rat de longroom in. Gewapend met bezems, 

stoffers en de flitspuit is de gehele bemanning op jacht 

gegaan, maar het lukte eerst donderdagnacht op de 

hondenwacht, aan „onze jachtopziener” de schipper om het 

beest met een wijde boog vanaf de bolder op de boeg in 

zee te zwiepen. Hij zal lang moeten zwemmen om ooit nog 

eens de wal te zien. 

 

Als de overtocht zo vlot blijft gaan zullen we dinsdagmiddag 

al in Port of Spain binnenlopen en dat is voor ons eigenlijk 

zo’n beetje het einde van deze reis, want het laatste stuk 

naar Curaçao is maar twee dagen varen en dat vinden we 

nu maar een kippeneindje. 

Men kan overigens best merken dat we in de buurt komen van de overkant. De radio schettert 

vrolijke muziek uit Paramaribo en de meeuw die ons de gehele reis heeft vergezeld, (enorm wat 

een uithoudingsvermogen bezit zo’n dier) heeft gezelschap gekregen van tientallen 

soortgenoten. Nog eenmaal de klok een uur terug en we zitten midden tussen de calypso’s. 

 

WILLEMSTAD, 5 JUNI 

Dit worden de laatste notities van Hr. Ms. Wamandai, want onze avontuurlijke en interessante 

reis is ten einde. De extra voeding en reserveonderdelen zijn van boord gehaald, de 

reisrapporten geschreven en de financiën gecontroleerd. Hr. Ms. Wamandai is op 1 juni officieel 

uit dienst gesteld en licht nu als een lichtvaartuig onder commando van de commandant 

marinebasis Parera, ongeduldig te wachten op haar eerste opdracht met schipper G. de Graaf 

als gezagvoerder. Na de grote oversteek van Sao Vincent naar Port of Spain waar ik u de 

vorige maal over schreef, begon het einde van de reis pas goed in zicht te komen en we 

hebben op de Amerikaanse basis op Trinidad ons schip een laatste goede beurt gegeven.  

Een kwastje verf hier en een sopje daar.... iedereen deed extra zijn best want wij wilden 

allemaal trots en mooi als een „zonnestraaltje” in de West verschijnen. 

Van Port of Spain hebben wij eigenlijk maar weinig gezien. Het lag te ver van de basis 

verwijderd en de Trinidese chauffeurs zijn zo slim als mensen. 2 Dollars naar de stad en vier 

voor de terugrit, altijd nog ƒ 13,—. Maar zondag zijn we met twee taxi’s heel de dag wezen 

„sight seeën”.  

 

Een attentie van Hr. Ms. Ambassadeur die vanzelfsprekend hogelijk werd geapprecieerd. 

Iedere middag kwam het water van de baai nabij de steiger waar wij lagen afgemeerd tot leven 

want dan was het voor Alle Hens tenue zwembroek en zwemmen geblazen. Heerlijk water en 

Scheepswerk 
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veel zon.... de tijd van ons leven, ’s Avonds kegelen of naar de film kijken op de basis en 

zaterdagsavonds dansje op de opwindende calypsoklanken van een plaatselijke steel- band. 

Ongelooflijk zo’n mooi muziekje als die jongens uit de bodem van hun oliedrums weten te slaan. 

 

Maar aan alles komt een einde en op maandagmiddag 2 uur verlieten we onze laatste vreemde 

haven van deze reis. Deze etappe naar Curaçao is zonder opwinding verlopen en het was onze 

korporaal telegrafist die het eerste contact had met een stukje Nederland toen hij op dinsdag  

Hr. Ms. KareL Doorman aan de sleutel kreeg. 

 

Op de dagwacht van 27 

mei blinkte het licht van 

Bonaire ons aan de kim een 

welkom toe en al spoedig 

daarna verscheen het 

einddoel van deze reis aan 

de horizon. 

Iedereen liep nog eens zijn 

mooiste kort wit na, 

manoeuvreerde voorzichtig 

om het mooi schoon te 

houden door verblijf en 

gangen naar dek en vroeg 

zich in stilte af wat dat kale 

eiland voor de toekomst in 

zich zou bergen.  

 

Precies 10 uur werd front gemaakt voor het Wilhelmus en de gewapende wacht stond 

aangetreden voor het paleis van de gouverneur. Even later ging de pontjesbrug open en kon, 

na het ronden van fort Nassau, worden afgemeerd op de marinebasis Parera met een vlotte 

manoeuvre van de schipper. 

Een mooie belevenis kwam hiermee ten einde. We hebben veel gezien en geleerd.  

We ondervonden dat kameraadschap en waardering voor elkaars werk gepaard gaande met 

een vaste wil om het beste te geven een hechte basis vormen voor een „happy” schip. 

 

   ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

Reserve eerste luitenant Dr. H.B. Wiardi 
Beckman 

In de ochtend van 10 mei 1940 reed Herman Bernard Wiardi Beckman - Stuuf voor zijn 

vrienden – van zijn huis in de Pernambucolaan in Overveen naar het Algemeen Hoofdkwartier 

(AHK) van de Generale Staf van de Nederlandse strijdkrachten, Lange Voorhout 7 in Den Haag. 

Enkele uren daarvoor was het Duitse leger Nederland binnengevallen. 

Schilderij van Joop Henneveld. 
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De taxi die hem had opgehaald ging 

dwars door een gebied waar inmiddels 

al hevig gevochten werd. Duitse 

parachutisten en luchtlandingstroepen 

waren op de vliegvelden rond Den 

Haag geland in een poging snel het 

regeringscentrum te kunnen innemen. 

Niet alleen de vliegvelden maar ook het 

militaire kamp Waalsdorp en de Nieuwe 

Alexanderkazerne aan de Van 

Alkemadelaan werden gebombardeerd. 

Het 13e depot bataljon was om 4 uur 's 

ochtends opgeroepen om het AHK te 

beschermen tegen parachutisten en 

laagvliegende vliegtuigen. Langs alle 

kanten van het gebouw zetten ze de 

straten af en ze controleerden passerende trams en voertuigen op parachutisten. De 2e sectie 

van het 5e compagnie, onder leiding van adjudant onderofficier instructeur Jacob Sundermann, 

was ingezet langs de Lange Voorhout, Kneuterdijk en Parkstraat. Hij rapporteerde een 

vliegtuigbom op de Casuariestraat, waarvan scherven op de Lange Voorhout terechtkwamen, 

doch niemand troffen. 

 

Het werd Wiardi Beckmans 

vuurdoop. Hij bereikte zijn 

bestemming, maar op de foto van 

zijn toegangspas voor het AHK is de 

ontzetting nog van zijn gezicht te 

lezen. Zijn beslissing om zich te 

melden voor actieve militaire dienst, 

ruim een half jaar eerder, was 

opmerkelijk geweest. Hij was een 

nog jonge, maar toch al prominente 

vertegenwoordiger van de Sociaal-

Democratische Arbeiderspartij 

(SDAP): hoofdredacteur van de 

sociaal-democratische bladen, lid 

van de Eerste Kamer en 

vooraanstaand vernieuwer van de 

socialistische beweging. Tot voor kort had zijn partij zich nog tegen de landsverdediging 

gekeerd. Het streven naar internationale ontwapening met het gebroken geweertje als symbool, 

was weliswaar in 1937 officieel losgelaten, maar een belangrijke en sterk gemotiveerde 

minderheid in de SDAP hield daar nog steeds aan vast. Wiardi Beckman was er echter van 

overtuigd geraakt dat de dreiging van het nationaal-socialisme Nederland dwong tot militaire 

weerbaarheid. 
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In de Eerste Kamer, waar hij sinds 1937 lid van was en zelfs als woordvoerder op het gebied 

van defensie optrad, droeg hij deze opvatting uit. Ook hij vond, net als de overgrote meerder-

heid van de Eerste Kamer, ‘dat de Nederlandse weermacht moet worden versterkt, dat 

Nederland bij de gegeven internationale verhoudingen niet kan achterblijven.' Hij noemde de 

gedachte onverdraaglijk ‘dat hier enige tirannie, ook de tirannie van een buitenlandse 

overheerser, zou komen.' Tegelijkertijd riep hij op om realistisch te zijn over het oorlogsbedrijf: 

‘Wat wij helpen voorbereiden is een werk van verwoesting en van vernietiging van alle 

beschaving, van massa-moord, waarbij de vrouwen en kinderen niet zullen worden gespaard. 

 

Zijn overtuiging klonk ook door in ‘zijn' krant, Het Volk. Daarin schreef hij op 31 januari 1939: 

 

‘Een volk dat zijn onafhankelijkheid wil handhaven en daarmee niet alleen zijn 

betrekkelijke welvaart, maar ook de hoogste geestelijke goederen van vrijheid, 

verdraagzaamheid en dienst-van-het-recht die de beste Nederlandse tradities 

vertegenwoordigen - zulk een volk moet in de internationale samenleving van 

onze dagen bereid zijn in het uiterste geval deze onafhankelijkheid met de 

wapenen te verdedigen.' 

                                                                                                                                                                

Dat het met de vrijheid en verdraagzaamheid niet altijd botertje tot de boom was geweest in de 

Nederlandse geschiedenis, daarvan was hij zich wel bewust. Maar uiteindelijk waren dit toch de 

waarden die op het spel stonden. 

 

Zijn politieke overtuiging leidde tot een 

persoonlijke keuze: hij wilde het 

vaderland met de wapens verdedigen. 

En dus meldde hij zich voor de actieve 

militaire dienst bij minister van Defensie 

A.Q.H. Dijxhoorn toen in 1939 de 

algehele mobilisatie werd afgekondigd. 

‘Het is niet anders mogelijk’ verklaarde 

hij beslist. ‘Mijn geweten gebiedt het mij. 

Want hoe kan ik in de Kamer over 

militaire zaken spreken, als ik, wanneer 

het er op aan komt, ook mijn eigen huid 

niet waag?' Maar zo eenvoudig ging dat 

niet. Het lidmaatschap van de Eerste 

Kamer was, volgens de Nederlandse 

wetgeving, niet verenigbaar met actieve deelname aan de militaire dienst. Dat liet de minister 

hem weten. Hij werd weliswaar op 9 november 1939 aangesteld als reserve eerste luitenant bij 

het Reservepersoneel der Landmacht bij het Dienstvak der Reserveofficieren voor Algemene 

Dienst, maar tegelijkertijd op non-actief gesteld. 
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Zijn collega bij Het Volk, Levinus van Looi, hielp later het verhaal de wereld in dat Wiardi 

Beckman bij de griffier van de Kamer een brief deponeerde waarin hij zijn Kamerlidmaatschap 

neerlegde zodra Nederland zich in oorlog met Duitsland zou bevinden. Die hoefde dan alleen 

nog maar geopend te worden wanneer die situatie zich zou voordoen. De griffier van de Eerste 

Kamer kon dit vijftien jaar later niet bevestigen. Maar wel is zeker dat Wiardi Beckman op 10 

mei 1940 per brief liet weten zich verplicht te achten ‘mijn plaats als reserve- officier in het 

Nederlandse leger in te nemen' en derhalve ontslag nam als lid van de Kamer. Hij werd niet 

ingedeeld bij de vechtende troepen maar bij de sectie GS IIId: de persdienst, onderdeel van de 

inlichtingendienst van de Generale Staf. 
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Samen met Maarten Rooij, in het burgerbestaan waarnemend hoofdredacteur van de NRC, 

stelde hij de radiotoespraak van generaal Winkelman op waarin deze op 15 mei de capitulatie 

aan de Nederlandse bevolking bekend maakte. De opperbevelhebber achtte die onvermijdelijk 

geworden na het bombardement op Rotterdam en de dreiging dat Utrecht hetzelfde lot zou 

ondergaan: ‘Wij hebben de wapens moeten neerleggen omdat het niet anders kon. [...] Onze 

soldaten hebben gestreden met een moed, die onvergetelijk zal blijven. Maar de strijd was te 

ongelijk [...]. Nederlanders! Hebt ondanks deze zware tegenslag, vertrouwen in de onverwoest-

bare krachten en tradities van ons volk. [...] Wij zullen het nieuwe lot, dat ons voorlopig 

beschoren is, met dezelfde moed en vastberadenheid dragen als waarmee wij de strijd voor 

onze zelfstandigheid hebben gevoerd. [...] Leve Hare Majesteit de Koningin! Leve het 

Vaderland! 

 

Bronnen:  

Handelingen van Eerste Kamer der Staten-Generaal, 16 februari 1938; Piet Bakker, ‘Dr. H.B. 

Wiardi Beckman, den opvolger', Elsevier, 9 november 1946; L.J. van Looi, ‘Dr. H.B. Wiardi 

Beckman, een der groten uit het verzet', Bevrijdingsnummer Geestelijk Weerbaar/Voormalig 

Verzet Nederland, 1965; 

Familie Archief Wiardi Beckman; NIOD, 185c, 206: Schriftelijke mededeling van de griffier van 

de Eerste Kamer der Staten-Generaal, A.L. de Block, aan H. Daalder, 13 oktober 1955. 
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DE GEALLIEERDE PENETRATIE IN DE INDISCHE ARCHIPEL 

OPMARS IN DE OOST 
DRS. PH. M. BOSSCHER 

Medio 1942 was vrijwel de gehele Indische archipel onder controle van de Japanners. De enige 

belangrijke uitzondering vormde het gebied rondom Merauke, de uiterste zuidoosthoek van 

Nederlands Nieuw-Guinea. Verder bevonden zich hier en daar nog groepen guerrilla’s, zoals de 

groep-De Bruyn ('Jungle Pimpernel) in het gebied van de Wisselmeren, een deel van het 

garnizoen van Manokwari, dat zich — eerst onder leiding van kapitein Willemsz Geeroms en, 

nadat deze in handen van de Japanners was gevallen, van sergeant M. Ch. Kokkelink — in de 

Vogelkop wist te handhaven tot de Amerikanen daar arriveerden, en een afdeling Australische 

en Nederlandse troepen in het binnenland van Timor. 

Eén van de gevolgen van deze situatie was dat vrijwel alles wat zich in het toenmalige Neder- 

lands-Indië afspeelde, aan de waarneming van de geallieerden was onttrokken. Het is zelfs 

nauwelijks overdreven te zeggen dat men buiten Indonesië omtrent de gang van zaken daar 

niet meer kon ervaren dan wat de Japanners kwijt wilden. 

Misschien was dit anders geweest wanneer de Nederlands-Indische autoriteiten vóór de komst 

van de bezetters maatregelen hadden genomen om zich te verzekeren van informatie uit door 

de Japanners overweldigde gebieden.  
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Dit hebben bijvoorbeeld de Amerikanen gedaan, die in de Filippijnen een agentennet 

achterlieten en een twintigtal geheime radiozend- en ontvang-stations. In Indonesië had men 

daarentegen op dit punt niets voorbereid en de inlichtingen die men vandaar via de ether kreeg, 

kwamen dan ook nagenoeg volledig uit door de Japanners beheerste bronnen. Wel zijn er 

aanwijzingen dat personeel van onder Japanse controle werkende radio-omroepstations 

getracht heeft de geallieerde zaak te dienen, onder meer door het verwerken van zinsneden in 

berichtgeving en commentaren. Doordat er nu eenmaal met ‘de andere kant’ geen afspraken 

omtrent codes bestonden, kon dit soort actie echter vrijwel alleen invloed hebben op het moreel 

van de bevolking var het bezette gebied en was het qua inlichtingenwerk van relatief geringe 

waarde. 

 

Zelden slechts is het, zeker in de eerste jaren van de oorlog met Japan, aan Nederlanders en 

aan andere blanken of met de geallieerde zaak sympathiserende Indonesiërs gelukt om uit het 

door de Japanners bezette gebied te ontkomen. Met name was dit moeilijk vanaf de voornaam-

ste eilanden: Java, Sumatra en Borneo. Deze waren immers vrij sterk bezet en lagen ook 

relatief ver van het dichtstbijzijnde geallieerde gebied. Tot de weinigen die er toch in slaagden 

van Java weg te komen, behoorden de drie opvarenden van het jacht ‘Pieternel’, die in de 

zomer van 1942 vanuit Batavia Rodrigues — het oostelijkste eiland van de Maskarenen, in de 

Indische Oceaan — bereikten, en sergeant-majoor de Haas, een Indische Nederlander die 
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vanuit Bandung naar Australië wist te ontkomen en later met een spionageopdracht is terug-

gegaan naar Oost-Java, waar hij de dood vond. 

De Haas was een van de agenten die onder ver-

antwoordelijkheid van de NEFIS, de Netherlands 

Forces Intelligence Service, vanuit Australië op 

Java zijn geïnfiltreerd. De meeste anderen hebben 

het er evenmin levend afgebracht. Mede als gevolg 

van de verwarring die na de oorlog jarenlang op 

Java heerste, is het veelal niet mogelijk hun 

lotgevallen precies of zelfs maar bij benadering te 

reconstrueren. Het staat echter wel vast dat zij vaak 

al kort nadat zij op Java waren geland — wat in de 

regel vanaf een onderzeeboot geschiedde — door 

de Japanners gevangen zijn genomen en dat 

daarbij nogal eens aangifte van de zijde der 

autochtone bevolking in het spel is geweest. Eén 

groep agenten is door de Japanners gedwongen 

om in de meegekregen code berichten naar 

Australië te seinen. Tot een oosterse tegenhanger 

van het Englandspiel is het hier echter niet 

gekomen, omdat de NEFIS dadelijk argwaan kreeg. 

Voor het verkrijgen van voor de geallieerde 

oorlogvoering en de Nederlandse autoriteiten 

bruikbare inlichtingen heeft dit zenden van agenten 

naar Java hoegenaamd niets opgeleverd. 

                                                                                                                                                                   

Iets gunstiger is het resultaat geweest van de infiltraties op Sumatra, die vanaf Ceylon werden 

uitgevoerd door een organisatie, bestaande uit Britten en Nederlanders, de Anglo- Dutch 

Country Section. De naar Sumatra uitgezonden parties beperkten zich echter vóór 1945 tot zeer 

kortstondige bezoeken en opereerden pas daarna gedurende langere tijd op het eiland. 

Men was toen inmiddels wat beter op de hoogte van de toestand elders in het bezette 

Indonesië door het ondervragen van de opvarenden van vissersvaartuigen en koopvaardij-

scheepjes die door onderzeeboten waren onderschept, en van bevrijde romoesja's, autochtone 

Indonesiërs die door de Japanners tot dwangarbeid waren gedwongen en van wie er bijvoor-

beeld in Nieuw-Guinea duizenden waren aangetroffen, waaronder een vrij groot contingent Ja-

vanen. Wat deze mensen wisten te vertellen over de toestand in het gebied waar zij oorspron-

kelijk vandaan kwamen, was echter uit de aard der zaak in het algemeen gebaseerd op 

verouderde waarnemingen en kon weinig licht werpen op een belangrijk onderwerp als de 

stemming bij de autochtone notabelen en intellectuelen. Tot het einde van de oorlog was men 

wat dat betreft voornamelijk aangewezen op gissingen. 

Was tot begin 1944 de aandacht van de Nederlands-Indische autoriteiten grotendeels gericht op 

het verzamelen van inlichtingen en het maken van plannen ten aanzien van Java, Sumatra, 

Borneo en de Grote Oost, daarna werd dat anders. In maart 1944 bereikte het geallieerde 

offensief langs de noordkust van Nieuw-Guinea Nederlands territoir en bezetten MacArthurs 

troepen Hollandia en omgeving.  
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Van een ‘militaire aanwezigheid’ van Nederland bij deze onderneming en bij volgende acties 

tegen op Nederlands grondgebied gelegen doelen, als Wakde, Biak, Noemfoer en Sansapor, 

kon bij gebrek aan geschikte schepen, vliegtuigen en troepen vrijwel geen sprake zijn. Wel 

echter zetten, terwijl de gevechtsacties nog aan de gang waren, teams van de NICA de 

Netherlands Indies Civil Affairs, voet aan wal. Deze teams waren gevormd op verzoek van het 

hoofdkwartier van MacArthur en het heeft de Nederlanders nogal wat hoofdbrekens gekost om 

aan die verzoeken te voldoen. De ambtenaren van het Binnen-lands Bestuur waren, volgens 

hun instructies, wanneer de Japanners hun ambtsgebied bereikten, daar— in het algemeen 

althans — achtergebleven en dus nu niet beschikbaar. De opening van een noodopleiding voor 

Indische ambtenaren (in Melbourne, in augustus 1943), het gedeeltelijk terugroepen van in 

West-Indië gedetacheerde landsdienaren en het aantrekken van andere deskundigen op het 

gebied van Indonesische bestuurszaken bleken nauwelijks voldoende te zijn geweest om in de 

opkomende behoefte aan gekwalificeerde bestuurskrachten te voorzien. Ook de voor de teams 

nodige deskundigen op financieel-economisch, technisch en medisch gebied waren slechts met 

grote moeite te vinden. 
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Toch is het gelukt deze teams bijeen te brengen. Zij 

hebben uitstekend werk gedaan, zowel in het belang van 

de geallieerde krijgsmacht als van de autochtone 

bevolking. Tussen die beide vormden zij de voornaamste 

verbindingsschakel. Voor de geallieerde militaire 

autoriteiten waren zij vooral van belang als adviseurs 

betreffende de omgang met de Indonesiërs en als 

bemiddelaars bij de werving van arbeidskrachten voor het 

laden en lossen van schepen en de aanleg van ‘dumps’ en 

vliegvelden. Voor de bevolking was — om het verslag van 

de Parlementaire Enquêtecommissie te citeren — ‘het 

NICA-kamp met de Nederlandse vlag... het centrum, waar 

iedereen met zijn problemen terecht kon’. 

Tot de NICA-teams behoorde een klein troependetachement, terwijl ook het overige personeel 

gemilitariseerd was en formeel onder bevel stond van de commandant van de task force, die 

met de bezetting van het betrokken gebied was belast, en later van de commandant van het 

geallieerde garnizoen. In de gebieden die ressorteerden onder de South-West Pacific Area — 

hieronder viel, tot de overgave van Japan, geheel Nederlands-Indië, met uitzondering van 

Sumatra — was de praktijk dat de geallieerde militaire autoriteiten zich uitsluitend met civil 

affairs bemoeiden, voor zover dat voor de uitvoering van hun militair-operationele taak 

noodzakelijk was en hun gevraagd werd hulp te verlenen door het beschikbaar stellen van 

voedsel en medische faciliteiten. De NICA nam in het bevrijde gebied zo snel mogelijk het 

burgerlijke bestuur over en trad daarmee in feite in de rechten en bevoegdheden van het 

vroegere Binnenlands Bestuur. Zelfstandig organiseerde zij zaken als politie, gezondheidszorg 
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en onderwijs. Daarbij trachtte zij zoveel mogelijk steun te verlenen aan de geallieerde 

oorlogsinspanning. 

Een frappant voorbeeld van laatstgenoemd aspect van haar werkzaamheid was de vorming, 

eind 1944, van het Papoeabataljon door de latere resident J.P.K. van Eechoud. Dit onderdeel 

heeft een belangrijke rol gespeeld bij de zogenaamde mopping-up operations', het zuiveren van 

het achterland van de bevrijde gebieden van daar nog rondzwervende Japanners. Voor dit soort 

werk toonden de Papoea’s veel enthousiasme. Niet alleen waren zij krijgshaftig ingesteld, maar 

bovendien werd de komst van de geallieerden door hen werkelijk als een bevrijding gevoeld: 

een bevrijding van de Japanners, die zich — op zijn zachtst gezegd — weinig om de belangen 

van de Papoea’s hadden bekommerd en zeer hardhandig waren opgetreden bij de 

onderdrukking van de ‘Koreribeweging’, die zich in 1942 rond de Geelvinkbaai manifesteerde. 

Een bevrijding ook van de ‘Amberies’, de meestal nog door het Nederlandse gezag aangestelde 

lagere bestuursambtenaren, afkomstig uit andere delen van Indonesië, die zich gedurende de 

bezettingstijd vaak aan machtsmisbruik hadden schuldig gemaakt, dan wel zich jegens de 

Papoea’s als overheersers hadden gedragen. 

 

De laatste geallieerde landing op Nieuw-Guinea had eind juli 1944 plaats bij Sansapor, in de 

Vogelkop, waar men een vliegbasis wilde vestigen. Men stuitte hier nauwelijks op tegenstand. 

Het volgende doel bij de opmars in de richting van de Filippijnen was Morotai, ten noorden van 

Halmahera, dat in september ook zonder veel moeite kon worden bezet (althans dat deel van 

het eiland, dat men nodig had voor de aanleg van een vliegveld). Morotai was voorlopig het 

laatste stuk Nederlands-Indië, dat bevrijd werd: MacArthurs opmars ging nu verder langs de 

archipel naar het noorden, rechtstreeks naar de Filippijnen. Landingen bij Tarakan en Balik-

papan volgden eerst in mei 1945. 

De bevrijding van Nederlands-Indië had ook staatsrechtelijke gevolgen. Kort na de val van 

Java, op 6 mei 1942, was de Minister van Koloniën belast met het algemeen bestuur over 

Nederlands-Indië. De Nederlands-Indische regering was daarmee als afzonderlijk orgaan 

opgeheven. Deze toestand duurde voort tot 14 september 1944, toen het eind 1943 

vastgestelde ‘overgangsbesluit Algemeen Bestuur Nederlands-Indië’ van kracht werd. Dit besluit 

droeg het algemeen bestuur over Nederlands-Indië voorlopig op aan een luitenant- gouverneur-

generaal, die bijgestaan werd door een Raad van Departementshoofden. Daarmee bestond 

weer een afzonderlijke Nederlands-Indische regering, die zich voorlopig in Brisbane vestigde. 

Waarnemend luitenant- gouverneur-generaal werd dr. H. J. van Mook, die reeds eerder — van 

eind december 1941 tot mei 1942—luitenant-gouverneur-generaal was geweest en toen 

Gerbrandy was opgevolgd als minister van koloniën. Tot februari 1945 bleef hij die ministerspost 

bekleden. (Staatsrechtelijk was dit merkwaardig, maar wel mogelijk omdat de luitenant-

gouverneur-generaal rechtstreeks verantwoordelijk was aan de Kroon en niet aan de minister 

van koloniën.) 

Het was Van Mook, die op 10 december 1944 op het Filippijnse eiland Leyte, waar Mac- 

Arthur zijn hoofdkwartier had gevestigd, namens de Nederlandse regering de overeenkomst 

tussen haar en de Commander-in-Chief South- West Pacific Area tekende betreffende bestuur 

en rechtspraak in het bevrijde gebied van Nederlands-Indië. In dit civil affairs agreement werden 

de beginselen vastgelegd die al sinds de bevrijding van Hollandia in praktijk waren gebracht, en 

werd uitdrukkelijk gesteld dat de overeenkomst in geen geval de 'sovereignty of the Netherlands 

government’ aantastte. Zolang de Nederlands-Indische autoriteiten bij de uitvoering van deze 

overeenkomst te maken hadden met het militaire apparaat van de Verenigde Staten, waren er 
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nauwelijks moeilijkheden. Iets stroever verliep het toen men bij de bevrijding van delen van 

Borneo te maken kreeg met het Australische leger, maar ook daarbij ontstond zelden ernstige 

wrijving. Grote problemen op het gebied van de gezagsuitoefening gingen zich pas voordoen 

toen na de val van Japan geheel Nederlands-Indië werd ingedeeld bij het South- East Asia 

Command, dat onder Britse leiding stond met admiraal lord Louis Mountbatten als 

opperbevelhebber. 

 
DE JUNGLE IS OVERAL 

22 april ’44: 'Erin berustend spoedig te zullen sterven, ben ik de modderige jungle in gelopen. 

Boven mijn hoofd cirkelen vijandelijke vliegtuigen. Ik heb honger en begin me ernstig zorgen te 

maken over de situatie. Ik ben de rimboe door gesjouwd omdat ik geloof dat het gevaarlijk is om 

op één plek te blijven. Hoe eindeloos de jungle is, laat zich niet beschrijven.’ 

2 mei ’44: 'Bij een kleine kreek. Er komt geen eind aan dit leven. Dit is al de dertiende dag dat 

we hier doelloos rondzwerven. Misschien behoort dit wel tot ons noodlot. We hoopten dat we 

onze commandant en zijn beminnelijke staf zouden tegenkomen. We beginnen alles te haten in 

deze wereld. Maar onderling zijn we eensgezind. Soms zien we iemand van onze groep huilen.’ 

24 mei ’44: 'De jungle is overal, en er is hier in de omgeving helemaal geen water. Bereiken we 

Kotabaru niet, dan zullen we allemaal sterven.’ 

26 mei ’44: 'In de wildernis. We zijn een stel van onze soldaten tegengekomen, die zich hadden 

teruggetrokken van Aitape. Ze hadden rijst bij zich, die ze uit het depot in Kotabaru hadden 

gestolen. Ik hoorde het nieuws van hun commandant. De een na de ander van hun mannen 

was in de jungle blijven liggen.’ 
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(Dagboekfragmenten, gevonden op de lijken van Japanse soldaten in het achterland van 
Hollandia. Uit: ‘MacArthur 1941—1951’, door Ch. A. Willoughby en J. Chamberlain — New York 
1954) 
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