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          Vrouwenkoorts en tropenkolder 

Een troepentransportschip met meer dan 2500 soldaten op 

weg naar een tropisch front. 

Wat gebeurt er in het brein van de kapitein als hij verneemt dat 

zich tussen de jannen en de maten een vrouwelijke 

verstekeling moet ophouden? 

Precies: vrouwenkoorts en tropenkolder. 

De landbouwjournalist Jan Speelziek, die van 1948 tot 1950 

diende als reserve-officier bij de Koninklijke Marechaussee, 

rakelt een waar gebeurd verhaal op. Hij speelde er zelf een rol 

in, evenals zijn kameraad Gerard Jan Toorenaar, de latere 

politiecommissaris van Amsterdam. 

Er blijkt uit dat de vaderlandse Indië-odyssee niet uitsluitend 

een sage was van kommer en kwel. Er viel ook nog wel eens 

wat te lachen. 

    

                                                      
 
De ‘Volendam’ voer in haar betere jaren op de Noord-Atlantische route, 

ze was een schip voor de koudere klimaatzones en ongeschikt voor de 

tropen. Wegens een tekort aan scheepsruimte werd ze echter in haar 

nadagen, zij het provisorisch, geschikt gemaakt voor een aantal 

tropenreizen. 

Zo vertrok die schuit, maximum snelheid veertien mijl per uur, op 28 

februari 1948 vanuit Rotterdam met ruim 2.500 man troepen aan boord 

naar het voormalige Nederlands-Indië. 

Teneinde een goed idee te krijgen over het wel en wee op zo’n 

troepenschip, gingen er veertien prominente journalisten mee, die tevens 
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een tournee door het Indië van weleer zouden maken. Onder de troepen 

“                                                                                                                                                             

bevonden zich onder andere een bataljon Limburgse Jagers, afkomstig uit het garnizoen Venlo, 

een Geneeskundig detachement met artsen en specialisten, en de 5de Divisie Marechaussee 

Compagnie.  

Onder de bemanning van het schip bevond zich een scheepsarts, dokter Doornebos, alsmede 

een toegevoegde verpleegkundige, zuster Nel Pytersen. Zij was de enige (?) vrouw aan boord. 

 

Truus gaat ook mee! 

De Limburgse Jagers bestonden nagenoeg geheel uit militairen uit het zuiden des lands, met 

name Limburg. Ze waren aan boord alom herkenbaar aan hun sappige taaltje. Opmerkelijk was, 

dat er onder hen nog diverse jongens waren die elkaar kenden uit het verzet gedurende de 

laatste oorlog. 

Omdat een goede vriend van mij (Reinier van der Vecht) als jong luitenant bij dit bataljon was 

ingedeeld, kwam ik er al snel achter, dat er iets geheimzinnigs met die Limburgers aan de hand 

was. 

Die oudgedienden uit het verzet, een hechte clan, hadden gedurende de oorlog nauw 

samengewerkt met een koerierster, genaamd Truus. In strikt vertrouwen werd mij verteld, dat 

deze Truus  zich zó verbonden voelde met het Limburgse bataljon, speciaal met die oude 

verzetslieden, dat ze had gezworen met haar jongens mee te zullen gaan naar de Oost. 

Truus was derhalve ook aan boord! 

                                                                                                                                     

Opsporing verzocht 

Er waren al gauw zoveel personen op de hoogte van het geheim van de koerierster, dat het 

gerucht na één dag varen reeds bekend was bij de kapitein van. het schip; ook de journalisten 
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lieten zich niet onbetuigd en zij probeerden bij alle rangen van de Limburgse Jagers meer over 

Truus te weten te komen. 

Gezagvoerders houden absoluut niet van verstekelingen. Dat bleek al spoedig uit allerlei 

maatregelen. Zo was er een korte bespreking tussen de gezagvoerder van de ‘Volendam’, de 

COT (Commanding Officer Troops, de hoogste troepencommandant) en de commandant van 

de Limburgse Jagers, de overste Sierksema. 

Het hieruit voortgevloeide ‘plan de campagne’ was om de tweede dag een zogenaamde 

routinematige sloepenrol te houden, waaraan alle militairen, de marechaussee uitgezonderd, 

moesten deelnemen. 

Het detachement Marechaussee kreeg de opdracht om tijdens die sloepenrol alle ruimen en 

overige vertrekken grondig te onderzoeken om aldus Truus op te sporen. Het onderzoek was 

weliswaar spannend en verwacntingsvol maar leverde geen enkel resultaat op: Truus was weg 

en bleef weg... 

 

Truus geeft acte de présence 

De mythe greep om zich heen. Vier personen, twee jonge marechaussee-officieren en de 

scheepsarts met de zuster, die ’s avonds wel eens gezamenlijk een drankje dronken, hadden 

ook een plan opgesteld. In feite wist geen van de vier of Truus al dan niet aan boord was. Het 

was blijkbaar voor iedereen een mysterie. 

 

Een van de marechaussee-officieren was luitenant Gerard Jan Toorenaar (de latere commis-

saris van politie in Amsterdam). Hoewel deze luitenant beslist geen babyface had, leende zijn 

slanke voorkomen zich er bij uitstek voor om hem met een weinig schmink, accentuering van de 

ogen en een fraaie halsdoek ‘om te bouwen’ in een frisse jonge meid. Zuster Nel Pytersen 

zorgde voor de nodige attributen en warempel, je zou zweren met een leuke, aantrekkelijke 

meid te doen te hebben; zelfs de nagels van zijn blanke handen werden rood gelakt, terwijl om 

een van zijn vingers een grote ring werd geschoven. 

‘s Avonds toen het bovendek ontruimd was, ging pseudo-Truus op pad. Uitermate voorzichtig 

schoof ze van de ene donkere plek naar de andere, totdat ze voor de patrijspoort van het 



 

5 
 

journalisten-verblijf verscheen. Met ‘haar’ ring tikte ze tegen de ruiten en verzocht de 

journalisten met een vlotte handbeweging bij haar te komen. Daarna ging ‘ze’ ijlings terug naar 

‘haar’ kooi. De opzet was gelukt. 

Samen met Toorenaar, beiden uiteraard in marechaussee-tenue, maakten we even later een 

ronde over het dek. Overal journalisten, die ons als het ware vervloekten, want door onze 

aanwezigheid liet Truus zich natuurlijk niet zien. 

 

Sloepenrol met ontbloot bovenlijf 

De volgende dag gingen enkele journalisten naar de redactie van het ‘Volendammertje’, het 

blad dat om de andere dag verscheen en geredigeerd werd door de veldprediker en de 

aalmoezenier. Ze verzochten hun vis-a-vis ervaring met Truus daarin op te nemen; zij zwoeren 

Truus gezien te hebben. De redactie trad in overleg met haar superieuren: pech gehad, de zaak 

moest doodgezwegen worden! 

Inmiddels voer de ‘Volendam’ de Middellandse zee binnen. Het mysterie Truus was een 

onbeheersbaar item geworden. De kapitein van het schip verkeerde in alle staten, geen goed 

woord voor al die journalisten en Limburgse Jagers. 

Ten einde raad trad hij weer in overleg met de COT en de overste Sierksema. Gezamenlijk 

werd besloten een sloepenrol te houden, waarbij alle militairen met ontbloot bovenlijf moesten 

aantreden, niemand uitgezonderd! Het weer was goed, de sloepenrol kon dus probleemloos 

enige tijd in beslag nemen. De marechaussee kreeg wederom opdracht gelijktijdig een grondig 

onderzoek in te stellen in alle ruimen en verblijven van het schip. Enkele groepjes officieren 

werden aangewezen om de militairen op sloepenrol minutieus te inspecteren. 

 

Zuster Nel ontsteld of... 

Zuster Nel Pytersen had een lumineus idee. Omdat de scheepsarts door zijn functie al 

vroegtijdig van het een en ander op de hoogte was, kon er iets ondernomen worden. 

Opgemerkt moet worden, dat dokter Doornebos geen vriend was van de gezagvoerder. 

Bij de scheepsarts lag een nummer van ‘Het Dagblad voor Noord-Limburg’ van enkele dagen 

voor de embarkatie in Rotterdam. De arts en de zuster stelden voor een damesverbandje te 

prepareren met permangaan, het enkele malen goed over de rode linoleumvloer te wrijven en 

aldus de indruk te wekken, dat het ‘echt’ was. Het verfomfaaide verbandje werd in genoemd 

dagblad gefrommeld en tijdens de aangekondigde sloepenrol door een inspecterende 

marechaussee onder in een ruim in een vuilnisbak aangetroffen. Nu was de boot werkelijk 

helemaal aan! 

Het corpus delicti werd overhandigd aan de COT, die omgeven was door een aantal 

journalisten. Furieus gaf hij opdracht het onmiddellijk door een van de militaire artsen te laten 

onderzoeken. Het werd als ‘echt’ bevonden! Ondanks het overtuigende bewijsstuk was van 

Truus nog geen spoor te bekennen. De COT en de overste Sierksema waren woest. 

 

Truus gevonden ? 

De kapitein nam geen enkel risico en had het incident uitvoerig gemeld aan zijn superieuren in 

Rotterdam; dankzij de sympathieke marconist, die op zijn tijd graag met de officieren en 

journalisten een drankje dronk, was dit uitgelekt. 

Naarmate de ‘Volendam’ Port Said naderde, verschoof het mysterie ‘Truus’ ietwat naar de 

achtergrond. Niemand wist of Truus nu wel of niet aan boord was. 
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Veertien dagen na vertrek uit Rotterdam werd aangelegd in Port Said, waar enkele zakken post 

op de schepelingen lagen te wachten. Een van de brieven, gericht aan de commandant van de 

Limburgse Jagers, was afkomstig van Truus uit Venlo, die al haar jongens een behouden vaart 

en een goede aankomst in Indië toewenste. 

Na 44 jaar werd Truus opgespoord 

In een poging Truus alsnog op te sporen, werd een samenvatting van dit relaas geplaatst in het 

‘Dagblad voor Noord- Ltmrurg’ van 29 januari 1992. Hoewel Truus buiten het bereik van deze 

krant woonde, werd ze toch opgespoord. Haar huidige naam is Truus Swinkels- van Geneygen 

uit Tongelroij bij Weert. Ze was inmiddels gelukkig getrouwd en bezit vijf kinderen en acht klein-

kinderen. De redactie van genoemde krant heeft haar het complete verhaal toegezonden, 

waarna ze mij belde en zei, dat ze genoten had van het mysterie uit haar mooie en onstuimige 

jeugd. Sinds 1993 is Truus een gewaardeerde gast bij de jaarlijkse reünie van ‘haar’ bataljon in 

Venlo.  

                                                                                               JAN SPEELZIEK 
 

Jan J. Speelziek uit Teuge werd na zijn diensttijd bij de Koninklijke Marechaussee beroeps-
officier bij de Technische Dienst van de Koninklijke Landmacht. Hij sloot zijn loopbaan af als 
luitenant- kolonel en werd daarna landbouwjournalist. Ook was hij leraar bijenteelt en schreef hij 
een reeks bijenboeken. 
 

Dat het 'Dagblad voor Noord-Limburg' zelfs in Urk wordt gelezen, bleek uit een naar dit blad 

ingezonden artikel: 

 

'Verstekelinge a/b 'Volendam' 

Met genoegen heb ik het verhaal gelezen van de (toenmalige) 2e luitenant Speelziek. Het 

merkwaardige is dat er dingen in staan die ik niet wist terwijl ik bij de ontknoping van de 

komedie toch nauw betrokken was. Ik was namelijk de vinder van het bedoelde attribuut. Nou 

ja, de vinder? 

Om nauwkeurig te zijn, ik moest het vinden. Deel uitmakende van de scheepspolitie (zoals alle 

zich naar Indië begevende onderdelen van de Koninklijke Marechaussee) was mij bij de 

sloepenrol een een ruim aangewezen waar een deel van het bedoelde bataljon Limburgse 

Jagers was ondergebracht. De heren Speelziek en Toorenaar gaven mij toen het bewuste pakje 

met de opdracht dat 'ergens' in het ruim te vinden en dat onmiddellijk bij de COT te brengen. 

Weliswaar had ik het ooievaars-complex als oudste van een groot gezin al lang overwonnen, 

maar het in bezit hebben, subsidiar vervoeren van zulke specifiek vrouwelijke zaken behoorde 

niet bepaald tot mijn dagelijkse bezigheden. Eerlijkheidshalve moet ik vermelden dat de 

luitenants, beiden toen nog jong en jolig, mij verzekerden dat wat er ook van terecht zou komen, 

ik buiten schot zou blijven. 

Wat ik mij altijd zal blijven herinneren was het ontstelde gezicht van de COT toen ik, terwijl de 

hele troep stond opgesteld bij de reddingsboten, hem het verfomfaaide pakje overhandigde. Ik 

hoor nog hoe hij paniekerig siste: 'Doe dicht'. Tot de ontknoping van de zaak ging ik gebukt 

onder het geheim, dat het wilde verhaal steeds mooier werd en in wezen een grapje was van 

een paar reserve-officieren van het Wapen der Koninklijke Marechaussee! Het was een 

interessante episode tijdens een eindeloze, vijf weken durende bootreis. Ik heb er in ieder geval 

geen schuldgevoelens van overgehouden! 

                                                                                                         Wim van der Veer, Urk 
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======================================================================== 

 1955 

 

Hr. Ms, Schepen in oorlog 
Enkele jaren geleden heeft „Alle Hens” in een artikelenreeks een overzicht gegeven van het 

„leven en bedrijf” van een groot aantal zestiende en zeventiende eeuwse zeehelden. Zou men 

die artikelen bundelen dan zouden zij gezamenlijk een beeld geven van onze maritieme 

geschiedenis van die dagen. De voortdurende zeeoorlogen waarin ons land toen betrokken 

raakte waren oorzaak dat een aaneengeschakelde reeks van zeehelden onder de Prinsenvlag 

heeft gediend. In de pruikentijd is die reeks onderbroken en in de eeuw vóór 1940, een eeuw 

van betrekkelijke rust en vrede, nebben slechts zeer weinigen de gelegenheid gehad hun land 

in de werkelijke strijd te dienen en zich daarmee roem te verwerven. 

 

In de jaren van de tweede wereldoorlog kregen de Nederlandse marinemannen tenslotte weer 

de gelegenheid om te bewijzen dat ook het nageslacht de moed en de volharding kon 

opbrengen, die de zeelieden uit de gouden eeuw sierde. Veel dapperen werden voor hun 

moedige daden onderscheiden. Enkelen hunner werden ook in dit blad geëerd. Misschien zou, 

als we ook van het leven van deze moderne zeevaarders een overzicht gaven, een goed beeld 

ontstaan van de rol die de Koninklijke Marine in de tweede wereldoorlog heeft gespeeld. Wij 

zullen dat echter niet doen. Over de levenden valt het moeilijk vrijuit te schrijven. En verder 

liggen alle gebeurtenissen nog zo dicht achter ons dat we onvoldoende afstand kunnen nemen 

om die in het juiste perspectief te kunnen beschouwen. 

Anders ligt de zaak evenwel als we niet uitgaan van de mensen zelf maar van de schepen die 

zij bemanden. Mensen, schepen en vliegtuigen vormen samen de zeemacht. De lotgevallen 

van één schip vormen samen die van honderden mensen. En de wederwaardigheden van alle 

schepen samen geven een beeld van het geen de Koninklijke marine in de afgelopen oorlog 

heeft verricht. Met dit doel voor ogen zullen we in een maandelijkse rubriek telkens in het kort 

de oorlogs- carrière weergeven van één of enkele schepen, die aan de tweede wereldoorlog 

hebben deelgenomen. Er zijn nog maar enkele van die schepen over. De namen zullen echter 

blijven voortleven. Voor vele marinemannen die nog in dienst zijn of die de dienst hebben 

verlaten, betekenen die namen een stuk van hun leven en niet weinigen vonden tegelijk met 

een dier schepen een graf in de golven. 

 

Wij zullen deze serie beginnen met het voorlaatste schip dat de naam droeg van onze grootste 

zeeheld. 

Hr. Ms. „de Ruyter” 
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Evenals het nieuwste schip dat de naam van Michiel Adriaanszoon draagt werd de „oude” de 

Ruyter gebouwd bij Wilton Feijenoord te Schiedam. In 1933 op stapel gezet werd het schip op 3 

October 1936 in tegenwoordigheid van H. M. Koningin Wilhelmina in dienst gesteld.  

 

Al gauw vertrok het schip naar Nederlands-Indië, waar het vlaggeschip werd van het eskader. 

Als zodanig deed Hr. Ms. „de Ruyter dienst toen de tweede wereldoorlog uitbrak. Tot de intrede 

van Japan in de oorlog lag Nederlands Indië nog betrekkelijk buiten schot. Dat wil niet zeggen 

dat het eskader werkeloos was. Oefenen en patrouilleren, convoyeren, oefenen en nog eens 

oefenen. Bij de aanval op Pearl Harbour was het schip ingedeeld bij patrouilles bij de 

Paternoster-eilanden. Daarna werd het met een deel van de andere schepen van het eskader 

ingedeeld bij de bescherming van convooien met bestemming Singapore. Op 3 Februari werd 

Hr. Ms. „de Ruyter” vlaggeschip van de „Combined Striking Force”, waarin de schepen van het 

eskader samen met Britse en Amerikaanse eenheden waren opgenomen.  

Het gebrek aan Luchtstrijdkrachten heeft het optreden van deze strijdmacht ten zeerste 

bemoeilijkt. Dat bleek reeds op 4 Februari toen de schepen op weg waren naar Straat 

Makassar teneinde de om de Zuid afzakkende Japanse invasievloten te bestrijden. Door 

behoedzaam manoeuvreren kwam het schip er met geringe schade aan de luchtdoelbatterij af, 

maar de voorgenomen actie kon niet doorgaan. Daarna werd de Combined Striking Force 

geconcentreerd in het Westelijk deel van de Javazee, met het doel om de voor Sumatra 

bestemde transportvloot aan te vallen. Ook hier werd het weer hetzelfde lied. In de nacht van 

14 op 15 Februari 1942 werd om de Noord gestoomd.  

 

Benoorden Banka en Billiton werden de schepen uren achtereen door Japanse 

bommenwerpers bestookt. Hr. Ms. „de Ruyter” liep geen schade op, maar de Japanse 

transportvloot kon ongehinderd opstomen. Na deze mislukte actie ging het schip in Tjilitjap, op 

de zuidkust van Java olieladen, waarna het in de nacht van 19 op 20 Februari een deel van de 

Striking Force aanvoerde in een aanval op een in Straat Badoeng bij Bali ten anker liggend 

Japans convooi. Deze actie kostte de onzen het verlies van Hr. Hs „Piet Hein”. De Japanse 

opmars bleek niet te stuiten. Toch zou worden geprobeerd om Java te behouden. Daartoe 

werden de schepen bij Soerabaja geconcentreerd, ’s Nachts voer de oostelijke Striking Force 

(een ander deel opereerde benoorden West-Java) uit om de opstomende Japanse invasie- 

vloot op te vangen. Er was bijna geen luchtverkenning meer en de Striking Force was dus 

nagenoeg blind. Enkele nachten achtereen werd op de Noordkust van Java gepatrouilleerd 

zonder dat de Japanners kwamen opdagen. Uitgeput maar nog steeds bezield van een 

strijdvaardige geest voer de bemanning van Hr. Ms. „de Ruyter” keer op keer weer uit. Op 27 

Februari 1942 kwam de climax en het zou voor velen de laatste keer zijn toen de oostelijke 

Striking Force op 26 Februari tegen donker naar zee ging. Het was bijna volle maan en prachtig 

weer. De vijand liet zich niet zien. De schepen voeren benoorden Madoera om de Oost en 

keerden om één uur ’s nachts terug. Nadat in de loop van de voormiddag weer een Japanse 

luchtaanval was uitgevoerd en nadat nadere verkenningsberichten uitbleven besloot de schout 

bij nacht, terug te keren.  

 

De redenen hiervan waren dat het personeel dringend rust behoefde en de torpedobootjagers 

moesten olieladen. In de loop van de achtermiddag voer de oostelijke Striking Force dus door 

het Westervaarwater naar binnen, voortdurend geschaduwd door Japanse 

verkenningsvliegtuigen, toen een aantal duidelijke verkenningsberichten werd ontvangen dat de 



 

9 
 

situatie totaal wijzigde. Van de seinra van Hr. Ms. „de Ruyter” werd het sein gehesen dat order 

gaf om op tegenkoers te gaan. Met 25 mijl ging men de vijand tegemoet. Nog één keer, ten 

16.00 uur, werd van Hr. Ms. „de Ruyter” vergeefs gevraagd om steun in de lucht. Even daarna 

kwam de vijand in zicht, vier kruisers en veertien torpedoboot- jagers. Ten 16.16 begon het 

gevecht. Het duurde even voor de batterij van Hr. Ms. „de Ruyter” aan het vuur kon deelnemen, 

dat door de 20 cm kruisers was ingezet. Al spoedig liep het schip enkele treffers op, die echter 

niet veel schade aanrichtten. Andere schepen liepen echter wel schade op en door een 

torpedo- aanval ging Hr. Ms. „Kortenaer” verloren.  

 

De uitwijkmanoeuvres 

van de verschillende 

schepen gaven 

aanleiding tot enige 

verwarring in onze 

gelederen en eerst tegen 

half zes was de linie der 

kruisers weer enigszins 

hersteld. Kort tevoren 

had schout bij nacht 

Doorman het sein 

verzonden „all ships 

follow me”, het sein, dat 

als „ik val aan, volg mij” 

in de historie blijft 

voortleven. Tegen half 

zeven werd het gevecht door de Japanners afgebroken en schout bij nacht Doorman probeerde 

het convooi te ontdekken en aan te vallen. De Japanse vliegtuigen volgden zijn schepen echter 

en gaven de positie aan met fakkellichten, zodat de opzet van de schout bij nacht mislukte. 

Tegen elf waren nog slechts vier kruisers over, toen het gevecht weer werd hervat en wederom 

ontstond een verwoed geschutsduel. Over en weer werden enkele treffers behaald. Ten 23.30 

voerden de Japanners weer een torpedo-aanval uit, waarop onze schepen een 

uitwijkmanoeuvre uitvoerden. Eerst werd Hr. Ms. „Java” getroffen en daarna Hr. Ms. „de 

Ruyter”. Ter hoogte van de tandwielkamer trof een torpedo doel. Brandende olie zette het 

afweerdek in vlam en de 40 mm gereedheidsmunitie begon te ontploffen.  

De situatie werd zo ernstig dat de commandant kapitein- luitenant ter zee Lacomblé order gaf 

tot schip verlaten. Drie uur bleef het schip nog drijvende. Er was geen paniek, integendeel, vele 

opvarenden hebben zich in die uren heldhaftig gedragen. De overgeblevenen gingen in sloepen 

en vlotten, 345 man vonden de dood, waaronder schout bij nacht Doorman en kapitein-luitenant 

ter zee Lacomblé.  

 

 

Zo is een dapper schip ten onder gegaan met veel officieren en schepelingen die hun eed en 

belofte van trouw tot in de uiterste consequentie gestand deden. 

Hr. Ms. „de Ruyter” heeft die grote naam met ere gedragen. 
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Aan de rand van een groot bos woonde eens een 

oude vlootbaal met moeders de vrouw en twee 

anakken, Hans en Grietje.  

Aangezien hij al een tijdje een walplaatsing had, de baas goed aan het bezuinigen is waren ze 

erg arm. 's Nachts in konden die ouwe Kaan en z’n wijf niet pitten, ze lagen al een tijdje te kooi 

maar van slapenstein wilde maar niet komen van de zorgen. "Hoe moeten we kleine koters wat 

te kanen geven?" zei de schipper," we hebben niet eens genoeg voor onszelf ik kan me niet 

eens meer herinneren wanneer ik effe lekker de wal ben op geweest . Ik heb geen plakkas 

meer voor lekker pot bier. " Toen zei zijn vrouw:" Morgenochtend nemen we ze mee naar 

knoek. We zullen bivak voor ze maken en de met een lupakkie achter laten .  

Daarna trekken wij aan onze stutten." "Maar de wilde dieren zullen hen verscheuren," zei de 

schipper. "Wie zijn hier nou de jongste, moeten we dan allemaal houte kaak vrete hebben?" zei 

zijn vrouw.  

Ja dat wijf was een glasharde vogel.. 

Hans en Grietje hielden al een tijde 

stil amusement maar konden van de 

honger ook niet slapen. Ze hoorden 

alles wat die ouwe lui allemaal in de 

goude bal aan het bekokstoven 

waren.  

Toen Hans merkte dat die ouwe ouwe 

kaan met z’n wijf als twee dooie 

vogeltjes in hun tampat lagen, stond 

hij op en liep hij naar buiten. Hij 

verzamelde een heleboel witte 

kiezelsteentjes dat was een mazzeltje 

want een marinier had ze nog niet zo lang lopen tjetten. Hiena ging hij weer netjes naar z’n 

rukbunker. 

De volgende ochtend was het al vroeg overal. "We moeten met z’n alle op walpatrouillein de 

knoek," zei hun moeder. Ze gaf Grietje BBQ setje en een doos bier als mee. Hans had de 

kiezelsteentjes in zijn zakken gestopt. Onderweg stopte hij telkens even om er één te laten 

vallen. Toen ze op midden in de knoek waren, maakte de schipper de BBQ klaar. "kanen en 

aan de zuip” zei hij tegen die takenboekers. "Wij gaan wat verderop kijken of daar nog wat te 

gakken is." Hans en Grietje maakte er een vreet en zuiporgie van. En kort daarop vielen ze 

kutjemuf in slaap. Hans die al een tijdje geen boerenacht gast was geweest had het 

zeewachtritme er nog dik in zitten en werd dus werd hij met aanvang Hondewacht spontaan 

wakker. Fuck, te laat dacht hij “ het midden in de nacht”. De maan scheen. Hij Porde grietje die 

nog steeds als een krakeling in d’r tampat lag" Overal, trek d’r uit we moeten retour naar huis 

we zijn al flink achterzeiler, maar maak je niet druk, want aan bloemkolen heb je niets, ik heb 

een spoor gemaakt van kiezelsteentjes bovendien is het een heldere nacht en navigeren op de 

sterren kan deze ouwe naut als de beste. " 

Zo liepen ze door de nacht, ze waren bang dat thuis niet zouden redden voor de vlaggenparade 
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maar voor aanvang werkzaamheden waren ze al weer thuis. "Zijn jullie daar?" zeiden hun 

ouders. "Ja," zeiden Hans en Grietje," we zijn er nog." Die ouwe kaan zei zei: “Hup naar jullie 

rukbunkers, witbaai wacht op jullie. Jullie hebben de hele nacht op jullie kakken gestaan. Een 

paar nachten later lagen hun ouders opnieuw te tobben en te praten. Ze hadden weer niets 

anders dan een stuk droog brood de toko was helemaal leeg en de tap was zo droog als een 

weduwvrouw. En weer zeiden ze dat er niets anders op zat dan Hans en Grietje ergens op de 

wal achter te laten. En weer hadden Hans en Grietje alles gehoord. En weer wilde Hans 

kiezelsteentjes gaan rapen, maar de schipper had een marinier de opdracht gegeven de 

steentjes zwart te tjetten. Hans had dus mooi houte bek witte steentjes. 

De volgende morgen vroeg overal maar geen aanvang werkzaamheden voor de familie 

“schipper” en dus ging de hele bak de wal op om amusement te houden. Passagierskaarten 

inleveren en hup met de eerste sloep naar de wal. 

Dat werd dus een daggie hoeren sloeren taxirijden "Ga hier maar wat even plat ," zei de 

schipper tegen zijn anakken. "verderop is campo daar gaat pa zichzelf effe zuur laten tikken 

door dikke negerin." Hans en Grietje beide nog een stel takenboekers waren moe van alle 

indrukken en vielen in plaap.  

Toen ze wakker werden zij grietje “niet getreurd ik heb een telefoonnummer van een AC taxi en 

als ik die regelneger bel dan komt ie ons zo oppikken, maar een probleem (euh… uitdaging) ze 

hadden geen plakkas en geen telefoon. En… geen poen geen regelneger… dus werden de 

sapatoes maar aangesproken en gelukkig hadden ze allebei in het landings detachement 

gezeten en in het bezit van een vierdaagse kruisje dus was lopen voor beide niet echt een straf. 

 

Een paar dagen lang zwierven de kinderen door de knoek . 

 

 Soms vielen ze van de honger in slaap. En toen ze de moed al 

hadden verloren, zagen ze opeens een huisje staan, een huisje 

met een grote gele M dat gemaakt was van kipnuggets, en kleffe 

broodjes hamburger. Ze renden naar deze vreetschuur en 

hapten van het huisje. Eindelijk hadden ze wat te eten, in de 

regenton zat een paar liter cola dus vraten en zopen ze alsof het 

een lieve lust was. Maar toen hoorden ze iemand 

praaien:  "Knibbel Knabbel Kn, …….. Heeeee welke NuKuBu zit 

er aan m’n hut te kanen?" 

En uit de voordeur kwam een stokoude hofmeester. "Kom maar binnen," zei hij ," dan krijgen 

jullie wat fatsoenlijks te vrete, Ik heb nog een zeeuwse rijstafel, Nassi simpel, wat gebakken 

marinier en een verse fust zeebier onder de tap staan." 

 

Nou dat lieten Hans en grietje zich niet een twee keer zeggen en dachten daar kunnen wel 

even oplopen en trapte hun kanaal vol met vreten en drank echter na dit eet en drankfestijn 

kreeg ieder een andere rollekaart. Hans had een hoop te smilen die werd een soort kabelgast, 

hij was vrij van wacht, zat de godganse dag op ze reed en kon de hele dag de kunsten van de 

kok ervaren. Voor Grietje was een andere rol weggelegd zij was duidelijk de jongste, zij liep 

alles op en niets af en voor haar was het menu met rasse schrede achteruit gegaan, maar hoe 

ze ook reclameerde zij stond duidelijk op de pechlijst, en liep constant een Chineese 

hondenwacht na een tijdje ging Grietje verhaal halen bij haar buddy Hans.  

Hans die het verschil tussen aanvang werkzaamheden en vast werken niet merkte wilde dat 
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deze trip nog wel effe duurde maar hij leefde met zijn buddy mee en wilde ook wel een zijn pak 

luchten en vroeg aan die ouwe hofknots of ze even de wal op mochten. Maar al snel kwam er 

een bekendmaking dat er een algeheel passagiersverbod was voor alle opvarende Hans die 

dacht dat hij nog wel een potje kon breken, hij zei dat hij boerennachtgast en vrij van brandpiket 

was. Maar de Hof die de ouwe, de eerste man en de chef de equipage ineen was, was 

standvastig. Doordat hans zijn snavel te veel opentrok kreeg hij zwaar en zat hij al snel achter 

de dikke deur. Grietje, ook niet van gisteren was, zag inmiddels hoe de vlag ervoor hing Hans 

zat in de petoet de hele dag te snavelen zodat hij een pens kreeg als een ouwe vakbaas terwijl 

en zijn liep nog steeds de chineze hondewacht. Als dit zo door ging zouden ze beide niet door 

de defensie conditieproef komen !!!  

Na uitleg van Grietje was Hans ook om en werd er een plan de campagne gemaakt om de 

ouwe hof een loer te draaien Dus Grietje die zich aan boord nog vrij kon bewegen ging naar 

bureau admin en ritselde daar een paar potloden. Ze had al gemerkt dat de Hofmeester zo 

mottig was als de pest en geen moer zag. Ook was hij te trots een bril op die grote snuiver van 

hem te zetten. Nu had hij wel een gasmasker met geslepen glas erin maar om nu de hele dag 

met je gasmasker op je klus te lopen is ook zowat.  

Dus als hij bij Hans op inspectie ging zag hij geen drol. Hij vroeg elke keer om Stuurboords kak 

door de deur te steken maar Hans stak een van potloden die hij van Grietje had gekregen langs 

de waterdichte deur. Die Hof dacht “Nou die groeit ook niet, die heb nog maar een dun 

vingertje”. Hierna vroeg hij aan Hans om Bakboords kak te geven hier douwde hand de ander 

potloden in de klauw van de hofmeester… “Nee dat schiet niet op die vent heeft lintwormen die 

gevechtswacht lopen.” Dacht de Hof. 

Na vier weken had de hof geen geduld meer. "Ik ga je broertje braden," zei hij tegen Grietje. Er 

is vanavond saté Hans aan de bak "Maak de oven maar aan, ik maak de marinade vast klaar." 

En toen de oven gloeiend heet was, zei ze tegen Grietje:" voel eens van binnen of de oven heet 

genoeg is." Maar Grietje had een plannetje. Ze deed of ze een simpele drie was en of ze de 

hofmeester niet begreep. "Hoe moet ik dat doen?" vroeg ze. De hof duidelijk geïrriteerd, zei “ 

Godverdomme mooie takenboeker moet ik dan alles voor doen” en deed het voor. En toen gaf 

Grietje hem een rotgooi, zodat de hof in de oven viel. Snel deed ze de deur van de oven op slot. 

Zo verpiepte de hof als een redding pop op de NBCD school . Daarna bevrijdde ze Hans. In de 

hut van de hofmeester vonden Hans en Grietje parels en diamanten. De marinier die de witte 

steentjes had zwart getjet had schilderen niet op zijn takenboek gehad dus had de oelewapper 

waterverf gebruikt een mooi mazzeltje voor Hans en Grietje want na een flinke moesson waren 

de steentjes weer wit geworden. Zo kwamen Hans en Grietje weer thuis. Hun ouders waren 

heel blij dat ze hen terugzagen. Helemaal toen ze agen met wat voor katje het koppel thuis 

kwam . Ze waren nooit meer arm en lagen nooit meer 's nachts wakker.  

 

De Rust ….. en slaap zacht, …. Swami 

 

                 Bootsman 
Amsterdam. Oude huizen met karakteristieke gevels langs de grachten kijken 

uit vele ogen in afstandelijke verwondering neer op de internationale menigte 

die door de drukke stad krioelt. 

In het oudste gedeelte, waar de grachten het smalst zijn, bloeit het roze 

district als een bloem op een vuilnisbelt. 'De meisjes achter de ramen' 
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hebben de stad kennelijk nog een grotere faam bezorgd en ook in deze buurt wordt het spelletje 

'baIletje-baIletje' gespeeld. 

Lang geleden kon men het in havensteden als Algiers, Suez of Port Said zien spelen. Tijdens 

de passage van schepen door het Kanaal kwam Achmed aan boord, die probeerde de 

bemanning te verleiden mee te doen. Nu komen deze tovenaars uit het Midden Oosten naar 

Amsterdam, waar onervaren voorbijgangers hun ogen geloven en menigmaal honderd gulden 

kwijt raken, omdat ze wedden het balletje te kunnen ontdekken dat onder een van de 

luciferdoosjes wordt gemanipuleerd. 

Ik kijk naar het spelletje met een soort verheven glimlach van daar-trap-ik- niet-meer-in, toch de 

drang voelend het te proberen! 

En dan is er plotseling die hand op mijn schouder, waarvan ik schrik, omdat het de politie of een 

stille kan zijn. Of een zakkenroller. 

'Hallo,' zegt de oude man naast me, met een stok lopend en het hoofd bewegend als bij 

Parkinson. 'Weet je nog, van Port Said?' 

'Hallo, eh ... bootsman!' antwoord ik verrast. 'Verrek, leef jij nog?' 

'Dus ... je weet nog wie ik ben?' zegt hij moeilijk, plotseling tranen in de ogen. 

Ik voel me vreemd afstandelijk, beschaamd dat ik zijn naam niet meer weet en zeg: 'Toen 

deden ze het geloof ik met kuikentjes.' 

'Kuikentje-kuikentje ...' zegt hij. 

'Kuikentje kom, kuikentje weg. Die vent toverde overal kuikentjes vandaan: uit je oren, je mond, 

je mouwen, je broekspijpen, je achterste ...' 

'En je gulp.' voeg ik eraan toe, terwijl de groep spelers plotseling uit elkaar spat als in de verte 

een politiepatrouille verschijnt, waardoor wij eenzaam op de Voorburgwal achterblijven. 

'Hoe is het met je, Arie?' vraag ik, hoewel ik het antwoord wel zie. 

'Bejaardenoord in Oost.' zegt hij. 'Er wordt goed voor ons gezorgd, goeie mensen, maar 

allemaal walslurpen ... Als je een verhaal vertelt, geloven ze dat je liegt ... Ik bedoel: je kunt niks 

meer kwijt. God, wat ben ik blij weer 's een sobat te zien waarmee ik gevaren heb ...' 

'Boots,' zeg ik, de keel schrapend, 'laten we samen een pijpje bier of wat anders gaan 

pakken ...' want het dringt plotseling tot me door, hoe eenzaam, mensen kunnen zijn, zelfs in 

dat oude, overvolle Amsterdam. 

We schuifelen een bruin café binnen. Nu wordt het spel 'borreltje-borreltje'; kleine glaasjes 

jenever, geserveerd met voedsel dat naar ouderwetse lapskous smaakt. 

 

We varen weer op schepen die allang zijn gesloopt en voor rederijen die niet meer bestaan. 

Vliegende Hollanders die na een lange reis in Amsterdam terugkeren en verloren zoeken naar 

vergane beelden die als foto's op het netvlies zijn achtergebleven totdat de Tijd ook die uitwist. 

Maar nog rollen de golven van de oceanen als nimmer tevoren tussen en onder ons door. 

Bootsman!  Wat 'n beer van een kerel was dat eens! Ik zie hem weer lopen, op dat door buis 

overspoelde voorschip. Mensen als hij zouden niet oud mogen worden! 

Er snerpt een tram door de bocht: een machteloze kreet als van een meeuw, die de ruimte van 

de zee nodig heeft, maar om den brode langs de grachten moet zwerven ...                                                                                                                                 
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ARTILLERIE-BEWAPENING VAN ONDERZEEBOOTEN 

door                                                                                                                                                             

A. S. PINKE. Luitenant ter zee der 1e klasse. 

Inleiding.                                                                                                                                                    

In het Marineblad van September 1935 verschenen twee artikelen, welke vrijwel lijnrecht 

tegenover elkaar staan, n.l. ˶De hoofdtrekken van moderne Nederlandsche onderzeeboot- 

tactiek". door schout bij nacht J. Bosma en „Artillerie-bewapening van onderzeebooten” door 

luitenant ter zee 1e klasse A. H. I. Kramers. Het eerste artikel geeft de tactiek aan die bij den 

aanval op oorlogsschepen en beschermde convooien gevolgd moet worden, waarbij de 

ervaring, die in 1931 en 1932 op het eskader in N.-I. werd opgedaan, als grondslag dient.                    

Het tweede artikel vormt een pleidooi voor een sterkere artillerie-bewapening van 

onderzeebooten op stategische gronden, die hoofdzakelijk berusten op den handelsoorlog en 

voornamelijk gebaseerd zijn op den Duitschen handelsoorlog met onderzeebooten in 1915 en 

1916 en verder ook op eenige tactisch gronden, waarbij ook aan het gevecht met 

oorlogsschepen is gedacht. Hierbij is echter in tegenstelling met het artikel van schout bij nacht 

Bosma de strategische onzichtbaarheid niet als eisch op den voorgrond gebracht. Het loont m.i. 

zonder twijfel de moeite allereerst den strategisch en opzet na te gaan. 

Strategische opzet.                                                                                                                                 

Sinds 1918 hebben wij voor de verdediging van Indië verschillende vlootplannen gezien, 

berustende op eenige strategische doelstelling als bijv. het afslaan van een rechtstreekschen 

aanval van een transportvloot, verdediging van de oliehavens, belemmering van het gebruik 

van de oliehavens door den vijand, belemmering van den vijandelijken handel, welke met 

convooien door den archipel wordt gevoerd, bestrijding van vijandelijke kruiser- verbanden enz. 

In wezen komen al deze handelingen neer op het verkrijgen van de heerschappij ter zee. 

althans het bestrijden van de vijandelijke. De mogelijkheid, dat een dergelijke actie met een 

betrekkelijk zwakke vloot zal slagen, bestaat door de gunstige geografische positie waarin 

Nederlandsch Indië verkeert.                                                                                                                 

Hier staat tegenover de handels-, kruiser- of kaperoorlog, die de vijandelijke heerschappij ter 

zee aanvaardt, maar tracht te beletten, dat de vijand van die heerschappij gebruik maakt om 

zijn overzeeschen handel intact te houden. Het laatste voorbeeld van een dergelijken 

handelsoorlog is die met onderzeebooten van 1914 tot 1918. Hierbij worde nog opgemerkt, dat 

bij een dergelijk optreden de veiligheid der kusten eerst wordt verzekerd, zij het door een 

slagvloot en mijnversperringen, zij het door de aanwezigheid van een sterk leger.  

Handelsoorlog.                                                                                                                                     

In beginsel lijkt deze handelsoorlog zeer eenvoudig. De kaper heeft alle kansen tegen het 

alleen varende koopvaardijschip, terwijl de bestrijding van den kaper niet eenvoudig lijkt. Toch 

blijkt op den duur de aanval op het koopvaardijschip door het bewapenen daarvan, door 

convooisysteem enz. tegen te vallen, terwijl het verlies aan kaperschepen steeds grooter wordt.  
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De practische vragen voor ons zijn nu:                                                                                                       

a. Zijn de gunstige omstandigheden te verwachten, waarbij door den onderzeeboot-

handelsoorlog ernstige schade aan den vijandelijken handel wordt toegebracht?                                  

b. Zijn de verliezen aan onderzeebooten. die daarvan het gevolg zullen zijn, te 

aanvaarden?                                                                                                                                           

Sub. a. De Duitsche handelsoorlog geeft ons een uiteindelijke mislukking van deze wijze van 

oorlogvoeren te zien. In vergelijking met wat in Indië is te verwachten, was echter de afweer 

zeer sterk. Maar ook waren de aanvalsobjecten zeer vele en de gebezigde middelen evenzoo, 

zoodat wij niet op betere kansen moeten rekenen, maar eerder op verkleining over de geheele 

linie.                                                                                                                                                       

Wij kunnen dus eenige algemeene conclusies uit den grooten oorlog ook voor ons zelf 

aanvaarden en wel:                                                                                                                                      

1ͤ. Dat na het inzetten van de vijandelijke handelsbescherming de door ons toegebrachte 

verliezen tegen zullen vallen.                                                                                                                    

2ͤ. Dat onderzeebooten verloren zullen gaan.                                                                                            

3ͤ. Dat het kanon, na inzetten van de vijandelijke handelsbescherming. van minder waarde zal 

zijn dan de torpedo (volgens de ervaringen opgedaan in 1918 en niet in 1915—1916. uit welke 

periode de heer Kramers zijn citaten betrekt).  

De handelsoorlog. zooals Luit, ter zee Kramers zich die voorstelt, is dus alleen van toepassing 

wanneer de vijand het nemen van afweermaatregelen nalaat. Zoodra hij dezen afweer echter 

inzet. zullen de gunstige omstandigheden ophouden te bestaan, te meer, waar wij politiek nooit 

in de gelegenheid zullen zijn koopvaardijschepen zonder waarschuwing in den grond te 

schieten.                                                                                                                                                    

En nu komt het mij onwaarschijnlijk voor, dat een vijand zijn handel onbeschermd door onzen 

archipel zal zenden, vooral ook omdat bij een aanval van kruisers en jagers op zijn handel kan 

verwachten.                                                                                                                                               

Sub. b. Kunnen wij het risico aanvaarden onderzeebooten in een handelsoorlog te verliezen?    

In de eerste plaats zijn de kusten niet door een leger of slagvloot beveiligd. Verder kunnen wij 

bij een vijandelijke actie in den archipel, zoo goed als zeker zijn, dat de vijandelijke vloot veel 

sterker is dan de onze. Onze artillerie is te gering in aantal en te klein van kaliber, dan dat wij 

erop mogen rekenen aan deze overmacht ernstig afbreuk te zullen doen en onze kans ligt dan 

ook in het gebruik van onze zware stukken: de bom en de torpedo, van welke laatste de 

onderzeeboot de voornaamste drager is. Maar, een onderzeeboot op het gevechtsterrein 

beteekent nog geen aanvalskans. een aanvalskans beteekent nog geen aanval en een aanval 

beteekent nog geen treffer. Bovendien doet een enkele treffer de schaal nog niet in ons 

voordeel doorslaan, zoodat ook hier het „only numbers can annihilate” van toepassing is. 

Daarom moeten wij onze onderzeebooten reserveeren voor een actie, die belangrijker is dan de 

oorlog tegen alleen-varende koopvaardijschepen, n.l. voor den strijd tegen de vijandelijke 

oorlogsvloot en dus de booten niet opgebruiken in den strijd tegen handelsschepen.  

Onze onderzeebooten zijn te weinig in aantal om verlies buiten de hoofdacties te mogen 

riskeeren.  Uit het bovenstaande kunnen wij dus niet alleen de conclusie trekken, dat de kans 

op succes in een onderzeeboothandelsoorlog gering zal zijn, maar ook dat het verlies aan 

onderzeebooten, dat daarvan het gevolg zal zijn, niet is te aanvaarden. Wordt de strategische 

toestand zoo, dat een handelsoorlog gevoerd moet worden, dan dient deze te geschieden met 

de zooveel minder risico loopende. en daarvoor beter geschikte bovenwaterschepen.  
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Anders wordt het, wanneer de vijand in den archipel een basis opricht voor bescherming van 

zijn handel. Dan wordt de handelsoorlog ons eerste doel, maar niet zooals de heer Kramers 

zich dien voorstelt, doch in den vorm van aanvallen op beschermde convooien                                    

Deze oorlogvoering komt in wezen neer op een actie tegen oorlogsschepen; zij draagt hetzelfde 

karakter als de aanval op transportvloten en kruiser verbanden. En vaak zal in zulk een con- 

vooi de aanval ook de begeleidende kruisers gelden, teneinde de eigen 

bovenwaterstrijdkrachten de meerderheid te geven en zoodoende het geheele convooi te 

vernietigen. In die actie zal het kanon van de onderzeeboot geen rol spelen maar alleen de 

torpedo.                                                                                                                                                   

Het is dus, gezien de waarschijnlijke strategische toestand in Indië. onjuist de 

artilleriebewapening van onderzeebooten te versterken, teneinde een handelsoorlog te kunnen 

voeren op de wijze zooals de Duitschers in 1915 en 1916 deden. 

Actie tegen oorlogsschepen en verbanden.                                                                                        

Onze taak zal meer zijn het aanvallen op kruisers en beschermde convooien. dus in het 

algemeen op oorlogsschepen, dan op koopvaardijschepen. Wat betreft de voor dien aanval 

juiste methode, meen ik te mogen verwijzen naar het artikel van den gep. Schout-bij-nacht J. 

Bosma, waaraan ik hier verder niets behoef toe te voegen.                                                               

Echter zal wel moeten worden, nagegaan in hoeverre de artillerie bij die tactiek een rol zal 

spelen.                                                                                                                                               

Bij deze taktiek is van het grootste belang de strategische verrassing, daar alleen bij verrassing 

de vijand niet in staat zal zijn de juiste uitwijkmanoeuvres uit te voeren en de anti-onderzeeboot- 

bescherming ten volle in te zetten. Deze strategische verrassing eischt echter volledig ongezien 

blijven, dus duiken zoodra de kans bestaat gezien te worden (dus zoodra de onderzeeboot zelf 

wat ziet) en verder verspreide opmarsch.                                                                                     

Beschouwen wij in dit licht de door den heer Kramers genoemde punten dan vinden wij:                      

A. Een boot kan inderdaad door materieelstoringen gedwongen worden boven water te 

blijven. Hierbij moet worden opgemerkt dat dergelijke storingen meestal het gevolg zullen zijn 

van een gevechts- actie en zeker tengevolge zullen hebben, dat de boot de gevechts- actie niet 

door kan zetten. De artiileriebewapening, die de boot noodig heeft om zich dan te kunnen 

verweren, is een zuiver defensief wapen tegen zeer lichte vijandelijke strijdkrachten, om welke 

reden deze artilleriebewapening niet een primair belang kan worden geacht.                                            

B. Boven water moeten komen om de batterij op te laden, zal in een gebied als Indië, waar 

de tegenwerking niet buitengewoon intensief zal kunnen zijn, weinig bezwaren met zich 

brengen: nog minder zal het gebeuren, dat de ondergedrukte boot dan slechts zóó zwakke 

strijdkrachten tegenover zich zal vinden, dat die met succes door de artillerie bestreden zullen 

kunnen worden. De grootste kans daartoe bestaat wederom na de gevechtsactie, zoodat ook 

dan de artillerie in de eerste plaats een defensief wapen is.                                                                

Vaker zal het voorkomen, dat de boot, teneinde op te laden, boven water wil komen, terwijl een 

vijand nog in zicht is •). Echter gaat dit dan op straffe van opoffering der strategische verrassing 

en is dus in het algemeen niet aan te bevelen. Daarom is het ook niet juist ter wille hiervan de 

artillerie te versterken.                                                                                                                              

Ligt een boot aan de oppervlakte op te laden en komen vijandelijke lucht- of 

bovenwaterstrijdkrachten in zicht, dan zal de boot zich ook door duiken aan ontdekking 

onttrekken inplaats van boven te blijven en zich met het kanon te handhaven.                                           
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C. Gelukkig komen zeegebieden waar onderzeebooten wegens de ondiepte niet onder 

water kunnen varen in Indië weinig voor, n’en déplaïse a Kramers, en zulke gebieden kunnen 

en moeten gemeden worden.                                                                                                             

Meer komt het voor, dat onderwater varende booten wegens stroom niet op kunnen schieten, 

zoodat een vijandelijke linie niet onder water gepasseerd kan worden. Maar ook dan is het 

meestal niet mogelijk den opmarsch boven water te vervolgen, daar de artilleristische kracht der 

boot toch te gering is, zoodat het maar beter is te wachten tot het nacht is of gebieden waar 

dergelijke onpasseerbare linies liggen, te vermijden.  

*) Wij kunnen ons niet voorstellen dat een onderzeebootcommandant ˶terwijl een vijand nog inzicht is” boven wil 

komen om de batterij op te laden, tenzij die wil het gevolg is van harde noodzaak, i.c. een uitgeputte batterij. – Red. 

Onderzeebooten behooren niet thuis in nauwe en ondiepe zeestraten, maar in open zee en 

diep water, waar geen afweer linies mogelijk zijn. Is het echter noodig een dergelijke straat te 

passeeren, dan zal die vijandelijke afweerlinie door onze boven water schepen (b.v. de 

kruisers) aangevallen moeten worden. Een typisch voorbeeld vormt de toegang naar de eigen 

basis, Soerabaia, met de moddervlakten voor Oost- en Westgat. Hier echter moet de basis 

zorgen voor het veilig naar buiten brengen van de booten, niet alleen veilig voor artillerievuur 

maar ook voor mijnversperringen. Overige ondiepe straten als Straat Laoet, Straat Boelan enz. 

zullen in 't algemeen gemeden kunnen worden wanneer daarin vijandelijke afweer te 

verwachten is.                                                                                                                                         

D. Boven water moeten varen wegens navigatorische moeilijkheden komt behalve in straten 

met weinig diepte slechts voor bij nacht, mist, zware buien enz. Echter zal de boot zich dan 

steeds door duiken aan het gezien worden trachten te onttrekken, dit vormt dan ook geen reden 

om zich met artillerie tegen een vijand te verweren.                                                                                

E. De vraag doet zich voor, of onderzeebooten gedurende een strategische verplaatsing 

voor een hun weg kruisenden zwakken vijand zullen duiken of met behulp van het geschut den 

boven water opmarsch zullen trachten te vervolgen. M.i. zal dit laatste weinig voorkomen, daar 

het de strategische geheimhouding verder uitschakelt en dus fout is. Bovendien zal bij 

geheimhouding de verplaatsing op den duur sneller gaan, dan wanneer de vijand weet, waar hij 

zijn afweermiddelen moet inzetten, terwijl tenslotte een artilleriegevecht steeds het risico met 

zich brengt, dat het duikvermogen verloren gaat.                                                                              

Slechts wanneer de boot toch reeds ontdekt is en alleen boven water snelheid nog de 

mogelijkheid kan scheppen het doel te bereiken, zal het kanon kunnen baten. In dit verband zij 

er hier op gewezen. dat in Indië niet zoo spoedig afweerstrijdkrachten zullen worden gebruikt, 

die artilleristisch zwakker zijn dan een onderzeeboot, te meer waar de verzamelde opmarsch 

der booten, waar de heer Kramers in zijn artikel op duidt, als uitgesloten moet worden 

beschouwd.                                                                                                                                             

F. Verondersteld dat, zooals de heer Kramers zegt, de communicatie ernstig benadeeld zou 

worden door duiken, dan zal nog die communicatie het beste verzekerd zijn als de vijand niet 

weet waar de booten zijn, dus bij handhaving van de strategische geheimhouding. Daarom zal 

een boot ter wille van de communicatie niet boven water blijven.                                                                

G. Voor beschouwingen omtrent den handelsoorlog wordt naar het voorgaande verwezen. 

H. Het is zeer onwaarschijnlijk, dat onze booten gebruikt zullen worden om vijandelijke 

kustobjecten te bombardeeren. Het komt mij dan ook onjuist voor om in verband hiermede de 

artilleriebewapening der booten te willen verzwaren.                                                                               

I. Hoe de heer Kramers zich voorstelt de artilleriebewapening van onderzeebooten te 
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gebruiken voor neutraliteitshandhaving, is mij niet duidelijk. Juist bij voorop gezette 

neutraliteitsschending is een harde klap noodig, waarvoor — indien de onderzeeboot dan al 

voor het toedienen van dien klap gebruikt wordt — de torpedo zich beter eigent dan de zwakke 

artilleriebewapening van de onderzeeboot. 

Artillerie-bewapening van onder zee booten.                                                                                          

Moge in het algemeen de artilleriebewapening voor onderzeebooten van waarde zijn, uit het 

bovenstaande blijkt, dat zulks voor onze booten in Indië slechts in beperkte mate het geval is. 

Ook is het kanon van betrekkelijk weinig waarde voor een onderzeeboot, die verrast wordt en 

dus zeker reeds is ontdekt. Immers duikt een boot sneller dan dat haar kanonnen gereed 

gemaakt worden om te vuren, zoodat het duiken als afweermaatregel gewoonlijk minder risico 

met zich brengt dan het gevecht met het kanon. Er zijn echter ook gevallen, waarbij duiken 

meer risico met zich brengt, b.v. bij verrassing door kleine snelle motorbooten, bewapend met 

dieptebommen. In een dergelijk geval en in het geval dat een boot niet meer kan duiken of 

gedwongen wordt boven te komen is een artilleriebewapening te belangrijk dan dat deze 

afgeschaft zou mogen worden. Thans zijn onze K-booten bewapend met 1 kanon van 8,8 cm 

en 2 mitrailleurs van 40 mm. de oudere met 1 kanon van 8,8 en 1 mitrailleur van 12,7 mm. Bij 

de vraag of deze bewapening goed is, moeten eerst de nadeelen van artilleriebewapening 

genoemd worden. Deze zijn:                                                                                                                       

a. Het gewicht dat elders uitgespaard moet worden.                                                                         

b. Het volume, waardoor de onderwatervaart vermindert en het gevaar van te blijven 

hangen aan netten wordt vergroot.                                                                                                           

c. De onbetrouwbaarheid van het kanon door inwerking van zeewater.                                            

d. De vermeerdering van personeel boven dat wat zonder artillerie reeds noodig is.  

Deze nadeelen verminderen naar gelang het geschut kleiner en eenvoudiger is. Toch mag het 

niet te licht worden, daar dan de uitwerking te gering wordt. Houden wij daarom vast aan het 

kaliber van 8,8 cm of desnoods van 10,5 cm als het lichtste geschut dat nog voldoende 

vuuruitwerking heeft. Het zou niet juist zijn dit kanon als a.1.-geschut uit te voeren, daar het dan 

te spoedig door zeewater wordt beschadigd en bovendien de trefkans van één zoo’n kanon op 

een vliegtuig wel zeer gering is.                                                                                                             

Toch is het noodig een boot van a.1.-geschut te voorzien, in hoofdzaak, opdat deze zich zal 

kunnen verweren wanneer zij niet meer kan duiken. Want een intacte boot zal liever duiken, ai 

stelt men zich tijdens dit duiken aan een bomaanval bloot. De trefkans op zoo n boot is echter 

weer gering.                                                                                                                                                

Het wil mij voorkomen dat bewapening met mitrailleurs van 40 mm voor dit doel overdreven is. 

Wel is waar worden de onder b en c genoemde nadeelen hier grootendeels voorkomen door de 

kanons op duikaffuiten op te stellen, dit brengt echter als nadeel mede, dat het klaarmaken om 

te vuren zoo lang duurt en nog erger, dat geruime tijd verloopt, voordat de boot weder klaar 

voor onder water is. Bovendien beschadigt de lift gemakkelijk, zoodat het kanon dan niet 

weggenomen en de bun niet gesloten kan worden, zoodat de boot veel te zwaar wordt bij 

duiken. Men moge hiertegen aanvoeren, dat zulks niet voorkomt als dit geschut alleen gebruikt 

wordt wanneer de boot niet meer kan duiken, is het eenmaal aanwezig dan moet men op een 

dergelijk gebruik onder die omstandigheden alléén niet te veel rekenen, te minder naarmate de 

bewapening krachtiger is. Voor het afslaan van aanvallen van torpedomotorbooten is de 

mitrailleur van 40 mm een zeer goed kanon. Echter is de lange tijd, die noodig is voor het 
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gereedmaken, een ernstig nadeel. Dit geldt vooral, omdat de booten steeds klaar voor onder 

water, dus met weggedoken kanonnen zullen varen. Als a.1.-geschut voor onderzeebooten acht 

ik de mitrailleur van 40 mm dan ook overdreven en niet juist. Beter zou kunnen worden volstaan 

met mitrailleurs van 12,7 mm, die gemakkelijk weggenomen kunnen worden, c.q. kunnen 

worden geborgen in een kist aan dek en die weinig personeel voor bediening en munitie-

aanvoer eischen. Twee van dergelijke mitrailleurs zijn m.i. voldoende.                                                      

Niet voldoende zijn zij echter wanneer een boot in een haven ligt, waarop een luchtaanval 

plaats vindt. Inderdaad is in Indië de „veilige schoot van een werf" waar de heer Kramers over 

schrijft, ver te zoeken. Maar dan is het toch beter de mitrailleurs van 40 mm aan den wal op te 

stellen en de werf zelf voor de bescherming te doen zorg dragen. 

Ik kom dus tot de volgende conclusies:                                                                                                                                     

1e. Het hoofddoel der artilleriebewapening is, dat de booten zich kunnen verweren, als zij door 

storingen niet meer kunnen duiken en de andere doeleinden zijn slechts bijzaak. 

2e. Dat voor dit doel bewapening met 1 kanon van 8,8 cm of 10,5 cm en 2 mitrailleurs van 12,7 

mm voldoende geacht moet worden. 

Bron: Marineblad 1935 

Het bezoek van 

smaldeel 1 aan 

Barcelona 
 

VAN 18 tot 21 maart bracht Smaldeel 1 

een niet officieel bezoek aan 

Barcelona, een bezoek, dat 

ongetwijfeld in de herinnering van de 

opvarenden zal voortleven als hèt 

succes van de voorjaarsreis. 

 

Om acht uur ’s morgens stoomden de 

schepen na elkaar de haven binnen, 

een saluut werd af gegeven van 21 

schoten aan de Spaanse natievlag en 

daarna meerde Hr. Ms. „De Ruyter” af 

aan de Muelle de Barcelona, terwijl de 

jagers en Hr. Ms. „De Bitter” en Hr. Ms. 

„Zwaardvis” afmeerden aan de Muelle 

de Atarazanas. 
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Het moet de harten van vele Nederlanders van de Nederlandse Kolonie in Barcelona, die op de 

kade de aankomst gade sloegen, goed hebben gedaan om dat smaldeel van zeven 

Nederlandse schepen binnen te zien lopen: Hr. Ms. „De Ruyter”, „Limburg”, „Drenthe”, 

„Overijsel”, „Gelderland”, „De Bitter” en „Zwaardvis”. 

De grote Nederlandse kolonie in Barcelona had zich alle moeite getroost om van dit bezoek een 

waar succes te maken, van de kant van het smaldeel werd alles gedaan om Nederlanders en 

Spanjaarden een goede indruk mee te geven van de Koninklijke Nederlandse Marine. 

 

De eerste dag werden door de autoriteiten de gebruikelijke bezoeken af gelegd en ’s middags 

om twee uur begon met een bustocht de eerste van een reeks geslaagde evenementen, die 

pas zondagmiddag eindigden. De eerste bustocht voerde een aantal opvarenden van het 

smaldeel naar San Sadurni, het Catalaanse champagnecentrum, alwaar de kelders van de 

grootste champagnefirma in Spanje werden bezocht. De tocht ging door de mooiste 

wijngaarden van de provincie Barcelona. Natuurlijk werd het parelende nat geproefd en 

gekeurd, zodat een opgewekt gezelschap, ieder voorzien van een half flesje Spaanse 

champagne als souvenir, de terugtocht aanvaardde.  

Met een variétévoorstelling in het Teatro Victoria, voor commandant, officieren en schepelingen 

van smaldeel 1 werd de eerste dag in Barcelona besloten. 

Reeds vrijdagmiddag had men in de prachtige stad Barcelona, Spanje’s tweede stad, de 

opvarenden van de schepen kunnen zien passagieren op de wijde Ramblas en Avenidas, waar 

een gezellige drukte heerste, terwijl ook de smalle straatjes, die erop uitkwamen, met hun vaak 

typische winkeltjes, het alleszins waard waren om er eens rond te kijken. Vanaf terrasjes kon 

men onder het genot van een glaasje wijn de PASEO, het flaneren gadeslaan en daar viel vaak 

heel wat bij te zien! Menigeen zocht en vond de weg naar Spaanse restaurants, om er het 

Spaanse eten eens te proeven en er zullen er ongetwijfeld zijn, die kennis hebben gemaakt met 

„Calamares fritos”, gebakken inktvis, en de beroemde „Paella”, een Spaanse rijstschotel.  

De stad heeft tal van bezienswaardigheden, maar er waren er teveel en de stad is te groot, dan 

dat zij allen bezocht konden worden. In de haven ligt een naar men zegt getrouwe nabootsing 

van de „Santa Maria”, het schip waarop Columbus uitvoer om een andere weg naar Indië te 

zoeken en instede daarvan Amerika ontdekte. 

Als men het huikje zo ziet liggen, dat bovendien nog het grootste was van de drie schepen, 

waarmee Columbus uitzeilde, dan zullen er ongetwijfeld mensen zijn geweest, die een ogenblik 

met bewondering hebben gedacht aan de zeelieden van het eind van de 15e eeuw.  

Het scheepje ligt praktisch onder de schaduw van het hoge monument voor Columbus, of 

Christoforo Colón, zoals hij in Spanje heet, dat aan het begin van de Ramblas de los 

Capuchinos staat.  

Zaterdag begon met een vriendschappelijke voetbalwedstrijd tegen het personeel van de 

Pescadores Berkel in het voetbalstadion, welke wedstrijd met 4—1 door de gastheren werd 

gewonnen; de wedstrijd werd gevolgd door een verbroederingsmaaltijd. 

Het wachtlopen aan dek bracht veel afleiding mee, want een gestadige mensenmassa bewoog 

zich op de kade voor de schepen; een constant „va et vient” van belangstellende Spanjaarden 

en de aandacht werd menigmaal afgeleid. 

Voor het Spaanse publiek waren de schepen open op vrijdag en zondag van drie tot vijf uur ’s 

middags, een gelegenheid waar druk gebruik van werd gemaakt; het rondleiden leverde uiter-

aard taalmoeilijkheden op, maar Janmaat bleek de internationale gebarentaal na enige oefening 
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te beheersen. De zaterdag was gereserveerd voor de Nederlandse kolonie en een aantal 

Spaanse genodigden om het schip te bezichtigen. 

 

Ook de zondag was er voor diegenen, die er gebruik van wilden maken, gelegenheid om de 

stad per bus te bezichtigen, waarbij o.a. het oude fort Montjuich werd bezocht. 

Een hoogtepunt voor vele voetballiefhebbers was zeker de gelegenheid tot het bijwonen van de 

wedstrijd F. C. Barcelona—Real Madrid, welke gehouden werd in het stadion van F. C. 

Barcelona, één der mooiste van Europa, hetwelk 100.000 mensen kan bevatten.  

Dank zij de attentie van de Nederlandse kolonie konden een groot aantal opvarenden de 

wedstrijd, waarvoor de plaatsen reeds weken tevoren waren uitverkocht, bij wonen.  

De wedstrijd, die met 3—1 door F.C. Barcelona werd gewonnen, kon een beslissing betekenen 

voor het Sapanse voetbalkampioenschap.  

Of die beslissing reeds gevallen is, is ons niet bekend. 

Ook was er gelegenheid tot een bezoek aan de „Corrida de Toros”, een Spaans stierengevecht, 

waarvoor door het gemeentebestuur van Barcelona een tweetal loges ter beschikking waren 

gesteld. Voor diegenen, die dit hoewel naar onze begrippen wrede, maar desondanks boeiende 

schouwspel nog nooit gezien hadden, ongetwijfeld iets om over naar huis te schrijven! 

Met een receptie aan boord van Hr. Ms. „De Ruyter” op zondagavond werd het programma 

besloten. De volgende dag ontmeerden de schepen achtereenvolgens; het mooie weer, dat het 

smaldeel naar Barcelona mee had genomen, bleek voorbij te zijn en met een stormachtige wind 

achterin werd al oefenend de opmars naar Gibraltar begonnen waar Smaldeel 1 zich zou 

verenigen met eenheden van andere naties, om deelnemend aan de oefening „Dawn Breeze”, 

de thuisreis te aanvaarden. 

Een onvergetelijk bezoek ligt achter ons, moge er nog meer zulke volgen! 

 

   ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

De tijden zijn 

veranderd. 
Op 4 april van dit jaar was 

het 15 jaar geleden, dat in 

Washington het Noord-

Atlantische verdrag werd 

getekend.  

Die dag is bijna 

onopgemerkt 

voorbijgegaan, in schrille 

tegenstelling tot de tiende 

verjaardag van de NATO, 

die met lofzangen en 

fanfares werd gevierd.  

 

Met geestdrift kon men toen gewagen van de rol, die het verbond had gespeeld in het 

beteugelen van de communistische drang naar het westen. Van lofzangen en geestdrift is nu 

weinig te vernemen.  



 

22 
 

Dat is een veeg teken. 

De tijden zijn veranderd, de toestand is veranderd. West- Europa is de armoede en de misère 

van de naoorlogse jaren al lang te boven, al moet men niet vergeten dat het snelle herstel in de 

eerste plaats te danken is geweest aan het Marshallplan, de indrukwekkendste operatie op het 

gebied van hulpverlening, die ooit vertoond is. In economisch opzicht kan West-Europa zich nu 

weer meten met de Verenigde Staten.  

Het ontleent daaraan het recht, meer zeggenschap in politieke en militaire zaken te eisen.  

Het heeft echter nog steeds geen kans gezien zijn bijdrage aan de gemeenschappelijke 

verdediging, in gezamenlijk overleg vastgesteld, volledig te verwezenlijken en het weigert 

standvastig een evenredig deel van de defensielast te dragen. Nog steeds levert Amerika het 

leeuwendeel.  

Dat is nogal ongerijmd. 

De noodzaak tot een sterke militaire verdediging bestaat nog onverminderd. Het is waar dat de 

dreiging enigszins lijkt te zijn afgenomen. De zeer geleidelijke verandering van klimaat, die in de 

Sowjet-Unie valt waar te nemen, zal mogelijk van blijvende aard blijken. De spanningen binnen 

het communistische blok hebben de uiterlijke schijn van onaantastbare samenhang danig 

gehavend. Het streven van de satellieten naar een wat lossere band valt samen met de 

ontwikkeling van tweepoligheid tussen de grote blokken naar een meer gespreide constellatie 

van machtskernen. Niets van dat alles rechtvaardigt echter verzwakking van de westelijke 

defensie. De opzichtig geëtaleerde vredelievendheid van de Sovjet-Unie wortelt minder in een 

verschuiving van de opvattingen dan in het onvermogen, haar wil op een andere manier aan het 

vrije westen op te leggen. Dat is niet in de laatste plaats te danken aan het bestaan van de 

NATO. 

 

Een onherstelbare breuk 

Het communisme heeft zijn problemen. De enorme uitbreiding van zijn invloedssfeer heeft 

reeds lang de opperheerschappij van Moskou ondermijnd. De middelpuntvliedende krachten 

zijn nog zwak, maar onmiskenbaar aanwezig. Daar helpen geen kernwapens tegen.  

De dreiging van grof en ongenuanceerd geweld kweekt zeker geen betrouwbare bondgenoten. 

Ze speelt wel een belangrijke rol in de verhouding tussen oost en west.  

Het verschil in waardeschatting van de westelijke militaire macht is zelfs aanleiding geweest tot 

het ontstaan van het Russisch-Chinese geschil. De oorzaken liggen natuurlijk dieper en daarom 

is de twist langzamerhand uitgegroeid tot een vrijwel onherstelbare breuk. Een werkelijke 

verzoening lijkt hoogst onwaarschijnlijk, omdat de voorwaarden voor een strijd op leven en dood 

om de macht in een communistische wereld reeds aanwezig zijn. Die strijd komt al openlijk tot 

uiting in de „derde wereld” van neutrale landen, eens het voornaamste toneel voor de koude 

oorlog tussen oost en west — sedert de NATO de weg door West-Europa heeft afgesneden —, 

nu ook de arena, waar Russische en Chinese communisten elkaar de voet proberen dwars te 

zetten. Toch is dat geen garantie tegen een hernieuwde tijdelijke toenadering. Het gevaar van 

een strijd om de macht, nog vóór de gemeenschappelijke tegenstander is verslagen, moet ook 

de communisten duidelijk zijn. Men moet de buit binnen hebben, voor men over de verdeling 

kan vechten. Dat is voldoende reden voor de vrije wereld om vooralsnog waakzaam en 

afdoende bewapend te blijven. 
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NATO problemen 

Ook de NATO heeft zijn problemen. Die traden zelfs al eerder aan de dag dan in het rode blok, 

want de NATO is een verbond van vrije landen, ook al vertonen die grote verschillen in macht 

en invloed. Van dictatoriale overheersing, zoals aanvankelijk die van Moskou achter het ijzeren 

gordijn, is echter nooit sprake geweest, Wel was — en is — het Amerika, dat op grond van zijn 

enorm potentieel, de boventoon voerde en nog voert. Met het groeien van de economische 

onafhankelijkheid is echter het Europese verlangen naar een duidelijker stem in het kapitel 

toegenomen. Dat streven wint nog aan kracht naarmate de dreiging minder acuut lijkt. Is het 

gerechtvaardigd? 

 

Afdoende beveiliging 

Voorop staat dat Europa zich niet blijvend zou kunnen verdedigen tegen de druk uit het oosten 

zonder de ruggesteun van de Amerikaanse macht. Die macht is gegrondvest op het 

omvangrijke arsenaal van kernwapens en daarin ligt een van de voornaamste knelpunten. 

Amerika weigert de bevoegdheid tot het gebruik van de kernwapens te delen met anderen.  

Dat is verklaarbaar, maar toch wat moeilijk te verteren voor de Europese landen, wier bestaan 

in de eerste plaats op het spel staat. Het is dus geen won der dat de drang naar 

medezeggenschap in Europa steeds sterker is geworden. Het idee van een multilaterale 

Polarisvloot van bovenwaterschepen is daar het eerste positieve, maar wat vage antwoord op. 

Veel geestdrift heeft het plan nog niet gewekt, want het eist van de deelnemers ingrijpende 

beslissingen met grote financiële consequenties zonder dat het eindresultaat hun helder en 

scherp omlijnd voor ogen staat. Het gaat West-Europa om een afdoende beveiliging, bij 

voorkeur in een vorm, die het zelf mee kan hanteren.  

Daarvoor bestaan twee oplossingen: grotere invloed op het beleid, vooral t.a.v. de kernwapens, 

of de vorming van een Atlantische gemeenschap, dat geen twijfel mogelijk is aan verdediging 

tot het uiterste van elk der samenstellende delen. In die laatste mogelijkheid gelooft men niet 

overal. 

 

Balletje in den Haag 

Daar is ook wel reden toe. De uiteenlopende belangen en inzichten van de bondgenoten 

hebben meer dan eens tot ernstige meningsverschillen aanleiding gegeven. De NATO heeft alle 

kenmerken van een beperkte doelstelling, in dit geval de verdediging van West-Europa tegen 

het opdringende communisme. Hoe strak aan die beperking is vastgehouden, blijkt uit de 

begrenzing van het NATO gebied; de zuidelijke Atlantische Oceaan en het Caribsche gebied 

(en daarmee Cuba) vallen er buiten. De NATO is vereenzelvigd met een regionale verdediging, 

die te kort schiet tegenover een wereldomvattende dreiging. Van een nauwe politieke 

samenwerking, laat staan eensgezind optreden buiten het te scherp afgebakende gebied, is het 

echter nooit gekomen. Op de NATO-conferentie in Den Haag heeft Amerika voorzichtig een 

balletje opgegooid over steun van de bondgenoten in Zuid-Vietnam, zonder veel weerklank te 

vinden. Voordien hebben de Europese landen immers hun eigen boontjes moeten doppen, altijd 

zonder steun, soms zelfs onder doelbewuste tegenwerking. Aan politiek overleg over niet-

Europese aangelegenheden heeft vrijwel alles ontbroken. 
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Frankrijk, spelbreker 

Frankrijk heeft zich opgeworpen als pleitbezorger voor het streven naar aanpassing van de 

NATO bij de veranderde omstandigheden. Erg overtuigend klinken de argumenten niet, want 

het eigenbelang ligt er te dik bovenop. De middelen, die het onder leiding van generaal  

De Gaulle aanwendt, maken bovendien een uiterst onaangename indruk en wekken ook in 

Europa sterke weerstanden. Men vraagt zich met reden af, hoe de herhaalde betuigingen van 

trouw aan de NATO te rijmen vallen met het onttrekken van de uit Algerije teruggekeerde 

troepen en van de Franse vloot aan het NATO-bevel, het weigeren deel te nemen aan het 

West-Europese luchtverdedings stelsel, het verbod voor Amerikaanse nucleaire wapens en 

afvuurinstallaties op Franse bodem en de recente terugtrekking van Franse zeeofficieren uit 

NATO-staven. De stekeligheid van deze maatregelen wordt nog geaccentueerd door 

rechtstreeks tegen de Verenigde Staten gerichte acties als de erkenning van Rood China, het 

plan voor de neutralisering van Vietnam en de handel met Cuba, waarbij Frankrijk zich 

overigens in tamelijk talrijk gezelschap bevindt. Al dat roeren van de grote trom is zeker niet 

bedoeld als ondersteuning voor Europese verlangens. Integendeel, het streven is zelfs gericht 

op een organisatie van Europa, die de Franse eisen kracht kan bijzetten. Maar alle mooie 

woorden over glorie en grootheid en alle weidse ideeën ten spijt is ook Frankrijks rol als 

onafhankelijke wereldmacht uitgespeeld. Uit het kortzichtige harrewarren om macht en invloed 

is in het verleden trouwens weinig goeds voortgesproten. Het heeft weinig zin, dat spel te doen 

herleven. Er zijn andere problemen aan de orde, er moeten nieuwe wegen worden gezocht. De 

dwarsdrijverij als uiting van een krampachtig streven om de klok terug te draaien is niet zonder 

gevaar. Blijkbaar is generaal De Gaulle, steunend op de overtuiging dat Amerika zijn Europese 

bondgenoten toch niet in de steek zal laten, van mening dat de huidige situatie het risico 

rechtvaardigt. 

 

Belangrijke problemen 

De Franse houding is hinderlijk en prikkelt tot 

tegenkanting, maar ze vormt niet het enige en 

zelfs niet het ernstigste probleem. De verdeling 

van Duitsland en de kwestie Berlijn zijn van 

aanzienlijk groter belang. De twistappel Cyprus 

vergiftigt de sfeer tussen twee „nagekomen” 

bondgenoten, Griekenland en Turkije, en dreigt 

de uiterst belangrijke zuidoostelijke pijler van de 

verdediging te ondermijnen. De voortekenen voor 

de laatste vijf jaar van het Atlantische verdrag, 

dat voor 20 jaar werd gesloten, zijn bepaald niet onverdeeld gunstig. Veranderingen in opzet en 

organisatie van het verbond zullen waarschijnlijk onvermijdelijk zijn. Van het verloop en de 

resultaten daarvan hangt veel af. Er is reden, het jaar 1969 met enige zorg tegemoet te zien. 

Maar er is nog géén reden om de moed op te geven. 

 

Bron: Alle Hens juni 1964 

  ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

 



 

25 
 

  

MaidentripTromp 
Een strontgoed schip' 
 
Niet alleen voor de bemanning van het tweede Luchtverdedigings- en Commandofregat Tromp, 

maar ook voor de honderden mensen achter de schermen van het omvangrijke LCF-project, 

was maandag 14 oktober een bijzondere dag. Voor het eerst verliet het tweede LCF de 

Sloehaven van de Koninklijke Schelde Groep 

in Vlissingen om te beginnen aan haar eerste 

proefvaart. 

 

'Het is een geweldig schip dat fantastisch 

manoeuvreert en zich uitermate goed ge-

draagt in slecht weer', vertelt de zichtbaar 

trotse commandant, kapitein-ter-zee Hijmans, 

nadat het schip na de eerste succesvolle 

zeedagen aan de Wilhelminakade in 

Rotterdam is afgemeerd.  

Met een windkracht 10 en hoge golven kreeg 

de bemanning tijdens de maidentrip dan ook 

echt een vuurproef.  

In de vijf weken durende proefvaart wordt een 

breed scala aan beproevingen uitgevoerd. Met 

name de eerste week vinden de 

scheepsbeproevingen plaats, waarbij het 

platform, de voortstuwing- en 

energieopwekkingsystemen worden getest. 

'Op dit gebied zijn de hoofdzaken voor 

mekaar', aldus de commandant. De 

zogenaamde restpunten - punten van verbetering - worden na de proefvaart door de KSG 

hersteld. 'Er zijn beduidend minder restpunten dan bij de Zeven Provinciën, omdat we die 

punten bij de Tromp reeds hebben doorgevoerd', legt de projectleider LCF, kapitein-ter-zee 

Both uit. Een goed voorbeeld daarvan zijn de schroefasuithouders. 'Die bleken bij de Zeven 

Provinciën zodanig gemonteerd te zijn dat het een grote impact had op geluid en trillingen. Bij 

de Tromp is dat reeds voor de proefvaart veranderd, waardoor het geluid en de trillingen 

significant zijn verminderd,' weet de commandant - als oud-commandant van de Zeven 

Provinciën - uit eigen ervaring te vertellen.  

Naast de scheepsbeproevingen, het aantonen dat het schip veilig kan varen, worden ook nog 

specifieke klasse beproevingen uitgevoerd. Lag bij de Zeven Provinciën de nadruk nog op Anti 
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Air Warfare (AAW) testen, bij de Tromp ligt 

de nadruk op non-AAW testen met als 

essentie geluidsbeproevingen. 'Het ziet er 

na de eerste week al verdomd goed uit', 

vindt de Eerste Officier, kapitein-luitenant ter 

zee Van Lent. 

 

Omvangrijk 

Voor de diverse beproevingen zijn naast de 

134 bemanningsleden, ook 81 medewerkers 

van onder andere de KSG en het 

Marinebedrijf opgestapt. 'Bij het LCF-project 

zijn ongelooflijk veel mensen, afdelingen en 

bedrijven betrokken', benadrukt projectleider 

Both. 'De KM heeft een contract met de 

KSG voor de bouw van het platform en de 

platformsystemen. Voor alle andere zaken is 

de marine of zelf verantwoordelijk óf de prime contractor.' Om een klein voorbeeld te geven: de 

technische afdeling DMKM onderhoudt alle contracten over de wapen- en communicatie-

systemen; het marinebedrijf stelt deze systemen in bedrijf; en CAMS Force Vision integreert de 

hard- en software van deze systemen. Om uiteindelijk een volledig geïntegreerd en afgerond 

product af te leveren is de projectgroep meerdere jaren bezig. 'Neem bijvoorbeeld de Zeven 

Provinciën. Het platform van het schip is gereed en overgedragen, terwijl de rest - de SEWACO 

systemen - pas in 2004 volgt.' Het belangrijkste onderdeel hiervan is tevens de kern van het 

Luchtverdedigings- en Commandofregat: het 

Anti Air Warfare systeem. De AAW bestaat uit 

de SMART-L en APAR radars, het lange 

afstand infrarood systeem SIRIUS en de 

raket-lanceerinstallatie VLS MK 41. Volgens 

de projectofficier van de VLS MK 41, LTZ1 

Van der Weijden, is dit echt het neusje van de 

zalm. 

'Hoewel de VLS MK 41 wereldwijd wordt 

gebruikt, is het voor de KM op het LCF een 

primeur. Het is niet het eerste Verticle 

Launching System maar wel in dit ontwerp', 

aldus de projectofficier. Op de oude mari-

neschepen werd gebruik gemaakt van zo-

genaamde trainable launchers die bovendeks 

liggend werden aangestuurd. 'Deze launchers 

namen heel veel ruimte in.' Het M-fregat was 

het eerste marineschip met een verticaal 

lanceersysteem.  
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'Ook dit systeem stond bovendeks, had een beperkte capaciteit van 16 missiles en was alleen 

geschikt voor de Seasparrow.' De VLS MK 41 is op alle fronten een verbetering. 'Het systeem 

staat benedendeks en is uitgerust met zowel Evolved Sea Sparrow Missiles (EMMS) als de 

nieuwe Standard Missiles (SM2). Hierbij heeft de marine gekozen voor 5 modules met de 

ruimte voor 32 missiles van beide types, dus 64 in het totaal.' Naast ruimtebesparing, meer 

capaciteit en de mogelijkheid om meerdere types te combineren, heeft het nieuwe systeem nog 

meer voordelen. Zo is de techniek veel eenvoudiger, is het systeem minder 

onderhoudsgevoelig en beschikt het over een beter beveiligingssysteem. De grote vuurproef 

voor het nieuwe lanceersysteem zal in 2003 met de 'high sea firing' en in 2004 met de 'life firing' 

worden getest. 

 

Hoewel het LCF-project en dus ook de Tromp nog een lange weg hebben te gaan, zijn alle 

medewerkers zeer tevreden met het reeds geleverde product. De Eerste Officier, KLTZ Van 

Lent, kan zijn schip enkel op een manier beschrijven: 'De Tromp is een strontgoed schip!' 

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 

Statige Staatsbegrafenis 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Den Haag / Delft - De uitvaart en bijzetting van Zijne Koninklijke Hoogheid Prins Claus is 

volgens de Bevelhebber der Zeestrijdkrachten, vice-admiraal C. van Duyvendijk, op 

'indrukwekkende en waardige wijze verlopen.' De krijgsmacht heeft met negenduizend militairen 

een zeer grote en belangrijke bijdrage hieraan geleverd. 
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De laatste tocht van de prins gemaal ging langs in totaal 6.200 militairen, afkomstig uit het hele 

land. Precies volgens het Contingency Plan (CP) 100, stonden in centrum Den Haag en Delft 

elke twee meter een geüniformeerde van een van de krijgsmachtdelen langs de route. Buiten 

het centrum werd elke zes meter door een militair een plaats ingenomen. De totale bijdrage van 

de Koninklijke Marine bij de uitvaart van ZKH Prins Claus bestond uit 1384 militairen van de 

vloot en 723 mariniers, 

afkomstig van de 

kazernes in Doorn en 

Rotterdam. Ook de 

Marinierskapel der 

Koninklijke Marine, met 

als dirigent majoor der 

marinierskapel 

P.J.P.M. Jansen, 

maakte deel uit van de 

Erewacht bij de kerk in 

Delft.  

 

Het vlootpersoneel was 

afkomstig van Hr.Ms. 

Jacob van 

Heemskerck, Hr.Ms. 

Karel Doorman, Hr.Ms. Van Amstel, Hr.Ms. De Zeven Provinciën, Hr.Ms. Amsterdam, Hr.Ms. 

Zuiderkruis, Hr.Ms. Willem van der Zaan, Hr.Ms. Hellevoetsluis, Hr.Ms. Scheveningen, Hr.Ms. 

Willemstad, Hr.Ms. Zierikzee, Hr.Ms. Buyskens, Hr.Ms. Tydeman en detachements van de Jan 

van Brakel, de Mijnendienst, de Onderzeedienst, Marinekazerne Erfprins, Marinekazerne 

Amsterdam, Marinevliegkamp Valkenburg en het KIM.  

 
======================================================================== 
 

DE HONGERJAREN 1944-1945 IN NEDERLANDS-INDIË 

Rijst op rantsoen 



 

29 
 

PROF. DR. W. JAPPE ALBERTS 

DRS. R. DE BRUIN 

Wie zich in de jaren 1944—1945 op een plaats hoog boven onze aarde zou hebben bevonden 

en daar het gehele toenmalige Nederlands-Indië had kunnen overzien, zou een wonderlijke 

situatie hebben vastgesteld. Hij zou dan namelijk gezien hebben, dat op verscheidene plaatsen 

in dat gebied Japanse gevangenkampen lagen, waarin zo ongeveer de gehele Europese 

bevolking van de Archipel was opgesloten, dat verder de rest van de bewoners en de Japanse 

troepen zich in vrijheid bewogen. Maar onze waarnemer buiten de aarde zou ook gezien heb-

ben, dat die vrijheid slechts schijn was, omdat het land was afgesneden van de buitenwereld en 

met name van Japan zelf. Uit het oosten en het westen drongen geallieerde vloot- en lucht- 

machteenheden steeds verder op en doorsneden de aan- en afvoerlijnen van de Japanse 

troepen met het moederland, verbindingen die niet slechts van militaire, maar ook van econo-

mische betekenis waren, vooral wat de voedselvoorziening betreft. Sedert de aanvang van 

1944 bedreigden de geallieerden zelfs het inter- insulair verkeer, waardoor de reeds precair ge-

worden situatie nog zorgelijker werd. De Japanners werkten dit—zij het ongewild—in de hand 

door de verscherping van de controle op de inheemse scheepvaart. Op de grote eilanden werd 

bovendien het principe van gewestelijke autarkie toegepast, waardoor het intergewestelijke 

goederenverkeer werd beperkt. Konsekwent kon dit beginsel van zelfvoorziening in de 

gewesten slechts op Java worden doorgevoerd. Hier immers waren de gewesten klein genoeg 

om de controle rond te krijgen, ook al omdat er een voldoend aantal hulppolitiemannen 

ingeschakeld kon worden. Daarbij was de bevolkingsdichtheid er groot genoeg om deze be-

waking rendabel te doen zijn. 
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Voor de inheemse bevolking werd de toestand zodoende met de dag benauwender. Van de in 

de kampen opgesloten Europeanen was de situatie in 1944 al zó slecht, dat de hongerdood er 

dagelijks rondwaarde en zijn slachtoffers eiste. Hongeroedeem was er een gewoonverschijnsel 

en tal van slachtoffers vielen als gevolg van ziekten, die op zich zelf niet dodelijk geweest zou-

den zijn, als ondervoeding de krachten maar niet al ondermijnd had. Bovendien waren deze 

kampen zuivere ‘consumptiecentra’. Het voedsel —weliswaar het uiterste minimum — moest 

van buiten worden aangevoerd en daar stond niets tegenover wat als bijdrage aan de econo- 

mie van het land beschouwd kon worden. Daar kwam nog bij dat deze hoeveelheden voedsel, 

in hoofdzaak in de vorm van rijst, moesten worden onttrokken aan voorraden, die normaliter 

aan de inheemse bevolking ten goede zouden zijn gekomen. Immers, rijst was in normale tijden 

zeker geen hoofdvoedsel voor de Europeanen, maar in de kampen werd ze dit wèl. Reeds vóór 

de oorlog was de rijstproductie in de Archipel onvoldoende om de gehele bevolking te voeden. 

Een belangrijk deel van de rijstconsumptie moest worden ingevoerd uit Siam en Indo-China; 

zelfs op Java, het rijstproducerend eiland bij uitstek, moest de productie worden aangevuld door 

import, ter opheffing van het deficit, dat was ontstaan door de uitvoer van superieure Java-rijst.  

 

Men trachtte dan ook de hele 

voedselopbrengst uit te breiden, ook in de 

Buitengewesten. In het kader van de oorlogs-

voorbereiding in Nederlands-Indië was dit 

destijds een van de taken van de Indische 

Staatsmobilisatieraad. Het 

Voedingsmiddelenfonds zorgde daarnaast 

voor het opslaan van voorraden en kweekte 

zodoende reserves voor tijden van nood. Dat 

dit een succes werd, was mede te danken aan 

de Teeltdwangordonnantie die op 16 

september 1939 in werking was getreden. 

Toen echter tijdens de Japanse bezetting het 

principe van gewestelijke zelfvoorziening in 

praktijk werd gebracht en steeds strenger 

werd doorgevoerd, werd vooral op Java de 

voedselsituatie voortdurend nijpender. Dit 

beginsel maakte het namelijk mogelijk om 

surplussen van de rijke rijstgebieden op het 

eiland, zoals Krawang en Priangan (West-

Java) en Banjoemas (Midden-Java), naar de 

minusstreken als Rembang (Midden-Java), 

Bodjonegoro en Madoera (Oost-Java) over te 

brengen. De voor deze surplusgebieden 

vastgestelde quota van gedwongen 

rijstleveranties aan het Japanse leger waren bovendien zo hoog, dat ook in deze streken een 

chronisch gebrek aan rijst begon te heersen. Misoogsten (vooral in 1944) en overstromingen 

verergerden de toestand nog. Maar ook de minusgebieden moesten hun (lagere) quota 

opbrengen. De bevolking moest voor eigen consumptie terugvallen op het zg. tweede gewas 

(bataten, aardnoten e.d.), dat na de rijstoogst werd aangeplant. Ook hiervan echter moesten de 
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Japanners weer hun deel hebben. Een andere uitwijkmogelijkheid was er op Java niet. Men kon 

er niet, zoals in de Buitengewesten op pad gaan in het oerwoud, waaruit de bewoners van de 

kleine conglomeraties aan de rand van het bos hun aanvulling voor het dagelijkse menu 

haalden. Dit laatste was oncontroleerbaar voor de Japanners, omdat het individueel en 

ongeorganiseerd plaats vond, in beginsel vrij van neiging tot ruil. Eigenlijk beantwoordde men 

hier dus aan het Japanse idee van (gewestelijke) zelfvoorziening. Ook de rijstopbrengst was 

daar niet na te gaan, omdat de boeren na een of twee oogsten verder trokken om andere 

gebieden plat te branden en geschikt te maken voor nieuwe rijstteelt. Deze treklandbouwers 

konden zich gemakkelijker onttrekken aan de Japanse controle-ambtenaren dan de boeren op 

Java, die hun stukje (natte) sawah- grond van vader op zoon in (communaal) bezit hadden. 

                                                                                                                                                      

Het verbouwen van rijst op Java geschiedt traditioneel op bevloeide sawah’s. Hiervoor zijn 

irrigatiewerken nodig. Deze moesten goed onderhouden worden, wat in de Japanse bezet-

tingstijd veelal te wensen over liet, vooral in de suikerrietgebieden van Midden- en Oost-Java. In 

normale tijden heerste er een zekere mate van symbiose: de rietplantages van de Europeanen 

hadden de aanleg en het onderhoud van de installaties evenals de verdeling van de watervoor-

raad voor hun rekening genomen, en hiervan konden de Javaanse boeren bij de rijstteelt 

profiteren. Het reisverslag van een Indonesiër van september 1944 vertelt ons echter over de 

toestand in die tijd het volgende: ‘De treinreizigers van Batavia naar Midden- en Oost-Java 

worden getroffen door het watergebrek dat overal heerst. Rechts en links van de spoorlijn ziet 

men droge sawah’s, die voor een deel beplant zijn met tweede gewassen als bataten, mais, 

cassave en groenten. Op verschillende plaatsen is de rijstaanplant geheel verdroogd. Daar zal 

dus geen oogst zijn. De voedselprijzen zijn mede door de gedeeltelijk mislukte aanplant tot 

schrikbarende hoogte gestegen. Dit is duidelijk merkbaar, zowel in de dessa’s als in de steden.’ 

Daarmede in overeenstemming was, dat bv. in Djokjakarta duizenden mensen voor de distri- 

butiewinkels stonden om de hun toekomende rijst te kunnen kopen en dat daarbij vechtpartijen 

aan de orde van de dag waren. De te verdelen voorraad bleek steeds onvoldoende te zijn. Een 

groot deel van de distributierijst belandde namelijk op de zwarte markt, van waaruit de beter 

gesitueerde Chinezen en Arabieren hun voorraden konden aanvullen. De meeste zwarte rijst 

werd langs sluikwegen in manden aan een draagstok van het platteland naar de steden 

vervoerd. Onderweg moest vaak het nodige aan hulppolitiemannen (keibodari) worden afge-

schoven, zodat de prijzen in de stad wel hoog moesten.zijn om deze verliezen te compenseren.  

 

Ook de kopers liepen het risico hun duurbetaalde rijst kwijt te raken, en wel aan dienstkloppers 

van de stadspolitie. De controle op de handel was voor de Japanse opsporingsambtenaren een 

lucratieve bezigheid. Langzamerhand waren immers alle voedingsmiddelen onder de controle 

van aparte corporaties (kumiai) geplaatst. Zo bijv. moest de zeevisserij haar produktie afstaan 

aan de Viscorporatie, die de vis aan particuliere drogerijen leverde en van deze de gezouten en 

gedroogde vis terugontving om ze te distribueren. De beste kwaliteiten hiervan kwamen 

natuurlijk terecht in de legerschuren. De voor de bevolking bestemde kleinere vissoorten 

werden eerst geruime tijd later verdeeld, waardoor ze er niet meer smakelijk uitzagen. Ook 

hiermee kon de zwarte markt voorzien worden, doordat de drogerijen minder vis aan de kumiai 

leverden dan ze ontvangen hadden. Voor het gewichtsverschil tussen de pas gevangen vis en 

de gedroogde waren nl. geen duidelijke normen vastgesteld, hetgeen knoeierijen in de hand 

werkte. De koper moest deze zwarte vis meestal ook nog na-drogen.                                                 

De Japanse greep op alle sectoren van het economische leven drukte dus wel heel zwaar op 
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de voedselvoorziening in al haar facetten. Maar, volgens de verklaring van het Hoofd van het 

Militair Bestuur op Java van 29 april 1944 was dit nodig om op het eiland een nieuwe economi-

sche orde te scheppen. Men moest de oude economie — op Joodse grondslag — die 

gebaseerd was op het nastreven van luxe en plezier voor zichzelf, loslaten. De bevolking moest 

terugkeren naar de oeroude oosterse waarden van arbeid en spaarzaamheid. Het volk, dat zich 

meer dan 300 jaar lang had laten uitzuigen, moest zich thans weer inzetten voor hogere 

idealen. De oorlogssituatie vroeg van de Indonesiërs hun uiterste inspanning. Daarom waren 

coöperaties in het leven geroepen om de krachten van de economie van Java te bundelen. 

 

Als overkoepelend 

orgaan werd op dezelfde 

29e april, de verjaardag 

van de Japanse keizer, 

een Commissie ter 

voorbereiding van de 

nieuwe economische 

orde voor de bevolking 

van Java ingesteld. Na 

vele beraadslagingen 

werd door haar aan het 

militair bestuur de 

vorming voorgesteld van 

een Kantoor voor 

Volkseconomie, dat op 4 

augustus 1944 werd 

gerealiseerd. Dit kantoor 

zou voortaan de 

coördinator zijn voor de 

nieuwe economische 

orde op Java. Op deze 

mooie prelude volgde de belofte van de Japanse premier Koiso op 7 september d.a.v. inzake de 

verlening van de onafhankelijkheid aan Indonesië. Niet lang hierna mochten de leden van de 

Centrale Adviesraad van Java zich (op verzoek van de Japanse opperbevelhebber van het ei-

land) beraden over de wijze waarop de leveranties van voedingsmiddelen door de bevolking 

aan het Japanse leger sneller en beter konden plaatsvinden. In haar antwoord van 17 novem-

ber 1944 moest de Adviesraad constateren, dat het volk zich nog niet bewust was van het be-

lang van de rijstleveringen. Het werd nodig geacht de controle hierop te verscherpen, o.m. door 

in elk dorp een agentschap van de Landbouwcorporatie te vestigen, waarmee de bestuurs-

ambtenaren moesten samenwerken. Verder moest er naar gestreefd worden om ook de 

zaairijst van de boeren te concentreren in schuren van deze corporatie. Dan werden in dit ad-

vies de handelaren gekapitteld. Deze moesten zich de gedragsregels van de nieuwe economi-

sche orde eigen maken. Om de handel meer in toom te houden zouden de Javase Dienstbaar- 

heidsorganisatie, de Propagandadienst en het Kantoor voor Volkseconomie gezamenlijk deze 

nieuwe ordening doorvoeren. Als pleister op de wonde werd op 1 april 1945 de zoutregie op 

Java opgeheven. Hiermee werd een oude grief van de Indonesische nationalisten weggeno-

men. In werkelijkheid was het een lugubere aprilmop. Immers, Java’s kusten werden zwaar 
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bewaakt uit vrees voor landing van geallieerde commandoparties. Niemand zou het dus wagen 

te dicht bij de zee te komen om uit het zeewater nu zout te gaan winnen. Maar de schijn was 

toch keurig opgehouden. Hetzelfde deed het militair bestuur met de doelstelling van het Kantoor 

voor Volkseconomie. Deze werd namelijk gericht op het toekomstige Vrije Indonesië. Hiervoor 

was het dat de bevolking thans die zware offers moest brengen. In deze geest sprak het hoofd 

van het Militair Bestuur op Java tijdens de installatie van de Raad voor de Volkseconomie op 12 

juni 1945. 

 

Met deze mooie plannen en woorden werd de honger op Java echter niet weggepraat. Ook in 

de jaren dertig waren er al vele ‘minimumlijders’ onder de bevolking van het eiland, maar er was 

toen nog wel voldoende — zij het minderwaardig — voedsel, waarmee deze stakkers in elk 

geval hun maag konden vullen. In de Japanse bezettingstijd was zelfs dit niet meer mogelijk. 

Het beeld van de zich langs de straten voortslepende geraamten, die de vuilnisbakken 

afschuimden om er nog iets eetbaars te vinden, schetst wel de diepe ellende van de 

hongerjaren 1944—1945, gevolg van de grote droogte medio 1944. Het verwondert ons dan 

ook niet, dat in dit tijdvak telkens weer hongeroproeren de kop opstaken. Zelfs, of liever juist in 

die gebieden waar gewoonlijk een surplus aan rijst bestond, omdat de boeren hier de grootste 

hoeveelheden aan het Japanse leger moesten afstaan en de bevolking er geen honger gewend 

was.  

 

In opdracht van de Japanse opperbevelhebber van Java beraadde de Centrale Adviesraad me-

dio 1944 zich over de romoesja-kwestie. Men kwam o.m. tot het instellen van een Commissie 

tot steunverlening aan de gezinnen van deze Soldaten van de Arbeid, waarvoor zelfs een 

reglement ontworpen werd. Op 1 december 1944 werd het voorgestelde steuncomité geïn-

stalleerd onder drs. Mohammed Hatta. De leden van dit lichaam, dat allengs zijn werkterrein 

over heel Java uitbreidde, werden zodoende dagelijks geconfronteerd met de ellendige om-

standigheden, waarin de gezinnen van de geronselde inheemse werkkrachten gedompeld 

waren. Aan de andere kant moesten zij keer op keer constateren, dat er van echte steun 

vanwege het militair bestuur in feite geen sprake was. Het waren deze nationalisten, die elke 

dag opnieuw oog in oog stonden met de verschrikkingen van het Japanse dwangsysteem. Het 

is daarom ook niet te verwonderen, dat het zaad van een anti-Japanse geest onder hen 

geleidelijk tot ontkieming kwam. Voorlopig kon men echter niets anders doen dan de vele 

klachten te aanhoren en te noteren. Men stond immers machteloos tegenover het Japanse 

controlesysteem, dat zo efficiënt en feilloos werkte. Wel echter werd men er zich steeds meer 

van bewust, dat het Indonesische volk het slachtoffer was geworden van een cynische, alles 

eisende en niets ontziende onderdrukker. 

 

======================================================================== 

REISVERSLAG VAN HET SMALDEEL 1 
1—5 juli                                                                                                                                         

ANTWERPEN  
Hr. Ms. De Ruyter, commandant: kapiteit ter zee L. E. H. Reeser                                                                                         

Hr. Ms. Overijssel, commandant: kapitein-luitenant ter zee W. P. Jansen                                                                          

Hr. Ms. Utrecht, commandant: kapitein-luitenant ter zee J. Doorenbos                                                                               

Hr. Ms. Gelderland, commandant: kapitein-luitenant ter zee L. C. Ie Poole                                                                          

Hr. Ms. Walrus, commandant: luitenant ter zee der 2e klasse oudste categorie A. F. Bruine                                    
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Op 1 juli ten 02.30 maakten de schepen rendez-vous nabij de kruispost van het loodsvaartuig 

voor de Wielingen.                                                                                                                          

Hr. Ms. Gelderland en Hr. Ms. Walrus hadden van 28 tot 30 juni 

onderzeebootbestrijdingsoefeningen gehouden in het oefengebied van Flamborough head; de 

overige schepen waren op 30 juni uit Den Helder vertrokken. Na het aan boord nemen van de 

loodsen stoomden achtereenvolgens hr. Ms. De Ruyter, Hr. Ms. Gelderland, Hr. Ms. Utrecht, 

Hr. Ms. Overijssel en Hr. Ms. Walrus in verband op naar Antwerpen. Bij het passeren van „De 

Doel” ten omstreeks 08.45 en het in zicht komen van het fort Liefkenshoek salueerde Hr. Ms. 

De Ruyter de Belgische natievlag met 21 schoten. Dit saluut werd door het fort Liefkenshoek 

beantwoord. Ten 09.10 werd de Belgische verbindingsofficier, de vaandrig ter zee R. A. Meeze, 

door een vaartuig van de rivierpolitie aan boord van Hr. Ms. De Ruyter afgezet. Ten 10.00 

meerde Hr. Ms. De Ruyter over bakboord langszij hangar 22 (noorderterras) nabij „Het Steen”. 

Hr. Ms. Utrecht meerde aan de buitenzijde van de kruiser. Hr. Ms. Gelderland, Hr. Ms. 

Overijssel en Hr. Ms. Walrus meerden langszij hangar 21 (zuiderterras) eveneens nabij „Het 

Steen”. Ten 10.30 kwamen ter begroeting aan boord van het vlaggeschip: namens de Belgische 

regering de kolonel R. A. Mazy, waarnemend commandant van de provincie en de plaats 

Antwerpen; de luitenant ter zee der 1e klasse V. J. Beels van het regionaal maritiem commando 

van Antwerpen; de heer V. Graré, havenkapitein-commandant van Antwerpen, en de heer J. H. 

de Jongh, kanselier van het consulaat-generaal der Nederlanden.                                                     

 

Ten 10.45 hield de smaldeelcommandant een persconferentie aan boord van Hr. Ms. De 

Ruyter. Ten 11.15 bracht hij, vergezeld van zijn adjudant en de kanselier van het consulaat-

generaal der Nederlanden een bezoek aan de consul-generaal der Nederlanden dr. J. B.V. A. J. 

van de Mortel. Te diens huize was eveneens aanwezig Hr. Ms. gevolmachtigd ambassadeur 

van het Koninkrijk der Nederlanden te Brussel, jhr. mr. P. D. E. Teixeira de Mattos. Ten 11.40 

brachten de ambassadeur en de consul-generaal een tegenbezoek aan de 

smaldeelcommandant. Ten 11.50 brachten de smaldeelcommandant en zijn adjudant, 

vergezeld van de consul-generaal, een officieel bezoek aan de generaal-majoor J. M. H. 

Bouhon, commandant van het tweede militair gebied; vervolgens brachten zij een bezoek aan 

de heer dr. R. Declerck, gouverneur der provincie Antwerpen, en tenslotte aan de waarnemend 

burgemeester, de schepen L. Delwaide, omdat de burgemeester mr. L. Craijbeck de 

onafhankelijkheidsfeesten van de Kongo bijwoonde. Ten 13.00 gaf de smaldeelcommandant 

een informele lunch met als gasten de consul-generaal en de commandant der marinebasis te 

Antwerpen. Tegelijkertijd vertrok het eerste gezelschap van ± 180 opvarenden van het smaldeel 

voor een excursie per bus naar Brussel en Waterloo. Deze excursie duurde tot ongeveer 20.00 

en werd door de opvarenden zeer op prijs gesteld. De bezoeken die de smaldeelcommandant 

had afgelegd, werden als volgt beantwoord: ten 15.00 door de generaal-majoor J. M. H. 

Bouhon, begeleid door kolonel J. H. Lambillotte, chef-staf van de generaal, ten 15.30 door de 

gouverneur, de heer dr. Declerck, en ten 16.00 door de waarnemend burgemeester. Ten 16.30 

vertrok een tiental zwemmers, vergezeld van een dubbel aantal supporters, allen opvarenden 

van het smaldeel, naar Mechelen voor het bezichtigen van deze stad en een daarna te houden 

zwem- en waterpolowedstrijd.                                                                                                            

 

Ten 17.00 begon een thee-ontvangst door het college van burgemeester en schepenen ten 

stadhuize voor de commandanten en ongeveer zeventig opvarenden van het smaldeel. Tijdens 

deze ontvangst bood de schepen L. Delwaide de smaldeelcommandant een ets van Rubens 
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aan om die aan boord van Hr. Ms. De Ruyter op te hangen. Van 19.00 tot 20.30 hield de 

smaldeelcommandant, geassisteerd door de commandanten en officieren van het smaldeel, 

een ontvangst voor ± 300 gasten, waaronder ook vertegenwoordigers van pers, radio en 

televisie aanwezig waren. Deze ontvangst werd opgeluisterd door de Belgische marinekapel, 

die op de kade stond opgesteld. Van 20.00 tot 24.00 gaf het Nederlands centrum voor varenden 

een gezellige avond in het clublokaal, Britselei 10, voor ongeveer 50 onderofficieren en 

manschappen. Terzelfder tijd werd een schietwedstrijd (kaliber 22) gehouden tussen een 

burgerschietvereniging en 10 onderofficieren en manschappen van het smaldeel in hotel Bristol 

Mortsel. Op zaterdag 2 juli ten 10.30 legde de smaldeelcommandant. vergezeld van de consul-

generaal en de commandanten van de schepen, een krans bij het monument der gesneuvelden 

in het stadspark en daarna ten 11.15 bij het gedenkteken van de gesneuvelde zeelieden bij het 

gebouw van het Belgische loodswezen. Bij beide gelegenheden was ook generaal-majoor 

Bouhon aanwezig. Bij elk der monumenten stond een gewapend peloton van 33 man der 

Belgische zeemacht opgesteld en de muzikale omlijsting der plechtigheden werd verzorgd door 

de kapel der Belgische zeemacht. De Nederlandse erewacht bestond uit 80 gewapende 

opvarenden van het smaldeel, die van de schepen door de stad naar de monumenten en terug 

naar de schepen marcheerden. Ten 12.30 gaf de gouverneur van de provincie Antwerpen een 

lunch, waaraan werd deelgenomen door de commandant van het smaldeel met commandanten 

en een beperkt aantal officieren.  

 

Van 13.00 tot 20.00 was er opnieuw een excursie naar Brussel voor 180 opvarenden van de 

schepen. Van 15.00 tot 17.00 werden de schepen met uitzondering van de onderzeeboot 

opengesteld voor het publiek, dat grote belangstelling toonde. Om 15.00 speelde een elftal van 

het smaldeel een hockeywedstrijd tegen de hockeyclub van Beerschot. Van 20.00 tot 24.00 gaf 

het Nederlands centrum voor varenden wederom een gezellige avond voor ongeveer 50 

onderofficieren en manschappen in het clublokaal. Ten 21.00 gaven de consul-generaal en de 

Nederlandse club in het beursgebouw een bal met koud souper voor ongeveer 75 officieren en 

vele genodigden.                                

 

Op zondag 3 juli bestond er ten 10.00 gelegenheid tot het bijwonen van een protestantse 

kerkdienst in de kerk van Antwerpen; de rooms-katholieken konden om 10.30 een hoogmis in 

de St. Pauluskerk bijwonen. Op de voormiddag laadden Hr. Ms. Utrecht en Hr. Ms. Gelderland 

olie. De atletiekclub van Beerschot had 8 officieren uitgenodigd voor een lunch, waarna 

tenniswedstrijden werden gespeeld. Ook bestond er voor officieren in het stadion van Beerschot 

gelegenheid tot zwemmen. In het fort van Merksem gaf om 13.00 de commandant van het 

regionaal maritiem commando van Antwerpen een lunch, waaraan de smaldeelcommandant en 

de commandanten deelnamen. Van 13.00 tot 20.00 was er weer een excursie naar Brussel 

voor 180 opvarenden van het smaldeel. Van 15.00 tot 17.00 waren de oppervlakte schepen van 

het smaldeel opengesteld voor het publiek, dat een overweldigende belangstelling toonde. Ten 

19.30 gaf de Belgisch-Nederlandse vereniging voor de commandanten en 40 officieren van het 

smaldeel in de Circle Roal Philotax een diner, waaraan alle leden met hun dames aanzaten. 

Van 20.30 tot 00.30 werd door alle Nederlandse verenigingen te Antwerpen, het comité der 

Nederlandse kolonie, de Nederlandse club Neerlandia, de Nederlandse oud-strijders in België, 

de Nederlandse dameskring en het Nederlands centrum voor varenden een verbroederingsbal 

in het beursgebouw aangeboden aan 200 onderofficieren en manschappen, tezamen met 75 

leden van de Belgische land- en zeemacht. Op maandag 4 juli werden van 09.30 tot 11.30 
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honderd in België wonende Nederlandse schoolkinderen onthaald op een kinderfeest aan boord 

van Hr. Ms. De Ruyter. Ten 10.30 vertrok Hr. Ms. Utrecht naar Londen in verband met het 

aanbieden van een schilderij van het Britse Koninklijke jacht Brittania namens de vereniging van 

Nederlandse zeeschilders aan de Koningin van het Verenigd Koninkrijk.                                          

Om 12.30 gaf de smaldeelcommandant aan boord van Hr. Ms. De Ruyter een lunch voor een 

aantal Belgische autoriteiten. Van 13.00 tot 20.00 was er opnieuw een excursie naar Brussel 

voor ongeveer 180 opvarenden van het smaldeel. Van 15.00 tot 17.00 gaf de marinierskapel 

der Koninklijke marine, die per bus naar Antwerpen was gekomen, een concert in de dierentuin 

van de stad. Ten 15.00 speelden teams van het smaldeel een volley- en een basket- 

balwedstrijd tegen de rijkswacht in de kazerne aan de Prekerstraat. Van 16.00 tot 18.00 hield 

generaal-majoor Bouhon te zijnen huize een ontvangst voor commandanten en 40 officieren der 

Nederlandse schepen en ongeveer 30 Nederlanders met hun dames. Van 20.00 tot 24.00 gaf 

het Nederlands centrum voor varenden voor ongeveer 50 opvarenden van het smaldeel 

wederom een gezellige avond in het clublokaal. Van 21.30 af maakte de marinierskapel der 

Koninklijke marine een mars door de stad van het Koningin-Astridplein naar de Grote markt, 

waar een taptoe met fakkeldragers werd gehouden. Hiervoor bestond veel publieke 

belangstelling. Vervolgens marcheerde men van de Grote markt naar de ligplaats der schepen, 

waarna de marinierskapel per bus naar Nederland vertrok.                                                              

Op dinsdag 5 juli vertrokken de schepen ten 11.00 naar zee 

Bron: Jaarboek Koninklijke Marine 1960 

 

  ******************************************************************************** 

   

De wereld waarin wij leven F. A. J. de Boer 

DE MACHT VAN DE VRIJE ZEE  

Het Russische maritieme beleid van de laatste eeuwen. 
In 1943 sprak Churchill, in een persoonlijk gesprek met Stalin tijdens de 

conferentie van Teheran, de verwachting uit: ‘. . . dat Rusland met zijn marine en 

koopvaardijvloot de zeeën zou gaan bevaren en dat wij zijn schepen welkom 

zouden heten’. Hij sprak deze woorden toen binnen het raamwerk van de 

toentertijd heersende gelijke doelstellingen van Rusland en de overige 

geallieerden. De Russische marine en koopvaardijvloot bevaren heden ten dage 

inderdaad de wereldzeeën, maar zij doen dit ter ondersteuning van een politiek 

die niet overeenkomt met de politiek die door het Westen wordt gevoerd. 

De enorme expansie van de Sovjet marine in het afgelopen decennium - een 

expansie die nog steeds voortduurt - bedreigt het vrije en onbelemmerde gebruik 
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van de zee door het wereldhandelsverkeer, een gebruik wat van levensbelang is 

voor het Westen.  

Ook Nederland zal met haar aandeel in de NAVO - zeestrijdkrachten bij moeten 

dragen aan de zekerstelling van dit vrije en onbelemmerde gebruik van de zee. 

 

Reeds in de 17e en 18e eeuw werd door de Keizerlijke familie van Rusland en met name door 

Peter de Grote en Catharina de Grote blijk gegeven van een maritieme visie. Peter de Grote 

bouwde een krachtige vloot, vooral in de Oostzee en streefde naar ijsvrije havens in het Zuiden. 

Catharina trachtte vaste voet te krijgen in de Middellandse Zee. (L'histoire se répete!). 

Van een voortzetting van deze politiek was in de 19e eeuw weinig sprake. Eerst in 1882 werd 

door Alexander III begonnen met de bouw van een grote vloot. Gebrek aan inzicht leidde echter 

tot het debacle van de Russisch-Japanse oorlog. Gedurende de beide wereldoorlogen werd de 

vloot uitsluitend gebruikt voor steun aan het leger. Het had dus een continentaal gerichte taak. 

Tot 1950 was de Sovjet-marine ondergeschikt aan het leger. In dat jaar werd een zelfstandig 

departement van marine opgericht en een groot aanbouw programma werd ter hand genomen. 

De continentale instelling bleef echter voortduren. Dit bleek vooral uit de aard van de 

manoeuvres, die gericht waren op het afslaan van een landingsvloot. 

In 1956 werd het roer omgegooid. Admiraal Gorkov werd belast met de leiding en talrijke 

nieuwe ideeën werden ingevoerd. Nucleaire voortstuwing, geleide wapens voor bovenwater-

schepen, onderzeeboten en vliegtuigen maakten hun intrede, tezamen met weldoordachte 

aanbouw programma's om tot een gebalanceerde vloot te komen.  

 

Thans heeft de Russische 

vloot een duidelijk 

oceaankarakter gekregen. 

De onderzeebootvloot telt 

thans 345 onderzeeboten, 

waarvan meer dan 90 met 

nucleaire voortstuwing. 

Een vijftigtal hiervan voert 

ballistische projectielen, 

waarvan de nieuwste tot 

ca. 2000 zm. reiken (= 

3700 km), daarnaast zijn 

een zestigtal onder-

zeeboten uitgerust met z.g. 

‘cruise missiles', welke 

zeedoelen kunnen 

aanvallen op 350 zeemijl afstand (= 640 km). Van de 20 moderne kruisers zijn er 10 uitgerust 

met geleide wapens en dit geldt ook voor 40 van de 210 jagers en fregatten en 150 van de 500 

patrouille-boten. Twee helikoptervliegkampschepen, geschikt voor onderzeebootbestrijding, 

maar wellicht ook voor amphibische acties zijn recentelijk aan de vloot toegevoegd. Opmerkelijk 

is voorts de bouw van grote landingsschepen en de oprichting van de marine-infanterie, thans 

bestaande uit ca. 15.000 man. 
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De Sovjet marineluchtvaartdienst bestaat uit ca. 1100 vliegtuigen. Mogelijk gaal deze dienst tot 

nu toe opererend vanaf vliegvelden een grote verandering tegemoet door de bouw van een 

vliegkampschip. Recentelijk werd in de pers hier melding van gemaakt. 

 

De aanbouwprogramma’s tonen duidelijk aan, dat de Sovjet-Unie plannen koestert haar positie 

ter zee verder te bestendigen. De veranderde inzichten omtrent het gebruik van de vloot 

kunnen het best worden geïllustreerd door een uitspraak van admiraal Gorkov zelf: 'In het 

verleden opereerden onze schepen en marinevliegtuigen in onze kustgebieden in coördinatie 

met onze landstrijdkrachten. Nu moeten wij ons instellen op offensieve operaties tegen de zee- 

en landstrijdkrachten van de imperialisten op ieder punt van de wereldoceanen en 

aangrenzende landgebieden'. 

Naast de militaire component van de ‘Macht ter Zee' hebben in de Sovjet-Unie ook de andere 

componenten volle aandacht gekregen. Op de ranglijst van de wereld koopvaardijvloten schoof 

de Sovjet-Unie in het laatste decennium qua aantal schepen van de 7e naar de 4e plaats en 

qua tonnage van de 12e naar de 7e plaats. Dit houdt in dat sinds de Tweede Wereldoorlog het 

aantal schepen verdrievoudigd is en het tonnage vier maal zo groot is geworden. Viktor 

Bakayev, Minister van Koopvaardijzaken kondigde aan dat het koopvaardijtonnage in 1980 

verdubbeld zou zijn: een toename van 1 miljoen ton per jaar, tot een totaal van 23 miljoen ton in 

1980. 

 

Ook de vissersvloot is met een sterkte van ongeveer 4000 schepen, groter dan 100 ton, de 

grootste ter wereld. Koopvaardij- en vissersvloot zijn staatseigendom en in staatsbeheer, zodat 

het inzetten voor het behartigen van de belangen van de staat zonder meer kan plaatsvinden. 

Veel belangstelling tonen de Russen ook voor de oceanografie en de daarmee samenhangende 

wetenschappen. Zij bezitten de grootste vloot van oceanografische schepen ter wereld. 

 

De obstructie van de vrije zee.  

Het principe van de ‘Mare Liberum', door Hugo de Groot als eerste uitvoerig beschreven, maakt 

het mogelijk de Sovjet marine te gebruiken als een instrument voor politieke, economische en 

militaire doeleinden in vredestijd. De mogelijke toepassingen zijn talrijk: belemmering van de 

handelsvaart, het hinderen van de vissersvloten, het exploiteren van de minerale rijkdommen 

van de zee met voorbijzien van de belangen van andere staten, het verzamelen van inlichtingen 

door speciaal hiervoor uitgeruste schepen enz. enz. 

De NAVO kan zich op verschillende manieren hiertegen teweer stellen, doch wederkerige, 

gelijksoortige acties zullen soms de voorkeur verdienen. Bij belemmering van de NAVO-

handelsvaart zou de weg gekozen kunnen worden van escortering. In een periode van 

spanning zal dit leiden tot een zware belasting van NAVO’S zeestrijdkrachten. Mocht 

onverhoopt hieruit een conflict ontstaan dan zullen vitale konvooien en militaire bevoorradings-

groepen geëscorteerd moeten worden, terwijl een antwoord zal moeten worden gevonden voor 

de dreiging van de Sovjet nucleaire onderzeeboten, uitgerust met geleide projectielen. Dit alles 

vraagt een enorme inspanning. Een vergelijking tussen de maritieme strijdkrachten van het 

Warschau Pact en de NAVO geeft echter ernstige reden tot ongerustheid. In een tijdvak van 

aanzienlijke vermeerdering van Sovjet zeestrijdkrachten is de NAVO overgegaan tot het 

verminderen van het aantal aanvals- en onderzeebootbestrijding- vliegkampschepen, jagers en 

fregatten.  
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Ook het aantal maritieme patrouillevliegtuigen is teruggelopen. De verkennings- en 

onderzeebootbestrijdingscapaciteiten van de NAVO worden daardoor ernstig belemmerd. In 

geval van een conflict kan dit resulteren in ernstige verliezen ter zee en dit heeft directe 

consequenties voor de land- en luchtstrijdkrachten in West-Europa. 

 

De Sovjet maritieme dreiging en Nederland. 

De invloed van de Sovjet maritieme dreiging op Nederland kan wellicht het beste geïllustreerd 

worden door de afhankelijkheid van ons land van de internationale handel en scheepvaart te 

beschouwen. 

 

Nederland 

neemt onder de 

maritieme naties 

een speciale 

plaats in, daar 

het gesitueerd is 

aan de monding 

van de grootste 

rivieren van 

West-Europa. 

die de kortste en 

meest 

economische 

route vormen 

naar Centraal 

Europa. Via 

onze havens 

worden practisch alle ruwe grondstoffen en halfprodukten aangevoerd die wij nodig hebben. 

Tevens verzorgen wij het transitoverkeer voor het achterland, een gebied met vele industrieën 

en een grote bevolkingsdichtheid. 

Per jaar wordt in ons land per hoofd van de bevolking 15 ton goederen in- en uitgevoerd. 

Hiervan is 5,7 ton bestemd voor transitoverkeer. Vergelijken we dit met andere landen dan blijkt 

dit voor Noorwegen 14 ton te bedragen, voor België bijna 9 ton, voor Denemarken 6 ton, 

Engeland 4 ton, Frankrijk 3 ton, West-Duitsland nog geen 2 ton en de Sovjet-Unie minder dan 1 

ton per inwoner per jaar. Een belangrijk deel van de verwerkte goederen bestaat uit 

olieprodukten. Nederland is voor wat betreft zijn energievoorziening voor 95 % afhankelijk van 

de aanvoer over zee. In 1970 werd 75 miljoen ton ruwe en geraffineerde olie ingevoerd; 

45 miljoen ton werd, na de raffinaderij gepasseerd te zijn, wederom uitgevoerd. In dit verband 

dient ook te worden opgemerkt dat 98 % van het wereldvrachtverkeer per schip geschiedt en 

dat op een wereldtotaal van 227 miljoen ton scheepsruimte, 110 miljoen ton aan de NAVO-

landen behoort. Hierbij is zelfs geen rekening gehouden met de bijna 40 miljoen ton onder 

Liberiaanse en Panamese vlag, die praktisch geheel het eigendom is van de NAVO-partners!  
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and bezit een koopvaardijvloot van 5.2 miljoen ton en hoewel deze vloot een belangrijke rol 

speelt in het wereldhandelsverkeer, wordt het internationale karakter van onze maritieme 

belangen toch nog eens benadrukt door het feit dat onze import voor 85 %  geschiedt door 

buitenlandse schepen. 

 

De bovenstaande cijfers spreken duidelijke taal. Wij zullen onze belangen ter zee moeten 

beschermen. Het vrije en onbelemmerde gebruik van de zee is voor ons land van levensbelang. 

Wij zullen ons aandeel moeten leveren in de bescherming van de Atlantische 

scheepvaartroutes. Een moderne, goed uitgebalanceerde vloot zal hiervoor nodig zijn.  

 

  ****************************************************************************** 

Benen-op-tafel gesprek met het 
reddingswezen van Curaçao 

  

Auteur en foto’s: Marius Bremmer  

 

De Citizens Rescue Organisation (CITRO), de reddingsorganisatie op Curaçao, 

heeft haar nut al dubbel en dwars bewezen. Maar de ontwikkelingen staan niet 

stil. Voor welke uitdagingen staat de vrijwilligersorganisatie? In het ‘Joop 

Kooijman Boothuis’ aan de vissershaven op Jan Thiel praat de oude generatie de 

jonge generatie in een ontspannen setting bij.... 

 
Er is net weer getraind. Vanuit Nederland is Rudolf de Kuiper (46) overgekomen om de 

vrijwilligers bij te scholen. Hij is instructeur bij STCKNRM, een bedrijf in Rotterdam op het 

gebied van offshore safety training. Acht jaar 

geleden begon de Kuiper zelf als vrijwilliger bij 

CITRO. ‘Ik kon wel zeilen, maar had verder niets 

met boten. Op Curaçao heb ik de basis gelegd 

voor mijn huidige werk in Nederland.' De trainer 

en de drie mannen die zojuist meededen aan de 

vaartraining lopen naar het boothuis, nemen een 

flesje water uit de koelkast en zetten zich aan 

tafel. Het zijn Brandon Ravelo (25), Jordan 

Richardson (33) en Shanthony Girigori (26): de 

jonge generatie waarin CITRO graag investeert. 

 

TRAINEN 

Maar ook de oudere generatie is aanwezig: Joop 

Kooijman (89), de man die de reddings-

organisatie op 5 mei 1976 heeft opgericht en 

naar wie het boothuis is genoemd. Verder is de 

kersverse bestuursvoorzitter Rudi van Berkel (62) 

van de partij. De gepensioneerde KLM-

gezagvoerder, zelf afkomstig van Curaçao, maakt 
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een weids armgebaar en zegt: ‘Een tafel vol vrijwilligers! Wijzend naar de trainer: ‘Ook Rudolf is 

hier op vrijwillige basis.' Die bevestigt: ‘Ik heb er bij de baas twaalf vakantiedagen voor opge-

nomen. Ik geef in mijn vakantie liever trainingen dan dat ik op het strand lig'.  

Brandon Ravelo, al acht jaar vrijwilliger: ‘We waren vanmiddag op zoek naar een goede plek 

om te oefenen. Er moet wel een beetje uitdaging zitten in de locatie.' Trainer Rudolf: ‘Daar leren 

we slow handeling: hoe je bij een reddingsoperatie op zee met weinig vermogen kunt manoeu-

vreren en handelen om geen schade te varen. Daarbij moet je hier altijd rekening houden met 

de golven, de stroming en de wind.' Op tafel liggen de papieren die horen bij de search & 

rescue training, met onderwerpen als wegvaren en aanmeren, zijwaarts verplaatsen, in rechte 

lijn varen, varen volgens zoekpatronen, een persoon uit het water halen met een klimnet, 

slepen, sleep langszij, brandstofsystemen, noodbrandstof enzovoort. Ook ligt er een manual 

over het onderhoud van motoren. 

 

ONTBERINGEN    

Het wordt een benen-op-tafel gesprek over alle ins en outs van het reddingwezen. Geen                                                                                                                                                      

ongevaarlijk werk, soms zelfs een uitputtingsslag. Rudolf: ‘In Nederland heb je een kust met 

strand en lange golfslag. Hier op de noordkust komen golven van alle kanten, bij een constant 

harde wind en korte golfslag. In Nederland heeft bovendien bijna elke badplaats wel een station 
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van de Koninklijke Nederlandse Redding Maatschappij (KNRM), dan kun je hulp vragen. Hier 

sta je er als redders helemaal alleen voor.'  

Rudolf vult aan: ‘Jullie weten het, soms lijd je aan boord ontberingen: je moet uren varen, soms 

wel een hele dag. Je staat onbeschermd op een boot, je wordt drijfnat van het zoute water en je 

staat in de brandende zon. Soms speelt duisternis parten!' Brandon: ‘We moesten een keer een 

zeilboot bij Bonaire te hulp schieten, het was slecht weer, we waren toen eigenlijk meer een 

duikboot.' Ook de vraag ‘hebben we genoeg brandstof aan boord om de actie te voltooien' 

speelt altijd een rol. 

Joop Kooijman: ‘De Kustwacht loopt tegen dezelfde problemen aan, maar die werken met 

professionals en hebben veel meer budget dan de CITRO.' De ‘Dick Braakman', het enige 

gesloten vaartuig van CITRO (‘met airco', roept iemand) is wel comfortabeler, maar heeft ook 

nadelen. Rudolf: ‘In een gesloten boot kun je niet makkelijk communiceren bij het aanmeren of 

het aanleggen van een sleep.' 

 

 

 

 

 

 

 

FINANCIËN 

De bestuursvoorzitter haakt in op het woord budget: ‘Ik zeg het jullie maar even eerlijk, het is 

echt een struggle om CITRO draaiende te houden. Er zijn sinds Corona steeds meer goede 

doelen die in dezelfde donateursvijver vissen.' In termen van CITRO: ‘Er zijn steeds meer 

kapers op de kust.' Van Berkel ziet het als een taak van het bestuur om daar een oplossing voor 

te vinden. ‘Het is van belang dat we ons nut steeds goed zichtbaar maken aan de samenleving. 
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Daarnaast moeten we integer en transparant zijn in hoe we de ontvangen gelden besteden. We 

hebben nu eenmaal hoge operationele kosten. Op onze website staan de jaarrekeningen van 

de afgelopen jaren, iedereen kan daarnaar kijken.' 

Roelf Bos ‘(52), later aan tafel geschoven en bestuurslid marketing, pr en fondsenwerving: ‘We 

zitten niet stil, er staan al weer de nodige activiteiten gepland om fondsen te werven, zoals een 

veiling van bijvoorbeeld boottrips naar het eiland Klein Curaçao, een weekendovernachting in 

een mooi hotel of een rondvaart of teambuildingsevent samen met de Kustwacht of de 

Koninklijke Marine.' Daarnaast rekent Bos ook dit jaar weer op de trouwe sponsoren.  

 

Gelukkig zijn er altijd partijen op het eiland die CITRO helpen voorkomen zelf kopje onder te 

gaan. Rudi: ‘Nee, ik noem geen namen!' 

Shantony noemt wel een naam: ‘Als we langer dan vier uur op zee zijn geweest kunnen we 

Domino's bellen, die bezorgen dan twee pizza's gratis!' 

 

ZUINIG ZIJN 

Een oplossing voor het financiële probleem ligt deels in eigen huis. Rudi: ‘Ben je voorzichtig, 

dan gaan je spullen langer mee. Maak transparant wat onze spullen kosten.' Brandon: ‘Een 

nieuwe ‘Dick Braakman' kost 1,2 miljoen euro!' 

Rudi: ‘We gaan meer aandacht besteden aan de omgang met middelen en materialen. Hard 

varen is niet altijd nodig, daar slijten de motoren harder van. Maar van stilstaan worden de 

boten ook niet beter. We moeten manuals maken van hoe om te gaan met de boten zodat je ze 

spaart. En trainen, trainen en nog eens trainen. Op dat laatste mogen we nooit bezuinigen.' 

Trainer Rudolf: ‘Wat die manuals betreft kun je veel copy-paste overnemen van de KNRM in 

Nederland en aanpassen aan de lokale situatie. Maar alles begint met het elkaar onderling 

aanspreken op gedrag dat mogelijk geld kost.' Hij noemt nog even een andere ‘uitdaging': ‘We 

trainen hier vrijwilligers, maar regelmatig vertrekken die naar Nederland voor studie of werk. In 

Nederland is bij de KNRM het bestand van vrijwilligers veel constanter.' 

 

PUBLIEKSEVENEMENTEN  

Rudi: ‘Vissers komen vaak in de problemen. Deze beroepsgroep is niet bemiddeld en vaart 

vaak in rammelende boten met onbetrouwbare motoren. Ook komen regelmatig plezierjachten 

in de problemen met hun zeilen of met de motoren. Of we helpen bij problemen tijdens de 
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overtocht van toeristen naar Klein Curaçao.' Hulp van CITRO is altijd gratis, maar na een 

geslaagde redding vraagt de organisatie natuurlijk wel om een donatie. Soms is een schip in 

nood te zwaar om gesleept te worden, dan 

komt sleepbootmaatschappij KTK met een 

sleepboot. In koor: ‘Die doen het niet 

gratis.' Shanthony Girigori: ‘Ook bij 

publieksevenementen te water zoals de 

Nieuwjaarsduik staan wij klaar, ook met 

medische vrijwilligers.' ‘Dat genereerde 

ook veel positieve publiciteit', klinkt het uit 

meer monden. 

Joop Kooijman: ‘Onlangs werd er 

onderaan de rotsen bij Caracasbaai een 

lichaam van een vrouw gevonden. CITRO 

heeft het lichaam vanuit zee samen met de 

Kustwacht en de politie met een CITRO-

boot geborgen.' 

 

NACHTELIJKE BOOTJES 

Nachtelijk illegaal vaarverkeer vanuit het instabiele buurland Venezuela bezorgt de redders van 

CITRO hoofdpijn. Voorzitter van Berkel: ‘We blijven ver weg van vluchtelingen, drugshandelaren 

of mensensmokkelaars. Die zijn soms bewapend, daar stellen we onze vrijwilligers liever niet 

aan bloot. Dat is werk voor de Kustwacht, die overigens pas twintig jaar na ons is opgericht. We 

zijn partners met de Kustwacht, we overleggen regelmatig en werken goed samen. Maar: met 

verschillende taken.' 

Van Berkel vervolgt: ‘We zijn net als het Rode Kruis een neutrale organisatie. Mocht de 

Kustwacht elders al zijn ingezet en dreigt een dubieus bootje 's nachts op de klippen stuk te 

slaan, dan komt CITRO wel in actie. Redding van mensen gaat - ook internationaal - altijd 

boven rechtshandhaving.' Het onderwerp trainen komt weer even ter sprake. Rudolf de Kuiper: 

‘Het is heel belangrijk om met de 

Kustwacht samen te trainen. Dan kijk je 

bij elkaar in de keuken, zo leer je elkaar 

beter kennen.' Van Berkel sluit aan: ‘We 

gaan dat weer oppakken.' Rudolf, Roelf 

en Brandon zijn alle drie ooit voor een 

training naar Schotland geweest. ‘Dat 

kwam voort uit onze samenwerking met 

de KNRM en de Engelse 

reddingmaatschappij RNLI, de grootste 

ter wereld met wel honderd stations. In 

Schotland heb je rotskusten en fjorden. 

Een geweldige ervaring. Sinds 2018 zijn 

er helaas alleen nog maar trainingen in 

IJmuiden, heel jammer.' 
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VRIJWILLIGERSWERK 
CITRO werkt uitsluitend met vrijwilligers: zes bestuursleden, achtenveertig operationele 

krachten, acht medici en vier supportmedewerkers, allemaal onbezoldigd. Trainer Rudolf: ‘Wees 

trots op je vrijwilligers!' De bestuursvoorzitter beaamt dat meteen: ‘Onze vrijwilligers krijgen 

midden in de nacht een appje en springen dan in de auto. Bij mooi weer is het redden 

misschien een feestje, maar bij rotweer en 's nachts is het soms ronduit gevaarlijk. En als de 

klus 's nachts geklaard is moet je overdag wel weer fit op je werk verschijnen.' Roelf Bos: ‘Mijn 

baas houdt er rekening mee dat ik soms onder werktijd moet inspringen of dat ik 's ochtends 

wat later kom als ik de nacht ervoor ben uitgerukt.' Lachend: ‘Dat is ook een vorm van 

sponsoring!'. Shanty Girigory: ‘Ik studeer Electrotechniek en Telecom. Ik zit in het laatste jaar, 

soms moet ik keuzes maken tussen studie of uitrukken.' Vrijwilligers die zelfstandig ondernemer 

zijn missen mogelijk omzet: Brandon Ravelo is in het dagelijks leven fotograaf met een klein 

marketingbureau en Jordan Richardson is ook zelfstandig fotograaf. Maar iedereen aan tafel 

beaamt: vrijwilligerswerk op Curaçao leeft! 

 
DUIKBOTEN 
Trainer Rudolf vindt het mooi om technische vernieuwingen bij CITRO te zien, zoals de drone. 

Daarnaast ziet hij op Curaçao vernieuwingen op het gebied van nautisch toerisme, zoals het 

gebruik van kleine duikboten. 

Voorzitter van Berkel: ‘Geen idee of 

daar een rol voor ons is weggelegd, 

dat is iets voor later. Ik zeg nu eerst 

maar even: schoenmaker blijf bij je 

leest.' 

Oprichter Kooijman noemt nog het 

belang dat de airport heeft bij een 

goede reddingsorganisatie: ‘Search 

and Rescue- faciliteiten zijn verplicht 

voor een luchthaven aan de kust. Die 

kunnen terugvallen op de Kustwacht, 

maar die besteedt weer taken uit aan 

ons.' Hij vervolgt: ‘Vroeger nam de 

Kustwacht of de marine nog wel eens 

iemand van CITRO in de helikopter 

mee, maar de regels daarover zijn 

aangescherpt.' 

Niemand aan tafel hoeft overtuigd te worden van het nut van CITRO. De oprichter weet het 

maar al te goed: ‘We zijn een eiland met honderdzestig kilometer kustlijn en onze territoriale 

wateren zijn een paar keer zo groot als ons land. We rukken zestig tot zeventig keer per jaar uit. 

Ik zie dat CITRO bij al haar vrijwilligers en bij de nieuwe voorzitter in goede handen is...' Roelf 

Bos: ‘Het mooiste werk is daar in te springen waar mensenlevens op het spel staan. We kennen 

allemaal de adrenaline die dan door ons lijf giert.'  

 

 

   Redactie Ten Anker: Met dank aan onze abonnee  Joop Kooijman. 


