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Smaldeel 1 helpt door aardbeving geteisterde stad.
‘T HERE never is a dull moment in the Navy”, een Engels " gezegde, dat zeker opgaat voor de
opvarenden van Smaldeel I.

Was vorige week het gehele smaldeel, bestaande uit Hr.Ms. ,de Ruyter”, ,Drenthe”,
.Gelderland”, ,de Bitter”, ,Zwaardvis” en thans ook ,Limburg” aan het zoeken naar een
verongelukte vlieger, deze week is het ,operatie Agadir”.

Niets is veelzijdiger dan het beroep van de marineman. Het kan voorkomen dat hij op één dag
moet lappen naaien, aan tafel bedienen, plunje wassen, achter een vuurleidingstoestel staan, in
een reddingboot zitten om overlevenden op te pikken, op parade komen om een straf in
ontvangst te nemen, en — zoals nu — puinhopen opruimen om te zoeken naar overlevenden...
Dinsdag 1 maart 1960 omstreeks 17.00 uur was het smaldeel zowat gereed met het
oefenprogramma van de dag en maakte zich klaar om naar de ankerplaatsen nabij de Rots van
Gibraltar op te stomen, toen bericht werd ontvangen uit Nederland, dat met spoed moest
worden opgestoomd naar Agadir, om op alle mogelijke wijzen hulp te verlenen”.

Hier werd weer de flexibiliteit van de maritieme macht vertoond. Nog geen vijf minuten later
stoomden alle schepen met grote witte schuimsnorren op de boeg naar 180 Europa Point 5, het
opgegeven rendez vous, waar in kiellinie werd geformeerd en met 26 mijlsvaart door Straat van
Gibraltar en vervolgens naar het zuiden werd gestoomd.

Gedurende de eerste wacht werd nog een radiotelefonische conferentie gehouden door de
Smaldeel-commandant met de commandanten, om alvast zich te beraden over wat te Agadir
van het Nederlandse smaldeel zou kunnen worden gevraagd.

Woensdag 2 maart omstreeks 12.00 uur werd de formatie verbroken en langzaam vaart
verminderd daar Agadir in zicht was. Vervolgens begaf elk schip zich naar de opgegeven
ankerplaats. De rede van Agadir lag badend in de namiddagzon en de Franse thuisvioot
(1’Escadre), bestaande uit 12 schepen lag schijnbaar rustig reeds ten anker. Even over
twaalven rammelden de ankerkettingen van onze schepen en smaldeel 1 lag ,achter de haak”.
Zo op het eerste gezicht was er weinig vernietigd aan de wal, doch wie nauwkeuriger keek met
de prismakijker ontdekte hier en daar puinhopen tussen de schijnbaar in tact zijnde huizen.
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Als eerste gingen de smaldeelcommandant en leden van zijn staf naar de wal om contact op te
nemen met de autoriteiten ter plaatse en de Amiral Escadre de commandant van de Franse
schepen.

Al spoedig
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Tussen alle ellende een ongenblik rust

Operatie Agadir was begonnen ...

De schepen werden bijenkorven van krioelende activiteit.

ledereen heeft haast, bureaux zijn verlaten, arrestanten worden ontslagen, schrijvers sleuren
aan sloepstakels, officieren hebben het druk met orders geven en na enige tijd komt er tekening
in deze schijnbare verwarring en liggen de sloepen langszij, de reddingploegen klauteren langs
het stalen net erin en even later convergeren de sloepen van alle Nederlandse schepen naar de
haveningang. Merkwaardige lui toch die Hollandse jannen. Zelfs de grootste lastposten blaken
nu van activiteit, over schaften en aflossen wordt niet meer gesproken, lui die anders de boot
afhouden staan te dringen om mee te gaan en niets is hen te veel.

Hier is een doel... hier moet gewerkt worden, hard en snel. Gedeeltelijk ontvolkt liggen de
schepen nu geduldig te wachten. Om het nog een tikje moeilijker te maken sturen de
weergoden dikke mistbanken vanuit zee, zodat de inmiddels terugkerende sloepen de grootste
moeite hebben om de weg naar hun moederschip te vinden.

Gelukkig gaat alles goed en vindt elke sloep zijn schip weer terug, mede dankzij de walkie talkie
die zij aan boord hebben, zodat de radar van Hr.Ms. ,de Ruyter” hun kan dirigeren.

Naarmate met donker worden opruimploegen aan boord terugkomen, doen de nieuwtjes de
ronde en wordt het iedereen duidelijk, dat hier sprake is van een catastrofe van de eerste rang.
Een stad van 40.000 inwoners is grotendeels vernield en een naburig dorpje van 2.000
inwoners is met inwoners en al van de aardbodem weggevaagd.

Een ploeg van de Gelderland komt niet terug, zij hebben onder een puinhoop hulpgeroep
gehoord en werken nu koortsachtig door in deze stad (waar geen licht, geen water en geen gas
meer is) in het schijnsel van een paar zaklantarens.

Aan boord van het vlaggeschip zijn inmiddels de commandanten door de Commandant
Smaldeel bij elkander geroepen om de maatregelen voor morgen te beramen.
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Van alles moet er gebeuren, uitgebreide ontsmettingsmaatregelen voor de terugkerende
ploegen, neus- en mondmaskers geimproviseerd uit snelverbanden moeten worden gemaakt,
het transport moet worden georganiseerd, speciale ploegen met rubber handschoenen
samengesteld en geinstrueerd om de lijken weg te brengen, etc. etc. Pas gedurende de
hondenwacht keren de commandanten terug naar hun schepen. Om drie uur ’s nachts keert
eindelijk de laatste ploeg van de Gelderland terug, het kost nog moeite om aan boord te komen,
want de grote schouw van de ,de Ruyter” danst als een bezetene vanwege de toegenomen
deining.

Vergeefs heeft deze laatste ploeg getracht de onder de puinhopen opgesloten mensen te
bereiken. De eerste tunnel die werd geboord was te gevaarlijk; de tweede tunnel had tot
resultaat dat de verwonde arm van een nog levende man zichtbaar werd, zodat hem te drinken
kon worden gegeven en hij kon duidelijk maken dat er nog twee overlevenden bij hem waren en
dat ze klem zaten. Om drie uur ’s nachts eindelijk namen Fransen waaronder twee ingenieurs
en Amerikanen het over met zwaarder materiaal.

De volgende ochtend — Donderdag 3 maart — gingen reeds vroeg opruim- en medische
ploegen weer naar de wal.

Gewonden worden afgevoerd

De smaldeelcommandant vergezeld van zijn chef staf en enkele commandanten gaan ook naar
de haven, om poolshoogte te nemen.

Direct bij de eerste voet aan wal ziet men grote barsten door de grond lopen. Een der
overlevenden een Nederlander, brengt ons naar zijn auto, die ook de ramp heeft overleefd. De
Hollander vertelt ons hoe verraderlijk, in het holst van de nacht, de aardschokken zijn gekomen,
dit is de reden waarom het aantal slachtoffers zo groot is. Hij had maar net de tijd gehad om
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met vrouw en kind zijn flat uit te rennen. Om hun heen stortten de huizen in elkaar, de lichten
gingen uit en daarna duisternis; een chaos...
Wij stappen in en rijden de pier af en vervolgens rechtsaf naar de ,walcommandopost van het
smaldeel”.
Er is geen huis meer intact, sommigen zijn als kaartenhuizen in elkaar gevallen, anderen staan
nog wel overeind, doch uit hun verband gerukt en op instorten.
De niet ingestorte winkels staan verlaten doch nog vol met koopwaar, de etalageruiten zijn
gebroken en klanten noch bedienend personeel zijn te zien.
De walcommandopost van het Nederlandse smaldeel staat tegenover een gebouw met
opschrift ,Travaux publics”, dat ook zwaar is beschadigd. De post bestaat uit een stukje afgezet
terrein, waarop een tent met een in de windstilte slap neerhangende Nederlandse vilag,
daaromheen liggen in de haast neergegooide voorraden geneesmiddelen, voedingsmiddelen,
graafgereedschap, etc. Voorts is er nog een verbindingspost die verbinding onderhoudt met het
vlaggeschip, de sloepenpost bij de steiger en de ploegen in de stad. Voor het gebouw , Travaux
Publics” zijn een aantal lessenaars neergezet, waar de overlevenden van de ramp zich kunnen
melden.
Dit alles biedt een onwerkelijke aanblik, overal stille mensen die gelaten voor zich uitkijken en
met bundeltjes lijfgoed lopen, dan wel tussen de puinhopen zoeken om nog een of andere
dierbare bezitting terug te vinden.
Dan de af en aan razende vrachtauto’s met matrozen van Nederland, Frankrijk en Spanje en
soldaten van Marokko. We gaan door naar de wijk van de casbah waar de ploegen van onze
schepen aan het werk zijn.
Deze wijk is niet meer als zodanig te herkennen. De vernietiging is hier totaal.
Ontzetting grijpt mij bij de keel.
Slechts puinhopen zijn hier aanwezig, waarover her en der groepjes matrozen zijn verspreid,
bezig met slachtoffers uit te graven.
De Marokkanen die de ramp hebben overleefd dwalen tussen de puinhopen rond, hier en daar
een gat gravend, waar zij menen dat hun huis is geweest. Onder een boom zit een jonge
moeder wezenloos voor zich uit te staren met een kind op schoot dat nog te jong is om de
ellende te begrijpen; het lacht mij toe en ik weet niets beters te doen dan het een rolletje
fruittella te geven dat ik in mijn zak heb. Het meest onwerkelijke van dit alles is, dat niemand
van die Marokkanen lacht, huilt of jammert, men ziet slechts uitdrukkingloze gezichten.
De zon blakert op de puinhopen en miriaden vliegen worden aangetrokken door de verpestende
walm die eruit opstijgt. Wij zetten onze mond- en neusmaskers op, die in Dettol zijn gedrenkt.
De bergingsploegen zijn ook zo uitgerust, daar het anders beslist niet is uit te houden. Gisteren
zijn er hier en daar nog overlevenden te voorschijn gekomen, doch thans bestaat de oogst nog
slechts uit lijken, die reeds tot ontbinding beginnen over te gaan. Er komen er zoveel te
voorschijn, dat ze zich opstapelen bij de verzamelplaatsen, omdat de trucks die ze weghalen
het niet meer bij kunnen houden. Een windvlaag doet het stof opdwarrelen.
De smaldeelcommandant zie ik met een zorgelijk gezicht dit onbeschrijfelijke toneel gadeslaan.
Ik raad zijn gedachten. Hoe lang gaat dit goed?
Er is zoveel puin en er zijn zoveel lijken, dat het nog dagen duurt voordat dit alles is opgeruimd.
Kans op een epidemie stijgt met de dag, nu het zo warm is en het risico voor de opruimploegen
wordt navenant groter.
Mijn aandacht wordt een ogenblik afgeleid door een meisje dat resoluut aan komt stappen en
naar een kuil in het puin gaat, slechts een paar meter van mij vandaan. Ze gooit wat losse
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steenslag opzij en graaft zand met de handen weg, waarop de top van een kommode zichtbaar
wordt waar wat schoolschriften en boeken op liggen.

Ze slaat zorgvuldig het stof er af en bergt alles op in een tas, vervolgens gaat ze weer even
zwijgend heen als ze is gekomen.

Een ploeg die wat hoger de heuvel op werkt, heeft een huiskamer uitgegraven, waar pa ma en
de kinderen nog op de stoelen rond de etenstafel zaten, een eind verder komt een man in een
barbiers-stoel te voorschijn.

Een gewonde heeft men uit de puinhopen weten te redden

Een man komt in gebroken Frans duidelijk maken, dat zijn nichtje daar onder gindse puinhoop
ligt, ze is nog in leven. Een uur later is ze uitgegraven, reeds overleden.

De drie slachtoffers, waar de ploeg, van de Gelderland gedurende de nacht zo voor heeft
gezwoegd, werden uiteindelijk in de vroege ochtend bevrijd door de ploeg die afloste en onder
leiding stond van de ingenieurs.

Een was reeds overleden, van de tweede moest een been worden afgezet, doch in de wonde
zat nu reeds gangreen, van de derde — een meisje —- is een been geamputeerd en het ziet er
naar uit dat zij kans heeft het te halen.

En de ploegen zwoegen verbeten door onder de gloeiende zon en aan het eind van de dag zijn
er meer dan 200 lijken geborgen doch — lest best — een bejaard echtpaar kwam levend en in
betrekkelijk goede welstand onder de ruines vandaan.

Het is lof waardig te zien hoe janmaat het uithoudt daar op die puinhopen. Knulletjes van
zeventien jaar, die anders divisiechefs lastig vallen om heimwee naar huis ,vlegelachtig gedrag
in de les, staan nu met lauwe gezichten in het puin te graven en halen, zonder een spier te
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vertrekken, stoffelijke overschotten te voorschijn, die er allerminst vrolijk uitzien. Aan boord van
de schepen begint weer grote bedrijvigheid te heersen, zodra de sloepen met de werkploegen
tegen zonsondergang weer terug komen.
Het is een piraatachtig geheel, deze ploegen die tegen de netten op aan boord klauteren,
bezweet, overdekt met stof en de mondmaskers om de hals bungelend.
Langs een speciaal vrijgehouden stuk dek worden zij geleid naar het halfdek, waar alle
schoeisel moet worden uitgetrokken en door een speciale ploeg wordt ontsmet met lysol.
Vervolgens gaan zij in een lange rij naar de wasplaatsen, waar eerst de kleren worden
uitgegooid, waarna een bad wordt genomen. De kleren en mondmaskers worden afzonderlijk
ontsmet en gewassen in de wasserij, die constant op volle toeren draait.
Daarna moet nog alle van de wal terug gekomen uitrusting worden ontsmet en nog tot laat in de
eerste wacht zijn aankondigingen over de scheepsomroep te horen zoals: ,Zij wier schoenen
zijn ontsmet, kunnen die nu afhalen in de midscheeps” en ,Het is nu af halen van ontsmette
plunje bij de wasserij”.
Het is een zonderling schouwspel aan dek van de anders zo netjes opgeruimde jagers. Het
achterdek zit onder de carbol, rijen gedesinfecteerde mondmaskers hangen te drogen,
halfnaakte kerels lopen af en aan en rijen schoenen staan te drogen.
Tijdens een operatie van deze soort blijkt weer eens heel duidelijk van welk een onschatbare
waarde de aanwezigheid van een kruiser als vlaggeschip (met een staf aan boord) is voor dit
smaldeel.
Dank zij de kruiser vormt het smaldeel een geheel dat snel kan optreden. Blijkbaar ziet de
,Flagofficer Gibraltar’ dat ook in, die het enige Britse schip dat zich momenteel in zijn rayon
bevindt, een mijnenveger, opdracht geeft: "upon arrival in Agadir you will put yourself under the
command of COMNL SQUADRON”.
Het is de kruiser, die in staat is snel een commandopost aan de wal in te richten; die beschikt
over voldoende draagbare radioapparatuur, om een verbindingsnet tot stand te brengen met de
walcommandopost, de aanlegplaats der sloepen en de in de stad werkende ploegen.
Het is de kruiser, die beschikt over twee grote motorschouwen, die ook in minder gunstig weer,
nog naarstig door kunnen gaan hun taak te vervullen, terwijl het voor de kleine jagersloepjes al
niet meer verantwoord is.
Het is de kruiser, die voldoende ruimte biedt aan de staf, om rustig te kunnen werken,
vooruitdenken en plannen opstellen, en zo zou ik nog wel een tijdje kunnen doorgaan met
opnoemen.
De avond van de tweede dag is er weer een commandanten-vergadering aan boord van het
vlaggeschip.
De smaldeelcommandant deelt mede dat de Marokkaanse autoriteiten met hem van oordeel
zijn, dat het werken in de puinhopen waar nu alleen nog maar doden uit worden opgegraven, in
verband met epidemieén niet langer verantwoord wordt geacht. Er wordt overwogen om het
zoeken naar overlevenden te staken en over te gaan tot het gebruik van explosieven en
opruiming door verbranding.
Wel zal toevoer van voedsel op prijs worden gesteld en weder bestaat de kans dat de schepen
van smaldeel | zullen worden ingeschakeld voor het vervoer van troepen naar Agadir, vanuit
naburige havens.
De stad wordt geheel geévacueerd en afgesloten van de buitenwereld, teneinde de kans op het
uitbreken van epidemieén (zoals vlektyphus en hondsdolheid komen hier veel voor) zo gering
mogelijk te maken.
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4 maart

Vandaag zijn er geen reddingsploegen van de schepen naar de wal gegaan. Slechts de
commandopost aan de wal is bezet om het contact met de plaatselijke autoriteiten te
onderhouden bij de aanlegsteiger van de sloepen bevindt zich nog een team met een
draagbare radio, om zowel de ,de Ruyter” als de walcommandopost op de hoogte te houden
van de bewegingen der sloepen.

De stad biedt nu een verlaten aanblik want de inwoners zijn zo goed als geévacueerd. De wijk
waar gisteren nog onze ploegen werkten is nu hermetisch afgezet. In de Europese woonwijken
is men bezig om de ruines van de beide deerlijk gehavende hotels (Sahara en Mauretania) te
onderzoeken. De aard van de verwoesting is hier anders. Van ineenstorting zoals in de casbah
is hier geen sprake. Veel gebouwen van gewapend beton staan nog overeind, hoewel ze
volledig zijn ontwricht en onbewoonbaar zijn verklaard.

De inwoners hebben hier echter de kans gehad om eruit te komen. Een gedeelte echter der
betonnen gebouwen is in elkander gedrukt alsof er een enorme wals over heen is gegaan,
zodat welhaast niemand er levend uit is gekomen.

Men is bezig met pneumatische hamers stukken uit de neergestorte verdiepingsviloeren te
hakken, die daarna door grote kranen worden weggesleurd, zodat men kan zien wat er onder
zit.

Verschillende auto’s zie ik, waaronder een volkswagen, die zijn platgedrukt als een dubbeltje.
Nog niet €één gebouw in de stad Agadir is veilig verklaard om te bewonen en het begint er naar
uit te zien, dat de stad ten dode is opgeschreven. Alle nog overeind staande gebouwen wil men
nu met dynamiet laten springen om te voorkomen dat zij een gevaar blijven opleveren voor hen
die er zich in zouden wagen.

Aan boord begint het scheepsleven weer normale vormen aan te nemen; de lessen zijn aan de
gang, hoewel niet van ganser harte. De landwind die hier s ochtends waait brengt zo af en toe
een weeé geur van rottend vlees met zich mee. Tegen de middag komt er bericht van het
hoofdkwartier van de wal, dat het door de smaldeelcommandant aangeboden voedsel gaarne
wordt aanvaard en weldra liggen bij alle schepen de sloepen langszij om de zakken rijst, blikken
haché, vlees, suiker, melkpoeder, groenten, cornedbeef, koffie en wat dies meer zij aan boord
te nemen voor transport naar de wal. En dit alles vindt plaats in een zo langzamerhand tropisch
geworden hitte. De wind is gaan liggen en de stofwolken, veroorzaakt door het laten springen
van de ruines, blijven roerloos hangen boven wat eens Agadir was.

Vijf en dertig ton voedsel van het smaldeel liggen nu op de pier opgestapeld.

De Amerikaanse kruiser Newport News, met COMCRU DIV TWO aan boord heeft inmiddels
ook de gelederen versterkt en het anker laten vallen nabij de Gelderland, die zich klaar maakt
voor het vertrek.

De Gelderland is namelijk aangewezen door de Smaldeel-commandant om naar Casablanca te
gaan om olie te laden, de smaldeelpost te verzorgen en de post uit Holland mee te nemen en
op het smaldeel te distribueren. Per slot van rekening, aardbeving of niet, maar een brief van
»,moeders” valt er altijd in.

Hr.Ms. Gelderland is nog geen uur onderweg of er wordt een telegram opgevangen van de
Franse admiraal te Casablanca aan de smaldeelcommandant, of de Gelderland nog niet ,effe
gauw” tweehonderd Marokaanse soldaten kan vervoeren van Casablanca naar Agadir.
,~Jammer dat het geen vrouwelijke hulptroepen zijn” hoor ik ergens een onverlaat zeggen.




Deze avond, terwijl het schip een voor ploegt door de spiegelgladde Atlantische Oceaan, horen
we via de radio, dat inderdaad het doodvonnis over Agadir is uitgesproken.

Agadir zal worden verlaten, omringd door een cordon zodat niemand er meer binnen kan, want
het is er te gevaarlijk geworden. Met bulldozers zal alles plat worden gemaakt en dan is het
afgelopen.

E. H. VAN REES
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Door het bier gered

Toen ik op de 27 Nov. ‘568 op ons kantoor kwam om te kijken wat ik voor onze rederij Frank
Vrolijk en zn. kon betekenen, vroeg onze klerk Piet de Jong aan mij, of ik zin had om op het
verre visserijschip de Autumn Star uit Gdynia Polen met nog acht Hollanders als eerste WTK te
gaan varen. Het schip had een laadvermogen van vierhonderd ton, had twee motoren
Bukawolff, ieder zeshonderd PK, naast elkaar geplaatst op 1 schroef.

Het schip voer vier witk's, waarvan de eerste en tweede WTK Hollanders en de derde en vierde
Polen. De schipper was ook een Hollander, zwarte Nico, met vier Hollandse matrozen en twee
jongste. Daar ik nog jong en avontuurlijk was sprak mij dat wel aan dus nam ik het aanbod aan.
Onze schipper zwarte Nico was de onverschilligheid zelve, hij kwam gek genoeg uit Rotterdam,
dat kwam eigenlijk nooit voor, zo dachten wij.

Een schipper van een vistrawler uit Rotterdam, maar ja, het moest kunnen. De rest van de
jongens kwam uit Scheveningen: allemaal vakmensen.

We moesten met het vliiegtuig naar Gdynia en het waren in die tijd geen jets maar propeller
toestellen. Een constellation van de KLM werd het. Dus wij met negen man met de bus naar
Schiphol; dat was een heel verschil met nu vergeleken. Toen we daar arriveerden na eerst
gezellig naar weilanden en koeien gekeken te hebben, gingen we naar het restaurant. En daar
zagen we ons toestel staan, machtig en robuust.

Aangezien ik de enigste was die al had gevlogen, had ik geen vliegangst. De rest werd steeds
stiller naarmate de tijd van vertrek naderde. Ook zwarte Nico, onze schipper, keek erg
benauwd.

Toen het tijJd was stapten we in het klaar staande toestel. De trap op en het vliegtuig in. Na de
start, wat heel wat anders is als nu, maar wat wel een machtige ervaring was, werden de
tongen van de jongens steeds losser. En toen de twee aardige stewardessen ons van hapjes en
drank voorzagen, kon er helemaal niets meer misgaan wat de jongens betrof. Want een beetje,
daar spugen wij niet op.

We landden s’ avonds in het donker op het vliegveld van Gdynia. Na visum en paspoortcontrole
die heel streng was ( Polen lag achter het ijzeren gordijn) en al behoorlijk aan de late kant was
gingen we naar een staatshotel. Waar we rijkelijk konden eten en drinken, daar kon de arme
Pool alleen maar van dromen.

's Morgens om een uur of tien stonden we dan aan de haven. En aanschouwden we de
AUTUMN STAR, een lang en breed schip, slanke hoge boeg met een lange bak en een brug
over haast de hele breedte van het schip. Alleen de kuil van het schip vond ik naar mijn smaak
wel wat laag. Waar we later dan ook achter kwamen.
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We werden welkom geheten door de stuurman, een Pool, Somec. Een goed zeeman naar later
bleek. Dus wij aan boord, en ik en Arie, de tweede WTK, eerst de machinekamer in. Nou, dat
viel niet tegen die twee twaalf cill naast elkaar met een honderdvijfitig en een zestig pk Deutz
als hulpmotoren. Het was er alleen wat smerig, dus moest er schoon gemaakt worden.

Toen ik bovendeks kwam vroeg Nico de schipper of ik even met hem mee wou lopen naar het
dek, en de stalen luiken even wilde bekijken. Nico vond namelijk de vier afsluitbeugels die op
ieder luik zaten te licht, dat kon met zwaar weer behoorlijk link worden, zei hij, en ik was dat
volkomen met hem eens. Dus de walsmid laten komen en die heeft toen op ieder luik vier hele
zware beugels gelast. En ze kwamen later goed van pas, daar kwamen we later achter.

We hadden achttien man aan boord: negen Hollanders, en negen Polen. Die negen Polen
moesten we de Hollandse manier van vissen bijbrengen. En Arie en ik moesten de twee Poolse
WTK’s de kneepjes van het vak bijbrengen.

De daarop volgende dagen werd de boot zee- en visklaar gemaakt. Het aan boord nemen van
de tonnen voor de haring, ijs voor de vis ( we konden zelf ook invriezen ), water, eten voor vijf
weken en de tanks vol met diesel en smeerolie voor de machinekamer, die nu glom als een
spiegeltje. Dankzij het harde boenen en schuren van de drie WTK's.

Op vijf Dec. vertrokken we uit Gdynia om door de Oostzee via het Kielerkanaal naar de
Noordzee op te stomen, want Nico, onze schipper, wilde noord van de Doggersbank gaan
vissen.

Toen we in het Kielerkanaal waren werd er snaps en een tig kisten bier, Tuborg, van ieder vijftig
stuks ingenomen. En via Helgoland door de Duitse bocht de Noordzee op.

Toen we buiten kwamen waren de weersberichten niet zo best. Een noordwester kracht zeven
tot acht, mogelijk naar noord negen. Aangezien we een goed schip hadden met een groot
motorvermogen gaf onze schipper volle kracht via de telegraaf (de motoren, moesten beneden
door het machinekamer personeel bediend worden) door. Toen het nog windkracht zeven was
ging dat prima, al was de kuil haast niet meer te zien en was het maar goed dat we de luiken
met zware knevels hadden laten uitrusten. Daar ik de 00-6 wacht had ging ik na gegeten, en
wat nagepraat te hebben, met op dat moment vrij van wacht hebbende bemanning, naar mijn
hut die onder de brug tegen de kuil van het schip lag. In mijn hut was een deur, als je daar
doorheen ging kwam je in een klein soort ruimte met een stalen deur met drie knevels, zo kon je
op het dek komen. Via een trap naar boven in deze ruimte kon ik op de brug komen. Na
gecontroleerd te hebben of de deur goed vergrendeld was ging ik slapen.

Ik had zo'n vier uur geslapen toen ik wakker werd door een zwaar gedonder, horen en zien
verging me. Toen ik klaar wakker was hoorde ik het water tegen de voorkant van de onderbouw
van de brug dreunen. Wat ik niet wist was dat we onder tussen windkracht negen hadden,
zowat op stuurboordboeg. En nu bleek de lage kuil een groot nadeel, met volle kracht in zo'n
windkracht te stomen. Ik ging naar de stalen deur kijken maar die zat gelukkig nog goed vast
geborgd. Alleen kwam aan de onderkant wat water de ruimte binnen maar dat liep in de daar
aanwezige lensput weg.

Toen ik boven op de brug kwam, geselde de regen de ramen, er liepen golven van zes meter
hoog met vuilwitte brekers waar de boeg zwaar stampend door heen ploegde de; lucht was
vuilgrijs, de zee en de lucht leken zo een geheel. En zei tegen Nico dat we af moesten nemen
anders zouden er brokken van komen. Hij zette de telegraaf tussen langzaam en halve kracht
want we draaiden op dat moment al halve kracht. Dat gaf gelijk een beter gevoel, het bonken
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tegen de onderbrug werd tot redelijke proporties terug gebracht. Al deed het onze schipper wel
pijn want hij wilde zo snel mogelijk op de voor hem gunstige visgronden komen, om zo gauw als
het weer het toeliet de trawl uit te zetten.

Het was een verademing voor de hele bemanning dat we lagen te steken. Vooral voor de kok,
nu bleven zijn pannen tenminste op het fornuis in de kombuis staan. Alles stond goed vast in de
schalklatten, want het schip ging nog behoorlijk te keer. Het slingerde behoorlijk, de meeste
Polen waren zeeziek, en het zou nog erger voor ze worden. Want de Hollandse manier van
vissen is extremer dan zei gewend waren. Wij gingen dag een nacht door als er veel gevangen
werd, tussen twee trekken door even pikheet, een pil brood zo hard datje er iemand zijn kop
mee kon inslaan, (want de kok kon meestal slecht koken, brood bakken was meestal een niet
gerezen en keihard klomp deeg). Meestal was de oudste matroos kok, veel verstand van koken
en brood bakken had de goede man dan ook niet, tevens moest hij ook nog aan dek werken
want hij was matroos kok en niet andersom. Slapen was er zo wie zo niet bij, voor de vis
gestript en wel op het ijs in het ruim lag. In de tijd datje klaar was, was het tijd om de trawl weer
binnen te halen en als er weer een tig pakken vis in zaten moesten die ook weer verwerkt
worden, dus doorgaan met de hap. Een Schevenings gezegde van de schipper was dan ook:
zorg datje er van af komt, dus steeds maar door gaan.

En dat waren onze Polen niet gewend; dat merkten we nog wel deze reis.

Om half zes werd ik door de derde gepord voor mijn wacht van zes tot twaalf. Toen ik in de
mess kwam was het erg rustig, er was niet veel trek voor eten. Aangezien de kok in dit geval
een Pool was, en hij op Engelse schepen had gevaren kregen we eieren met heerlijk gebakken
spek als ontbijt. En later bleek dat deze man ook nog goed kon koken maar hij wilde niet aan
dek werken, want hij was kok en geen matroos, zei hij. Nico heeft het daar maar bij gelaten
want de goede man had voor kok geleerd en van vissen had hij de ballen verstand. Wat we
soms aten weet ik niet maar het was vaak wel lekker dus met de kok boften we, zeker weten. In
de loop van de avond ging de wind afnemen tot zes en vijf, en gingen we weer volle kracht naar
de visgronden noordelijk van de Doggersbank.

Toen we daar gearriveerd waren was het uitzetten geblazen. Aangezien de motoren per
telegraaf beneden bediend moesten worden zat je als meester altijd beneden om het spul te
runnen. Dat was wel lekker warm, want in Dec. is het al behoorlijk koud zo noordelijk. Na drie
uur gingen we halen: we vingen zeventig kisten platvis ed. En weer uitzetten en halen tot de
zeventiende Dec. We hadden + zevenentwintighonderd kisten op het ijs in de ruimen, en wat
kantjes haring. Besloot onze ouwe via de Orkneyeil door de Pertland firth, Stonoway [Hebriden]
de Minch het Noorderkanaal door; de lerse zee in te stomen. En dan zuid aan naar het St.
George kanaal om zuidelijk van Gobh op haring te gaan vissen.

Het was rustig weer, wind twee soms vier NW, en met gestadige regen onder de bak werden de
netten geboet, stukken ingezet. De grondpees, wekkers, etlijnen, sleeplijnen bijgesteld,
sluitingen van de borden, alles werd grondig nagekeken door de matrozen onder toezicht van
de stuurman waarvan al gebleken was dat hij kennis van zaken had. Want alles moest weer
visklaar zijn als we ten Zuiden van Cobh gingen vissen.

De jongens van de nettenploeg hebben overdag de stuurwacht die ‘s avonds door de stuurman
en matrozen word overgenomen. We waren op dat moment ten westen van het eiland Man.

Daar ik wacht had zakte ik de machinekamer in, om de zaak te smeren, de dagtank bij te
pompen en te kijken of de uitlaten de goede temp hadden en de oliedruk in orde was.
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Beneden hoorde ik een gesis van jewelste, net of er een stoomleiding gesprongen was.
Aangezien we geen stoomschip waren, dacht ik aan een lekkende klep of koppakking. Na het
euvel opgespoord te hebben bleek het een lekke koppakking van de negende cill van de
bakboords motor te zijn. Ik ontkoppelde hem, stopte de motor en gaf halve kracht met de
telegraaf aan de brug door. Ging toen naar boven en porde eerst Arie, onze 2e, en de 3e WTK
de 4e liep met mij de wacht. Toen naar Nico onze ouwe, die zat al op de rand van zijn kooi; hij
had al gemerkt dat we halve kracht draaiden. Hij vroeg me wat er aan de hand was. lk zei dat
we een lekke koppakking hadden en dat we gelijk gingen beginnen om de zaak te klaren. En
dat we ons best zouden doen om het zo snel mogelijk te repareren.

Beneden in de machinekamer hadden Arie en de andere twee mannen de voorbereidende
werkzaamheden al gedaan. Het Westontakel bungelde boven de lekkende kop, en het
benodigde gereedschap lag al klaar. We hebben toen de olieleiding losgekoppeld, klepstangen
en klepstoters weggehaald, het spruitstuk van de uitlaat van de kop van de knalketel
losgedraaid. De vier moeren van de lekkende kop, met tikken op de verlengstang van de sleutel
gevend losgedraaid. Het Westontakel strak vast gezet, en rustig takelend zachtjes met een
vuistje op de kop tikkend, trachtend hem te lossen.

In het begin had de kop weinig neiging om los te komen, maar na een drie kwartier het takel
steeds te lossen en dan met een flinke snelheid weer vast te trekken, en rustig met de hamer
op de kop te tikken schoot de kop los van de cill. We lieten de kop op zijn kant op de plaat
zakken, dan konden we gelijk de start in- en uitlaatkleppen na kijken. De kapotte koppakking,
die een aardig stuk weg gebrand was werd weggehaald, en de nieuwe pakking er in gezet. Arie
had de koppakking al uitgegloeid dus die konden we zo in zijn zetting leggen, na de zuiger
bovenop nagekeken te hebben en de kopkleppen konden we de kop weer monteren.

Maar eerst liet ik de bovenkant binnen in de cill met smeerolie insmeren, dat glijd dan goed na
de eerste keer weer starten, voordat de oliepomp de olie goed op druk heeft. Nadat we de kop
op de cill hadden laten zakken, de vier kopmoeren met de voeler controlerend aangedraaid
hadden, de olieleiding op de verstuiver gemonteerd, klepstangen en klepstoters op hun
plaatsgezet, het spruitstuk op de knalketel gemonteerd. Na eerst de nieuwe pakking met de
bolkophamer op het spruitstuk pas te hebben geklopt, en een gehele nacheck van de gebeurde
reparatie, kon de motor, na de brug in kennis gesteld te hebben, weer gestart worden.

Na toestemming van Somec onze stuur, zette de 4e luchtfles twee open en ik startte de bak-
boordmotor, nadat Arie de stuurboord motor eerst op langzaam had gezet, waarna we de
bakboordmotor weer op de schroefas koppelden. Daarna kregen we volle kracht vooruit van de
brug, en konden we het gereedschap en de gemaakte rommel weer opruimen.

Toen we klaar waren met opruimen was het eten geblazen, en kwam de avondwacht tot
middernacht op. We aten zuurkool met spek en braadworst en griesmeel pudding met bessen-
sap toe. En dat ging er wel in met dat frisse weer, al had ik daar niet zo'n hinder van. Het leek
wel of ik weer op de coaster voer, daar hadden we ook zulke lekkere maaltijden. Heel wat
anders dan ik op de visserijschepen hiervoor gewend was. Ja, we hadden het goed met onze
kok getroffen, zelfs Nico onze schipper was er mee in zijn nopjes. Over nopjes gesproken we
gingen na het eten, naar onze kooien om als wacht te kooi een nopje te doen. Om kwart
voormiddernacht werden we gepord met koffie, voor de 00-6. Toen we haast door het St.George
kanaal waren ten Oosten van Waterford, gaf Nico een westelijker koers op. Daar het 23 Dec
was, wilde hij naar Cobh om daar de Kerst te vieren. We kregen zowaar een kerstgevoel. Dus
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schoon dek gemaakt, beneden werd alles gesopt ,de brug een goede beurt en de machine-
kamer even zo.

Tegen de middag van de andere dag kwam Cobh op de stuurboord boeg in zicht. We liepen de
haven binnen en moesten afmeren naast een Rus van drieduizend ton. Toen alle motoren
gestopt waren, behalve de hulpmotor, gingen we voor het eten een borrel of een biertje doen.
Het was erg gezellig zo met de gehele bemanning. Al hadden we wel wat taalmoeilijkheden: wij
met de Polen en andersom. Gelukkig spraken onze stuurman Somec en de kok Engels dus
konden zij vertalen. En hoe meer drank we op kregen des te beter gingen we elkaar begrijpen.
Dus drank doet ook wel is wat goeds. We zijn ook nog bij onze Russische scheepsmaten aan
boord geweest en zij bij ons wat erg leuk was. Want de drank verbroederde (wodka en
dergelijke). We hebben nog adressen uitgewisseld, maar ik heb nooit meer wat gehoord nadat
ik een brief geschreven had aan de stuurman van die boot, en de andere jongens voor zover ik
weet ook niet. Zal het IJzeren gordijn wel wat mee te maken gehad hebben.

We hadden twee heel gezellige Kerstdagen, ook de leren waren leuke mensen en het was heel
gezellig in de pub. Leuke zelfgemaakte muziek met bandjes en doedelzakken, ik heb altijd
gedacht dat alleen de Schotten op een doedelzak speelden. Ik mocht het ook eens proberen,
gelukkig had iedereen goed wat alcohol genuttigd anders waren ze door de ramen van de pub
gesprongen, Wat een geluid haalde ik uit dat ding, afgrijselijk.

De tweede kerstnacht om 1 uur was het weer varen geblazen. Na de luchtketels geopend en de
druk gecheckt te hebben, lucht op de fluit, de andere deutz gestart, gaf ik “klaar om te
manoeuvreren” aan de brug. Na diverse orders van de brug zoals langzaam vooruit, halve
kracht, stop, halve kracht, langzaam vooruit, en toen volle kracht ging de telegraaf na vijf
minuten een paar keer heen en weer van volle kracht naar langzaam en volle kracht, wat
betekende dat de brug klaar met manoeuvreren was en wij stand by moesten zijn.

We liepen 14 mijl per uur voor het NW windje weg en waren vroeg in de morgen weer op onze
visstek, waarna we uit gingen zetten. En zo begonnen we onze eerste trek na de Kerst.

Na drieénhalf uur gingen de lijnen naar elkaar toe lopen, en kwam de order: "halen” van de
brug. Toen de trawl boven kwam zat hij behoorlijk vol met haring, en het was mooie grote volle
haring met nog wat kisten platvis. We vingen die trek 425 Kantjes en 70 kisten platvis. Toen
alles scheep was gingen we gelijk weer uitzetten, en daarna kon de visjes verwerkt worden. Het
weer werd er ook niet beter op: wind 5 NW en zware, ijskoude regenbuien. Het valt dan niet
mee om aan dek te werken, al word het visstrippen onder de bak gedaan. Maar steuren (de
haring in de tonnen zouten) gebeurde op het open dek, en dan kreeg de bemanning alles wat
onze lieve heer aan regen, wind en kou gaf, over zich heen.

Na drie en half uur was het weer halen terwijl er nog een gedeelte van de vorige vangst aan dek
lag. We vingen 290 kantjes en 105 kisten vis. Het weer werd steeds slechter, Nico sprak via de
zender met de schipper van de Autumn Sun, een zusterschip van ons van de zelfde rederij, dat
40 mijl ten Westen van Kefavik viste( IJsland). Die was met vissen gestopt want ze hadden
windkracht NW 11, en dat kwam volgens de weerberichten onze kant op. Daar we 35 mijl van
de lerse kust visten hadden we nog wel even de tijd, volgens Nico, om door te vissen.

Dus ging de trawl weer over boord en na gegeten, koffie gedronken en zich weer wat gewarmd
te hebben, gingen de mannen de vis verder verwerken. De volgende trek vingen we 500

kantjes en 15 kisten vis. Na het uitzetten liet Nico de haring in de kee-en lopen voor verse
haring, want het weer verslechterde steeds meer. Het verwerken van de haring ging nu een
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stuk sneller, de mannen hoefden alleen de stortgoot in het luikhoofd te hangen, en de haring
werd door een paar man naar beneden geschept, waarna de mannen benedendeks de haring
in de vries kee-en lieten lopen en van ijs voorzagen. Na nog 370 kantjes van de laatste trek en
wat kisten vis was het 2 uur s’ nachts geworden en stoomden we naar de lerse kust terug om
onder de wal bij Black water voor de door het Engelse weerbericht doorgeven Noordwester NW
10 tot 11 te schuilen. 8 uurtjes later kwamen we bij Black water aan, je ligt daar in een goede
hoek bij een Noordwesterstorm, West voor Black water. En aan stuurboordzijde de Noordkant
heb je de kust bij Waterford, dus ideaal om te schuilen. Toen we aankwamen waren de mannen
op de tonnen steurharing na klaar aan dek. En ze waren allemaal doodmoe van de afgelopen
visdagen.

We lagen rustig te steken en Nico zou de eerste wacht nemen van 12tot-6 uur. Dan konden de
mannen een nopje doen; “Dat hadden ze wel verdiend na het harde werken van de laatste
visdagen,” zei Nico. Er werd een beetje (borrel) gedaan en daarna gegeten wat met een beetje
vooraf veel slaap bij de bemanning op leverde. ledereen lag snel in zijn kooi en vielen als
blokken in slaap. Alleen Nico, Arie de 2e Wtk die de wacht 12 tot 6 uur had, en ik waren nog op
de been. Ik was ook niet zo moe als de bemanning want ik werkte met de andere WTK's alleen
in de machinekamer. Ik dronk nog een paar biertjes bij Nico op de brug en we praten over de
vangst die erg goed geweest was. Als de storm geluwd was zouden we thuisstomen naar
Scheveningen, want hij had een gesprek met de reder gehad. “De prijzen van de haring waren
gunstig,” vertelde Nico.

Na een uurtje ging ik naar de kooi want om zes uur had ik de 6-00uur wacht weer. Ik viel na een
poosje in slaap op de geluiden van het langs schurende water, en het zacht kloppende ritme
van de stuurboordmotor, die langzaam draaide. De bakboordsmotor lag stil en was van de
schroef afgekoppeld omdat je als je ligt te steken niet zo veel vermogen nodig hebt. Ik werd
wakker om dat de biertjes eisten dat ik mij moest legen. En dat deed ik bij gunstig weer altijd
tegen de verschansing aan dek. Dus de houten deur door het halletje in, het schip liep heel
rustig de boeg ging langzaam op en neer. Ik maakte de knevels van de stalen buitendeur los,
en stapte met mijn slaperige kop naar buiten. Toen ik bij de verschansing stond te pissen keek
ik naar de wal en was erg verbaasd hoe hoog die was. De enkele huisjes zag ik heel duidelijk,
zelfs de hekjes om de tuinen, en ik zag een trekker rijden, heel groen van kleur.

Toen ik naar voren keek zag ik op + 1 mijl de branding op de puntige rotsen breken.

Ik vloog via de buitentrap de brug op, waar niemand was, en gaf volle kracht vooruit beide en
gooide het roer aan stuurboord. Omdat de rotsen over bakboord boeg dichterbij lagen gokte ik
gewoon dat ik over stuurboord nog weg kon komen. Terwijl ik het roer nog ronddraaide hoorde
ik de bakboordmotor starten en kreeg volle kracht van beide motoren, wat bevestigd werd door
de telegraaf op de brug: Arie had razend snel gehandeld.

We begonnen snel over stuurboord weg te draaien. Ik was erg gespannen want we konden al
boven de stenen zitten en verwachte ieder moment een zware klap, gekraak en gescheur, als
we de rotsen zouden raken. Het angstzweet stond op mijn voorhoofd maar gelukkig bleven we
over stuurboord doordraaien. Toen we zonder te raken rondgegaan waren hield ik eerst met
volle kracht een oostelijke koers van de kust af. Even later kwam Soek, onze stuur, de brug op.

Hij gaf me een klap op mijn schouder zodat ik tegen het roer klapte en pakte me toen rondom
beet, en begon me al ronddraaiend haast tot moes te knijpen en in het Pools tegen me te
schreeuwen. Wat ik natuurlijk niet verstond maar hij was dolblij, dat kon ik zo wel zien. “Nico zit
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in de mess,” zei hij tegen mij, “maar hij kan niet praten, Meester, ik weet ook niet waardoor dat
komt. Maar we zijn allemaal blij dat we niet op de rotsen gelopen zijn.”

Ik ging naar beneden en zag onze schipper op de bank zitten. Toen hij me zag kwam hij naar
me toe en pakte me beet en schudde me door elkaar, zijn mond ging open en dicht maar er
kwam geen geluid uit. Later op de thuisreis toen hij zijn stem weer terug had heeft hij de
toedracht verteld.

Hij was zo'n dik uur op wacht toen hij voelde dat hij naar de WC moest voor het lossen van wat
eten. Hij dacht er eerst nog aan om Arie even op de brug te laten komen maar besloot het niet
te doen. Dus ging hij naar beneden, de WC was beneden in de brug aan stuurboordzijde. Hij
had net de stalendeur dichtgedaan toen een breker dwars op het schip liep. Het maakte een
dwarse gier van stuur naar bakboord en aangezien er tonnen haring naast de verschansing
stonden geschort raakten enkele tonnen door het hevige slingeren van het schip los, vielen om
en blokkeerden de wc deur. En Nico maar schreeuwen maar niemand hoorde hem. Daar we
onder de wal zaten en we steeds meer in de lei kwamen, gingen we steeds sneller varen, om-
dat de motor steeds minder tegenstand kreeg. Nico zag de wal steeds meer naderen en
schreeuwde en schreeuwde net zo lang tot hij geen geluid meer kon uitbrengen. En de WC
deur bleef tot op een kier na gesloten. Toen we de kust zo dicht genaderd waren en hij de
zelfde beelden van de kust als ik zag had hij alle hoop op redding al opgegeven. Toen hoorde
hij de bakboordmotor starten en de beide motoren vol aan gaan draaien, en zag de boeg naar
stuurboord van de kust wegdraaien. Ook hij zat in spanning of we vrij van de rotsen zouden
blijven. Hoe hij zich toen voelde is met geen pen te beschrijven, vertelde Nico twee dagen later
toen hij zijn stem weer terug had. ledereen bedankte mij maar dat wimpel je natuurlijk af, het
was tenslotte ook mijn haggie wat aan boord was. “En vergeet niet,” zei ik, “dat ik door de vele
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Hr. Ms. Holland (vanaf 2 september), commandant: kapitein-luitenant ter zee M. G. Zuidijk
Hr. Ms. Limburg, commandant: kapitein-luitenant ter zee F. B. Hamilton

Hr. Ms. Dolfijn, commandant: luitenant ter zee der le klasse E. J. H. G. van Swaaij

Hr. Ms. Zeehond, commandant: luitenant ter zee der le klasse J. Kleijn

Hr. Ms. Zeeleeuw, commandant: luitenant ter zee der le klasse H. W. M. van Dam

Het eerste deel van de najaarsreis 1968 ving aan op dinsdag 27 augustus met het vertrek uit
Den Helder van Hr.Ms. Poolster te 11.00 uur. Hr.Ms. Poolster stoomde rechtstreeks op naar
Portland, waar op 28 augustus te 12.00 uur werd afgemeerd. Na het lossen van de
gronduitrusting voor het in Engeland gedetacheerde deel van vliegtuigsquadron 4 van de
marineluchtvaartdienst vertrok het schip te 18.00 uur wederom naar zee om op te stomen naar
Plymouth. Hr.Ms. Poolster kwam ten anker in Plymouth Sound ten noorden van de breakwater
op 29 augustus te 09.00 uur. Wederom werd hier gronduitrusting voor de
marineluchtvaartdienst gelost, dit keer met behulp van een drijvende kraan.

Te 13.00 uur vertrok Hr.Ms. Poolster weer naar zee. Tijdens deze korte routine bezoeken aan
Portland en Plymouth werden geen officiéle bezoeken uitgewisseld.

Dinsdag 27 en woensdag 28 augustus werd door de jagerdivisie 3, bestaande uit Hr.Ms. Van
Nes, Hr.Ms. Isaac Sweers, Hr.Ms. Noord Brabant en Hr.Ms. Limburg, van 10.30 tot 17.00 uur
vaartochten uitgevoerd voor een aantal decanen en rectoren van middelbare scholen.

Er werden diverse demonstraties gegeven, waaraan ook een Neptune van het marinevliegkamp
te Valkenburg deelnam. Door goed weer kon het gehele programma worden afgewerkt.

In verband met moeilijkheden in de machinekamer tijdens de eerste vaartocht kon

Hr.Ms. Van Nes niet aan de tweede vaartocht deelnemen. Tijdens de tweede vaartocht kreeg
ook Hr.Ms. Isaac Sweers een storing in de machinekamer. De reparatie hiervan zou drie dagen
in beslag nemen. Dientengevolge konden slechts Hr.Ms. Noord Brabant en Hr.Ms. Limburg na
het debarkeren van de gasten direct in opmars gaan naar de oefengebieden nabij Portland.
Hr.Ms. Van Nes volgde na het uitvoeren van de reparaties drie uur later.

I Inmiddels had Hr.Ms. Zeeleeuw Den Helder dinsdag 27 augustus verlaten om
in opmars te gaan naar de Portland oefengebieden.

Donderdag 29 en vrijdag 30 augustus werd door alle op zee zijnde eenheden
in de Portland gebieden geoefend. Hr.Ms. Zeeleeuw oefende 29 augustus met
op het Royal Naval Air Station Yeovilton gestationeerde S-2A vliegtuigen van

vliegtuigsquadron 4.

Squadron 4

Hr.Ms. Limburg voerde 30 augustus bij Looe (Plymouth) voor de Engelse zuidkust vaartproeven
uit op de gemeten mijl.

Zaterdag 31 augustus werd door Hr. Ms. Poolster, jagerdivisie 3 en Hr.Ms. Zeeleeuw eveneens
oefenend op zee doorgebracht. Na afloop van de oefeningen gingen de eenheden in opmars
naar de Plymouth oefengebieden. Hr. Ms. Poolster ging te 21.00 uur in de Falmouth Bay ten
anker, terwijl de jagerdivisie 3 te 22.00 uur arriveerde. Hr.Ms. Isaac Sweers vertrok na
voltooiing van de reparaties uit Den Helder en ging in opmars naar de Plymouth oefengebieden.
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Zondag | september te 16.30 uur werd gezamenlijk anker op gegaan en werd de opmars naar
de Plymouth oefengebieden voortgezet. In de week van 2 tot 7
september werd door Hr.Ms. Poolster, de jagerdivisie 3 en

Hr.Ms. Zeeleeuw geoefend in de Plymouth gebieden. Er werden onder
meer onderzeebootbestrijding-, artillerie- en verbindingsoefeningen
’gehouden. Begunstigd door fraai weer kon praktisch het gehele oefenpro-
gramma worden afgewerkt. Hr.Ms. Van Nes stoomde in de nacht van 2
op 3 september terug naar Falmouth en voegde zich op de eerste wacht
van 3 september weer bij het verband in de Plymouth oefengebieden.

Jagerdivisie 3

Maandag 2 september ging de smaldeelcommandant met zijn staf over van Hr.Ms. Karel
Doorman naar Hr.Ms. De Ruyter. Maandag 2 september werd Hr.Ms. Karel Doorman officieel
aan het smaldeel onttrokken en Hr.Ms. De Ruyter bij het smaldeel ingedeeld.

Ook Hr.Ms. Holland werd met ingang van 2 september bij het smaldeel ingedeeld.

Hr.Ms. Holland heeft in de week van 2 tot 9 september individueel in de Noordzee een
opwerkprogramma uitgevoerd.

Hr. Ms. Dolfijn verliet Den Helder maandag 2 september te 20.00 uur om in opmars te gaan
naar de Portland oefengebieden. Na aankomst aldaar op 4 september te 09.00 uur werd in
samenwerking met vliegtuigsquadron 4 geoefend. Hr. Ms. De Ruyter vertrok woensdag

4 september te 09.30 uur uit Den Helder en ging in opmars naar de Portland oefengebieden.
Tijdens de opmars werden interne scheepsoefeningen gehouden. Na aankomst in de oefen-
gebieden op 5 september te 09.00 uur werd met Hr. Ms. Dolfijn en vliegtuigsquadron 4
donderdag 5 en vrijdag 6 september gezamenlijk geoefend. Na afloop van de laatste
oefeningen op vrijdag 6 september maakte Hr. Ms. De Ruyter rendez-vous met de jagerdivisie 3
en Hr.Ms. Zeeleeuw. Hr.Ms. Dolfijn verliet in de namiddag de Portland gebieden om koers te
zetten naar Portsmouth, alwaar na aankomst op de voormiddag van de volgende dag bij HMS
Dolphin langszij HMS Otus werd afgemeerd, welk schip tevens op lofwaardige wijze zijn
diensten als gastschip verleende. Gedurende het weekeinde kreeg de bemanning de
gelegenheid om op HMS Dolphin te debarkeren en werden de oude banden met de Britse
onderzeedienst opnieuw aangehaald. Op dinsdag 10 september werd, na het ontmeren te
08.30 uur, opgestoomd naar de oefengebieden bij Plymouth.

Hr. Ms. Poolster verliet de Plymouth oefengebieden op 6 september en stoomde op naar
Fawley/Southampton om olie te laden en om daar het weekeinde door te brengen. Te Fawley
werd zaterdag 7 september van 13.00 tot 21.00 uur olie geladen. Na het olieladen werd te
21.00 uur doorgestoomd naar Southampton.

Zondag 8 en maandag 9 september werd gelegenheid gegeven tot passagieren en enige
sportbeoefening, waaronder voetbal en tennis. Na dinsdag 10 september te 09.00 uur ontmeerd
te hebben en via de Solent naar zee vertrokken te zijn, zou Hr. Ms. Poolster zich wederom bij
het smaldeel voegen.

Hr.Ms. Zeehond vertrok na een dokperiode te Rotterdam op zaterdag 7 september uit Den
Helder en arriveerde zondag 8 september in de Portland gebieden, alwaar dinsdag 10
september rendez-vous gemaakt zou worden met het smaldeel.
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Hr.Ms. De Ruyter en de jagerdivisie 3 met uitzondering van Hr. Ms. Holland brachten het
weekeinde van zaterdag 7 tot dinsdag 10 september een routine bezoek aan Plymouth.
Het smaldeel meerde 7 september te 09.00 uur in Plymouth af. Na aankomst werden tussen de
smaldeelcommandant en de Commander-in-Chief Plymouth, Vice-Admiral Sir Charles Mills, be-
zoeken uitgewisseld. Des avonds waren de smaldeelcommandant en de commandanten
aanwezig bij een diner, aangeboden door de Commander |n Chlef Plymouth
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Maandag 9 september recipieerde de Commander-in-Chief Plymouth, tevens Commander
Central Sub Area Atlantic, aan boord van HMS Drake, het gastschip voor het smaldeel.

Tijdens dit weekeinde waren er velerlei sportieve en toeristische activiteiten georganiseerd door
ontwikkeling, sport en ontspanning. Er werd voetbal, hockey, golf en tennis gespeeld, terwijl
tevens vier dinghy’s gebruikt konden worden. Er waren enkele bustochten in Plymouth en over
Dartmoor georganiseerd. Zaterdag-, zondag- en maandagavond bestond er voor vijftig be-
manningsleden gelegenheid tot dansen in de Hoe Services Club. Maandagmiddag was er een
mogelijkheid tot pony trekking.

Dinsdag 10 september te 07.30 uur vertrok Hr.Ms. Zeeleeuw naar zee, waarop te 08.00 uur de
jagerdivisie 3 en te 08.45 uur Hr.Ms. De Ruyter volgden. Hr.Ms. Holland was 9 september te
14.00 uur uit Den Helder vertrokken en arriveerde dinsdag 10 september in de Portland
oefengebieden, waar alle eenheden van smaldeel 5 zich op zee verzamelden. Hr.Ms. Dolfijn
arriveerde eerst te 19.00 uur, doordat de opmars door mist werd bemoeilijkt.

Van dinsdag 10 tot vrijdag 13 september werd door het gehele smaldeel intensief in de Portland
gebieden geoefend. Hr. Ms. Dolfijn verliet woensdag 11 september op de voormiddag reeds het
smaldeel om in opmars te gaan naar de aanvangspositie voor Silver Tower. Op de eerste wacht
van donderdag 12 september verliet ook Hr. Ms. Poolster het smaldeel om te Fawley olie te
gaan laden. Hr. Ms. Zeehond en Hr. Ms. Zeeleeuw gingen deze zelfde wacht individueel in
opmars naar hun aanvangspositie voor Silver Tower.
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De overige eenheden van het smaldeel brachten vrijdag 13 tot zondag 15 september wederom
een routine bezoek aan Plymouth. Zij arriveerden 13 september te 09.00 uur. Hr. Ms. Poolster
arriveerde, na op 13 september van 09.30 tot 15.30 uur te Fawley olie te hebben geladen, 14
september te 10.30 uur te Plymouth.
De smaldeelcommandant ontving vrijdag 13 september te 18.30 uur ongeveer 150 gasten aan
boord van Hr. Ms. De Ruyter, waaronder de Commander Central Sub Area Atlantic en vele
andere Britse officieren en hunne dames.
Ook dit weekeinde was er een uitgebreid ontwikkeling, sport en ontspanningsprogramma.
Doordat het mogelijk was hierover reeds het vorige weekeinde overleg te plegen, kon er een
georganiseerde voetbalcompetitie gespeeld worden. Ook enige ploegen van Engelse schepen
namen aan deze competitie deel. Wederom werd er ook hockey, tennis en golf gespeeld en
werd er gezeild. Tevens waren er enkele bustochten georganiseerd. Geheel uitgerust en vol
goede moed vertrok zondagmiddag 15 september te 16.30 uur het gehele smaldeel wederom
uit Plymouth naar zee voor deelname aan de NATO oefening Silver Tower. Voor de aanvang
hiervan, maandag 16 september 13.00 uur, werden onder tamelijk ruwe weersomstandigheden
nog enige interne smaldeeloefeningen uitgevoerd. Aan Silver Tower, een vierjaarlijkse major
live exercise van de NATO, werd deelgenomen door schepen van de marines van de Verenigde
Staten, Canada, Engeland, Noorwegen, West Duitsland, Denemarken, Belgié en Nederland. De
bovenwaterschepen van het smaldeel opereerden tijdens deze oefening als
onderzeebootbestrijdingsgroep in de gebieden van de South Western Approaches. Er werden
offensieve operaties uitgevoerd, terwijl tevens in een later stadium werd deelgenomen aan de
bescherming van een konvooi van zeventien koopvaardijschepen, die voor dat doel waren
gecharterd. De onderzeeboten waren ingezet onder commando van de bevelhebber der oranje
(vijandelijke) strijdkrachten.
Voor de duur van Silver Tower was een Nederlands Communications Security Team aan boord
van Hr. Ms. De Ruyter gedetacheerd, bestaande uit één officier en enkele onderofficieren. Zij
hadden tot taak als buitenstaander het radioverkeer te analyseren.
Op de hondewacht van 20 september brak aan boord van Hr. Ms. Isaac Sweers een brand uit,
waardoor het schip, geéscorteerd door Hr. Ms. Noord Brabant, Plymouth moest aandoen en
niet meer aan Silver Tower kon deelnemen.
Het weekeinde van 21 en 22 september werd al oefenend op zee doorgebracht. Op de
smaldeelschepen werd een smaldeelquiz gehouden. Van het ontwikkeling, sport en
ontspanningsprogramma aan boord van Hr. Ms. De Ruyter kon door het ruwe weer uitsluitend
de klaverjasdrive doorgang vinden.
Voor de in deze oefengebieden deelnemende eenheden was de oefening Silver Tower 26
september te 18.00 uur beéindigd. De bovenwaterschepen gingen naar Den Helder waar zij in
de loop van de dagwacht en de voormiddag van 27 september binnenliepen, met uitzondering
van Hr. Ms. Van Nes, die voor een dokbeurt naar Vlissingen opstoomde. Ook de onderzee-
boten volgden, met uitzondering van Hr. Ms. Dolfijn, de volgende dag. Laatstgenoemde
stoomde na beéindiging van Silver Tower, kampend met storm en hoge zee, aan de
oppervlakte varend op naar Rosyth, alwaar op de dagwacht van 29 september werd afgemeerd
langszij HMS Otter in een der sluizen. Gedurende het bezoek van Hr. Ms. Dolfijn aan Rosyth
was de bemanning in de gelegenheid te debarkeren op HMS Cochrane.
Op woensdag 2 oktober werd op de voormiddag ontmeerd en de thuisreis aanvaard. Als laatste
eenheid van het smaldeel arriveerde Hr. Ms. Dolfijn in de namiddag van 3 oktober te Den
Helder om tenslotte wederom aan de onderzeedienst-steiger af te meren.
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Nautische bijzonderheden

a Southampton
Het licht op pier nummer 38 te Southampton bestaat instede van de vermelde drie lichten in de
Britse admiraliteitskaart 2041 uit vier vertikaal onder elkaar geplaatste rode vaste lichten.

b. Solent

Het bevaren van de Solent en aangrenzende vaarwaters levert voor Hr. Ms. Poolster geen
enkel probleem op en wordt door de commandant van Hr. Ms. Poolster onder alle
omstandigheden mogelijk geacht.

c. Fawley/ Southampton

Het meren en ontmeren in Fawley en Southampton met behulp van sleepboten en aanwijzingen
van de havenloods verloopt zonder veel vertraging en op goede wijze.

d. Plymouth

1 Grote schepen met bestemming Devonport dienen zich aan de aanbevolen tijdstippen voor
het passeren van de Hamoaze te houden. Worden deze gemist dan zal in de Sound op het
volgende stil water gewacht moeten worden.

2 Bij het op- en afvaren van de Hamoaze wordt voor met een sleepboot vastgemaakt om het
voorschip de bocht om te trekken. Eenmaal deze gepasseerd zijnde wordt losgemaakt.

Bij kalm weer werd, de Hamoaze afvarende, eenmaal geen gebruik gemaakt :
van een sleepboot doch moest een keer met de machines tegen elkaar in
worden geslagen.

3 Hoewel zonder sleepboten werd afgemeerd dient goed acht te worden
gegeven op de adviezen van de loods voor wat betreft de richtingen van de . l
onderstroom langs de steiger, die zeer wisselvallig kan zijn en niet in details in R Ji/'

de beschikbare publicaties beschreven staat.

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

1962

Dit jaar is voor mij heel belangrijk geweest. We waren net getrouwd en in januari ging ik met de
Dolfijn in Smaldeel V naar de West, het zou een reis zijn van drie maanden. Maar 16 maart
werden de schepen rond de Karel Doorman verzameld en moesten de jagers Groningen en
Limburg, en de onderzeeboten Dolfijn en Zeeleeuw zich oorlogsgereed maken om daarna door
te varen naar Nieuw- Guinea, via het Panamakanaal. Omdat ik og-HMK was en dat geen
positie was op de oorlogsbemanningslijst, moest ik er af. Aan de ene kant van de Doorman
waren de valrepen voor de onderzeeboten en aan de andere kant voor de jagers. Ik kwam aan
de ene kant aan boord, maar ging er na een uurtje aan de andere kant weer af: op de
Groningen wilde de HMK graag de twee TD- officieren hebben waar hij c.f. de
oorlogsbemanning recht op had. Dus stond ik aan het eind van die dag schoongewassen en in
kort wit met een biertje in de hand de Dolfijn uit te zwaaien, die via een andere route en veel
langzamer naar Nieuw-Guinea zou varen. Toen wij in april met de Groningen en de Limburg in
Hollandia aankwamen, was het voor iedereen duidelijk welke jager het eerst naar het
oorlogsgebied, de Radja Ampat, zou moeten: de Groningen
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Wij kwamen namelijk op oorlogswacht binnen: met helm op en draaiende torens, etc., etc. in
tegenstelling met de Limburg, die waren keurig in jas toetoep de haven binnengevaren. Toen
het bleek dat ik helemaal niet nodig was op de Groningen en ik een verzoek tot overplaatsing
naar de onderzeedienst in Nederland had ingediend, werd ik eerst voor laffe landverrader
uitgemaakt door de Eerste Officier. Echter, voor de aflossing van de onderzeeboten wilde men
in Nederland de Zeehond klaar maken om de Dolfijn af te kunnen lossen.

Daar was toen geen afgeoefend HMK voor beschikbaar, de beide driecilinder onderzeeboten
waren nog maar net in dienst bij de Marine. Dus werd besloten de HMK van de Dolfijn naar
Nederland te halen en ik werd HMK op de Dolfijn. En zo geschiedde, ik heb niet eens afscheid
genomen van de EO van de Groningen.

Het is een reis van 10 maanden geworden, op 22 november keerde ik met de Dolfijn terug in
Den Helder.

Pieter de Graeff

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Hr. Ms. Zeeland. eel 1)

Commandant; Kapitein ter zee D. B. Keus.
|. Reis van Nederland naar Algiers en Malaga.
a. Van Idmuiden naar Vigo.

1°. Nautisch gedeelte.

Den 20en October 1920 ten 12 uur 's middags vertrok Hr. Ms. Zeeland uit IUmuiden. Buiten
gekomen werd rond gestoomd tot het bepalen der afwijking van de kompassen; na beéindiging
hiervan ten 2 uur n.m. werd de reis aangevangen. De bemanning bestond uit 340 Koppen,
waaronder 22 adelborsten van de jongste afdeling en 25 leerlingen-onderofficier.

Aan boord was voor 12 weken victualie, 808 ton kolen, 38 ton drinkwater en 140 ton
voedingwater. De diepgang was voor 63.5, midden 64 en achter 62 dM.

Ten 2 uur A.M. werd van de lichtboei IJmuiden koers gesteld op het lichtschip Maas, met 63
omwentelingen en 4 ketels De zee
kalm, de atmosfeer heiig een weinig Z.0.lijke wind. Van het lichtschip Maas werd langs dat van
den Noord Hinder, en dat van Sandette naar het nauw van Galais gestuurd.

Wegens een plotseling zeer ernstig geval van buikvliesontsteking van een stoker moest op
medisch advies getracht worden zoo spoedig mogelijk eene haven te bereiken om den patiént
aan den wal te doen opereren, waarom aan de commanderende Marine-autoriteit van Dover
draadloos verzocht werd om hulp. ’s Morgens 21 October ten 7 uur werd deze haven binnen
geloopen zonder gebruikmaking van een loods, daar deze niet verscheen op de geheschen
loodsvlag en duvelen, vermoedelijk te wijten aan den snel opkomenden mist.

In de haven van Dover werd gemeerd op een van de meerboeien. Nadat het af geven van den
patiént gereed was, werd de haven van Dover weder verlaten en de reis vervolgd met de
bedoeling bij Start-point het laatst peiling van den wal te hebben.

Terwijl van 7 tot 10 uur mistseinen gedaan waren te Dover, werd zulks gestaakt doordat aan de
zeezijde de mistbank optrok. Het water was glad, er heerschte vrijwel windstilte. Den 22en ter
hoogte van Startpoint werd aangevangen met het astronomisch bestek, terwijl om de 2 uur een
looding met het Thomsonsloodingstoestel genomen werd voor oefening. Dien achtermiddag
werd het weder dik van mist, zoodat vaart geminderd moest worden. Tegen zonsondergang
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trok de mistbank geheel weg en werd Ouessant met prachtig lichtenzicht gerond. Het water was
glad hoewel een vrij lange hooge deining liep. In de golf van Biscaye werd Z.0. wind
ondervonden tot, op den nacht van 23 op 24 October, de wind naar het Z.W. liep en stevig ging
door staan, waardoor vrij veel deining en zee ontstond. Den 24en October ten 2 uur A.M. werd
het licht van Sisargas in de goede peiling verkend, de N.W.lijke punt van Spanje werd op
ongeveer 5 a 6 mijl afstand gerond en koers gesteld naar de baai van Vigo, welke door het
Noordelijke vaarwater werd binnengeloopen. Ten 12 u. 30 ’s nachts werd geankerd een loods
opgestoomd naar de rede van Vigo, alwaar ten 8 u. 30 m. geankerd werd beoosten het
Noordelijkste der Cies-eilanden. Den volgenden morgen werd met behulp van een loods
opgestoomd naar de rede van Vigo, alwaar ten 8 u. 30 m. geankerd werd.

2°. Gegevens van nautischen en strategischen aard van de bezochte havens en reeden.

De haven van Dover werd gemakkelijk binnen geloopen zonder behulp van een loods; er stond
op dat tijdstip weinig stroom. Overigens was de oorlogsreede leeg, er lagen onder den wal
eenige buiten dienst zijnde oorlogsbodems, welke door den mist niet goed te verkennen vielen;
buiten de haven werd geoefend door een of twee onderzeebooten.

Overigens valt alleen te vermelden dat uit een gesprek bleek dat deze haven na den oorlog nog
niet door een vreemd oorlogsschip was binnengeloopen en dat er niets van een loods gezien is,
niettegenstaande aan boord Hr. Ms. Zeeland eerst geduveld is en daama de loodsvlag getoond
werd.

Van de observatiepost bij het Z. O. lijkste hoofd werd met een seinlamp opgeroepen.

3°. Formaliteiten.

Wegens het korte verblijf ter reede Dover werden geen officieele bezoeken gewisseld, een.
saluut van 21 schoten aan de Engesche viag werd met het zelfde aantal schoten terstond
beantwoord door Dover-Castle.

4°, Het schip.
Hieromtrent valt niets bijzonders te vermelden.

5°. Oefeningen.

Behalve het repeteeren van de rollen werd geoefend in batterijexcercitie, looden, sturen,
splitsen en knoopen, looden met het Thomsonlood en lessen gehouden voor opleiding
adelborsten, leerling-onderofficieren, opleiding kwartiermeesters en seiners. Voorts werd sport
zooveel mogelijk beoefend, terwijl vrij groote liefhebberij bestond voor huisvlijt.

6°. Gezondheidstoestand.

Deze was over het algemeen goed, behoudens het geval van den stoker die wegens
buikvliesontsteking te Dover naar het hospitaal werd gebracht en een der luitenants ter zee der
3de klasse die tijdelijk wegens geelzucht geen dienst doet. De officier van gezondheid hield
telken male voor verschillende groepen der equipage lezingen over zelfbehoud.

7°. Verschillende bijzonderheden

Des nachts van 20 op 21 October werd ten 4 u. 35 D.W. draadloos om hulp gevraagd aan de
Marine-autoriteit te Dover. Het bleek dat Dover niet over een D.T.-station beschikt. Het sein
werd opgenomen door het station te Wight en door dat station aan den Admiraal te Chatham

overgebracht, die den Commander en King’s Harbourmaster van Dover instructie’s gaf, met het
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gevolg dat bij aankomst Hr. Ms. Zeeland op de reede ten 7 uur D.W. een stoombootje langszij
kwam om den patiént over te nemen en een auto op den wal voor hetzelfde doel gereed stond.
Voor deze groote welwillendheid werd per door den officier van piket gebrachten brief bedankt,
terwijl den vice-consul ter plaatse verzocht werd voor de verdere afwikkeling der evacuatie te
willen zorgdragen. Reeds ongeveer 2 uur na het aan den wal zetten zou met de operatie
aangevangen worden. Den 24sten ’s nachts werd een draadloos sein ontvangen dat de
toestand van den patiént nog gevaarlijk was. Ingevolge mijn instructie werd den 23sten den
consul van Vigo draadloos kennis gegeven van aankomst op den 25sten en gevraagd zoo
mogelijk 270 ton kolen gereed te houden.

b. Van Vigo naar Palnia.

[°. Nautisch gedeelte.

Den 30sten October ten 1 uur namiddag werd de baai van Vigo zonder loods verlaten en dicht
langs de kust van Spanje en Portugal de reis naar Palma aangevangen. Het weder was
prachtig, er stond evenwel een lange, hooge deining, de stroom zette het schip naar binnen.
Den 31sten October werd ten 9 u. 30 tusschen de Burling eilanden en Kaap Carvoeiro
doorgestoomd; het naamsein werd de bij semaphore van laatstgenoemd punt getoond en
verkend; ten 2 uur werd Kaap Roca voorbij gevaren en op verzoek nogmaals ons naamsein
vertoond; van Kaap Razo werd dicht langs Kaap Espichel gehouden teneinde den opvarenden
den ingang van de laag te doen zien, welker oevers door de zon helder belicht werclen. Op de
H. W. van 1 November ten 2 u. 15 werd Kaap St. Vincent gerond op ongeveer 6 mijl afstand, de
lichten van St. Vincent en Piedade werden ondanks de opgekomen regenbuien goed gezien het
roode licht van Sagres echter, hetwelk tot op 12 zeemijlen zichtbaar moet zijn, is in het geheel
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niet gezien, zodat vermoed wordt, dat dit licht dien nacht niet brandde.

Op 1 November wakkerde de W.Z.W.-lijke wind op den VM met dalenden barometer aan tot
een harden wind, op den A.M. liep de wind naar het N.W., de barometer bleef dalen.

Er was veel Westelijke deining en zee gekomen. Daar bestek slecht te krijgen was en de wal
niet verkend kon worden, werd met het Thomsonlood gelood, om op die wijze gewaarschuwd te
worden voor de banken bewesten Trafalgar gelegen.

Ten = 6 uur P.V. werd zicht van het licht van Trafalgar verkregen en daarna Straat Gibraltar
ingestoomd. Door de Gibraltar-semaphore werd gevraagd, welk schip wij waren, welk sein werd
beantwoord. Door het lekspringen van de stoomleibuis over dek naar de stuurmachine moest
de stoomleiding onder het pantserdek krachtig te ventileeren werd de temperatuur ter plaatse,
waar de leiding onder de achtermunitiebergplaats met daar geplaatste rakken loopt, gehouden
op maximum 25° Celsius.

Den 2den November was de zee, door dicht onder den Spaansche wal te houden, ondanks den
harden Noordelijken wind vrij gering zoodat verschillende oefeningen konden gehouden worden
als sturen met het handroer, sluitrol met reddingmat omnemen enz., schieten op de gierschijf.
Met economische vaart stoomend en met de bedoeling om den 4den November op den V.M. te
Raima te zijn, liet de tijd toe, om nog eenige hoognoodige schietoefeningen op de gierschijf te
houden Op den A.M. brak plotseling de wartel van het achterbovenblok van B.B.’s stoomsloep,
waardoor de sloep achter, eenige meters naar beneden viel, maar bleef hangen. Hoewel er vrij
veel deining stond, kon toch zoo gemanoeuvreerd worden dat de beweging van het schip zoo
gering mogelijk werd. De sloep werd gevangen, geborgd met de einden der takels en een gijn
op den achterdavit aangebracht, waarna de sloep werd voorgeheschen en bezorgd werd.

Aan den vice-consul van Palma werd draadloos, via Soller op Majorca, bericht gezonden van
aankomst op den V.M. van 4 November a.s.

Den 3den November werd op den V.M. ter hoogte van Kaap Palos, beOosten Cartagena,
nogmaals een paar uur op de gierschijf geschoten, waardoor alle kanonniers de
voorgeschreven oefeningen met geweerschietinrichting voor het 2e halfjaar 1920 konden
doorloopen. Tegen den middag werd| koers bepaald op de Zuidpunt van Formentera en de reis
naar Palma voortgezet.

Den 4den November werd op den V.M. de baai van Palma aangeloopen en ten 11 uur in de
nabijheid van het Engelsche oorlogsschip Temeraire geankerd ter reede waarbij de hulp van
een loods werd ingeroepen teneinde na het ankeren niet evenals Hr. Ms. Gelderland in 1912
weder te moeten verstoomen. De loods ging met een sloep liggen op de plaats waar geankerd
moest worden. Vertuien was onnoodig.

2°. Gegevens van nautischen en strategischen aard van de bezochte havens en reeden.
a. Omtrent de reede en baai van Vigo valt niets bijzonders te vermelden na hetgeen daarover
reeds in vorige rapporten als dat van Hr. Ms. Jacob van Heemskerck in 1912 gezegd is. Het
aanloopen bij nacht door den toegang van om de Noord is gemakkelijk, slechts het licht van
Berbes basin is niet te onderscheiden uit de groote hoeveelheid lichten, welke ’s nachts te Vigo
branden. Wegens het kleine aantal aanwezige schepen was vertuien onnoodig.
b. Steenkolen, drinkwater en levensmiddelen zijn steeds in voldoende hoeveelheid aanwezig,
levensmiddelen zijn van zeer goede kwaliteit, steenkolen en water van goede kwaliteit. Het blijkt
dat Vigo, wat kolenladen betreft, tegenwoordig, vermoedelijk ook al tengevolge van het gebruik
maken van deze haven door de groote stoomers van de Koninklijke Nederlandsche
stoombootmaatschappij en Koninklijke Hollandsche Lloyd, tracht te wedijveren met havens als
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Port-Said in snelle en goede bediening. Niettegenstaande het kolen laden met een schip als Hr.
Ms. Zeeland in den regel niet bijzonder vlug gaat, werden op een V.M. van 8 u. tot 12 u. 30 m.
266 ton geladen, waarmede de ruimen bijzonder goed vol geladen waren. Het aanvoeren
geschiedde zoo snel, dat het eigen personeel onvoldoende was voor het vlug genoeg
wegstuwen in de ruimen, waarom nog stuwers van Vigo behulpzaam moesten zijn om geen
stagnatie in het laden te krijgen.

Als bijzonderheid moet nog vermeld worden de bijzonder coulante wijze van werken van de
zijde der kolenfirma ..The Vigo Coaling Company (Pino y Menacho) die voor het doel zeer
geéigende groote lichters benut en laadt met behulp stellingen en kleine mandjes
(vijgemandjes), die geregeld op een zelfde maat worden gevuld.

c. Aangekocht werden:

54 Ton drinkwater
110 Ton voedingswater
266 Ton steenkolen

16 Tremmers
495 K.G. brood
200 K.G. versch rundvleesch
130 K.G. versch varkensvleesch

1400 K.G. versch aardappelen

109 K.G. versch uien

4  peseta’s per ton
4  peseta’s per ton

210  peseta’s per ton

10  peseta’s per persoon

1,25 peseta’s per K.G.
4,50 peseta’s per K.G.
6 peseta’s per K.G.
0,45 peseta per K.G.
0,60 peseta per K.G.

D O O O O O O O

d. Bij de nadering der reede werd het Spaansche Gouvernement gesalueerd met 21 schoten,
waarvoor terstond door het kasteel bedankt werd.

De na het ankeren gezonden officier van piket vernam van, den Nederlandschen Consul, dat
kennisgeving van aankomst aan de plaatselijke autoriteiten onnoodig was, daar deze daarvan
reeds zelf had kennis gegeven. Spoedig daarna kwam de Nederlandsche consul, de heer C.
Molina Conseiro aan boord; bii zijn van boord gaan werd een saluut van 9 schoten gegeven. De
consul deelde mij mede, dat mijn bezoeken aan de autoriteiten waren aangekondigd voor den
26sten des V.M. 11 uur waarbij mij een auto ter beschikking zou gesteld worden.

De secretaris van den consul nam de gezondheidspas mede ter aftekeening en bracht het per
sein gevraagde Spaansche geld voor uit betaling. Van de Clubs ,Casino de Vigo” en .La
Tertulia” werden introducties voor commandant en officieren ontvangen. Den 26sten werden
bezoeken gebracht bij den Consul, den militairen gouverneur van Vigo, den brigade-generaal
Manuel Fontana y Santos, den kapitein der zee-havencommandant Rafael Pujales Salsedo en
den waarnemenden burgemeester. Deze bezoeken werden dien zelfde dag alle persoonlijk
terug gebracht; den militairen gouverneur vergezeld van zijn aide-decamp, wed bij vertrek van
boord een saluut van 13 schoten gegeven, hetwelk door het kasteel werd beantwoord, hoewel
zulks volgens onze voorschriften geen gebruik is. Den 26sten werden door den Consul
officieren en onderofficieren en verdere bemanning uitgenoodigd tot het bijwonen van een
avondvoorstelling van een operette-gezelschap, waarvoor vier loges, 50 stalles en + 180
verdere plaatsen beschikbaar gesteld werden en waarvan onder grooten dank gebruik gemaakt
werd.

Den 27sten werden commandant en 3 officieren uitgenoodigd tot een autotocht naar Santiago
gepaard aan een diner te Santiago, een avondvoorstelling te Pontavedra en een souper te
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Vigo. Den 28sten werden door mij de Consul, de militaire gouverneur, de havencommandant,
de burgemeester en de secretaris van den Consul, die zich zeer verdienstelijk gemaakt had,
met een viertal officieren aan tafel genoodigd, waarvan door allen gaarne werd gebruik
gemaakt; tijdens het diner kwam een telegram van den Minister van Marine met orders om
voorloopig te blijven, welk bericht door bovengenoemde autoriteiten toegejuichd werd, daar nog
eenige festiviteiten op het program stonden.

Den 29sten ’s avonds werd de telegrafische order van vertrek ontvangen.

Den 30sten werd na het zenden van kaartjes aan de autoriteiten en afsluiten der rekeningen ten
1 uur van de reede vertrokken met bestemming naar Palma op Majorca.

3°. Het schip.

De zijkolenpoorten bleken van groot nut te zijn voor het kolenladen uit lichters.

Het bezorgen van het anker neemt zeer veel tijd in beslag, door den grooten afstand van
katdavit tot kluis.

Het schip begint gebreken van ouderdom te vertoonen, voornamelijk door het herhaaldelijk
ontstaan van gebreken in electrische leidingen, het vallen van gaten in dubbelen bodem,
lekkage van roestwater en het niet zuiver sluiten van patrijspoorten met het gevolg van lekken
of springen der glazen bij beter sluiten.

4°. Oefeningen.

Het verblijf in de baai van Vigo werd benut tot het zeilen en roeien met sloepen voor oefening
der adelborsten, L.O. en ander jong vok, terwijl voorts werd geoefend in batterijexercitie,
schieten met geweerschietinrichting tot K.S.O. en eenige rollen werden gerepeteerd en
uitgevoerd. Na bekomen vergunning werd door de ongewapende landingsdivisie met tamboer
en pijper een marsch gemaakt door de omstreken van Vigo; door twee elftallen werden
voetbalwedstrijden gehouden tegen twee Spaansche elftallen waarbij onze equipage de
mindere bleek te zijn, doch wegens doorzetten en goed keepen nog lof inoogsten. De uitslag
was bij het eene elftal 1 - 2 bij het ander 0 - 17.

Tijdens den overtocht van Vigo naar Palma werden voortdurend oefeningen gehouden, als:
vuren met geweerschietinrichting K.S.O. voor L.0., batterijexercitie, vuurleidingoefeningen het
schieten met geweerschietinrichting schijf op de gierschijf voor kanonniers, seinen,
afstandmeten, sturen met het handroer, looden, en alle oefeningen als sport, exercitie met
geweer en revolver enz. voor adelborsten en L.0., terwijl enkele rollen geheel of gedeeltelijk
uitgevoerd werden.

Het zoo spoedig mogelijk borgen en weder hijschen van de uit een takel gevallen stoomsloep
was voor alle in opleiding zijnden, evenals voor het dekpersoneel een leerzame oefening Het te
te water brengen en oppikken der gierschijf werd benut voor oefening officieren in
manoeuvreeren. Aan bestek, cijferen en observeeren van de officieren werd de noodige
aandacht gegeven.

5°.Gezondheidstoestand.

Deze was over het algemeen goed.

Der equipage werd gewezen op het gevaar van het koopen van geconserveerde artikelen te
Vigo, welke volgens bekomen inlichtingen soms aanleiding tot vergiftiging geven. Er werden
door den officier van gezondheid eenige lezingen gehouden ter bestrijding van geslachtziekten,
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waarbij als laatste redmiddel sterk werd aangedrongen op het toepassen van middelen van
zelfbehoud, welke uitsluitend door het verplegend personeel worden toegepast.

6°. Verschillende bijzonderheden.

Volgens mededeeling van den secretaris van den consul te Vigo is de tijdrekening over Geheel
Spanije officieel, dus ook wat het spoorwegverkeer betreft, gebaseerd op den tijd Greenwich
waarom de scheepstijd dus ook daarop geregeld werd.

De baai van Vigo, welke vroeger gedurende de wintermaanden zoowel door Engelsche als
Duitsche eskaders werd benut voor oefening, wordt thans na den oorlog door die mogendheden
niet meer tot dat doel bezocht.

Door den Burgermeester van Vigo werd zeer geijverd om gelegenheden welke een slechten
invloed op de equipage zouden uitoefenen, te beperken, desnoods met geweld te sluiten.
Indien Hr. Ms. Zeeland Zondag 31 October nog te Vigo vertoefd had, zou er weder een groote
voetbalwedstrijd gehouden zijn door een Spaansch elftal, waartoe de beste krachten waren
opgeroepen, tegen het beste elftal van Hr. Ms. Zeeland.

c. Van Palma naar Port-Mahon.

1°. Nautisch gedeelte.

Den 8sten November ten 4 u. 30 namiddag werd de reede van Palma zonder loods verlaten en
om de Zuid gekoerst tot dwars van Kaap Blanco, waar een nachtelijke schietoefening met
geweer-schietinrichting op de gierschijf werd gehouden. Na afloop werd de reis vervolgd door
tusschen hoek Salinas en de daar bezuiden gelegen eilanden door te loopen en vervolgens op
de Zuidpunt van Minorca aan te sturen. Gedurende den nacht stond er een lastige, korte zee
met harden Noordelijken wind, die het schip een zeer onaangename beweging gaf. Den 9den
werd op den voormiddag beZuidWesten Airy-eiland een schietoefening met mitrailleurs
gehouden,. Na afloop werd de reis vervolgd en onder hevige regenbuien de haven van Port
Mahon binnengeloopen; de harde Noord-Oostelijke wind verwekte vrij veel deining en zee voor
den ingang, die door twee groote uitertonnen duidelijk aangegeven wordt.

De loods kwam binnen die tonnen aan boord. Ten 12 u. 30 werd vertuid geankerd ten Zuid-
Oosten van de stad op loodsmansaanwijzing in ongeveer 8 vm. water voor £ 37 vm. op het
water voor beide ankers.

WORDT VERVOLGD

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Korps Mariniers krijgt Landing Craft Utility terug
na midlife update

Een heuglijk moment voor het Korps Mariniers: dat heeft 2 van de 4 Landing Craft
Utility’s na een flinke revisie terug in ontvangst genomen. Het Commando Materieel en IT
(COMMIT) droeg de landingsvaartuigen tijdens een ondertekeningsceremonie weer
officieel over aan de Koninklijke Marine. Na een grondige midlife update kunnen de beide
vaartuigen weer zo’n 10 jaar mee.




ballistische bescherming en een ingebouwd slaapverblijf.

De gasten van de
overdrachtsceremonie krijgen een
rondleiding over

het gelipdatet LCU-
landingsvaartuig, dat aan de kade
ligt van de Joost Dourleinkazerne
van het Korps Mariniers op Texel.
Het vaartuig ziet er weer netjes uit,
constateert een van de gasten.
“Mooi in de verf en van binnen
modern.”
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Het ruim 200 ton wegende
vaartuig is tijdens de revisie
volledig uit elkaar gehaald,
gestript en herzien om te blijven
voldoen aan nieuwe eisen en
veranderd gebruik. Er zijn vele
aanpassingen aangebracht; zo is
het vaartuig voorzien van de
allernieuwste systemen en
apparatuur. Enkele andere
belangrijke modificaties betreffen
een compleet vernieuwd
stuurhuis, toegevoegde
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De betrokken partijen kregen als dank een miniatuur

LCU.Een lege ruimte onderdeks is omgetoverd tot slaapverblijf voor 12 personen, voorzien van een
kleine douche, lockers, airco, verwarming en een C2-communicatieruimte.

Slaapverblijf

Bij de vorige midlife update in 2005 en 2006 is het vaartuig 9 meter verlengd. De daardoor
ontstane ruimte onderdeks was nog ongebruikt gebleven. De huidige verbouwing is
aangegrepen om die lege ruimte 'in te vullen' met een slaapvertrek, een kleine
douchecabine en een C2-communicatieruimte. Tijdens de antipiraterijmissie bij Somalig,
waar het vaartuig ook als Forward Operating Base (FOB) werd gebruikt, ontstond de
behoefte om de mariniers meer voorzieningen te bieden dan louter boogtenten en een zeil
op het dek. “In zulke omstandigheden is het
fijn als je een paar uren kunt liggen en je
kunt opfrissen”, legt kapitein der mariniers
Richard uit tijdens de rondleiding. “Hier zijn
we blij mee”, kijkt hij tevreden om zich
heen.

Ook is het vaartuig voorzien van
waterdichte tenten met airco, verwarming
voor bovendeks en van een watermaker,
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die zout water omzet in zoet. Hierdoor kunnen de zeesoldaten langer op het water
verblijven.

Luitenant-kolonel der mariniers Robert van Riel
heet de gasten welkom.

Ballistische bescherming

Een ander belangrijk punt is, zoals gezegd,
de ballistische bescherming. “Voorheen
werden ad hoc pantserplaten toegevoegd,
maar nu zijn de mariniers te allen tijden
van ballistische bescherming voorzien”,

legt luitenant-kolonel der mariniers Robert
van Riel uit, commandant van de Surface
Assault Training Group (SATG). Deze
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ondersteunt de Marine Combat Groups en de Netherlands Maritime Special Operations
Forces (NLMARSOF) met de vaartuigen. De ramen van het stuurhuis zijn nu ook van
kogelwerend glas.

Het stuurhuis is grondig herzien.

Stuurhuis

Daarnaast is de inrichting van het stuurhuis
grondig aangepakt. Zo is de positie van de
bestuurder veranderd. Die stond eerst onder
een hoek, maar staat nu in de vaarrichting
gepositioneerd. Dat werkt veel beter, aldus
SATG-commandant Van Riel. Verder zijn er
meerdere professionele zitplekken ingericht,
voorzien van goede stoelen, een bureaublad
en een scherm.

Dat allemaal in plaats van een klaptafel met
barkrukken. Er zijn marifoons bijgekomen, een
scheepsomroepinstallatie, nieuwe navigatie-
en radarsystemen, zonwering en een nieuwe
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‘ brandmeldinstallatie.
En de mast - met
warmtebeeldcamera -
is nu hydraulisch
aangestuurd in plaats
van handmatig met
een touw.

Uitlaten

Een andere
ingrijpende
verandering is de
verplaatsing van de
uitlaten van de
zijkanten van het vaartuig naar de
achterkant. Hierdoor zitten de
opvarenden niet in de uitlaatgassen als ze
de 'schoot' van het moederschip invaren.
Ook blazen de hete gassen nu niet meer
tegen de houten balken aan de zijkanten
van het dok, waardoor brandgevaar
ontstond.

Korporaal Evert: “Alles is nieuw in de
machinekamer.”
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Korporaal Evert: "Via een digitaal paneel heb ik nu overzicht over het functioneren van de systemen in de
machinekamer".

Creatief

De sfeer is goed
tijdens de overdracht
in de Gouden Bal, de
bar van het
onderofficierenverblijf
van het Korps
Mariniers.

De partijen hebben
nauw samengewerkt
en bij hiccups werden
creatieve ideeén bedacht, blikt projectleider Mirjam van COMMIT terug op meerdere
verrassende oplossingen. Over 2 jaar gaat het vaartuig naar Defensie Materiéle
Instandhouding (DMI) voor regulier onderhoud. Wat er precies moet gebeuren, moet nog
worden vastgesteld. DMI zal een nieuw onderhoudspakket samenstellen voor de ‘APK’ van
dit nieuwe type.
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De betrokken partijen ondertekenen de overdracht.
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Het eerste vernieuwde LCU-landingsvaartuig
Mark Il is in Noorwegen voor de
wintertraining.

Eisenpakket

In 2012 en 2013 had het Korps Mariniers het
eisenpakket samengesteld voor de midlife
update en aan COMMIT overgedragen. In
2014 werd dat goedgekeurd. COMMIT heeft
de revisie uitgezet bij leverancier De Haas Shipyards in Rotterdam, die - na een uitvoerige
onderhoudsbeurt van Defensie Materiéle Instandhouding (DMI) - in 2021 is begonnen met
de modernisering van het eerste vaartuig. Hoofd Afdeling Maritieme Projecten bij COMMIT,
kapitein-ter-zee André van der Kamp, blikt tijdens de overdracht tevreden terug op het
project. “Jullie zijn redelijk binnen het budget en de termijn gebleven. De klant is tevreden,
dus dit is een positief verhaal.” Hij grapt dat hij dit dossier niet vaak op zijn bureau heeft
gekregen, wat volgens hem een goed teken is.

Hoofd Afdeling Maritieme Projecten
bij COMMIT KTZ André van der
Kamp blikt tijdens de overdracht
tevreden terug op het project.

LCVP’s

Van der Kamp benoemt verder
dat er nog vele projecten op
stapel staan bij de marine. “De
komende 10 tot 15 jaar worden
alle boten en schepen
vernieuwd of vervangen.” Ook
bij het Korps Mariniers staat er
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genoeg te gebeuren. Zo naderen de huidige 12 zogenoemde Landing Craft Vehicle
Personnel-landingsvaartuigen (LCVP’s) het einde van hun levensduur. Zij worden vervangen
door 12 kleinere Littoral Assault Craft (LAC)-landingsvaartuigen voor militairen en 8 grotere
Littoral Craft Mobility (LCM)-landingsvaartuigen voor materieel en personeel.
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Het eerste vernieuwde Landing Craft Utility-schip is ruim een jaar geleden te water gelten bij De Haas
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DE VERWARRING IN HET NATIONALISTISCHE KAMP

Verdeelde eenheid

DR. A. ALBERTS

De rebellie van het PETA-detachement in Blitar tegen zijn Japanse officieren, in februari 1945,
heeft nogal indruk gemaakt op de bezetter. Het moet hem hebben doen beseffen dat bij de
gevaren waardoor hij zich omringd voelde, nog andere zouden kunnen komen: een opstand van
onderdrukte bevolkingsgroepen op Java en elders in de archipel, die langzamerhand wanhopig
werden. Een dergelijke opstand zou geleid kunnen worden door nationalisten die niet langer
wensten te geloven in de vage beloften van de Japanners ten aanzien van de Indonesische
onafhankelijkheid.

36



https://magazines.defensie.nl/binaries/large/content/gallery/magazines/05-materieelgezien/2025/01/lcu/20240109gtf1015.jpg

Men mag aannemen dat deze vrees mede aanleiding is geweest tot het besluit van de top van
het 16e leger, in diezelfde februarimaand, een nieuwe uitweg te verschaffen aan de nationalis-
tische aspiraties. Op 1 maart, de derde verjaardag van de Japanse landingen op Java, werd de
vorming aangekondigd van een Commissie van Onderzoek voor de onafhankelijkheid van
Indonesié€, de Badan Penjelidik Kemerdekaan Indonesia (BPKI). Bijna twee maanden later, op
29 april, de verjaardag van de Japanse keizer, werden de namen van de voorzitter, de vice-
Voorzitter en de zestig leden bekendgemaakt. Voorzitter werd het lid van de Centrale
Adviesraad van Java, dr. K. R. T. Radjiman Wediodiningrat. Tot de leden behoorden onder
anderen: Soekamo, Mohammed Hatta, de leider van de 3A-beweging Samsoedin, de leider van
de Indo-europeanen Dahler en Soebardjo van
het Marine liaisonkantoor in Batavia.

De manoeuvre was voor de Japanners niet
zonder risico. De instelling van de BPKI zou
weliswaar de aandacht van de nationalisten
enige tijd in beslag nemen — tijd gewonnen was
voor Japan in 1945 al veel gewonnen — maar
het zou de nationalisten dwingen zichzelf waar
te maken tegenover hun achterban, die steeds
roeriger werd. Konden de nationalistische
leiders, die nog altijd onder controle van de
Japanners stonden, aan de toenemende druk
weerstand bieden? En wilden zij dat in werke-
lijkheid?

Van de drie hoofdgroepen van het nationalis-
tische front waren de priaji’s (Javaanse
dienstadel) in de ogen van het volk min of meer
in diskrediet geraakt, wat niet onbegrijpelijk is.

Deze klasse van Javaanse regenten en lagere MASA JANG DATANG SELAIN DENTOEK

ambtenaren was door haar MOE.DJOEGA TANGGOENGANMOE !
bestuursbekwaamheid en door het prestige dat ‘Jongeren van Groot-Oost-Azié’. Met deze
zij bij de bevolking bezat, lange tijd onmisbaar propagandakreet poogden de Japanners
geweest voor de Japanse overheersers. Zo de ‘pemoeda’s’ voor hun strijd te winnen,

getuige dit affiche. Bron: Rijksinstituut

onmisbaar zelfs, dat de Japanners, deels uit voor Oorlogsdocumentatie.

beduchtheid voor te grote invlioed en mogelijk
deels uit jaloezie, door bepaalde vernederende maatregelen getracht hebben het aanzien van
dit ambtenarenkorps in de ogen van de bevolking te verkleinen. Bovendien waren deze
Indonesische ambtenaren veelal geen revolutionaire figuren. En tenslotte zijn het vooral de
priaji’s geweest die in overwegende mate de ellendige situatie, onder meer veroorzaakt door de
voedseltekorten en het oproepen van de romoesja’s, aan de bevolking duidelijk moesten
maken. Geen wonder dus dat zij tegen het einde van de oorlog hun krediet bij de bevolking
goeddeels waren kwijtgeraakt en in het stuk, waarvan het laatste bedrijf nu begon, nauwelijks
meer voorkwamen.
Dit liet het terrein vrij voor de beide andere groepen van de Indonesische onafhankelijkheids-
beweging: de islamieten en de ‘leken’. Van die twee raakte de eerste groep allengs in een
steeds merkwaardiger en ook moeilijker positie.
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De Japanse politiek is tijdens de bezetting vrijwel van de aanvang af gericht geweest op wat
men een koloniaal bewind van Aziaten over Aziaten zou kunnen noemen, De bestaande, op de
onafhankelijkheid van Indonesié gerichte gevoelens, stromingen en bewegingen werden door
de Japanners tamelijk onverbloemd tegen elkaar uitgespeeld, waarbij zij een zekere voorkeur
toonden voor de islamieten. Begrijpelijk genoeg, want voor de Japanse legerautoriteiten waren
nationalisten uit de religieuze hoek nog altijd aanvaardbaarder dan hun soortgenoten van
marxistische huize.

Maar de toenemende radicalisering van de situatie veroorzaakte, in een onmiskenbare wis-
selwerking, een even sterk toenemende radicalisering van de massa en de nationalisten die
haar moesten leiden. Het werd steeds duidelijker dat de toekomst het gunstigst voor de radi-
calen lag en het er dus om zou gaan of de radicaliserende elementen onder de islamitische
nationalisten het op de korte duur zouden kunnen opnemen tegen de anderen.

Min of meer vanzelfsprekend concentreerden de
pogingen van beide groeperingen zich op de
opbouw en het paraat maken van hun militante
jeugdorganisaties. Al kort na het afleggen van
de al eerder ter sprake gekomen Koiso-
verklaring was, in september 1944, de Barisan
Pelopor, het leger der voorlopers, opgericht.
Deze organisatie was tijdens de eerste maan-
den van haar bestaan bepaald geen leger, veel-
eer een politieke organisatie, die de taak kreeg
de massa gevoelig te maken voor politieke pro-
paganda. Propaganda, gericht op de onaf-
hankelijkheid van Indonesi€, maar — en dat
werd steeds duidelijker — een zelfstandig
Indonesié, waarin de islam niet de grondslag
van het staatsbestel zou vormen.
In september 1944 voelden de Japanners zich
nog sterk genoeg om de nationalistische be-

, Duta weging te beheersen en te kanaliseren. Op 8
J3V83n$€ Zulptroepenhde“lheiho’s’ gOP de VOCt)f- december werd aangekondigd dat de bezet-
G e eI SSSE1% tende overheid onmiddelij zou overgaan o

het installeren van een bijzonder vrijwilligers-

korps van islamitische jongeren, dat de toepasselijke naam kreeg: Hizboe’llah — Gods leger —
maar toch altijd nog in dienst van de godenzoon Tenno Heika. Het is overigens opvallend dat de
Japanners voor dergelijke mededelingen altijd een herdenkingsdatum kozen, ditmaal die van de
aanval op Pearl Harbour.

De Hizboé’llah was door de bezetters
bedoeld als een reservekorps van de PETA, maar Gods leger ging al gauw een eigen leven
leiden als onmiskenbaar instrument van de leidende islamitische nationalisten. Het was dan ook
te verwachten dat de leken-nationalisten deze manoeuvre niet onbeantwoord zouden laten. Dit
antwoord kwam en de Barisan Pelopor (‘voortrekkerkorps’) was daartoe het meest geschikte
instrument. In april 1945 werden over geheel Java nationalistische leken uitgezonden, die tot
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taak kregen de Pelopors instructie te geven in guerrillatactiek. De bedoeling was dat de
jeugdige leden van dit korps op hun beurt deze wijze van oorlogvoeren zouden bijbrengen aan
de bevolking. Voor de eerste maal werd de kreet 'merdeka atau mati’, ‘vrijheid of dood’,
aangeheven.

Hierna volgden de gebeurtenissen elkaar met verbijsterende snelheid op. Allereerst werd
plotseling de bestaande tegenstelling in de nationalistische top opgeheven. Niet doordat men
onderling tot overeenstemming kwam, maar eenvoudig omdat de Japanners de tot dan toe door
hen gesteunde islamieten als een blok lieten vallen. Op 15 mei werd vanwege het Japanse
militaire bestuur op Java een verklaring uitgegeven waarin letterlijk werd gezegd : ‘Op het punt
van de godsdienst van de nieuwe regering (bedoeld wordt de te stichten Indonesische staat —
Red.) kunnen wij zeggen dat de houding van het Militaire Bestuur ten aanzien van deze kwestie
kan worden vergeleken met een onbeschreven blad. Wij zijn ons duidelijk bewust van de
banden die tussen het Indonesische volk en de islam bestaan, maar de Japanse autoriteiten
bezitten geen enkele blauwdruk of plan betreffende de plaats die de islamitische godsdienst in
de regering zou behoren te krijgen, of betreffende de verhouding die tussen de islam en de
andere godsdiensten zou moeten bestaan. Wij hebben u al uitgelegd dat het volk van Indonesié
zijn eigen idealen moet verwezenlijken bij het stichten van de nieuwe staat...’

Deze verklaring liet aan duidelijkheid niets te wensen over en de ‘leken’ trokken vrijwel
onmiddellijk de consequentie: op 1 juni hield Soekarno tijdens de eerste zitting van de BPKI zijn
naderhand befaamd geworden redevoering ter toelichting van de vijf pijlers, de Pantja Sila,
waarop naar zijn idee de Indonesische staat zou rusten. Tijdens de verklaring van het eerste
grondbeginsel, dat van de nationale eenheid, richtte Soekarno zich rechtstreeks tot de
aanwezige islamitische leiders:
‘Wij zullen een Indonesische
nationale staat stichten. Ik vraag
Ki Bagoes Hadikusumo en de
andere islamitische leiders mij te
willen verontschuldigen voor het
gebruik van de term
‘nationalisme’. Ik ben zelf moslim.
Maar ik vraag u, mijne heren,
versta mij niet verkeerd als ik u
zeg: het eerste beginsel van
Indonesié is het beginsel van het
nationalisme...’

Men zou kunnen denken dat A | -

hierdoor de weg was vrijgemaakt  Jeden van de ‘Hizboe’llah’, Gods ieger, het vnjwilligerskdrps
voor een grotere eensgezindheid ~ van de islamitische jongeren. Bron: Rijksinstituut voor

onder de Indonesische Oorlogsdocumentatie.

nationalisten. Dat was in zekere zin ook wel het geval, maar dan alleen in beperkte zin. De
nationalistische top kon zich van toen af, al dan niet van harte, eensgezind opstellen. Maar
andere tegenstellingen waren nog niet overwonnen en die zouden in de naaste toekomst nog
genoeg moeilijkheden veroorzaken.
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Daar was in de eerste plaats de tegenstelling tussen de leiders en de jeugd. Men kan zich van
deze controverse een voorstelling maken, als men kijkt naar de gemiddelde leeftijd van de
leden der BPKI, die iets boven de achtenveertig lag, en als men weet dat maar één van de
tweeénzestig leden jonger was dan dertig. Een duidelijk motief dus voor de bestaande
ontevredenheid onder de jongeren. Deze ‘pemoeda’s zouden dan ook korte tijd later, voor en
tijdens de proclamatie van de onafhankelijke Indonesische staat, een belangrijke, zij het niet
zeer verhelderende rol spelen.

Er was nog een andere tegenstelling die de verwarring onder de nationalisten zou doen toe-
nemen. Deze tegenstelling was ontstaan uit een verschil van mening over het antwoord op de
vraag of de onafhankelijkheid dank zij of ondanks de Japanners moest worden verkregen.
Degenen die zich op het laatste standpunt stelden, waren uiteraard geen persona grata bij de
bezetter en zij moesten dan ook illegaal opereren. De voornaamste groeperingen waren die van
Amir Sjariffoedin en Soetan Sjahrir. Sjariffoedin was al in 1943 door de Japanners gearresteerd
en het over hem uitgesproken doodvonnis zou ongetwijfeld zijn voltrokken, als niet Mohammed
Hatta, een van de leiders die wél bereid waren de onafhankelijkheid van Indonesié na te
streven door een zekere samenwerking met de bezetters, met grote nadruk voor zijn
landgenoot was opgekomen. Sjariffoedins groep was stellig sterk geinfiltreerd door
communistische elementen; hijzelf zou naderhand bekend maken reeds jaren geleden tot de
Indonesische Communistische Partij te zijn toegetreden. Naderhand — in 1948 — zou de door
Hatta van de dood geredde Sjariffoedin omkomen tijdens een door communisten geleide
opstand tegen het gezag van Soekarno en Hatta. De groep van Sjahrir was waarschijnlijk groter
dan die van Sjariffoedin, maar zij hadden gemeen, dat zij anti-Japans waren, zowel om
ideologische redenen als door hun praktische politiek, waarvan het voornaamste element de
non-codperatie was— in dit geval het weigeren van samenwerking met de Japanners. In beide
groepen, maar vooral in die van Sjahrir, kwam de jeugd, met name de studenten, steeds meer
aan bod.

Daarnaast bestonden nog andere groeperingen. Een der voornaamste, althans meest
typerende was de Angkatan Moeda (de Jonge Generatie) Deze groep was indertijd, medio
1944, opgericht als een instrument van de Japanners en als zodanig kon zij dus bovengronds
optreden. Maar mettertijd kregen steeds meer van haar leden contacten met illegale groepen.
Dit schijnt aan de Japanners niet onopgemerkt te zijn voorbijgegaan en deze omstandigheid gaf
de bezetter de kans bepaalde leden van de Angka tan Moeda te betrekken in pro-Japanse
activiteiten, die uiteraard in het openbaar werden gevoerd. Men kan zich voorstellen dat een en
ander de overzichtelijkheid van de onafhankelijkheidsbeweging niet ten goede kwam.
De situatie werd nog verwarder door het op treden van andere jeugdbewegingen. Op 15 juni
1945 vond de oprichting plaats van de Angkatan Baroe Indonesia (de Generatie van het
Nieuwe Indonesié). Ook hierin hadden de Japanners de hand, maar ditmaal was — gezien de
datum—de bezetter veel minder in staat tot infiltratie en gezags oplegging. Het begon immers
steeds duidelijker te worden dat Japan zijn nederlaag tegemoet ging. De Angkatai Baroe
Indonesia heeft in de laatste weken, voorafgaande aan de zeventiende augustus, een duidelijk
radicaliserende invloed uitgeoefend zowel op de Indonesische massa in en rond de grote
steden op Java als op de met de bezetter samenwerkende leiders, die nog steeds op matiging
aandrongen. Dit kwam onder mee tot uiting in de steeds verbitterder strijd rond de vormgeving
van de nieuwe staat en de positie die zijn regering zou kiezen in de nog steeds voortdurende
oorlog. De situatie waarin de gematigde nationalistische leiders zich bevonden, was verre van
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aanlokkelijk. Men dient bij de beoordeling daarvan wel te beseffen dat weliswaar niemand meer
twijfelde aan de uit eindelijke nederlaag van Japan, maar ook dat het tijdstip van die nederlaag
en de wijze waar op zij zou worden bereikt nog allerminst vast stonden. Het werd heel wel
mogelijk geacht dat Indonesié — en met name Java — het toneel zou worden van zware
gevechten en dat de uit Indonesiérs bestaande para-militaire formaties onder leiding van
Japanse officieren aan die strijd zouden moeten deelnemen.

Hiertegen zou snel verzet rijzen vooral van de jeugdorganisaties wier woordvoerders zich
steeds meer in anti-Japanse zin gingen uiten. Een in dit opzicht typerend voorval speelde zich
af tijdens een in juni gehouden massabijeen komst in Surabaja, waaraan vierduizend studenten
deelnamen. Toen een van de sprekers als zijn mening te kennen gaf dat de onafhankelijkheid
van Indonesié moest worden bevochten zij aan zij met de Japanners, werd hij onderbroken
door een lid van de Angkatan Moeda ‘Wij willen voor die onafhankelijkheid vechten, maar niet
tegen de geallieerden.’ De Japanners moesten door luchtalarm aan het donderend applaus een
einde maken.

En zo begon men, onderling verdeeld, maar tot het uiterste gespannen, aan het laatste bedrijf.

Heeft u behoefte om te reageren op een verhaaal, een
artikel, of plaatje?, stuur deze dan naar de redachtie op
mail: arcon46@kpnmail.nl

Vermeld daarbij a.u.b. de naam betreffende de uitgave
en artikel aangevuld met de datum en e.v.t. het bladzij
nummer,.... Uw redacteur is daar blij mee !
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